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Введение 

Железнодорожный транспорт считается основной артерией 

экономики нашей Республики, благодаря которому обеспечивается 

выполнение потребностей народного хозяйства, осуществляемое 

перевозкой пассажиров и грузов, в особенности это стало заметно в 

последние годы с обретением независимости. 

АО «Узбекистон темир йуллари», с момента своего образования – 

7 ноября 1994 года, является важнейшим структурообразующим звеном в 

формировании и развитии экономики Республики Узбекистан. 

Устойчивое развитие, стабильность, внедрение инновационных 

технологий, динамичное повышение темпов экономического и 

промышленного роста предприятий АО «Узбекистон темир йуллари» 

создают благоприятные условия для развития транспортной отрасли и 

всей экономики Республики Узбекистан в целом. 

Учитывая, что Республика Узбекистан занимает стратегическое 

географическое положение в Средней Азии и является центром 

геополитического развития региона, основные транзитные коридоры, 

соединяющие Север и Юг, Восток и Запад континента, проходят через 

территорию Республики Узбекистан. Это является одним из 

определяющих факторов при планировании развития АО и выявлении 

вопросов, нуждающихся в дополнительной проработке и оптимизации 

Для дальнейшего развития инфраструктуры и подвижного 

состава компании предусматривается: 

 строительство новых железнодорожных линий и реабилитация 

эксплуатируемых; 

 строительство новых и реконструкция существующих 

раздельных пунктов; 
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 применение современных информационных систем и систем 

цифровой связи; 

 автоматизация функции управления поездов; 

 расширение функций безопасности станционных систем 

управления на сортировочных станциях; 

 дальнейшее развитие логистических центров, организация на их 

базе эффективного взаимодействия с другими видами транспорта; 

 внедрение технологий взаимодействия с клиентами путем 

расширения использования интерактивных услуг; 

 повышение доли транзитных перевозок грузов за счет качества 

транспортного обслуживания; 

 использование современных материалов и конструкций; 

 развитие партнерства со странами «пространства 1520»; 

 развитие и внедрение инновационных технологий. 

 

Предусмотрено развитие кадрового потенциала, повышение 

производительности и улучшение условий труда работников 

железнодорожного транспорта, а также повышение безопасности, 

эффективности, экологичности и экономичности железнодорожного 

транспорта. 

Локомотивы локомотивного депо «Узбекистан» оказывают 

обслуживание на следующих участках: Ташкент – Ходжикент, Ташкент 

– Ангрен –Коканд- Андижан, Ташкент – Сары-Агач, Ташкент – Хаваст – 

Бекабад, Ташкент – Хаваст – Джизак – Самарканд – Мараканд – Навои – 

Бухара, Ташкент – Хаваст – Джизак – Самарканд – Мараканд – Карши – 

Дехканабад – Акработ- Дарбанд.   
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Глава 1. CТРУКТУРА УПРАВЛЕНИЯ ПРЕДПРИЯТИЕМ  

Производственной структурой локомотивного депо называется состав 

и соотношение участков основного и вспомогательного производства. На 

производственную структуру депо оказывают влияние различные факторы, 

основными из которых являются род эксплуатационной работы, уровень 

специализации и кооперирования, численность парка тягового подвижного 

состава и объѐм его работы, сложность технологических процессов и др.  

В соответствии с производственной структурой для каждого депо 

устанавливается структура управления. Для управления производством в 

депо создается аппарат управления, состоящий из отделов, секторов, 

управляющих конкретными видами работ, производится определенная 

специализация инженерно-технических работников и служащих предприятия 

по выполнению комплекса работ одного конкретного назначения (функций). 

В зависимости от участия управлении производством различают 

аппарат линейного управления, который наделяется необходимыми правами 

единоначалия и распорядительности: аппарат функционального управления, 

который призван способствовать управлению линейным аппаратом путем 

переработки информации и подготовки необходимых решений. 

К аппарату линейного управления относятся начальник депо, его 

заместители, мастера и другие работники, которые в пределах 

предоставленных им прав принимают решения и несут ответственность за 

результаты производства. К аппарату функционального управления 

работники бухгалтерия, экономисты, диспетчерский аппарат, работники 

производственно-технического отдела, лабораторий и других подразделений 

депо.  

Локомотивное депо «Узбекистан» является структурным 

подразделением Ташкентского регионального узла акционерной общества 

«Узбекистон темир йуллари». 
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Основано в 1978 году. Разрядность 1 класс, площадь занимаемой 

территории -21,28 га, общая полезная площадь цехов -26688 м
2
. Длина 

тяговых плеч: в грузовом движении -970 км, в пассажирском движении -668 

км, в пригородном движении -526 км. 

Основной производительной деятельности локомотивного депо 

«Узбекистан» является выполнение перевозок народно-хозяйственных грузов 

и пассажиров, производство планово–предупредительных ремонтов: 

-тепловозов 2, 3 ТЭ10М в объеме ТО-3, ТР-1; 

-тепловозов ТЭМ-2 в объеме ТО-3, ТР-1, ТР-3; 

-электропоездов ЭР9Е,  в объеме ТО-3, ТР-1, ТР-1р, ТР-3, ТР-4; 

-электровозов ВЛ80
с
, ВЛ60

к
 в объеме ТО-3, ТР-1, ТР-1р, ТР-3, ТР-4, 

КВР. 

-электровозы новых поколений  серии «Узбекистон» «Узбекистон - 

йуловчи» «O'ZЕL»  «О”ZЕLR» и Электропоезда «Афрасиоб» в объеме малый 

и средней обслуживания и ремонта 

Цех ТР-3 имеет 2 ремонтных стойла для установления 5-ти секции, 

имеется канава с гидравлическими домкратами длиной 100 м, с повешѐнной 

эстакадой и отдельная канава длиной 30 м со скатоподъемникам. В цеху 

имеется 2 мостовых крана грузоподъемность 10 тн и 32/5 тн;  

Для производства ТР-3 электровозов имеется 13 участков и 

отделений: 

-заготовительной отделение –для ремонта и восстановления узлов и 

агрегатов электровозов, изготовления отдельных запчастей и деталей; 

-отделение ремонта фильтров –для ремонта и восстановления 

трансформатор фильтров; 

-электроаппаратное отделение –для ремонта, испытания и 

восстановления электрических аппаратов; 

-трансформаторное отделение для ремонта и восстановления 

трансформаторов; 

-электромашинный цех для ремонта, испытания и восстановления 
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 ТЭД и вспомогательных и электрических машин; в цехе имеется 2 

мостовых кранов грузоподъемность 12,5 и 5 тн; 

-электроэкипажное отделение –для ремонта восстановления тележек, 

количество пар электровозов;  

-термическое отделение –для ремонта и восстановления отдельных 

узлов и запасных частей;  

-пантографное отделение –для ремонта и восстановления 

пантографов; 

-колесно-токарное отделение –для обточки количество пар 

локомотивов; 

-отделение по ремонту роликоподшипников для ремонта и 

восстановление роликоподшипников; 

-кладовая запчастей; 

-отделение по ремонту автосцепок для ремонта и восстановления 

автосцепок локомотивов; 

-бабито-заливочно отделение для восстановления МОП; 

-участок по гидравлическому испытанию резервуаров локомотивов; 

-газо-электросварочное отделение для выполнения сварочных работ; 

-электромашинное отделение, оснащенное стендами для ремонта и 

испытания электрических машин тепловозов; 

-отделение по ремонту секции, холодильников тепловозов для 

ремонта, восстановления и испытания водяных и масляных секций 

тепловозов; 

-электроаппаратное отделение –для ремонта, испытания и 

восстановления электрических аппаратов. 

Цех ремонту тепловозов ТЭМ2 в объеме ТР-1, ТО-3 (ПЛАУЭН). Цех 

имеет 2 канавы 4 ремонтных стойла. На 1-й канаве имеется повышенная 1-

ярусная эстакада. Имеется мостовой кран грузоподъемность 10 тн. 

В депо имеется 1 реостатная установка для проведения реостатных 

испытаний тепловозов после ремонта ТР-1 и ТР-3. Пункт технического  
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осмотра электровозов (ПТО). ПТО имеет 2 канавы на 12 стоил, 

оборудованных 2-х ярусной повышенной эстакадой, бункерами для заправки 

песка. 6 стоил для запуска электровозов после ремонта ТО-2. имеется 2 

пескосущильных барабана с 2-компрессорами КТ-6.  

В депо имеется цех по ремонту контрольно –измерительных приборов 

(КИП) для ремонта, восстановления и испытания скоростемеров, 

радиостанций, электроизмерительных приборов локомотивов. Для чего цех 

оснащен электрическими приборами и стендами.  

Депо имеет следующие вспомогательные цеха и отделения: 

-цех ЦРП (цех развития производства) –для изготовления новых 

испытательных стендов, приспособлений оснащенный станочными 

оборудованиями;  

-ОГМ (отдел главного механика) –для выполнения ремонтно-

профилактических работ по содержанию станочного оборудования, 

водопроводной, канализационной и отопительной сетей депо; 

-строительный цех. Для выполнения ремонтов и поддержания 

эстетичного вида производственных и хозяйственных цехов и помещений; 

-отдел главного энергетика. Для поддержания в исправном состоянии 

электросетей производственного и хозяйственного назначения; 

-автогараж. Где имеется 27 единиц различных автотехники: грузовые -

5 ед; легковые -12 ед; микроавтобус -2 ед; автопогрузчик -2 ед; тракторная 

техника -6 ед. 

- Крановый цех. В котором имеются 3 шт х.д. крана КД9-163 , 

который стоит в ожидании капитального ремонта. 

-котельная. С двумя котелами ДКВР-6,5 -13 ГМ и 1 шт ДЕ-6,5, -14 

ГМ. Для обеспечения горячей водой производственные и вспомогательные 

цеха и жил. поселок на ст. Узбекистан.  

Вводиться в эксплуатацию новая котельная с четырьмя котлами ДЕ-

16-14 ГМ для отопления производственных и вспомогательных цехов и 

помещений, а также жилых домов на ст. Узбекистан. 
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Цех по ремонту электровозов в объеме ТО-3, ТР-1, ТР-1р. Цех имеет 

15 ремонтных стойл, 2 канавы на 10 ремонтных стойл с 2-х ярусными 

эстакадами. 1 канава на 5 ремонтных стойл  предназначена для обточки 

колесных пар без выкатки на станке КЖ-20 и для подъеме кузова электровоза 

имеется 1 комплект домкратов ДЭТ-40. В цеху имеется 2 мостовых крана 

грузоподъемностью 5 тн каждый. Для производства ТР-1, ТР-1р, То-3 

электровозов имеются следующие участки и о тделения: 

-аккумуляторное отделение –для ремонта и восстановления 

аккумуляторов электровозов; 

-отделение ремонту, восстановлению испытанию автотормозного 

оборудования; 

-компрессорное отделение  по ремонту, восстановлению и испытанию 

компрессоров; 

-отделение для изготовления и восстановления резинотехнических и 

пластмассовых изделий; 

-инструментальный цех для хранения выдачи измерительных 

приборов и инструментов, а также для изготовления и восстановления 

приспособлений и оснасток;  

-механический цех –оснащен станочным оборудованием для 

обработки и изготовления различных деталей. 

В связи с приобретением высокоскоростного электропоезда Талго -

250 и для проведения технического обслуживания имеющиеся цех МВПС 

реконструктирован и продлено длина цеха на 42 метров, с разделением на 

две части 

Цех имеет 4 канава  длиной по 130 метров каждой. Имеется  в одной 

части 2 мостовых кранов грузоподъемностью 5 тн. И в другой части 1 

мостовой кран грузоподъемностью 10 тн.  1-я канава оборудована 1-ярусной 

повышенной эстакадой для ремонта салонов и крыш электропоездов, горячей 

холодной водой для внутренней обмывки салонов и 2-я канава имеет 1-

ярусную эстакаду и 1 комплект домкратов ДЭТ-40. 
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Для производства ТР-1, ТР-1р, ТО-3 электропоездов имеются 

следующие участки и отделения: 

-электроаппаратное отделение –для ремонта, испытания и 

восстановления электрических аппаратов; 

-аккумуляторное отделение –для ремонта и восстановления 

аккумуляторов электропоездов;  

-электромашинных цех для ремонта, испытания и восстановления 

ТЭД и вспомогательных и электрических машин; 

-компрессорная –обеспечивает цеха сжатым воздухом с двумя 

компрессорами марки 20 ВП. 

-швейным цех для ремонта и пошива чехлов сидений машинистов 

локомотивов межвагонных соединителей чехлов ТЭД; 

-отделение по ремонту, восстановлению испытанию автотормозного 

оборудования; 

Электронная  отделения для эл. Поезда Талго-250 и склады 

-столярный цех –для производства столярных работ депо. 

Цех имеет наружное стойло на 12 секции для наружной обмывки 

вагонов электропоездов, для чего имеется установка для наружной обмывки. 

Цех по ремонту тепловозов серии 2,3ТЭ10М, в объеме ТР-1, ТО-3, 

также тепловозов ТЭМ2 в объеме ТР-3. 

Цех имеет 9 ремонтных стойл, 2 станка для обточки колесных пар без 

выкатки А-41,2 комплекта электрических домкратов ДЭТ-40,1 мостовой кран 

грузоподъемность 15/3 тн,  скатоопускной канавы -1 шт. 

В тепловозном цехе имеется следующие участки и отделения: 

-заготовительное отделение –для ремонта и восстановления узлов и 

агрегатов тепловозов и изготовления отдельных запчастей и деталей; 

-топливное отделение –для производства ремонта и испытания 

топливной аппаратуры тепловозов, который оснащен испытательными 

стендами. 
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Площадь цехов локомотивного депо «Узбекистан» 

                                                                                                     Таблица 1 

№ Наименование цехов 
Длина , 

м 

Ширина, 

м 

Полезная 

площадь м
2
 

1. Цех  ТР-1 (МВПС)  в.т.ч.:  180,7 57,5 10390,25 

Цех  ТР-1 и ТО-3  180,7 18,0 3252,6 

Цех ТР-1, ТР-3 МВПС 

(Афросиоб) 

180,7 18,0 3252,6 

2. Цех ТР-1 электровозов 120,3 36,4 4378,9 

3 Цех ТР-3 электровозов  108,5 79,8 8658,3 

4. Цех (ПЛАУЭН) ТО-3 и ТР-1 

промышленных тепловозов 

54,0 24,0 1296 

5. ПТО электровозов 75,0 6,1 457,5 

6. Котельная  18,0 36,0 648,0 

7. Котельная новая 18,0 60,0 1080,0 

8. Химчистка 12,0 12,0 144,0 

9. Склады 65,4 12,0 785,0 

10. Ангар 30,0 16,0 480,0 

11. Здание АБК (4-х этажн.) 73,2 18,0 5270,4 

12. Здание гаража 72,0 12,0 864,0 

      

  

1.1. СОСТАВ ПРЕДПРИЯТИЯ 

Локомотивное депо возглавляет начальник, назначаемый и 

соответствии с установленной номенклатурой должностей. Он несет 

ответственность за выполнение приказов, Управления и отделения железной 

дороги, осуществление задач, предусмотренных Положением о 

локомотивном депо; пользуясь правом единоналичия, руководит 

производственно-финансовой деятельностью депо. Начальник депо 

распоряжается имуществом средствами депо, заключает договоры, выдает  
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доверенности и подписывает денежные документы; принимает, 

перемещает, и увольняет работников депо; в пределах своих прав издает 

приказы и распоряжения, поощряет хороших и накладывает взыскания на 

нерадивых работников. 

Первым заместителем начальника депо является главный инженер. 

Его обязанность -обеспечивать техническое руководство производством, 

разрабатывать и внедрять инженерно-технические мероприятия по новой 

технике, наиболее прогрессивным технологическим по новой технике, 

наиболее прогрессивным технологическим процессам, механизации и 

автоматизации трудоемкости работ, улучшению использования 

оборудования и других производственных фондов, обеспечению выполнения 

правил техники безопасности и промышленной санитарии на всех 

производственных участках.  

В современных условиях непрерывного роста объема работы по, 

технической вооруженности и информации увеличивается трудоѐмкость 

работ по управлению производством, а, следовательно, возрастает роль 

инженеров и техников. От уровня их политической, технической и 

экономической подготовки, практического опыта работы, инициативы и 

творческого подхода к делу зависят результаты производственной 

деятельности всего коллектива депо, производственных участков, смен и 

бригад. 

Оперативное руководство эксплуатацией локомотивов возглавляет 

заместитель начальника депо по эксплуатации, которому подчинены 

машинисты-инструкторы и аппарат дежурного по депо. 

Дежурный по депо осуществляет руководство работниками единой 

смены, обеспечивающими подготовку и выдачу локомотивов для поездной и 

других видов работы. Он непосредственно подчиняется заместителю 

начальника депо по эксплуатации, а в оперативном отношении – оперативно-

распорядительному аппарату отделения дороги. Дежурный по депо   несет 

ответственность за состояние трудовой и государственной дисциплины среди  
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работников своей смены; выполнение суточного плана выдачи 

локомотивов; экипировку локомотивов и своевременную явку локомотивных 

бригад; обеспечение отдыха локомотивных бригад, предусмотренного 

трудовым законодательством; своевременную постановку прибывших 

локомотивов на технического обслуживание и ремонты; обеспечение 

техники безопасности и охраны труда в своей смене. 

Оперативное руководство ремонтом локомотивов возложено на 

заместителя начальника депо по ремонту, которому подчинены 

диспетчерский аппарат по ремонту, старшие мастера ремонтных цехов, 

участков и отделений мастерских. 

Диспетчеры являются сменными помощниками заместителя 

начальника депо по ремонту и управляют всем процессом ремонта 

локомотива, начиная от постановки в ремонт и кончая выпуском из ремонта. 

Они получает подробную информацию о ходе ремонтных работ и на каждый 

ремонтируемый локомотив ведут сетевой график выполнения работ, а также 

систематический анализируют случаи нарушения графика. Диспетчеры дают 

указания мастерам о регулировании рабочей силой, бюро заказов – о подаче 

на ремонтные позиции запасных частей, материалов и др. для большей 

оперативности в подаче запасных частей и материалов на ремонтные 

позиции диспетчеру непосредственно подчинены бюро заказов и 

транспортные бригады. Оперативная работа диспетчеров позволяет 

руководителям депо, мастерам и другим инженерно-техническим работникам 

больше внимания уделять технологии ремонта контроля за его качеством.  

В локомотивном депо большую роль играет мастер, являющийся 

полноправном руководителем и непосредственном организатором 

производства и труда на своем участке работы. 

 Мастер депо руководит комплексными и специализированными 

бригадами, состоящими из рабочих различных профессий, выполняющих 

ремонт тягового подвижного состава и другие работы. Бригадой руководит 

бригадир, который является старшим рабочим из обычно не освобождается  
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от производственной работы, получая за выполнение обязанностей 

бригадира доплату к тарифной ставке. Бригадир проводит инструктаж 

рабочих, оказывает им техническую помощь в выполнении заданий, 

обеспечивает высокое качество работ в установленные сроки, трудовую 

дисциплину в бригаде, сохранность оборудования и инструмента, 

эффективное его использование, экономное расходование материалов.  

В развитии творческой инициативы всех трудящихся, в привлечения 

их к управлению производством большую роль играют профсоюзные 

организации. Они принимают непосредственное участие в решении 

важнейших задач, стоящих перед предприятием. Профсоюзный комитет 

представляет интересы трудящихся предприятия в области производства, 

труда, быта и культуры. Он участвует в разработке проектов планов 

производственной деятельности, внедрении новой техники, планов 

социального развития коллектива. Он имени рабочих и служащих он 

заключает коллективный договор с администрацией, контролирует его 

выполнение. 
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Глава 2.  Основная часть 

2.1 НАЗНАЧЕНИЕ И ТЕХНИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА ЭЛЕКТРОВОЗА 
серии «Узбекистон - йуловчи» 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Рис-1 

Электровоз «Узбекистон-UTY-2» 

Предназначен для вождения  пассажирских поездов до 1500 метров над 
уровнем моря при температуре окружающей среды от – 30 до + 50 С 
влажности до 90 %. 
 

Род тока однофазный переменный ток 

– 50 Гц. 

Осевая формула С0-С0 

Рабочее напряжение 25Кв 

экипировочнаямасса локомотива 126т 

нагрузка на ось 21т 

Предел скорости при постоянной 

мощности 

180км/ч 

Конструкционная скорость 190км/ч 

мощность продолжительного 

режима 

6000 кВт 

Наличие электрического 

торможения 

Рекуперативное торможение 
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Рис-2 

  Внешний вид Электровоза 

Кузов электровоза имеет 2 трехосные тележки. Подвешивание 

двигателей опорно-рамное. За счет опорно-рамного подвешивания тяговых 

двигателей, максимальная скорость электровоза достигает 160км/ч. Для 

снижения тепловой нагрузки колес на электровозе применена система 

дисковых тормозов 

 

Рис-3 

 Расположение оборудования в локомотиве UTY 

В кузове электровоза располагаются: 

1. система охлаждения ТЭД;                             2. санузел;                                                                                                                              
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3. компрессор;                                                             4. тяговый трансформатор;                                                                

5. тяговые преобразователи;                                    6. низковольтный шкаф;  

7. системы охлаждения тяговых преобразователей;   8. кондиционер. 

 Электрическая часть электровоза выполнена полностью на элементной 

базе компании «Siemens».  

Основными частями высоковольтного оборудования являются 

токоприемник, высоковольтные выключатели, главный трансформатор 

Асинхронные тяговые электродвигатели получают питание от вторичных 

обмоток трансформатора через четырехквадрантные преобразователи и 

трехфанзые мосты, работающие в режиме тяги как автономные инверторы 

напряжения, которые обеспечивают регулирование напряжение и частоты на 

тяговых электродвигателях [3,4]. Системой управления, которая 

осуществляет регулирование этих параметров, является SIBAS 32 [3]. 

 В отличие от электровозов серии «O’ZBEKISTON» 

(«УЗБЕКИСТАН»электровозы первого поколения с преобразователями на 

GTOтранзисторах), тяговые преобразователи  электровозов серии 

«O’ZBEKISTON-Y» уже оснащены IGBT транзисторами, что позволяет 

снизить пульсации выходного тока преобразователя. 

 
Принципиальные электрические схема электровоза 

серии «Узбекистон - йуловчи» 

Рис-4 
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2.2.Общие требования к проведению текущего ремонта  

в объеме ТР-1 

Технологический  процесс разработан  для проведения  текущего 

ремонта электровозов серии «OZ-Y» в объеме ТР-1 с целью  

поддержания эксплуатационных характеристик электровоза. 

Технологический процесс устанавливает основные положения и 

определяет порядок, организацию, перечень и объѐм работ при текущем 

ремонте ТР-1 электровозов серии «OZ-Y». 

Технологический процесс разработан на основании «Руководство 

по обслуживанию и ремонту пассажирских электровозов серии «OZ-Y» - 

издательство ЧЧЭК 2010г, «Инструкция по эксплуатации и 

обслуживанию электровоза серии «OZ-Y»  - издательство ЧЧЭК (далее 

«Руководства»). А также, при разработке данного технологического 

процесса были учтены рекомендации специалистов Чжучжоуской 

электровозостроительной корпорации (КНР). 

Текущий ремонт в объеме ТР-1 электровозов производится 

комплексной бригадой на смотровых канавах основного локомотивного  

депо. 

Продолжительность ТР-1 устанавливается с учетом обязательного 

выполнения объема. Согласно приказа 501-Н от 04.12.2015г. норма 

продолжительности ремонта ТР-1 для электровозов серии «OZ-Y»   

составляет 40 часов. 

2.3. Приемка и постановка электровоза. 

•Текущий ремонт ТР-1 производится на стойлах основного депо и 

предназначен для ревизии всего оборудования электровоза и 

производства в установленные сроки профилактических работ.  

До постановки электровоза на текущий ремонт ТР-1 мастеру 

сменной бригады совместно с прибывшей локомотивной бригадой 

установить необходимый объем дополнительных работ. 
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2.4. Крышевое оборудование. 

•Осмотреть крышу электровоза и убедиться в надежности 

креплений и уплотнений. Протекание воды не допускается. Убедиться в 

целости сетки воздухозаборника главного вентилятора и кондиционера. 

Водоотводящие каналы очистить от грязи. 

•Осмотреть  и зачистить боковые жалюзи электровоза. 

•У пантографов типа TSG 3А проверить состояние опорных 

изоляторов, оснований рам, шарнирных соединений, состояние кареток, 

деталей привода (цилиндр и изолятор), пружин, прочность крепления и 

целостность шунтов токоприемника (обрыв жил шунта, площадью 

более 10% не допускается). Полозы осмотреть и зачистить, заменить 

вставной полоз с толщиной мене - 4 мм и полоз с трещиной. 

Шарнирные соединения смазать кальций-натриевой смазкой, проверить 

состояние и протереть изоляторы. А также выполнить следующие 

работы: 

1. Измерить   и   при   необходимости   отрегулировать   

максимальную   высоту подъема пантографов, которая не должна быть 

больше - 2 600 мм. 

2.  Измерить и при необходимости отрегулировать нажатие 

пантографов на к/с, которое должно быть в пределах от 6 до 8 кгс/см 
2
  

при измерении  на 0,5 -2.25 м  высоты. 

3. Измерить и при необходимости отрегулировать силу, 

удерживающую пантограф от подъема, которая должна равняться - 8 

кгс/см 2. 

4. Измерить и при необходимости отрегулировать работу (нажатие 

и подъем) левых и правых кареток пантографов, разница в которых при 

подъеме должна быть- 14-20 мм. 

5.  Проверить    и    при    необходимости    отрегулировать    

свободность    и горизонтальность положения вставки пантографов, угол 

смещения которой не должен быть больше - 4 градусов. 
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6. Измерить и при необходимости отрегулировать время подъема и 

опускания пантографов, которое  должно быть: 

-при подъеме на высоту 1,8 м с давлением в цилиндре 5,2 - 10 атм. -  

6-8 сек.  

-при отпуске с высоты 1,8 м   -  5-8 сек. 

7. Проверить четкость работы токоприемников при подъеме и 

опускании, убедится в отсутствии утечки воздуха с привода, перекоса 

рам и заедания в шарнирах. Все болтовые крепления проверить. По 

завершению проверки протереть технической салфеткой все части 

пантографа и изоляторы. 

•Осмотреть вакуумный выключатель (ГВ) BVAC25. Проверить 

состояние и целостность керамических изоляторов ГВ (след 

электрического разряда и сколы более 30 см
2
 не допускаются), 

крепление шин и гибких шунтов. Протереть технической салфеткой 

смоченной в бензине керамические изоляторы ГВ.  

Проверить исправность и четкость работы заземляющих ножей. 

При необходимости обновить смазку (литий жировой № 3) 

неподвижных контактов и ножей. Проверить крепежные болты и 

заземляющий шунт. В нижней части ГВ, проверить крепления 

штепсельных разъемов и соединения трубопроводов (утечка воздуха не 

допускается). Кроме этого: 

Выполнить проверку вакуумной переключательной трубки ГВ. 

Через 5 лет эксплуатации ГВ, проверить износ контакта вакуумного 

переключателя. 

Осмотреть высоковольтный разрядник, ослабшие крепежные 

болты закрепить, подводящий шунт проверить. Убедится в целостности 

изолятора и очистить его салфеткой. 

•Произвести осмотр высоковольтного трансформатора напряжения 

TBY1-25 с проверкой целостности его корпуса, изолятора, клапана 

давления и краников. Проверить, нет ли подтеков масла из корпуса 

трансформатора и ослабления крепления.  
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На изоляторе не должно быть сколов более  30 см
2
 и трещин. 

Очистить технической салфеткой  трансформатор и его изолятор от грязи. 

Сдать масло на анализ. Проверить уровень масла при необходимости 

произвести доливку масла (тип-минеральное). Проверить состояние 

силикагеля во влагоотделителе. При покраснении синего силикагеля на 

70%, необходимо силикагель обновить или просушить. Проверить 

крепежные болты и крепление подводящих шунтов.  

•Высоковольтный трансформатор тока (в главном вводе) осмотреть с 

проверкой целостности изолятора и его очисткой технической салфеткой. 

При наличии трещин или не допустимых сколов (более 30 см
2
), изолятор 

заменить. Поверить герметичность закрытия фланцев трансформатора и 

убедится в отсутствии проникновения воды или утечки масла. 

Проверить крепление подводящего шунта.  

•Осмотреть высоковольтные разъединители, ослабшие болты  

закрепить. Убедится   в   целостности  изоляторов и очистить изоляторы 

технической салфеткой. Проверить зазор между неподвижными 

контактами,  который должен быть в пределах 6+7,5 мм и толщину ножа, 

который должен быть в пределах 8,5+10мм.  При необходимости 

произвести регулировку. Контакты очистить технической салфеткой  и 

произвести смазку скользящих поверхностей жировым литием № 3, путем 

нанесения. 

•Проверить состояние крышки люка и лестницы для подъема на 

крышу. Запирающийся замок должен быть исправным, заземляющий 

шунт целым и закрепленным. 

•Проверить и протереть технической салфеткой антенны 

радиостанции и крепежные болты стойки. Провод ПШ и его изоляторы 

(орешки) должны быть без обрывов (целыми). 

•Осмотреть и протереть технической салфеткой антенну 

спутниковой навигации, после чего проверить его крепления. 

2.5. Внутрикузовное оборудование. 

Изм. Лист № докум. Подпись Дат
а 

Лист 

    
ВКР     5310600  2018 

 

 



 

Рис-6 

Расположение оборудования в локомотиве UTY 

В кузове электровоза располагаются: 

1. система охлаждения ТЭД;                4. тяговый трансформатор; 

2. санузел;                                             5. тяговые преобразователи; 

3. компрессор;                                       6. низковольтный шкаф; 

  

         7. системы охлаждения тяговых преобразователей;  8. кондиционер. 
 

• Силовому трансформатору TBQ36-8460/25 произвести ревизию. 

Убедиться в отсутствии течи масла из его корпуса и масленых 

трубопроводов. Проверить крепления всех болтовых соединений. 

 Сдать масло на анализ  и проверить  уровень масла. Реле Бухо 

осмотреть и при необходимости, выпустить скопившиеся газы. 

Осмотреть маслоструйные реле, вентили, датчики температуры, 

разгрузочный клапан давления (при его срабатывании, восстановить его 

на место). Проверить влагоотделитель при покраснении силикагеля в нем 

на 70%, необходимо его обновить или просушить. Осмотреть 

соединения выводов трансформатора с кабелями при необходимости 

затянуть ослабшие болты. По завершению работ протереть все части 

трансформатора технической салфеткой. 

•Вентиляторы охлаждения ТЭД с электродвигателями и главные 

вентиляторы с электродвигателями осмотреть, убедится в отсутствии 

дефектов, проверить надежность их крепления и отсутствие 
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 постороннего шума, запаха гари, течи масла, повышенного 

нагрева подшипников. Обнаруженные неисправности устранить. 

Добавить смазку в подшипники. Заземляющие шунты проверить. 

Выполнить ревизию клеммных коробок электродвигателей. Снять и 

произвести очистку, всасывающих фильтров и сеток вентиляторов 

охлаждения ТЭД. Осмотреть на целостность чехлы воздуховодов. По 

завершению работ протереть все части вентиляторов технической 

салфеткой. 

•Осмотреть аппаратуру низковольтного шкафа. Проверить 

надежность крепления шкафа и электрических аппаратов в нем. 

Изоляционные части очистить от грязи и пыли технической салфеткой.  

У контакторов типа 3RT1045-3YF40   проверить состояние 

дугогасительных камер с зачисткой контактов напильником. Очистить их 

технической салфеткой   от грязи, пыли и следов оплавлений. 

 Проверить четкость включения разъединительных ножей, 

правильность положения автоматов и токовых реле. Убедится в целости 

проводов и кабелей, а также в правильности положений всех  

разъединителей.  

Переключатели и автоматы  расположенные на внешней стороне 

шкафа, проверить на четкость работы и очистить технической салфеткой. 

Проверить исправность замка двери шкафа. 

•Осмотреть аппаратуру шкафа электропитания поезда. Произвести 

ревизию электромагнитных контакторов с зачисткой контактов 

напильником и  протиркой технической салфеткой дугогасительных 

камер. Проверить прилегание контактов, крепление шунтов. Проверить 

состояние и работу электрических счетчиков, трансформаторов, 

вольтметров, реле и датчиков напряжений.  Убедится  в хорошем  

креплении  проводов. Проверить исправность   замка двери шкафа.   По 

завершению работ произвести очистку аппаратуры технической 

салфеткой   от грязи и пыли. 
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•В шкафу электрического источника питания проверить надежность 

крепления аппаратов и проводов. Провода и шины должны быть  без   

следов  перегрева,  оплавлений  и  старения  изоляции.  Проверить 

состояние электрических   аппаратов (зарядных блоков,   переключателей, 

автоматов, розеток, гнезд) и КИП. Проверить исправность работы куллера 

зарядника. Проверить исправность работы замка двери шкафа. По 

завершению работ, произвести  очистку  в  шкафу  технической  

салфеткой  от грязи и пыли. 

•Осмотреть шкаф связи и сигнализации. Проверить надежность 

крепления блоков, отсутствия   повреждений  электрических  аппаратов.  

Блокам системы КЛУБ-У и радиостанции РВ-1МЦ произвести работы в 

соответствии с требованиями Руководства по техническому 

обслуживанию  завода-изготовителя. Проверить   исправность  работы 

замка двери шкафа. По завершению работ произвести очистку 

технической салфеткой   от грязи и пыли. 

•Произвести проверку исправности работы противопожарной 

системы.  

Дымовые и температурные  датчики  очистить от пыли и грязи 

технической салфеткой. 

•Произвести полный цикл 3х кратной зарядки и 3х кратной разрядки 

аккумуляторных батарей. Перед проведением цикла в шкафу 

аккумуляторных батарей, выполнить следующие работы:  

-протереть аккумуляторные банки и измерить суммарное 

электрическое напряжение; 

-проверить аккумуляторные банки на отсутствие пробоя в корпусе; 

-проверит и очистить пробку; 

-проверить уровень электролита в банках.  

После завершения цикла  еще раз проверить уровень электролита в 

банках и при необходимости  дополнить дисцилированной водой.  

В момент зарядки и разрядки аккумуляторной батареи, 

обслуживающий персонал не должен находится в машинном отделении  

Изм. Лист № докум. Подпись Дат
а 

Лист 

    
ВКР     5310600  2018 

 

 



электровоза. По завершению работ проверить исправность работы 

замка двери шкафа и произвести его очистку от грязи и пыли технической 

салфеткой. 

•Осмотреть  оборудование  (комбинированный  охладитель,  

переходной вентиляционный   канал,   расширительный   бак) шкафов 

главного  охладителя. Осмотреть оборудование вспомогательных 

фильтров и его контактора типа 3TB56 и 3TB50, а также центробежного 

вентилятора типа TLTF3.6A. Убедится  в отсутствии трещин, вмятин и 

подтеков охлаждающей жидкости в трубопроводах. Проверить уровень 

жидкости в расширительном баке по указательной стеклянной трубочке 

(при падении уровня  жидкости,  ниже  30% длины указательной 

трубочки, необходима доливка в него антифриза смешанного с 

дисцилированной водою, пропорцией- 45/55). Проверить правильность 

положение  кранов  на трубопроводах. 

•Водяные насосы очистить технической салфеткой  от грязи, 

проверить надежность крепления и уплотнений в соединениях, 

отсутствие повреждений изоляции и   крепление   электро-кабелей. 

 Выполнить ревизию  креплений  кабелей в клеммной  коробке  

выводов. 

•Масленые  насосы осмотреть, очистить технической салфеткой от 

грязи, убедится в надежности их крепления и  крепления их кабелей. 

Осмотреть масляные трубопроводы и  убедится в их целости. Открыть  

крышку клеммной коробки и проверить  надежность   крепления кабелей 

в местах соединений.   

•Осмотреть шкафы кондиционеров.  Крышку шкафа вскрыть и 

произвести ревизию с проверкой электропроводки, компрессора и мотора-

вентилятора кондиционера типа TTK6E6.0GD. Осмотреть чехлы 

воздуховодов шкафа на целостность. Болтовые соединения закрепить. 

Шкаф протереть технической салфеткой. 

•Оборудования тормозного шкафа осмотреть, очистить технической 

салфеткой, убедится в надежности всех креплений   и  отсутствия утечек  
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воздуха. Проверить исправность работы всех приборов (убедится в 

правильности положения кранов). Проверить резервуары, воздушные 

трубопроводы на отсутствие утечек воздуха.  

•Вспомогательный (малогабаритный) компрессор осмотреть и 

протереть технической салфеткой. 

Выполнить ревизию  креплений  кабелей в клеммной  коробке  

выводов.  

•Главные компрессора ТSA-230AD №1,2 осмотреть. Проверить 

отсутствие постороннего шума в работе компрессоров (перед 

постановкой на ТР-1). Проверить уровень масла компрессора (при 

изменении цвета на указатели с синего на белый или красный 

необходимо добавить масло тип Shell AS32). Очистить  воздушные 

всасывающие фильтры (верхние). Вскрыть переднюю крышку 

компрессорного агрегата и выполнить подтяжку всех болтовых 

соединений в доступных местах при этом убедится в отсутствии утечек 

воздуха и масла.  По завершению работ протереть технической салфеткой 

все части компрессора.  

•Осмотреть шкафы тяговых преобразователей и вспомогательных 

преобразователей. Вскрыть крышку шкафов и визуально убедится в 

отсутствии утечек жидкости из трубопроводов и прочих дефектов. По 

завершению работ выполнить  очистку внутри шкафов при помощи 

пылесосов.  Убедится в исправности замков шкафов.  

•В шкафу инструментов выполнить следующие работы: проверить 

крепление шкафа, запирание его дверей, исправность механизма ящика 

ключей, исправность вентилей токоприемников, правильность положения 

кранов токоприемников, отсутствие утечек по пневмотическим трубкам.  

По завершению  работ произвести обтирку  всех  узлов технической 

салфеткой. 

•В санитарном узле (туалет), выполнить следующие работы: 

проверить отсутствие утечки воды из бака и труб, исправность обшей 

системы управления сан-узла (срабатывание отсоса, подачи воды), 

Изм. Лист № докум. Подпись Дат
а 

Лист 

    
ВКР     5310600  2018 

 

 



включение освещения, обогрева и вентиляции в кабинке. Проверить 

целостность и герметичность трубопроводов.  

•Проверить работу с очисткой от грязи и пыли оборудование, 

находящиеся в кабинах машиниста: дисплей, пульт, электронные блоки, 

кнопки, контрольно-измерительные приборы. 

Проверить надежность крепления проводов в местах контакта и 

зажима, исправность свистка, тифона, открытие боковых зеркал, 

срабатывание стеклоочистителей, обогрев печей, включение прожекторов 

и буферных ламп, работу кондиционера, состояние кресел. 

•Осмотреть  лобовые,  боковые,  прожекторные  и  буферные стекла  

при необходимости заменить. 

•Проверить исправность механизма замков  и  петель  всех дверей.  

•Кранам машиниста и другим частям автоматических тормозов, 

произвести осмотр и ревизию в соответствии с Инструкцией по 

техническому обслуживанию, ремонту и испытанию тормозного 

оборудования локомотивов и моторвагонного подвижного состава  

№ Т161. Обнаруженные утечки воздуха и неисправности устранить. 

 

2.6. Кузов. 

•Осмотреть  стены  кузова, боковые жалюзи на отсутствие 

деформаций и выкрашиваний краски. 

•Скатосбрасыватель осмотреть, поврежденные места отремонтировать 

и обратить особое внимание на места креплений к кузову. 

•Нижний каркас кузова осмотреть и проверить: торцевые тяговые 

балки, боковые балки, центральную продольную и промежуточные балки, 

большую и малую седла, а также подставку тягового трансформатора на 

отсутствие дефектов, трещин, вмятин и износов. Особое внимание 

обращать на сварные швы. Проверить надежность креплений всех 

болтовых соединений. 

 •Осмотреть песочные бункера и их крепления, проверить 

состояние замков  и  крышек. 
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•Выполнить  осмотр  и  проверку   на техническую  пригодность:  

розеток внешнего питания, межсекционных гнезд, штепсельных 

разъемов и кабеля электрического питания поезда. Обнаруженные 

дефекты устранить. 

 •Произвести замену автосцепок и ревизию ударно-сцепных  

устройств в соответствии с требованиями Инструкции по ремонту и 

содержанию автосцепного устройства подвижного состава железных 

дорог СНГ. 

2.7. Тележка. 

 

Рис-7 

При осмотре колесных пар проверить отсутствие: 

на колесе трещин, выбоин (ползунов), плен, раздавленостей, 

вмятин, отколов, раковин, (по чистоте звука при отстукивании 

молотком); 

на колесных центрах трещин в ступицах, дисках, ободах,  

признаков ослабления или сдвига ступиц на оси, а также трещин шатуна 

на оси; 

на осях поперечных или продольных трещин, плен, протертых мест и 

других дефектов на открытых частях. 

•Произвести  замеры колесных пар.  Все работы выполнять в 

соответствии с Инструкцией №55 - Н. 
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•Буксовые крышки  вскрыть для  проверки состояния и крепления 

подшипника. Убедится в целостности   кабелей  заземления  у  буксовых  

крышек  с  заземляющим  устройством.   

•Проверить в доступных местах состояние рам тележек и 

целостность у них сварных швов, накладок под опоры пружин,  

поперечных межрамных креплений, листов боковин, настильных 

листов рамы. 

•Произвести замеры между вертикальным и горизонтальными 

ограничителями тележек. 

•Проверить крепления болтовых соединений при помощи 

обстукивания проверочным молотком. Ослабшие гайки и контргайки 

закрепить. 

•Первичное подвешивание осмотреть, обратив особое внимание на 

прочность затяжек крепежных деталей и состояние пружин (не 

допускается соприкасания витков и наличие трещин в пружинах), 

отрегулировать при необходимости, положение пружины- оно должно 

быть строго вертикальным. Проверить гидравлические гасители 

колебаний на отсутствие утечек масла и трещин.  

•У вторичного подвешивания проверить: затяжку креплений, 

отсутствие соприкосновения витков пружин и трещин на них. Не 

допускается старение и расслоение резиновых деталей. Проверить 

гидравлические гасители колебаний на отсутствие утечек масла и трещин.  

•Роликовое устройство не должно иметь дефектов и утечек смазки. 

Смазку ролика и его рабочей плиты обновить, путем нанесения новой 

графитовой смазки. Выполнить запрессовку смазки (тип-LGEM 2) в 

подшипники ролика. Болты, крепления подшипниковой крышки ролика, 

тщательно осмотреть. 

•Проверить тяговые устройства (поводки): затяжку крепежных 

деталей, предохранительные тросики. Убедится в отсутствии следов  

удара, вмятин и трещин в поводках, расслоений и признаков старения 

в резиновых втулках.  
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Тщательно проверить все сварные швы, относящиеся к тяговым 

устройствам. 

•У тяговых электродвигателей проверить исправность всех 

креплений. Осмотреть состояние в доступных местах якоря 

электродвигателя.  

Выполнить запрессовку смазки (тип-Мобилл 220) в моторно-осевой 

подшипник и моторно-якорный подшипник. Проверить целость 

воздуховода для подачи охлаждающего воздуха на тяговый 

электродвигатель. Проверить целостность глазков уровня масла. 

Произвести смену масла (тип – Мобил 80-140) в кожухе зубчатой 

передачи. Проверить состояние и крепление подвески тягового 

электродвигателя. Убедится в отсутствии расслоений и признаков 

старения в резиновых втулках. По завершению работ выполнить очистку 

узлов технической салфеткой. 

•Проверить техническое состояние устройств гребнесмазывателя. 

При необходимости отрегулировать зазор между вставкой и гребнем 

колеса,  и обновить  вставку  гребнесмазывателя (тип-GRY). 

•Осмотреть автотормозное оборудование в соответствии с 

Инструкцией по техническому обслуживанию, ремонту и испытанию 

тормозного оборудования локомотивов и моторвагонного 

подвижного состава  № Т161. 

 Изношенные и непригодные тормозные колодки  заменить. 

2.8. Испытание и приемка электровоза после ремонта ТР-1 

После завершения работ должна быть сделана запись в журнале 

технического состояния локомотива формы ТУ-152 (поставлен штамп) о 

выполнении ТР-1 с указанием даты и места ремонта, приемки 

электровоза мастером, а также штампы проверки  действия устройств  

безопасности КЛУБ, радиостанции. 

О выполнении ТР-1 производится также запись в книге учета 

плановых видов ремонта электровозов (заполняется специальная 

бланка). 
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Перед проверкой действия оборудования электровоза под высоким 

напряжением убеждаются в том, что на крыше электровоза, в 

высоковольтных камерах, под  электровозом не находятся исполнители 

работ, не оставлены посторонние предметы, инструмент; 

После завершения ТР-1 производятся проверка действия 

оборудования электровоза под напряжением контактной сети.  При этом 

проверяется: 

четкость подъема и работа  опускания токоприемников, время их 

подъема и опускания; 

четкость запуска и работа поочередно вспомогательных машин; 

работа и производительность компрессоров; 

работа зарядного устройства и освещения, действие 

аккумуляторных батарей.  

регулировка предохранительных клапанов и регуляторов давления; 

действие автотормозов,  стояночного тормоза; 

работа регуляторов давления, звуковых сигналов; 

показания контрольных и измерительных приборов; 

работа устройств безопасностим радиостанций в соответствии с 

требованиями инструкций, действующими в системе АЖ «УТЙ»,   

заводов-изготовителей оборудования; 

работа электрических  печей и электрических калориферов кабины 

машиниста; 

работа системы пескоподачи; 

проверка утечек воздуха в напорной и тормозной магистралях, 

тормозных цилиндрах, цепи управления; 

2.9. Гарантия и ответственность 

Локомотивное депо, как ремонтное подразделение гарантирует 

работоспособность электровоза серии «OZ-Y» после текущего ремонта 

ТР-1 до очередного ТО-3, при соблюдении требований технического 

описания правила технического обслуживания электровозов  

серии «OZ-Y». 
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Ответственность за качество выполненного технического 

обслуживания электровозов несут работники, непосредственно 

осуществляющие ТР-1, приемщики локомотивов УТТК в соответствии с 

законодательством РУз. 

Все неисправности (дефекты, повреждения), явившиеся 

результатом неудовлетворительного качества технического 

обслуживания ТО-3 и обнаруженные на электровозе в течение пробега 

до следующего технического обслуживания должны быть устранены 

средствами депо приписки электровоза.  Для решения спорных вопросов 

по объему и качеству выполненных при ТО и ТР работ допускается в 

отдельных случаях вызывать представителя депо. производившего 

текущий ремонт или техническое обслуживание электровоза. 

Разногласия о виновности заинтересованных сторон (депо) 

рассматриваются и решаются начальником или главным инженером АЖ 

УЭЛ  

Начальник депо устанавливает порядок выполнения технического 

обслуживания электровозов, который определяет: персональную 

ответственность каждого исполнителя и коллективную ответственность 

всей комплексной или специализированной бригады в целом за качество  

 выполненных работ по ремонту и обслуживанию электровоза; 

определяет меры материального и морального стимулирования 

повышения качества ремонта и технического обслуживания 

электровозов; обеспечивает проведение эффективной работы 

общественных инспекторов по безопасности движения поездов. 

Локомотивная бригада несет ответственность за сохранность 

электровоза с момента его  приемки до сдачи другой локомотивной 

бригаде или постановки на ТО, текущий или неплановый ремонты в 

депо. 

2.10. Методы контроля качества 

Входной контроль. Размеры неснижаемого технологического 

запаса деталей и инструментов, устанавливаются из расчета 3-ех  
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дневной непрерывной работы производства. Обеспечение 

запасными частями, материалами и ГСМ производится управлением 

«Темирйуленилгитаъмин», согласно поданной УЭЛ заявке. 

Руководство локомотивного депо организовывает оптимальную 

работу ремонтно-заготовительного участка, продукция которых должна 

поступать в оборотную кладовую для обеспечения  неснижаемого 

запаса для ремонта узлов и агрегатов. За работой по снабжению 

запасными частями и материалами, устанавливается входной контроль 

со  стороны руководства локомотивного депо. 

Операционный контроль. Ответственность по техническому 

обслуживанию и за качество работ, обеспечивающих работоспособность 

электровозов в межремонтный период, возлагается на слесарей и 

руководителей ремонтных бригад дело.  

Старший мастер (мастер) несет ответственность за правильную 

организацию всей работы цеха по ремонту электровозов, качество и 

своевременность выполнения технического обслуживания, обеспечение 

запасными частями и материалами, безопасность работы ремонтных 

бригад и содержание оборудования и инвентаря в исправном состоянии. 

Приемочный контроль. Проверка качества и приемка выполненных 

работ по техническому обслуживанию наиболее ответственных 

сборочных единиц возлагается на руководителей ремонтных бригад, 

производивших их проверку, дефектацию, ревизию и ремонт. 

Качество выполненных работ в целом по техническому 

обслуживанию электровозов возлагается на приемщиков локомотивов 

УТТК. 

Выходной контроль. Периодическая проверка производственного 

процесса технического обслуживания электровозов, а также проверка 

качества выполненных работ возлагаются на начальника локомотивного 

депо и заместителя начальника депо по ремонту. 
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2.11. Термины и определения 

Проверка. Комплекс операций или операция по определению 

состояния или положения детали-проводников, подвижных и 

неподвижных соединений (включая контактные), изоляции и т. п. в 

сборочных единицах или состояние самих сборочных единиц 

электровозов путем визуального осмотра (по внешним признакам), 

обстукивания, по показаниям приборов, воздействием на органы 

управления, измерением отдельных параметров. 

Ревизия. Комплекс операций или операция по определению 

состояния или положения детали, проводников, подвижных и 

неподвижных соединений, изоляции, смазки и т.  п.  в сборочных 

единицах или их положения на электровозе с применением 

соответствующих технологических средств (инструментов, 

приспособлений, стендов, установок и т. п.). В ревизию могут входить 

операции по частичной разборке и сборке сборочной единицы, съемке 

крышек, люков, кожухов, операции по устранению незначительных 

дефектов и повреждений, смене смазки и т. п. 

Ремонт.   Комплекс   операций   по   восстановлению   исправности   

или работоспособности электровозов (объектов ремонта) и 

восстановления ресурсов электровозов или их составных частей.  

В ремонт могут входить операции по проверке, дефектации, 

ревизии, разборке, очистке, восстановлению, сборке, смазке, 

испытанию и т. д. деталей и сборочных единиц. Содержание части 

операции ремонта может совпадать с содержанием некоторых операций 

проверки, дефектации и ревизии. 

2.12. Охрана труда и техника безопасности 

Персонал, выполняющий ремонт ТР-1 электровозов серии «O’Z-Y» 

должен четко знать и выполнять все требования изложенные в 

производственной инструкции. Выполнение требований этой 

инструкции является их служебной обязанностью, а их нарушение-

нарушением трудовой и производственной дисциплины. 
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Работник имеет право выполнять только работу, входящую в его 

служебные обязанности. 

 Приступать к новой, незнакомой работе, без получения от мастера 

или бригадира инструктажа о безопасных способах ее выполнения, 

запрещается. 

К выполнению работ по ремонту ЭПС допускаются лица, 

прошедшие первичное медицинское освидетельствование, а в 

дальнейшем ежегодное медицинское освидетельствование;  обучение и 

проверку знаний в комиссии депо, о чем в  удостоверении  формы ЭУ-

42 должна быть сделана отметка. Слесари  по  ремонту  ЭПС обязаны 

иметь квалификационную группу по технике безопасности 

(электробезопасности) не ниже третьей;  

При работе необходимо строго выполнять требования, 

указываемые знаками безопасности труда, сигналов и 

предупреждающих надписей. 

Необходимо внимательно следить за сигналами и распоряжениями 

руководителя работ - мастера, а также машинистов, составителей и 

немедленно выполнять их команды, особенно касающиеся ухода в  

безопасное  место. 

При работе необходимо использовать только исправные 

оборудование, инструмент и приспособления. 

При работе электротехнических установок и оборудования с 

электрическими проводами, при обслуживании и эксплуатации 

механизмов, станков, инструмента с электропроводом предварительно 

необходимо проверить исправное заземление, действие включающего, 

выключающего и блокировочного  устройства, исправное состояние 

изоляции проводов и катушек, наличие ограждения вращающихся 

частей и деталей находящихся под напряжением. После окончания 

работы или перерыве в работе электроустановка должна  быть  

отключена. 
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2.13.Порядок постановки электровоза на ремонтную позицию 

ТР -1 

Ввод (вывод) ТПС на ремонтные позиции цеха  ТР-1 производится 

по команде одного лица - дежурного по депо под наблюдением  

старшего мастера или сменного бригадира. Скорость передвижения 

ТПС при вводе  (выводе)  на  смотровые канавы не должна превышать 3 

км в час. Передвижение толчками не допускается. Во время ввода 

(вывода) нельзя находиться на крыше и подножках подвижного состава 

Электроподвижной состав должен быть полностью введен 

(выведен) внутрь стойла за пределы участка  секционирования  

контактной сети. 

После ввода в стойло ТПС должен быть заторможен, под вторую 

колесную пару подложены тормозные башмаки. 

2.14. НОРМА  

ВРЕМЕНИ НА СЛЕСАРНЫЕ РАБОТЫ ПРИ ТЕКУЩЕМ  РЕМОНТЕ   

В ОБЪЕМЕ ТР-1р ЭЛЕКТРОВОЗА СЕРИИ «OZ-Y» 

 

N 

п/п 
Наименование работ Разряд 

Норма 

врем. 

чел.час 

 Крышевое обрудование:     

1.  Ревизия 2-х пантографов 5,0 2,5 

2.  

Обслуживание главного выключателя (ГВ) и заземляющего 

устройства BTE25.04G 5,0 1,0 

3.  

Обслуживание высоковольтного трансформатора 

напряжения JDZXW2-25A2 5,0 0,2 

4.  Обслуживание высоковольтного разрядника 5,0 0,2 

5.  Обслуживание главного ввода  5,0 0,2 

6.  Ревизия высоковольтных 2-х разъединителей THG2C 5,0 0,4 

7.  

Обслуживание крыши, сеток  и боковых жалюз со снятием 

с электровоза 5,0 8,5 

 Внутрикузовое оборудование:   

8.  

Ревизия 6 ед. вентиляторов ТЭД(THTF4.5) и 2ед. главных 

вентиляторов CAF 868с очисткой их фильтров, измерением 

сопротивления изоляции эл.двигателей и проверкой 

крепления проводов в клеммной коробке 3,0 7,5 

9.  Ревизия шкафа источника электрич. питания TGY04 3,0 2,8 

10.  
Ревизия шкафа электропитания поезда с зачисткой 

контактов контактора 3000В 3,0 2,3 

11.  
Ревизия шкафа электр. аппаратов (низковольтный шкаф) с 

зачисткой контактов контакторов и автоматов 3,0 3,2 

12.  

Ревизия охладительного радиатора, переходного 

вентиляционного канала и расширительного бaка для 

антифрогена 3,0 4,5 
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13.  

Ревизия 2-х масляных, 2-х водяных насосов и 

вспомогательного мотор-компрессора с проверкой 

крепления проводов в клемной коробке 3,0 3,5 

14.  Ревизия охлаждающих водяных и масляных трубопроводов 3,0 1,5 

15.  

Ревизия 2-х шкафов кондиционера с проверкой на 

отсутствие утечек охлаждающей жидкости и креплений 

электрических проводов 3,0 2,5 

16.  Обслуживание оборудований 2х кабин машиниста 3,0 5,5 

17.  

Ревизия автотормозного оборудования в соответствии со 

сроками, указанными в  Инструкц. по автоторозам и 

инструкции по ремонту дискового тормозного устройства 

типа JLP01CL и JLP01CR 5,0 25,2 

18.  

Ревизия 2-х компрессоров TSA-230AD с проверкой 

теплообменника, воздушного фильтра, масло-

влагоотделителя, предохранительного клапана, произвести 

затяжку всех гаечных креплений в доступных местах, 

проверить крепления электрических проводов, ревизия 

сушильного агрегата WABTEC 5,0 17,3 

19.  
Ревизия высоковольтных и низковольтных проводов со 

вскрытием половиц внутрикузовного прохода 5,0 8,6 

20.  
Ревизия вспомогательных шкафов фильтрации и 

остального электрического оборудования 6,0 8,4 

21.  
Ревизия шкафа аккумуляторных батарей с 3х кратной 

разрядкой/зарядкой 5,0 5,5 

22.  
Ревизия оборудования радиостанции РВ-1МЦ, системы 

КЛУБ-У и прочих КИП 5,0 3,0 

23.  
Ревизия датчиков пожарной сигнализации с проведением  

самопроверки при помощи кнопки испытания 3,0 2,5 

24.  Обслуживание  сан-узла 3,0 1,3 

 Кузов:   

25.  
Подьѐм кузова на домкрате, осмотр, обслуживание 

скатосбрасывателей 6,0 7,6 

26.  

Ревизия рамы кузова: торцевых тяговых балок, боковых 

балок, центральных продольных и промежуточных балок, 

балки крепления тягового трансформатора 6,0 11,3 

27.  Тележки: осмотр 6 цельнокатанных колесных пар 6,0 9,0 

28.  

Ревизия 12 буксовых узлов со вскрытием буксовых крышек 

для проверки крепления и состояния буксового 

подшипника 6,0 26,0 

29.  Ревизия 2х рам тележек 5,0 4,0 

30.  Ревизия. первичного подвешивания с гидрогасителями 5,0 7,5 

31.  Ревизия вторичного подвешивания с гидрогасителями 5,0 4,6 

32.  Произвести ревизию 2х тяговых устройств тележек  5,0 2,3 

33.  

Ревизия 6 ед. ТЭД и их креплений  с проверкой: 
целостности коробчатых подвесок, воздухопроводов, 

зазора между осью и кожухом, запресовкой смазки в 

подшипники ТЭД. Произвести единовременную смену 

масла кожуха ТЭД 5,0 25,6 

34.  
Ревизия 2х ударно-сцепных устройств со сменой 

автосцепки 5,0 4,8 
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35.  

Ревизия силового (тягового) трансформатора TBQ36-

8460/25 с проверкой крепления силовых кабелей, 

разгрузочного клапана, и маслонасоса 3,0 6,7 

36.  
Ревизия внешних розеток, разъемов и кабеля отопления 

поезда (3000 В) 3,0 1,5 

37.  
Ревизия песоч.бункеров, трубопроводов, форсунок и 

шлангов песочниц 4,0 7,5 

38.  

Произвести замеры между вертикальными и 

горизонтальными ограничителями тележек, снять замеры 

колесных пар 3,0 0,8 

39.  
Испытание электровоза под контактным проводом, 

настройка системы управления 6,0 1,5 

 ИТОГО  281 
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Глава 3.  Охрана   труда 

  3.1.  Меры безопасности при выполнении текущего ремонта 
  

 При осмотре и ремонте механического оборудования  запрещается 

проводить пробу тормозов. При выполнении ремонта механического 

оборудования на  кране машиниста должна быть вывешена табличка  

"Не  тормозить             работают люди". Для исключения возможности 

случайного включения тормозов, перед сменой клапанов, резервуаров, 

тормозных колодок, башмаков и  других деталей рычажных тормозных 

передач, вскрытием  тормозных цилиндров необходимо : 

     - выключить воздухораспределитель 

     - выпустить воздух из его запасного резервуара 

     - перекрыть комбинированный кран 

     - заблокировать устройства  блокировки  тормоза  усл. N                   

367 со снятием рукоятки на электровозах  не  имеющих  усл.N 367 

,перекрывают разобщительные краны на  трубах к крану 

вспомогательного тормоза усл.N 254. 

 Запрещается отвертывать заглушки, краны, клапаны, 

пневматические приборы у резервуаров, находящихся под давлением. 

При смене или перестановке валиков тормозной рычажной  передачи, 

валиков балансиров и рессор  совпадении  отверстий  в тягах балансирах 

и проушинах проверяют на свет  или  с  помощью бородка и  молотка. 

Запрещается  проверять  совпадение отверстий пальцами. Работы по 

смене тормозных колодок  выполняют  в рукавицах, чтобы не повредить 

руки о неровности колодки  и  не  обжечь руки, так как она может быть 

сильно нагрета после торможения 

 При смене тормозной колодки стоять нужно  так, чтобы  падающая 

колодка не травмировала работающего. После окончания осмотра и 

ремонта тормозной рычажной передачи перед включением 

воздухораспределителя для проверки тормозов, необходимо убедиться в 

том, что работы полностью  закончены, а люди выполнявшие данные  

работы  предупреждены  о            предстоящем испытании. Перед 

продувкой тормозной магистрали  соединительный рукав берут рукой 

возле головки, затем открывают кран. Перед разъеданием 

соединительных рукавов тормозной магистрали перекрывают концевые 

краны ( в начале со стороны по             дающего на ремонтную позицию 

маневрового тепловоза ) 

 Заходить в кузов электровоза и выходить из него  разрешается  в 

положении "лицом к электровозу" ,держась за поручни  обеими руками.  
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При входе (выходе) из  кузова  электровоза  запрещается браться 

руками за края дверных проемов  во  избежание  травмирования пальцев 

рук, закрывающейся дверью. При переходах по коридорам кузова и 

межсекционному   соединению требуется убедиться в том, что люки 

закрыты.При  открытом положении люков, крышки  люков должны 

быть  надежно  закреплены за скобы, приваренные  к  боковым  стенкам  

постаментов, в целях предотвращения самозакрывания. 

 При передвижении в высоковольтных камерах и коридорах кузова 

электровоза в темное время суток камеры  и  коридоры              должны 

быть освещены. Пол смотровой  канавы  поддерживают  в  чистоте. 

Пролитое  масло должно немедленно из канавы удаляться. При снятии и 

постановке  перемычек  аккумуляторных  батарей следует пользоваться 

торцовыми ключами с изолирующими ручками. Эти операции 

работники должны выполнять в защитных очках, перчатках. 

 Отсоединение кабелей от аккумуляторных батарей производить  

только при отключенном рубильнике и снятых предохранителях. При 

осмотре аккумуляторных батарей должны применяться аккумуляторные 

фонари и переносные светильники с лампами на напряжение не выше 36 

В переменного тока с неметаллической  арматурой и проводами в 

резиновом шланге. Долив электролита в аккумуляторные батареи в 

кузове локомотива должен производиться с помощью специальных 

приспособлений, исключающих возможность попадания электролита на  

одежду и тело работника. 

 Запрещается класть инструмент на аккумуляторные  батареи  и  

пользоваться открытым огнем при их осмотре 

 Перемещение ТПС или прокрутка колесных пар во время  ремонта 

(для прослушивания зубчатой  передачи  и  моторно-осевых  

подшипников, осмотра щеточное- коллекторного  узла,  и  др.) должны 

производиться по распоряжению и под наблюдением мастера или 

бригадира. 

 При перемещении ТПС все другие работы по экипажу, на  крыше и 

в кузове должны быть прекращены. Провода, отсоединенные  от  любого 

аппарата, предварительно обесточивают, для чего их отключают от 

аккумуляторных батарей, их концы тщательно изолируют  и  укрепляют  

в  положении, исключающем возможность соприкосновения  с  

аппаратами  или заземленными частями ЭПС. 

Перед выполнением сварочных работ на ЭПС необходимо: 

       - на электровозе ,находящемся на ремонте все выводы  обмоток 

силового трансформатора соединяют накоротко и заземляют 

специальным гибким соединением. Это  необходимо  для                того, 

чтобы исключить возможность трансформации  высокого напряжения 

при случайном прикосновении  электродом  к        электрическим цепям 

       - подготовить рабочее место в противопожарном отношении, 

очистив его от обтирочных концов и др. легковоспламеняющихся 

материалов в радиусе 2 м от  места нагрева металла 
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       - принять меры к защите проводов от искр и брызг  

расплавленного металла 

       - выделить специальное  лицо  для  наблюдения  за  работой  

сварщика и оказания спец.помощи 

       - подготовить  противопожарный  инвентарь (огнетушитель, 

кошму, воду, песок и т. д) 

       - оградить место работы металлическим экраном 

 Не допускается производить сварочные работы в  кузове во время 

подзарядки аккумуляторных батарей и на  свежеокрашенном 

электровозе 

 При выполнении работ на крыше электровоза необходимо: 

       - вперед до изготовления защитного ограждения крыши,    

работу выполнять в страховочном поясе, закрепив его за                 

шинный монтаж крышевого оборудования 

       - при нахождении на крыше запрещается переходить  

(перебегать, перепрыгивать) с секции на секцию электровоза 

       - очистить рабочие места от смазки, снега и льда 

       - в процессе работы инструмент и детали раскладывают  на 

середине крыши в положении исключающем  их  самопроизвольное 

скатывание и падение вниз - запрещается сбрасывать  на  пол  какие-

либо  детали,  инструменты    и                 др.предметы 

       - запрещается нахождение на крыше электровоза  при  

состоянии здоровья, исключающим работу на высоте 

       - при смене изолятора, отвертывая болты, крепящие пантограф, 

быть осторожным ,тянуть ключ на себя 

       - крепление болтовых соединений следует  выполнять  так, 

чтобы прикладываемое к ключу усилие было направлено  к                

продольной оси или середине крыши 

       - во избежание удара трубчатой рамой при  разборке  

пантографа на крыше, сначала отпустите пружины валов, после чего 

допускается разъединение тяг и шарниров 

       - при работе на крыше по возможности надо  избегать  

нахождение рабочего в зоне  действия  ножа-разъединителя                 

главного выключателя, который при включении может травмировать 

       - при ремонте и осмотре ГВ необходимо воздух  из  резервуара  

выключателя  выпустить, предварительно  разобщив                 резервуар 

с питающей магистралью, а нож выключателя надежно закрепить за 

кронштейн заземлителя 

       - при опробовании  токоприемника  на  подъем запрещается  

наклоняться над ним 

 При пайке наконечников на проводе и для спайки проводов не 

посредственно на ТПС должен использоваться надежно  закрепленный 

тигель, исключающий возможность выплескивания из  него припоя. 

 При измерении  параметров  электрических  машин, находящихся  

под высоким напряжением, а также при работе с  осциллографом  
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 высокого напряжения должны применяться перчатки, боты, 

коврики. Измерение сопротивления изоляции, контроль нагрева  

подшипников, проверка состояния электрощеточного механизма  

должны  производиться после отключения напряжения и полной 

остановки вращения якоря. При измерении сопротивления изоляции 

электрических  цепей  мегомметром на 0,5 и 2,5 кВ выполнять какие-

либо  работы  на электрооборудовании и электрических цепях  ТПС  

запрещается. Работа должна производиться двумя слесарями, один из 

которых должен иметь группу по электробезопасности  не              ниже 

пятой. 

 После проверки сопротивления изоляции с каждой цепи 

необходимо снять остаточный заряд. При проверке щеток на искрение 

на коллекторные  люки  тяговых электрических двигателей должны 

быть установлены  смотровые крышки с защитным стеклом и 

использованы в  необходимых случаях специальные зеркала. 

 При оценке искрения щеток следует  применять  специальные  

индикаторы. При протирке ( промывке ) коллектора за действиями 

слесаря должен наблюдать мастер или лицо, выделенное мастером. 

 При снятии и постановке дугогасительных камер во  избежание  их 

падения, соблюдайте установленную технологию этих работ. Замену 

плавких предохранителей необходимо  производить  при  обесточенных 

цепях. 

 Плавкие вставки предохранителей должны быть калиброванными. 

Запрещается установка  нетиповых  предохранителей ( жучков ). 

Заземление  кожухов  электрооборудования, шкафов  и  ящиков  

необходимо поддерживать в исправном состоянии и  проверять  при 

каждом техническом осмотре и ремонте ЭПС. Особое внимание 

обращают на заземление кожухов электропечей  и  щитков 

измерительных приборов 

 Запрещается иметь и применять личные  реверсивные рукоятки 

контроллера машиниста, ключи кнопочных выключателей и  других 

блокирующих устройств, а также пользоваться заменяющими их 

приспособлениями. Запрещается отключать любое блокирующее 

устройство,  обеспечивающее безопасность обслуживающего  

персонала, а  также  снимать при поднятом токоприемнике съемные 

щиты  подвагонных ящиков с электрооборудованием, крышки, кожуха  

и  другие ограждения на ЭПС 

 Запрещается находиться в ВВК, если  к  розеткам  питания от  

постороннего источника под кузовом ЭПС подведено  напряжение выше 

42 В переменного тока и выше  110  В  постоянного тока. 

 Техническое  обслуживание  высоковольтных    конденсаторов  

производят только после снятия остаточного заряда и их заколачивания 

 ЗАПРЕЩАЕТСЯ:  проверять  работу  песочниц, если  в  канаве 

находятся люди.     
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3.2. Требования безопасности при эксплуатации машин, механизмов и 

подвижного состава 

Машины, агрегаты, механизмы разрешается пускать в действие только 

при полной их исправности, а также при наличии паспорта и основных        

указаний по технике безопасности.  

К управлению машинами и механизмами допускаются работники, 

имеющие удостоверение на право управления данной машиной или 

механизмом. 

Каждый работник, непосредственно связанный с эксплуатацией машин и 

механизмов, должен знать их устройство, умет вовремя обнаружить 

неисправности и отклонения от нормы в их эксплуатации, вести борьбу с 

безусловным соблюдением требований безопасности. 

При расстановке машин и механизмов нельзя загромождать проходы и 

проезды. Необходимо следить за тем, чтобы машина не могла 

самопроизвольно сместится с места установки. Кроме того, должна быть 

обеспечена достаточная освещѐнность места работы, наличие необходимой 

сигнализации, приспособлений, обеспечивающих безопасность труда и др. 

Опасность при установке и эксплуатации машин возникает главным 

образом в тех случаях, когда машины теряют устойчивость или ломаются 

вследствие технических неисправностей. Поэтому для обеспечения 

безопасности труда необходимо своевременное проведение 

профилактических осмотров и строгое соблюдение периодичности ремонтов 

машин. 

Важный фактором устранения причин травматизма является 

обязательное применение ограждений движущихся частей машин и 

механизмов. Ограждения должны быть прочными, простыми по конструкции, 

а также удобными в эксплуатации они не должны затруднят осмотр, чистку и 

смазку машин. Не разрешается работать на машинах и оборудовании с 

неисправными или снятыми ограждениями движущихся частей. 

Ремонт машин и механизмов, чистка, смазка а также осмотр и проверка их 

технического состояния допускаются лишь после полной остановки машины 

(механизма). При этом движущихся и ходовые части их застопориваются 

электрическое оборудование обесточивается, удаляются плавкие вставке 

предохранителей в цепи электродвигателей, на пусковых устройствах 

вывешиваются предупредительная надпись: "Не включать, работают люди". 

В нерабочее время машины должны находиться в положении, 

исключающем возможность их пуска посторонними лицами. С этой целью 

выключенные пусковые устройства обязательно запираются. 

При работе самоходных установок (экскаваторы, краны, погрузчики и др.) 

ограждаются не только рабочие органы машины, но и рабочие зоны, в 

пределах которых не должны находится работники, не занятые 

обслуживанием этих установок. 

Меры, принимаемые для безопасности обслуживающего персонала и лиц, 

работающих в непосредственной близости от машин, зависят от скорости 

движения машин, размеров опасной зоны, типа машин и их сочетаний при  
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совместной работе, метеорологических условий, пути передвижения и 

целого ряда других факторов. 

При производстве работ передвижными машинами не допускается 

нагрузка их сверх установленной нормы при данной скорости или данном 

вылете стрелы крана; обеспечивается устойчивость при движении машин 

(контурах); принимаются меры против самопроизвольного движения при 

остановке; обеспечивается исправность тормозов, сигнализации (звуковой и 

световой), предохранителей, концевых выключателей и т.п. 

Зачастую строительные машины, конструкции оборудование 

приходиться перемешать под проводами линий электропередач. 

При проезде под линией электропередачи, находящейся под 

напряжением, рабочие органы машин должны занимать транспортное 

положение. Вне дорог машины следует перемешать в месте наименьшего 

провисания проводов, т,е. ближе к опоре. 

Производство работ в близи линии электропередачи допускается в 

исключительных случаях и только с оформлением наряда допуска, 

определяющего безопасные условия производства работ, подписанного 

главным инженером (главным энергетиком) предприятия (организации), 

выполняющей работы. 

Для обеспечения безопасного производства работ должно быть 

назначено ответственное лицо из числа инженерно-технических работников 

предприятия (организации), фамилия которого указывается в наряде-допуске. 

Работа и перемещение машины вблизи линии электропередачи должны 

производится под непосредственным руководством этого лица. При этом 

расстояния между крайней точкой механизма, грузовыми тросами или грузом 

при наибольшем вылете рабочего органа и ближайшим проводом, 

находящейся под напряжением линии электропередачи должны быть не 

менее следующих: 

Напряжение линии до1 1-20 35-110 150-220 до 330 до 500 

Электропередача 44, КВ  Расстояние по горизонтали, м 1,2  2   4    5    6    9 

В случае когда соблюсти указанные расстояния невозможно, 

напряжение с линии электропередачи на время работы должно быть снято. 

Для успешной реализации изложенного выше необходимо знать средства 

предупреждения от опасностей, которые рассмотрим далее. 

Отметит, что комплекс организационных и технических мер зашиты от 

травматизма состоит из субъективных и объективных средств. 

Эффективность применения субъективных средства зависит от 

сознательных действий человека, основанных на жизненном опыте, 

производственной квалификации, знании и соблюдении правил техники 

безопасности. На этой основе человек может предупредить возникновение 

опасных ситуаций и связанные с ними нечастные случаи. 

Таким образом, субъективные защитные средства приводятся в действие 

сознанием человека и создаются воздействием на эго сознание. 

В формировании субъективных средств важную роль играют: 

Обязательная система обучения правилам техники безопасности и 

безопасным приемам работы, периодическая проверка знаний этих правил и 
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 приемов; постоянный контроль за их соблюдением в процессе 

производства; строгий порядок допуска к работам только после обучения 

безопасным методам работы, правилам техники безопасности и 

соответствующих испытаний. 

Повышение квалификации работников и воспитание у них осознанной 

потребности в строгом соблюдении трудовой и производственной 

дисциплины на предприятии также имеют большое значение в формировании 

субъективных защитных средств. Эти мероприятия расширяют общий 

кругозор работающих и исключают нарушения требований безопасности и 

связанные с такими нарушениями случаи травмирования. 

Субъективными защитными средствами являются предупредительные 

знаки и надписи, сигнальные устройства, контрольно-измерительные 

приборы, условная окраска объектов и др. 

Сигнальные устройства, предупредительные знаки и надписи 

используются как средство предупреждения человека о грозящей опасности. 

К сигнальным относятся устройства, подающие световые и звуковые 

сигналы, а также различные указатели уровня жидкости, температуры и др. 

свето-цветовая сигнализация широко применяется в электрических 

установках, электровозных и мотор вагонных депо. Она предупреждает 

работающих о наличии или отсутствии напряжения на токоведущих частях, в 

контактных проводах и прочее. 

Приведем пример. В депо, где для ввода электровозов на ремонтную 

канаву используются контактный провод, в который подается высокое 

напряжение, устанавливается двухцветная сигнализация. Красный цвет 

указывает на то, что контактный провод находится под напряжением в этом 

случае запрещается производить работы на электровозах находящихся на 

канаве под этим проводом. Зеленый цвет разрешает выполнять любые работы, 

так как напряжение с контактного провода снято. Уели ни один из сигналов не 

горит, следует считать, что контактный провод находится под напряжением и 

до выяснения причин бездействия сигнализации приступать к работе 

запрещается. 

Звуковой сигнализацией снабжают локомотивы, подъемные и мостовые 

краны, электрокары, дрезины, мотовозы. С помощью звуковых сигналов 

работающие предупреждаются о приближении перемещаемого груза, 

опасности поезда и тому подобное. 

Предупредительные знаки и надписи призваны напоминать работающим 

об опасности поражения электрическим током, о границах опасной зоны, 

например: "Не влезай, убьет", "Остерегайся контактного провода" и так далее. 

С помощью предупредительных знаков и надписей предупреждаются 

неправильные действия работников, которые могут привести к несчастный 

случаям, например: "Не включать, работают люди", "Работать здесь" и 

другие. 

Контрольно-измерительные приборы применяются как средство, 

помогающее обслуживающему персоналу осуществлять безопасную 

эксплуатацию машин, оборудования, контролировать протекающие процессы 

и определять предельно допустимые уровни жидкости, давления, 
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 температуры, напряжения, силы тока и так далее. К контрольно-

измерительным приборам относятся: 

вольтметры, амперметры, манометры, термометры, а также различные 

указатели уровня жидкости. Как правило на циферблатах и шкалах таких 

приборов красной чертой отмечаются предельные значения, до которых 

может доходить стрелка прибора, столбец воды, ртути и тому подобное. 

Условная окраска применяется для правильной ориентации человека в 

процессе производства, предупреждения о грозящей опасности. В настоящее 

время разработаны унифицированные цвета и знаки техники безопасности. 

Основные цвета защиты-красный, оранжевый и желтый. Рекомендуется в 

красный цвет окрашивать внутренние поверхности оградительных устройств, 

рукоятки включения и кнопки "Стоп", а также лампы, сигнализирующие о 

нарушении технологического процесса и др. 

Кабины крановщиков, обоймы крюков кранов окрашиваются в жѐлтый 

цвет с черными продольными полосами шириной 200-250 мм. 

Общепринятая условная окраска позволяет предупредить возможные 

ошибки при работе в электроустановках, ремонте трубопроводов, применении 

баллонов с различными газами. Шины электроустановок окрашиваю 

следующим образом: фазу А- в желтый, фазу: В- в зеленый и фазу С- в 

красный цвет. Технологические трубопроводы рекомендуется окрашивать в 

следующие цвета: вода-зеленый, пар-красный, воздух-голубой, газ светильный-

желтый, масло-коричневый. Баллоны с кислородом окрашивают в голубой 

цвет с черной надписью, баллоны с углекислотой- в черный цвет с желтой 

надписью и др. 

Таким образом, своевременная и правильная реакция человека на 

звуковые и световые сигналы, предупредительные знаки и надписи, показания 

контрольно-измерительных приборов и условную окраску в значительной 

мере предупреждает возникновение несчастных случаев. Однако на внимание 

и сосредоточенность работники, быстроту и правильность его ориентировки в 

сложных, а подчас опасных производственных ситуациях отрицательно 

действуют многие факторы. Среди них можно отметить такие : утомление 

вызванное нарушением режима труда и отдыха, плохим самочувствием ; 

мешающее дезориентирующее действие шума и вибрации, мелькание на 

бегающих предметов при движении локомотивов, слепящее действие света и 

др ; недостаточную освещенность рабочего места, нерациональную окраску 

производственного помещения, высокую температуру окружающего воздуха, 

не эффективную вентиляцию; чрезмерное количество поступающей 

информации, требующей ответного действия человека; испуг, вызывающий 

скованность движений или нервную торопливость; личные переживания 

работника. 

Все эти и ряд других факторов во многом снижают эффективность 

субъективных средств защиты. Поэтому для обеспечения безопасности 

работающих, наряду с субъективными, применяются средства, защитные 

свойства которых не зависят от перечисленных выше факторов т.е. 

объективные защитные средства. 

Объективные средства защиты представляют собой физическую преграду  
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между опасностью и человеком и действуют автоматически вне 

зависимости от квалификации, физического и психического состояния 

работника. К ним относятся: ограждения, блокировки, предохранительные 

устройства, изоляция и герметизация, заземление и выравнивание 

потенциалов, индивидуальные средства защиты и др. 

Ограждения устанавливаются для того, чтобы предупредить попадание 

человека в опасную зону. Конструктивно ограждения выполняются таким 

образом, чтобы исключалось возможность падения как находящихся на 

высоте людей, так и различных деталей, материалов, инструмента, которые 

могут причинить вред работающим внизу людям. В населенных местностях 

ограждаются выходы на железнодорожные пути. Обычно оградительные 

устройства применяются в сочетании с устройствами сигнализации и 

блокировками безопасности. 

Блокировка- это устройство, которое устанавливает определенный 

порядок включения (отключения) машины, механизма, не допускающий 

возможность попадания человека в опасную зону. Блокировки безопасности 

широко применяются при эксплуатации электроустановок, 

электроподвижного состава, оборудования по обработке металла и так далее. 

Конструктивно блокировки выполняются электрическими, механическими, 

пневматическими и гидравлическими. В ряде случаев перечисленные системы 

блокировок устанавливают не отдельно, и в определенных сочетаниях, 

например: механические и электрические, электрические и пневматические. 

Предохранительные устройства служат для предупреждения различных 

поломок, аварий оборудования и связанных с ними несчастных случаев на 

производстве. Предохранительные устройства срабатывают автоматически и 

отключают отдельные узлы или всю машину в если нарушается нормальный 

режим ее работы - повышается давление, температура, увеличивается 

скорость вращения, возрастает ток в цепи и т.п. восстановление работы 

отключенной цепи может осуществляться автоматически или вручную. 

На железнодорожном транспорте и транспортом строительстве 

наибольшее распространение получили предохранительные клапаны, плавкие 

предохранители , ограничители веса, концевые отключатели, водяные 

затворы, срезные устройства, автостопы и др. 

Предохранительные клапаны устанавливаются для предупреждения 

взрывов сосудов и аппаратов, работающих под давлением, паровых котлов, 

компрессоров, резервуаров и др. Клапаны выполняются пружинными, 

мембранными грузовыми. 

Плавкие предохранители служат для защиты электроустановок от токов 

аварийного режима. В том случае, когда ток электроустановки превышает 

допустимое значение, предохранительный элемент плавной вставки 

расплавляется и тем самым разрывает цепь питания потребителей можно 

производить только после устранения неисправности в цепи и замены 

плавкого предохранителя. 

Ограничители веса предназначаются для отключения механизма 

подъема грузоподъемного крана, когда вес поднимаемого груза превышает 

предельно допустимый. 
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Концевые выключатели механизмов передвижения служат для 

предупреждения перехода движущихся частей за допускаемые пределы. Они 

пневматическими и гидравлическими. В ряде случаев перечисленные системы 

блокировок устанавливают не отдельно, и в определенных сочетаниях, 

например: механические и электрические, электрические и пневматические. 

Концевые выключатели механизмов передвижения служат для 

предупреждения перехода движущихся частей за допускаемые пределы. Они 

обеспечения условий, которые исключают попадание вредностей в зону 

нахождения людей. Изоляция осуществляется различными способами: 

специальные покрытия токоведущих частей, тепловых коммуникаций, 

применение изолирующих материалов для отдельных опасных частей от 

общедоступных ( подвесные изоляторы, различного рода амортизаторы и др.), 

размещение источников опасности или вредности в отдельных помещениях с 

применением в них дистанционного управления производственными 

процессами или перевод работников в специальные изолированные от 

источников вредностей помещениях и т.д. 

Индивидуальные средства защиты служат для предохранения человека от 

вредных воздействий окружающей среды и предупреждения травматизма. 
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Глава 4. Расчет экономических  показателей работы работников цеха ТР- 1 
4.1.Расчет экономических  показателей работы работников цеха ТР- 1, 
по обслуживанию  и ремонта электровозов серии «Узбекистон» и  

«Узбекистон йуловчи» 
В условиях  рыночной   экономики  возрастают  требования к 

наиболее  экономному расходованию трудовых, материальных, топливно-
энергетических и денежных ресурсов, повышению эффективности  
использования  технического  потенциала. 

В связи с этим необходимо добиваться  обоснованных  решений по 
оптимизации технико-экономических показателей работы проектируемого 
или реконструируемого объекта. В этих целях  осуществляются расчеты  
основных технико-экономических показателей конкретного объекта, 
сравнение их  величин  с базисными в целях реализации оптимального  
проектного  решения. 

В экономической части выпускной  квалификационной работы 
рассчитываются  следующие  технико-экономические  показатели работы 
работников цеха ТР- 1.   

-Штат работников 
-Производительность труда 
-Эксплуатационные (текущие)  расходы. 
-Фонд оплаты труда  работников и отчисление на социальное  
страхование 
-Затраты на  материалы, топлива,  электроэнергию  
-Расходы на  амортизацию основных фондов 
-Прочие затраты 
 

4.2.Расчет годовой программы ремонта  
     Годовая программа участка принимается в объеме 105 ед. электровозов 

в объеме   
ТР-1 – по заданию.  

4.3.Определение  численности работников 
 Контингент  производственных  рабочих  рассчитывается по формуле: 

R яв
раб = чел

КН

Т

попл

,
12 

 

где R яв
раб  -  явочная численность  производственных  рабочих, чел.  

       Т -общая трудоемкость  работ, чел/час. 
       Нп -месячная норма рабочих часов 169,5 ч. 
       Кпо -коэффициент  учитывающий рост производительности труда, 1,08. 

 
 
 
 
 
 
 



Общая  трудоемкость  выполняемых  работ  определяется  
умножением  трудоемкости  единицы  ремонта на объем работы 
(программу ремонта цеха или участка) по формуле: 

Т = Тед . Nr, чел/час. 
 

  где Тед -трудоемкость единицы ремонта  ТР-1, 281 чел/час. 
        Nr -годовая программа цеха Nг= 105 электровозов 
 

Т =  281  105 = 29505 чел/час. 
 Тогда  контингент  производственных рабочих  составит:                            

Rяв = 29505  (169,5 * 12  1,08) = 14 чел 
 

Рассчитанный контингент  рабочих  распределяетcя по  профессиям  и  
квалификационному признаку. Дополнительно рассчитывается штат  
работников по обслуживанию производства и его  управлению.  

 
Контингент работников по обслуживанию производства и его  

управлению  составляет  примерно 20% от  производственного  штата. 

0,2  14 = 2 чел 
-1- 

 
                         4.4. Расчет  производительности труда 

Производительность труда работников участка рассчитывается  
умножением годового объема  ремонтных работ в единицах на списочную  
численность работников: 

 

Пт = 
яв

оу

рамяв
раб RКR

г




,  ед/чел. 

где  Крам -коэффициент учитывающий  дополнительную  потребность  
производственных рабочих для  замещения больных и т.д.  
Крам = 1,08. 

 Rяв
оу -штат работников по обслуживанию производства и его 

управления. 
 

Пт = 105  14  1,08 + 2 = 6,17 ед/чел                
4.5.Определение  эксплуатационных (текущих) расходов (С) 

Эксплуатационные  расходы  рассчитываются по элементам затрат в 
соответствии с номенклатурой расходов по основной деятельности 
железной дороги. В состав текущих расходов входит: затраты на оплату 
труда, отчисления на социальное страхование, затраты на материалы, 
электроэнергию, амортизационные  отчисления  и прочие расходы.  

4.6.Расчет  годового фонда  оплаты труда (Сфот) 
Годовой фонд оплаты труда (Сфот) определяется умножением  
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среднемесячной заработной платы работника на их штат и величину  
планового  периода (12 месяцев).   

В состав  среднемесячной заработной платы включаются  тарифная  
ставка,  премии,  надбавки и доплаты. 

                            Фонд оплаты труда работников цеха ТР-1                               
Таблица 1 

 
№ 

 
Должность 

Раз-
д 

Кол-
во 

Тарифна
я ставка, 

сум 

Премия 
 40% сл-
р (20%) 

уб 

Итого, 
 сум 

Годовой 
фонд 

оплаты 
труда,   

тыс. сум 

1 Ст.мастер 9 1 1495150 598060 2093210 25118520 

2 Мастер 6 1 1325400 530160 1855560 22266720 

3 Дефектоско-
пист 

5 1 117467

7 

469870,

8 

1644547

,8 

19734573,

6 

4 кладовщик 5 1 938708 187741 1126449 13517395 

5 уборщицы 2 2 149159

8 

298320 1789918 21479011 

6 Машинист 
мостового 

крана 

6 1     
2008318 

803327 2811645 33739742 

7 Слесарь 3 2     
1622500 

649000 2271500 27258000 

8 Слесарь  4 3 279545

4 

1118181 3913635 46963627 

9 Слесарь  5 2    

2125442 

850177 2975622 35707473 

10 Слесарь 6 2 223567

6 

894270 3129946 37559357 

    Всего:                                                                                                                             
283344418 т. сум                                                                                 

 
Годовой фонд  оплаты труда работников с учетом фонда оплаты труда 

МОП составит: 

ГФОТ = ГФОТпр.раб.  1,2 =  283344418  1,2 = 340013301  т.  Сум 
 

              Определение  отчислений на  социальное  страхование 
Отчисления на  социальное  страхование  рассчитывается  по 

формуле:                                 

Сотч = Сфот  0,25, т .сум 
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где  Сфот  -общий фонд оплата труда 
              0,25 -доля  отчислений  средств на  социальное страхование 
 

Сотч =  340013301 *  0,25 = 85003325 т. Сумм 
 

4.7.Расчет  расходов на  материалы 
Затраты денежных средств на  материальные  ресурсы  определяется  

умножением удельной нормы расходы материалов в стоимостном  
выражении (См)  на объем  продукции (Nr)                                   

Смат= 1Е   См  Nr, тыс.сум 

Смат = 1243109,58     0,5  105 =  65263253 т.  сум; 
 

где: Е – стоимость ремонта 1 электровоза. В объеме ТР-1 =  1243109,58  
т.  сум 

                         Расчет расходов на  электроэнергию. 
Расходы на электроэнергию определяется по формуле: 
 

Сэ = Цэ ∙Аэ ∙Nr, т. Сумм 
 

   где Цэ  -цена 1 кВт-часа электроэнергии, 190,5 без учета НДС  сум; 
       Аэ -норма расхода электроэнергии на  единицу ремонта  
       Nr -годовая  программа цеха, единиц 

 

Сэ = 190,5  135  105 = 2700337 т. сум 
 

4.8.Определение  амортизационных  отчислений (Са) 
Расходы от амортизации основных фондов рассчитывается в 

зависимости от их балансовой стоимости и норм отчислений на 
возобновление основных фондов. 

Общая балансовая стоимость оборудования цеха составляет 
197651266  т. сум. 

 

Са =197651266  0,072 = 14230891   т. Сумм 
 

4.9.Определение  прочих расходов (Спр) 
Прочие расходы по цеху (участку) рассчитывается в соответствии с 

номенклатурой расходов по видам работ. 
Прочие  расходы  приняты в  размере 2% от  ФОТ производственных  

рабочих. 
 

Спр = 340013301 *  0,02 = 6800266   т. Сумм 
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4.10.Расчет общей суммы  эксплуатационных расходов (Сэ) 

Указанные  расходы  определяются по  формуле: 
С0 = Сфот + Сотн + См + Сэ + Са + Спр   т. сум 

Со = 340013301 + 85003325 + 65263253 + 2700337 + 14230891 + 6800266= 
538314773  т. Сумм 

  
4.11.Определение  себестоимости и расчетной  цены  продукции 

цеха (участка) 
Себестоимость единицы  ремонта (С)  рассчитывается делением  

суммы  годовых текущих расходов С0  по объем годовой программа (Nr): 
 

С = С0  Nг  = 538314773 : 105 = 5126807 т. Сумм 
 

Расчетная цена учитывает кроме полной себестоимости и удельную 
прибыль (П), величина которой берется в размере 20%  от себестоимости: 

                                              

П =0,2  С  т. сум 
П = 0,2 * 5126807  = 1025361 т. Сумм 

 
Таким образом расчетная цена  составит: 
 

Рц = С + П, т. сум 
Рц= 5126807  +  1025361 = 6152168  тыс сумм 

 
4.12. Расчет  доходов (Д), прибыли (П) и рентабельности ( Р) цеха 

(участка) 
Величина доходов цеха определяется умножением расчетной цены 

(Рц) на годовую программу (Nr) 
Д = 6152168   ∙ 105  = 645977689  т  сум 

Расчетная  прибыль (Пр) вычисляется по формуле: 
 

Пр = Д - Со 

Пр = 645977689  – 538314773  = 62662916  т. Сумм 
 

Рентабельность участка  по текущим  расходам определяется  
следующим  образом: 

Рс=Пр ∙ 100  Со 

 

Рс =  62662916  100  538314773   =  11,6 % 
 

       Полученные результаты выше произведенных расчетов 
свидетельствуют о том, что  цех ТР-1 по техническому обслуживанию и 

ремонта электровозов серии «Узбекистон» и «Узбекистон йуловчи»  
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работает прибыльно и рентабельно.  Следовательно, можно придти  к 
выводу, что запланированное  мероприятия  является  эффективным. 

Различают номинальную и реальную заработную плату. Заработная 
плата, исчисляемая количеством денежных единиц, выдаваемых 
работникам за их труд, является номинальной.В отличие от нее реальная 
заработная плата представляет собой количество материальных благ и 
услуг, которые могут быть приобретены работниками за получаемую ими 
номинальную заработную плату. 

       Заработная плата работников в локомотивном хозяйстве железных 
дорог, как и в других хозяйствах и отраслях, должна заинтересовывать их в 
повышении производительности труда, улучшении качества и снижении 
себестоимости продукции, в улучшении использования производственных 
фондов и росте квалификации. 

Оплата труда всех групп и категорий в основном производится из 
фонда заработной платы и дополнительно в виде премий – из фонда 
заработной платы (для рабочих) и фонда материального поощрения. 

Для того чтобы заработная плата в наибольшей мере 
соответствовала условиям и характеру работы, применяют различные 
формы и системы оплаты. Оплата труда может быть повременной, т.е. за 
проработанное время, и сдельной – за количество выработанной 
продукции. Повременная форма может применяется для всех, сдельная – 
для тех групп работников, продукцию которых можно учитывать, можно 
установить нормы выработки, и выполнение их зависит от исполнителей. 

Каждая форма оплаты труда имеет несколько систем. В 
локомотивном хозяйстве железных дорог применяют повременную, 
повременно-премиальную и сдельно-премиальную. 

По временной системе, когда заработную плату определяют 
умножением установленной часовой ставки на количество часов работы 
или размером месячной ставки, у  работников  не  создается  
заинтересованности  в  увеличении  
выработки, улучшении качества продукции и снижении себестоимости. 
Повременную систему оплаты труда применяют в ряде локомотивных 
депо для оплаты труда части подсобных рабочих и уборщиц, раздатчиков 
инструментов, сторожей и некоторых других работников. 

Стимулы к повышению производительности труда и улучшению 
качества продукции создаются при повременно-премиальной системе за 
счет премий. Повременно-премиальная система работников и служащих 
и частично для рабочих, где невозможно или не целесообразно 
применение сдельной системы (например, для локомотивных бригад и 
пассажирском движении). 

При сдельно-премиальной системе основную заработную плату 
определяют по расценкам за единицу продукции на весь выполненный 
размер продукции (или работы). Сдельно-премиальную систему 
применяют для рабочих комплексных и специализированных бригад и 
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групп, занятых ремонтом локомотивов (слесари по ремонту подвижного 
состава и некоторых движении). 

В основу систем заработной платы положены тарифная ставка и 
система должностных окладов, которые устанавливаются 
правительством.  

В заинтересованности работников в повышении 
производительности труда и эффективности производства, в улучшении 
качества работы большое значение имеет премиальная система. Для 
установления порядка выплаты премий и ее размера за выполнение и 
перевыполнение конкретных показателей работы в каждом 
локомотивном депо. 
 ФОНД ЗАРАБОТНОЙ ПЛАТЫ 

Размеры премий, выплачиваемых рабочим и работникам других 
категорий из фонда заработный платы, не должны превышать 40% 
месячного тарифного или сдельного заработка. Инженерно-техническим 
работникам и служащим, премирование которых производится из фондов 
заработной платы и материального поощрения, размеры премий не 
должны превышать 50-60% месячного должностного оклада. 

Премирование может производиться за выполнение и 
перевыполнение количественных (учитывающих объем продукции) и за 
улучшение качественных показателей. К основным качественным 
показателям в локомотивном хозяйстве относятся улучшение 
использования локомотивов, электро- и дизель -поездов, улучшение 
качестве и ускорение их ремонта,  

обслуживания и  экипировки, повышение производительности 
труда, снижение себестоимости продукции и др. премирование за 
выполнение и перевыполнение количественных показателей должно 
производится при условии выполнения плановых качественных 
показателей; премирование за улучшение качественных – при условии 
выполнения количественных показателей. 

Премирование осуществляется, как правило, по результатам работы 
за месяц, а руководящих работников – по итогам работы за месяц или 
квартал. 

Премии могут выдаваться за индивидуальные и коллективные 
результаты работы. При премировании за коллективные результаты 
работы каждому рабочему начисляется премия пропорционально его 
заработной плате с учетом личного права на премию, для чего широко 
применяется бальная система. 

В тех случаях, когда нарушаются условия премирования, премия 
может быть уменьшена до 50% или совсем не выплачивается.  

 Неиспользованный в данном периоде премиальный фонд может 
быть использован в следующем периоде после выправления имеющихся 
недостатков. 
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Выплата премий оформляется приказом по депо на основании 
представления мастера или других руководителей.  

Начальнику депо по согласованию с профсоюзной организацией 
предоставляется право лишать работников премии полностью или 
частично по представлении мастерами и другими руководителями за 
нарушение технологических инструкций, не обеспечение безопасности 
движения поездов, допущение случаев производственно травматизма.  

Сверхурочная работа оплачивается за первые 2 ч в полуторном 
размере, а за последующие – в двойном.  

Время простоя не по вине работника оплачивается в размере 50% 
тарифной ставки рабочего повременщика. Работа в праздничные и 
выходные оплачивается в двойном размере. За часы ночной работы (от 22 
до 6 ч) производится доплата к основной из расчета 35% часовой ставки за 
каждый час работы 
Тарифная система 

Тарифная система – комплекс правил для определения размера 
заработная платы работникам. Состоит она из тарифной сетки, тарифных 
ставок и тарифно-квалификационных справочников. 

 В тарифной сетке указывается часовые тарифные ставки 
работникам шести разрядов, установленных для рабочих 
железнодорожного транспорта,  условия работы и применяемые системы 
оплаты. Тарифные ставки для каждой группы рабочих с определенными 
условиями труда дифференцируются в зависимости от разряда. Размер 
ставок увеличивается от первого к шестому разряду. 

Тарифные ставки, применяемые при повременной системе оплаты, 
ниже (примерно на 7%), чем ставки для работников той же квалификации, 
но оплачиваемые по сдельной системе. Такое различие в тарифных 
ставках объясняется тем, что труд сдельщиков боле интенсивен, чем труд 
повременщиков. 

Разряд рабочих характеризует их квалификацию и устанавливается 
на основе тарифно-квалификационных справочников в результате 
проведения испытания. В тарифно-квалификационных справочниках по 
каждой специальности даются подробная характеристика работ, что 
должен знать работник этой профессии, и примеры работ используемых 
для присвоения рабочему того или иного разряда. 
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Заключение 

 

     Я Олимжонов Муроджон в своей квалификационной выпускной 

работе изучал  Назначение, устройства, принцип работы и технические 

характеристика электровоза  серии «Узбекистан» и организации 

технического обслуживания и текущего ремонта электровозов 

Узбекистон – Йуловчи в условиях локомотивного депо Узбекистан 

Технологический  процесс разработан  для проведения  текущего 

ремонта электровозов серии «OZ-Y» в объеме ТР-1 с целью  

поддержания эксплуатационных характеристик электровоза. 

Технологический процесс устанавливает основные положения и 

определяет порядок, организацию, перечень и объѐм работ при текущем 

ремонте ТР-1 электровозов серии «OZ-Y» 

       Выпускная квалификационная работа состоит из четырѐх основных    

       частей: 

       В первой главе описал структуру и состав предприятие локомотивного   

       депо «Узбекистан» 

Во второй главе описаны требования к проведению текущего ремонта  

       в объеме ТР-1 электровоза  Узбекистон – Йуловчи: 

Приемка и постановка электровоза, технология текущего ремонта 

крышевого оборудование, внутрикузовного оборудование, кузов, 

тележки,  испытание и приемка электровоза после ремонта ТР-1, 

гарантия и ответственность, методы контроля качества, порядок 

постановки электровоза на ремонтную позицию в объеме ТР -1, норма 

времени на слесарные работы при текущем ремонте в объеме ТР-1 и сдача 

электровоза. 

В третей главе  описаны требования ТБ при обслуживание и ремонта 

электровозов переменного тока 

В четвертой главе рассчитаны показателей работы работников цеха ТР-1, 

при этом прибыль составил 62662916 т. сумм, Рентабельность работы 

составляет 11,6 % . 
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