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KIRISH.

Mamlakat iqtisodida avtomobillarning o‘rni va ahamiyati tobora ortib bormoqda.
Xususan hozirgi kunda xom ashyo va tayyor maxsulotlarni tashish, yuk va iste'mol
mollarini bevosita iste'molchilarga o‘z vaqtida yetkazib berish hamda boshqa
magqsadlarda avtomobillardan keng foydalaniladi. Malakatimiz avtomobil sa'noatiga
qaraydigan bo'lsak Istiglol sharofati bilan o‘n etti yil avval Vatanimiz, millatimiz
salohiyatining yana bir timsoli — Asaka avtomobil zavodi ishga tushdi — bu yerda
birinchi o‘zbek yengil avtomashinasi ishlab chiqarildi. Bu muvaffaqiyatimizning
ahamiyatini hurriyatimizning yigirma ikkinchi dovonida yanada teran anglamoqdamiz.
Bunday ulkan korxonani qurish, ilg‘or xalqaro standartlarga javob beradigan
texnologiyalarni joriy etish, mahalliy kadrlarning shunday texnologiyalarni
o‘zlashtirishi kabi murakkab masalalar har qanday davlat ham uddalay oladigan ish
emas. Shuni ta'kidlash kerakki O‘zbekiston Respublikasi Prezidenti tomonidan qabul
qilingan qaror va farmonlarda jahon moliyaviy va iqtisodiy inqgirozining oqibatlariga
karshi kurash yo‘lida, mavjud moddiy texnika ba'zasini moderenizatsiya qilish,
iktisodiyotning real sektori korxona va kompaniyalarining faolligini kuchaytirish va
rag‘batlantirishga qaratilgan chora-tadbirlarni ishga solish ko‘zda tutilgan.

O‘zbekiston Respublikasi — dunyoning 200 dan ortik mamlakati va xududi
orasida nixoyatda muxim O‘rin egallagan tabily resurs va ishlab chikarish
potensialining ko‘pgina ko‘rsatkichlari bo‘yicha jaxon iktisodiyotidan joy egallagan
yorqin mamlakat.

Avtomobilsozlik sanoatiga jaxon moliyaviy va iktisodiy inkirozi ta'siri tufayli
jaxon bozorida avtomobillarni sotish 49% ga pasaygan paytda mamlakatimiz avtomobil
sanoati jadal rivojlanib bormokda.

2009-2014 yillarda ishlab chikarishni modernizasiyalash, texnik va texnologik
kayta jixozlashning muxim loyixalarini joriy etish dasturi to‘g‘risida O‘zbekiston
Respublikasi Prezidentining 12 mart 2009 yildagi Ne PK-1072 farmoyishiga asosan,
Ishlab chikarishni modernizasiyalash, texnik va texnologik qayta jixozlash bo‘yicha
investision loyixalarni joriy etishni tezlashtirish, shu asosda xom ashyo resurslarini
kayta ishlash bo‘yicha zamonaviy texnologiyalarni joriy etish va yukori sifatli
maxsulotlarni ichki va tashki bozorida ishlab chikarishni rakobatbardosh, xaridorgir etib
o‘zlashtirish, iktisodiyot strukturasini keyinchalik diversifikasiya etish, uning barkaror
va dinamik rivojlanishi, eksport potensialini kengaytirish maksadida gator loyixalar
rejalashtirilgan va mablag‘lashtirilgan.

Xozirda  “O‘zavtosanoat” Davlat Aksiyadorlik kompaniyasi tarkibida
avtotransport vositalarini ishlab chiqaruvchi qo‘shma “GM Uzbekistan”, “SamAuto”,
“MAN auto Uzbekistan”, “GM Powertrain Uzbekistan” kabi korxonalar, 3 ta o‘zbek
korxonalari va 160 ta o‘zga soxalarining korxonalari, 3 ta ta'lim muassasalari (Italiya
Turin Politexnika universtiteti filiali, Samarkand kasb xunar kolleji, Andijon kasb xunar
kolleji) faoliyat ko‘rsatib kelmokda.

Jahon bozorida barqaror o‘rin egallab kelayotgan avtomobil ishlab chigaruvchi
Gemaniyaning mashxur MAN konsernining « MAN Nutzfahrzeuge AG» kompaniyasi
«O‘zavtosanoat» bilan xamkorlikda «MAN auto Uzbekistan» dastlabki ishlab chigarish
quvvati yiliga 2000 dan ortiq qo‘shma korxonasini tashkil gildilar.

“SamAuto” zavodida xozirgi zamon talablariga javob beruvchi raqobatbardosh
“Low floor” avtobusi ishlab chigarilmoqda.
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MAN, ISUZU rusumidagi ixtisoslashtirilgan avtomobillarning bir necha turlari
ishlab chiqarilib xalq xo‘jaligining turli sohalarida keng ishlatilmoqda.

Undan tashgari Respublikamizda Avtomobil sanoatini rivojlantirish maksadida
yengil avtomobillarning yangi nus’halari ishlab chigarilmoqda. “Nexia 1.6”, “Lacetti”,
“Spark”, “Cobalt”, “Malibu” avtomobillari bunga misol bo‘ladi.

Respublikamizda avtomobil sanoatining jadal sur'atlar bilan rivojlanshi biz
bo‘lajak mutaxassislar oldiga ko‘plab vazifalarni yuklaydi. Ya'ni yangidan ishlab
chigarilayotgan avtomobillarning tuzilishini o‘rganish, ularni loyihalash bosqichlari
bilan tanishish, ularni turli ekspluatatsiya sharoitlariga moslanganlik darajasini
o‘rganish va x.k.Yuqorida keltirilgan vazifalardan kelib chigqan holda men Bitiruv
malakaviy ishimni KamAZ-65115 avtomobili asosidagi sisternali ITVning turg‘inlik
xususiyati tahlil qilib avtomobilga 0’zi so’ruvchi nasos  tanlash mavzusiga
bag‘ishladim.
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ILAVTOMOBILNING TORTISH TEZLIGI.

1.1. Ixtisoslashtirilgan o'ziag daruvchi KAMAZ — 6510 (6x4) rusumli avtomobilni
texnik ko rsatgichlari

Ne Ko rsatkichlar nomi. O’lchov | Ko'rsatkichlarning
birligi qiymati.
1. | Yuk ko tarish qobiliyati. kg 15000
2. | Shatakka olingan yarim tirkama massasi. kg
3. | Shaylangan avtomobil massasi. kg 11300
3.1 | jumladan: oldingi 0'qqa, kg 4116
3.2 | Ketingi 0'qqga (aravaga) kg 5684
4. | Avtomobilning to'la massasi (m,) kg 26380
4.1 | jumladan, oldingi o'qqga (m;) kg 5680
4.2 | Ketingi 0'qqa (aravaga) (my) kg 20700
5. | Gabarit o'lchamlari.
5.1 | uzunligi (L,) mm 6610
5.2 | balandligi (H,) mm 2895
5.3 | eni(B,) mm 2500
6. | Oldingi g'ildiraklar kolleyasi mm 2038
7. | Maksimal tezligi (Vamax) km/s 80
8. | Yonilg ini nazorat sarfi (V,=60 xm/c) 1/100 27
0. Dvigate
10. | Silindr diametri mm 130
11. | Porshen yo'li mm 140
12. | Ish xajmi 1 14.86
13. | Siqish darajasi 17
14. | Dvigatelni maksimal quvvati (Nemax) kV 170
15. | Maksimal quvvatga mos keluvchi tirsakli ¢!
valning burchag tezligi (o) 220
16. | Dvigatelning maksimal burovchi H*m 855
momenti (Mepmax)
17. | Maksimal momentga mos keluvchi | ¢’ 146.533
tirsakli valning burchag tezligi (®y)
18. | Asosiy uzatmaning auzatishlar soni (U,) - 5.43
19 Uzatmalar qutisining uzatish sonlari. (Uy)
19.1 | 1- pog'ona - 6.38
19.2 | 2-pog ana - 3.29
19.3 | 3-pog ana - 2.04
19.4 | 4-pog’ana - 1.25
19.5 | 5-pog ana - 0.815
20. | Transmissiyaning FIK 0.86
21. | Shinaning o'lchamlari mm 320-580
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1.2. KamAZ- 6510 avtomobilning tortishini xisoblash.

Avtomobilning tortishini xisoblashdan maqgsad loyixalanayotgan avtomobilnibg tortish -
tezlik va yonilg'1 tejamkorligini ta'milovchi dvigatel va kuch uzatmalarini tasbifini
aniqlashdir.

1.Avtomobilning vazifzsi va turi KAMAZ 6510 (6X4) o'ziag daruvchi yuk
avtomobilniing turg unlik xususiyati.

1. 2. Avtomobilning maksimal tezligi Va= 22.222 m/s

1.3.Dvigatelning maksimal quvvati, Nemax 170kVt,

1.4.Dvigatel tirsakli valining maksimal quvvatiga mos keluvchi burchak tezligi,oN=
220 rad/sek

1.5.Dvigatelning maksimal burovchi momenti, Memax 855 H-m;

1.6.Dvigatel tirsakli valining maksimal burovchi momentiga mos keluvchi burchak
tezligi, ®M=146.533 rad/sek

1.7.Yuk ko'tarish qobiliyati = 26380kg

1.8.Maksimal tezlikda yo'Ining umumiy qarshilik koeffisenti y = 0.02

2.Avtomobilning to'la massasi o’ qlarga tagsimlsnishi ko rib chigamiz.

Yuk avtomobilining to'la massasini 0’ qlarga tagsimlsnishi, unung qanday yo'l
sharoyitlarida yurishiga va yo'lga tushadigan ogirligi cheklanganligi meyorini
saglashga bog’ligdir 1-5 toyifadagi yo'llarning hammasida yurishga mojalangan,
yuk ko tarish 10t dan ortiq avtomobillar uchun orqa o0°qqa tushadigan massa to'la
massaning 0.7...0.75 qismini tashkil etadi.

3. G'ildirakga shina tanlaymiz va g'ildrash radusini aniglayviz.

Shina tanlash uchun, eng ko'p yuk to’g'ri keladigan g’ oldiraklarga garab tanlanadi va
quydagi formula orqali hisoblanadi

Gk = G/z =25875 N

Bu yerda G = eng ko'p yuk to'g'r1 kelgan g'ildrakka tushgan massa.

z = yuklangan o'qdagi g'ildaraklar soni.

Maksimal yuklanish hosil qilib yani

12.00 R20 (320 R508) ROAD CONACT markali radial shina tanlaymiz.

Tanlab olongan shina o'lchamlaridan foydlanib, g'ildrakning statik radiusini
aniqlaymiz.

r.,=0.5-d +B -1, -A = 0.496 []

r, =1.06-7., r, =0.525

Bu yerda, d- obod diametri = 0.508 [M]

B- shina profilining eni = 0.320 [M] H
A- shina profili balandligini eniga bo‘lgan nisbati A=—
H- shina profilining balandligi,= 0.87[M] B

ACM- shinaning vertikal kuch ta'sirida ezilishini hisobga oluvchi
koeffitsient. =0.87[M] bu qiymat uslubiy qo'llanmadan tanlab olinadi.

4.Avtomobilning old yuzasini xisoblash va quydagi formuladan foydalanamiz.
F=C[(Hr -h)-Br]+n-h-Bu=6.5 sm’

Bu erda.
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C= yuzani toldirish koeffisenti. Yuk avtomobillari uchun =1

h=rcr= 0.500m old bamferdan ergacha bo lgan masofa.

Bu = 0.320m shinsprofilini eni.

H,=2.895m avtomobilning balatligi.

B,= 2.5m avtomobilning eni.

n= 4ta orqa o'qdagi g'ildraklar soni.

5.Kuch uzatmaning FIK ni aniglaymiz .

Xar-hil tipdagi avtomobillar kuch uzatmasinibg o'rtacha FIK ning qiymatini uslubiy
qo'llanmadagi jadvalda keltirildan bo’lib, bu jadvaldan avtomobilning turi, vazifasiga
qarab talanadi n= 0.86

FIK har doyim n<I bo'ladi. Chunki 10-15% I transmissiyaga sarf bo’ladi.
6.Dvigatelning tashqi tezlik xarakteristika grafigini xisoblash

Dvigatel burovchi momentining oraliq qiymatlarini quyidagi formula orqali xisoblash

mumkin.
M, = M{a+b{&} —c{we ] }
a)n a)n
bu yerda:

MN-dvigatelning maksimal quvvatiga mos keluvchi effektiv burovchi moment,
[H-M]

N
M (1000 - —<m — 1000179 _ 772.727[H - M|
o 220

KM - moment bo‘yicha moslashish koeffitsienti

K :Mema" __ 85 1.106

M, 1221

w-Burchak tezlik bo‘yicha moslashish koeffitsienti
a)M
o =M
a)N
Dizel dvigatellari uchun:
@ =0,6...0,7

Ky =LL..LI5 (Nadduv bilan 1,3 gachan)
a,b,c- tenglama koeffisentlari quydagicha aniqlanadi

(K, -1 106 —
_ 0 Ky =D e 21472011061 _

: =0.683
(0, —w,,)’ (220 -146.533)°

a=K,,

y_2:0,(1-a) _2-146.533(1-0.683) _ ..
2-0, -0,  2-220-146.533

_bw, 1272220

= =-0.955
2-0, 2-146.533

CcC =
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Mel= 772,727
Me2= 772,727
Me3= 772,727
Me4= 772,727
Me5= 772,727
Meb= 772,727
Me7= 772,727
Me8= 772,727
Me9= 772,727
Mel0= 772,727

Wel = Wemin

wel=
we2=
we3=
wed=
wed=
web=
we7=
we8=
®we9=
wel0=

[ 0,683

[ 0,683

[ 0,683

[ 0,683

[ 0,683

[ 0,683

[ 0,683

[ 0,683

[ 0,683

0,1
0,2
0,3
0,4
0,5
0,6
0,7
0,8
0,9

* K% X K KX X X X X *

1,27

1,27

1,27

1,27

1,27

1,27

1,27

1,27

1,27

220
220
220
220
220
220
220
220
220
220

110

220 )

132

220 )

154

220 )

176

220 )

198

220 )

220

220

22
44
66
88

110

132

154

176

198

220

0,955

0,955

0,955

0,955

0,955

0,955

0,955

- -0,955

- -0,955

0,955

rad/s
rad/s
rad/s
rad/s
rad/s
rad/s
rad/s
rad/s
rad/s
rad/s

22
220

44
220

66

220

88
220

110y

220

132
220

154 )

220

176

220

198
220

220 )

220

618

694

756

802

834

851

854

841

814

772

H*m

Dvigatelning quvvat oraliq qiymatini quydagi formula orgali xisoblaymiz

e

1000

M. 9 iy
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Nel= 6186 10*00 22 _ 13,6 Kvt

Ne2= 694,7 10*00 4 30,6 Kwvt

Ne3= 756,1 10*00 66 _ 49,9 Kwvt

Ne4= 8028 10*00 88 _ 70,6 Kvt

NesS= 834,7 10*00 1o _ 91,8 Kwvt

Neb= 851.8 1300 132 _ 112 Kvt

Ne7= 84,1 1;00 154 _ 132 Kvt

Ne8= 841.8 1;00 176 _ 148 Kvt

si46 98
Ne9= = 161 Kvt
1000

NelO= 772.7 10*00 220 = 170 Kwvt
180,0 - 850,0
160,0 - 800,0
140,0 - 750,0
120,0 - 700,0
100,0 - 650,0
80,0 - - 600,0
60,0 - 550,0
40,0 - 500,0
20,0 - - 450,0
0,0 - : : : : - 400,0

0,0 50,0 100,0 150,0 200,0 250,0
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II. AVTOMOBILNING EKISPULATATSION XUSUSIYATI.
2.1. Avtomobilning ekspluatatsion xususiyati

Avtomobilning sifati ma'lum ehtiyojlarni qondirishga garatilgan xususiyatlar

majmuidir. Xususiyat deganda avtomobil ma'dum bir ishlarni bajarish qobiliyati

tushuniladi.

Transport vositalari passajirlar va yuklarni tashish vazifasini bajarishda ishlab

turgan muhitga bog‘liq holda ma'lum xususiyatlarga ega bo‘ladi.

Avtomobil murakkab mashina bo‘lgani uchun uning xususiyatlari ham ko‘p.

Ularni mukammal o‘rganish uchun ma'lum belgilar asosida guruhlarga ajratiladi.

Avtomobilning harakatiga bog‘liq bo‘lgan xususiyatlarni ekspluatatsion xususiyat

deyiladi.

Avtomobilning ekspluatatsion xususiyatlari avtomobilning yuk va passajir

tashishga moslanganligini bildiruvchi xususiyatlar guruhidir. Ularga quyidagilar kiradi:

1. Avtomobilning dinamik xususiyati. Bu xususiyat ikki xususiyatga bog‘liq:

a) Avtomobilning tortish tezlik xususiyati;

b) Avtomobilning tormozlanish xususiyati.

Avtomobilning yonilg‘i tejamkorlik xususiyati.

Avtomobilning turg‘unlik xususiyati.

Avtomobilning o‘tag‘onlik xususiyati.

Avtomobilning boshgaruvchanlik xususiyati.

Avtomobilning yurish ravonligi xususiyati.

. Avtomobilning ekologik xususiyati.

Bu xususiyatlar avtomobilning harakatiga bog‘liq bo‘lib, bu xususiyatlarga

qisqacha ta'rif beramiz:

1. Tortish tezlik xususiyati — avtomobilni katta o‘rtacha tezlik va unumdorlik
bilan yuk va passajirlarni tashish qobiliyatiga aytiladi.

2. Tormozlanish xususiyati — avtomobilni harakat tezligini kamaytirish yoki
to‘la to‘xtatish, gqiya yo‘llardan pastlikka harakatlanganda berilgan tezlikni
saglash, shuningdek oz joyida to‘xtatib turish qobiliyatiga aytiladi.

3. Yonilg‘i tejamkorlik xususiyati — avtomobil turli ekspluatatsiya sharoitlarida
transport ishini bajarish uchun sarf bo‘ladigan yonilg‘i sarfini belgilaydigan
barcha xususiyatlarga aytiladi.

Turg‘unlik xususiyati deb — avtomobilga ta'sir qilayotgan kuchlar ta'siri ostida
(ag‘darilmasdan, shatkasiramasdan, sirpanmasdan va yon tomonga surilmasdan) o‘z
harakat yo‘nalishini saqlab qolish va yonga surilish va ag‘darilishga olib keluvchi
kuchlarga qarshilik qilish qobiliyatiga aytiladi. Turg‘unlik avtomobilning asosiy
ekspluatatsion xususiyatlaridan biridir.

Avtomobil turg‘unligining yo‘qolishi ikki tekislikda namoyon bo‘ladi:
a) avtomobilning bo‘ylama tekisligida;
b) avtomobilning ko‘ndalang tekisligida.
Avtomobil turg‘unligi quyidagi ko‘rsatkichlar bilan baholanadi:

N LA L

1. V, — burilishda yonga sirpanish bo‘yicha kritik tezlik;

2. Vag:a — yon tomonga ag‘darilish bo‘yicha kritik tezlik;

3. L, —ko‘ndalang tekislikda ag‘darilish kritik qiyalik burchagi;

4 B, — ko‘ndalang tekislikda yonga sirpannmasdan harakatlanadigan kritik

burchagi.
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Bundan tashqari turg‘unlikni bevosita baholaydigan ko‘rsatkichlar ham mavjud:
a,— bo‘ylama tekislikda ag‘darilmasdan chiqa oladigan kritik qiyalik burchagi;

4. a, — bo‘ylama tekislikda sirpanmasdan chiqa oladigan kritik qiyalik
burchagi.

5. Boshqaruvchanlik xususiyati deb — boshgqariluvchi g‘ildiraklarning holatini
o‘zgarishi bilan avtomobil o‘z harakat yo‘nalishini o‘zgartirishiga aytiladi.

6. Manevrchanlik xususiyati — avtomobilning berilgan egri chiziqli o‘tish
joylarida va cheklangan maydonlarda katta egrilik radiusiga ega bo‘lgan
traektoriya bo‘ylab harakatlanish xususiyatidir.

7. O‘tuvchanlik xususiyati — avtomobilni yomon va og‘ir yo‘l sharoitlarida
harakatlana olish hamda qo‘shimcha yordamchi qurilmalarsiz yo‘l
to‘siglaridan o‘ta olish qobiliyatidir.

8. Yurish ravonligi xususiyati — avtomobil notekis yo‘llardan harakatlanganda
kuzovni kuchli silkinish va tebranishlarsiz harakatlanishini ta'minlovchi
xususiyatlar yig‘indisidir.

9. Ekologik xususiyat — atrof muhitni ishlab chiqarilayotgan gazlar bilan
minimal ifloslantirish va shovqinni kamaytirish xususiyatidir.

Avtomobilning ekspluatatsion xususiyatlari harakat davrida sodir bo‘ladi va ular

bir-biri bilan chambarchas bog‘langan.

Avtomobil konstruksiyasining murakkabligi va unga bo‘lgan talablarning
ko‘pligi tufayli ekspluatatsion xususiyatlarni biror bir yagona umumlashgan o‘lchov
bilan baholash qiyin. Shuning uchun avtomobilning xususiyatiga baho berish uchun
o‘lchagich va ko‘rsatkich kiritilgan.

O‘Ichagich — avtomobil xususiyatining sifatini aniqlaydi.

Ko‘rsatkich — o‘lchagichning kattaligini xarakterlovchi son, uning miqdoriy

qiymati (masalan, avtomobilning maksimal tezligi Vinax =170 oum ).

Avtomobilning ekspluatatsion xususiyatlarini nazariy tahlil qilishdan maqgsad,
ish unumdorligini oshirish va yuk tashish tannarxini kamaytirishdir.

Ekspluatatsion xususiyatlar nazariyasining hozirgi kundagi ahvoli har bir
xususiyatni chuqur o‘rganish va boshqa xususiyatlar bilan birgalikda o‘rganib,
optimallashtirishdan iborat.

Bu holat avtomobilni loyihalash bosqichidayoq eng ratsional konstruksiyalar
yaratish, avtomobilning ekspluatatsiyasida eng ko‘p samara olish imkonini yaratadi.

Avtomobil “avtomobil-haydovchi-yo‘l-muhit” tizimidagi bir bo‘g‘in bo‘lib,
uning xususiyatlari qolgan bo‘g‘inlar bilan o‘zaro bog‘lanishda yuzaga chigadi. Shuning
uchun muayyan ekspluatatsion xususiyatlarning ahamiyati ekspluatatsiya sharoitida
bilinadi. Ekspluatatsiya sharoitlari esa yo‘l, transport, tabiiy-iqlimiy sharoitlari bilan
belgilanadi. Ularning har biri qayta omillar bilan tavsiflanadi:

a) Yol sharoitlari — yo‘l profili va plani, elementlari, joy relfi, yo‘l
qoplamasining turi va tekislik darajasi, harakat jadalligi, harakatga xalaqitlar, yo‘l
holatini turg‘unligi, harakat rejimlari (tartibi).

Avtomobilning texnik parametrlari, konstruksiyasi va ekspluatatsion
xususiyatlariga yo‘l sharoitlari katta ta'sir qiladi. Bu sharoitlar turli tuman, ularni bir
necha belgilar asosida tasniflash mumkin. Amaldagi qurilish me'yorlari va qoidalari,
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asosiy texnik me'yorlar, parametrlar va ko‘rsatkichlarni belgilaydi. Ular avtomobilning
hamma turdagi yo‘llarning chegaraviy harakat sharoitlarini tavsiflashga yordam beradi.

b) Transport sharoitlari — yuk turi, tashish hajmi, jo‘natilayotgan yuk partiyasi,
tashish masofasi, ortish-tushirish usullari, ish rejimlari, marshrutlar turi, tashishni
tashkil etish, transport vositasini saqlash, unga texnik xizmat va ta'mir ishlari.

Ekspluatatsiyaning bu shartlari avtomobilning ixtisoslashuvini belgilaydi,
demak konstruksiyasi, texnik parametrlari va ekspluatatsion xususiyatlarini aniglaydi.

v) Tabily iqlim sharoitlari — mo‘tadil sovuq, issiq va tog‘ iqlimining
xususiyatlari. Atmosfera sharoitlarining o‘zgarishi dvigatel, transmissiya, shinalar ishiga
ta'sir etadi.

Baland tog‘ sharoitlarida havo siyraklanishidan silindrlarning to‘lish
koeffitsienti pasayadi, natijada yuk avtomobillarning o‘rtacha tezligi 40...50 % kam,
yonilg‘i sarfi 10...15 % ko‘p bo‘ladi.

Bularning hammasi ekspluatatsiya sharoitlarini avtomobillarni loyihalashda
ham, ishlatayotganda ham hisobga olish kerakligini ko‘rsatadi. Bu masalalar
avtotransport vositalarining texnik parametrlarini optimallashtirish hisobiga yechilishi
mumkin.

2.2. Berilgan avtomobilning turg‘unlik xususiyatini xisoblash uchun kerakli
ma'lumotlar:

1. Avtomobilning to‘liq massasi — M,=26380kg
2. Avtomobil to‘la massasining o‘qlarga tagsimlanishi:
a) old o‘qqga tushadigan massa — M;=5680kg
b) orqa o‘qqga tushadigan massa — M,=20700kg
3. Shaylangan avtomobilning massasi — M,=11300kg
4. O‘qlarga tagsimlanishi:
a) old o‘qqga tushadigan massa — M,;=4116kg
b) orqa o‘qqga tushadigan massa — M,,=5680kg
5. Avtomobilning gabarit o‘lchamlari:
Uzunligi= 6.610m
Balandligi= 2.895m
Eni=2.5m
6. Avtomobilning bazasi — L=3.5m
7. Og‘irlik markazining koordinatalari (yukli avtomobil uchun):
a=3.4m

b=3.29m
8. Og‘irlik markazining balandligi (yukli avtomobil uchun) — 4,=1.486m ;
0. Og‘irlik markazining koordinatalari (yuksiz avtomobil uchun):

a,= 3.290m

b= 3.4m

10.  Og‘irlik markazining balandligi (yuksiz avtomobil uchun) — 4, ,=1.7m;
11. Koleya:

Old koleya — V;=2.038m

Orqa koleya — V,= 1.856m
12.  Rul mexanizmining uzatish soni — /=20,,;
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13.
14
15.

16.
17.

G‘ildirak o‘Ichami 12.00 R20 (320 R508)
G‘ildirash radiusi - r,= 0.525m
Shina bosimi:

Old g‘ildiraklarda —
Orqa g‘ildiraklarda —
Havo qarshiligi koeffitsienti — k=0.6

Rv1: 6MPa
R,,=7 MPa

Avtomobilning old yuzasi — F=6.5sm”

2.3. Avtomobilning ko‘ndalang tekislikdagi turg‘unligi

Xisoblashda quyidagi xususiy hollarni gqabul qilamiz:
a) shina yon tomondan deformatsiyalanmaydi;
b) kuzovning ko‘ndalang og‘ishini xisobga olinmaydi.

1. Burilishdagi yonaki sirpanish bo ‘yicha kritik tezlikni xisoblash.

Ushbu tezlik quyidagicha aniglanadi:

Vo

=V &Ry

yoki

R
V,, = | &8¢
tgt , m/s

bu yerda: R — burilish radiusi, m,
@ — ilashish koeffitsienti;

L —baza, m;
0 — boshqariluvchi g‘ildiraklarning burilish burchagi, grad;

he — og‘irlik markazining balandligi, m.

, m/s

&

Py T
¥

"3

[ %

-

; ]
[

R, 0 va ¢ lar orasidagi bog‘lanishlarni xisoblaymiz va jadval kiritamiz, olingan natijalar
bo‘yicha bog‘liglik grafigini quramiz:

0] 0.1 0.2 0.3 0.4 0.5 0.6 0.7 0.8
V. =igR
; ;; P m/s 4.429 | 6,264 | 7,672| 8,859 | 9,905 10,850 | 11,719 | 12,528
R=40 6.272 | 8,859110,850 | 12,528 | 14,007 | 15,344 | 16,573 | 17,718
R=60 7,672 110,850 | 13,288 | 15,344 | 17,155 | 18,793 | 20,298 | 21,700
R=80 8,859 112,528 | 15,344 | 17,718 | 19,809 | 21,700 | 23,438 | 25,057
R=100 9,905 | 14,007 | 17,155 | 19,809 | 22,147 | 24,261 | 26,205 | 28,014
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3E|h F=10
=80
25
20 F=i0
R=40
15
=20
10
5
] T T T T T T T T .‘t{P
] 0.1 0.2 0.3 0.4 0.5 0.6 0.7 0.8
0 5° 10° 15° 25° 30" 35" 35"
A A
tg0 33,537 | 23,714 | 19,362 | 16,768 | 14,998 | 13,691 | 12,676
¢ =0.2
¢ =0.4 47,428 | 33,537 | 27,383 | 23,714 | 21,211 | 19,362 | 17,926
¢ =0.6 58,087 | 41,074 | 33,537 | 29,044 | 25,977 | 23,714 | 21,955
0 =0.8 67,073 | 47,428 | 38,725 | 33,537 | 29,996 | 27,383 | 25,351
Ve
o
?‘D_
=g
=0
i -
30 e=0.8
| 9=08
10 A y=02
] =

5° 10° 15° 20° 25° 30° 35°

2. Burilishda yon tomonga ag ‘darilish bo ‘yicha kritik tezlik.
Ushbu tezlik quyidagi formula orqali xisoblanadi:

_ |8 R-B
Vaag‘d - Wa(M/S)

yoki

-L-B
Vaag‘d - |-£ ,(m/s)
21g0 - h,
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Burlish radiusi (R), burilish burchagi (6) va og‘irlik markazining balandligi (k)
orasidagi bog‘lanishlarni xisoblab, olingan natijalarni jadval shakliga keltirib shu
asosida grafiklarini quramiz:

R 20 40 60 80 100 120
Vaag‘d :,‘ nghB,(WI/S)
g 25,815 | 36,508 | 44,713 | 51,630 | 57,724 | 63,234
he=0.3m
B=const
hg_=0.5m 19,996 | 28,279 | 34,634 | 39,992 | 44,713 | 48,981
B=const
h_g=0.7m 16,900 | 23,900 | 29,272 33.800 37790 | 41,396
B=const
h_g=1m 14,140 | 19,996 24,490 28,279 31,617 | 34.635
B=const
&; ag'd
:,"D.
o h§=r_'l3
A fie=0.3
f=0.7
a he=1
3:|.
3].
0
a : : ’ . . , :R
20 40 60 80 100 120
0 50 10° 15" 25° 30° 35° 35°
Vid = g LB (m/s)
€ 2tg0 - h, 51,228 | 36,224 | 29,577 | 25,614 | 22,910 | 20,914 | 19,362
l3==l§1==2rn
B=B,=2.038mm 40,056 | 28,324 | 23,127 | 20,028 | 17,914 | 16,353 | 15,140
B=B;=2.5mm 31,371 (22,182 | 18,112 | 15,685 | 14,029 | 12,807 | 11,857
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Va ag'd
A
BO

50 A
40 -
30 A
20 | B,

10 4

5° 10° 15° 20° 25° 30° 35°

3. Ko ‘ndalang tekislikda yonga ag ‘darilmasdan chiga oladigan kritik qiyalik burchagi.
Yon tomonga ag‘darilmasdan chiqa oladigan burchak quyidagi formula orqali
xisoblanadi:

B
18P, ==~
2h,
yoki
B, = arctg —

Avtomobil koleyasi (V) va og‘irlik markazi (hyning B, ga bog‘liqligini xisoblab,
olingan qiymatlarni jadvalga kiritamiz va shu asasoda bo‘yicha bog‘liglik grafigini
quramiz:

yuk avtomobillari uchun — 8,=30°...40°

he 0.3 0.5 0.7 0.9 1.1 1.3 1.5 1.7 1.9
B
B, = arctgﬁ 0,06| 0,03| 0,02, 0,01 0,01} 0,01 0,01 0,00 0,00
g 2 1 2 7 4 2 0 9 8
B=B1=1.8m

B=B,=2m 0,06| 0,03| 0,02, 0,01 0,01} 0,01 0,01| 0,01 0,00

B=B3;=2.038m | 0,05| 0,03| 0,02| 0,02 0,01| 0,01 0,01 0,01| 0,00

B=B,=2.5m 0,07| 0,04| 0,03 0,02 0,02, 0,01 0,01 0,01 0,01

B=B;s;=2.8m 0,08 0,04| 0,03 0,02 0,02, 0,01 0,01 0,01, 0,01
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1gf

0,05
0,07
0,05
0,05

0,04 -

0.3

0.5

0.7

0.9

L1

1.3

1.5

1.7

1.9

-

hy

4. Ko ‘ndalang tekislikda yonga sirpanmasdan chiga oladigan yo ‘Ining giyalik burchagi.

Ushbu burchak quyidagicha aniqlanadi:

1gf.=¢
yoki
Bo=arctg ¢

Qiyalik burchagini ilashish koefitsientiga bog‘lab, aniglangan qiymatlarni jadvalga
kiritamiz va quyidagi boqliqlik grafigini quramiz:

¢

0.1

0.2

0.3

0.4

0.5

0.6

0.7

0.8

Bo=artge

5

14,8

21,7

27

32

36,5

41

45

45
40
R
30
25
20 4
15
10

0.1

0.2

0.3

04 05

0.6

0.7

2.4. Virajda ko‘ndalang turg‘unlik
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Avtomobilning ko‘ndalang turg‘unligi yo‘lning egriliklari yoki ko‘ndalang
nishabliklari tufayli yo‘qolishini ko‘rdik. Biroq ekspluatatsiyada burilish bilan
yo‘lning ko‘ndalang qiyaligi tez-tez uchrab turadi. Bu turg‘unlik yo‘qolishini
tezlashtiradi va kuchaytiradi.

1-rasmda ikkita avtomobil tasvirlangan:
1-avtomobil yo‘Ining tashqi cheti bo‘ylab;
2-avtomobil ichki cheti bo‘ylab burilyapti.

1-rasm. Avtomobilning virajdagi burilishida ta'sir gilayotgan kuchlar.

Bularning gaysi biri burilishda turg‘un va havfsiz ekanligini aniqlaymiz. Buning uchun
ko‘ndalang kuch R va og‘irlik kuchi G, larni tashkil etuvchilarga ajratamiz. Ikkinchi
avtomobilning ko‘ndalang turg‘unligi kattaroq, chunki R, va G, qo‘shilib,
g‘ildiraklarning yo‘l bilan ilashuvini yaxshilaydi. Shunday qilib, ikkinchi
avtomobilning turg‘unligi yuqori. Shu munosabat bilan burilish radiusi kichikroq,
yo‘lda viraj quriladi, ya'ni yo‘l qoplamasi burilish markazi tomon qiyalatib ishlanadi.
Shunda avtomobil gaysi tomondan yurayotganidan qat'ty nazar ko‘ndalang
turg‘unligi ortadi.

Kritik qiymatlarini aniglaymiz:
1) Ko‘ndalang tekislikda ag‘darilmasdan burilishi lozim bo‘lgan giyalik burchagi:

tgﬂomax -

2
_ GRB+2V;-h,

2gRh, -V} -B

Burilishdagi tezlik (V,), burilish radiusi (R), og‘irlik markazining balandligi (k) va
avtomobil koleyasi (B)larning tg f, ga bog‘ligligini xisoblab, olingan natijalarni
jadvalga kiritib bog‘liglik

afigini quramiz:

V, m/s 5 10 15 20 52 30 35 40
E‘,’ﬁ= 1,140 5,665 | -5,201| -2,652| -2,095| -1,864| -1,742| -1,669
B=const
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hg=const
R=10
R=20 1,971 7,943 | -6,399 | -3,034| -2,298 | -1,993| -1,832| -1,736
R=30 2,802 | 10,222 | -7,596 | -3,416 | -2,502 | -2,123| -1,923 | -1,803
R=40 3,633 | 12,500 | -8,793 | -3,797 | -2,705| -2,252 | -2,014| -1,871
R=50 4464 | 14,778 | -9,990 | -4,179 | -2,909 | -2,382 | -2,104 | -1,938
R=60 5,294 | 17,057 | -11,187 | -4,561 | -3,112 | -2,512| -2,195| -2,005
R=70 6,125 | 19,335 | -12,385 | -4,943 | -3316| -2,641 | -2,286| -2,073
R=80 6,956 | 21,613 | -13,582 | -5,325| -3,520 | -2,771 | -2,376 | -2,140
R=90 7,787 | 23,891 | -14,779 | -5,706 | -3,723 | -2,900 | -2,467 | -2,207
R=100 8,618 | 26,170 | -15,976 | -6,088 | -3,927 | -3,030 | -2,558 | -2,275
> F 9
=3 —
45 — 5
L
30
D = |
| : ,- . . =
0 5 10 15 20 15 Va
2) Ko‘ndalang tekislikda yon tomonga sirpanmasdan burilishi lozim bo‘lgan qiyalik
burchagi:
V. -¢-gR
tgﬂ#’max = 2
Q-V, +gR

Xisoblash uchun burilish radiusi (R), ilashish koeftfitsienti (p) va tezlik orasidagi
bog‘lanishlarni xisoblab, olingan natijalarni jadvalga kiritib bog‘lanish grafigini

quramiz:
V., m/s 5 10 15 20 52 30 35 40
1gp=
B=const | -0,411 | 0,121 | 0,527 | 0,769 | 0,914 | 1,004 | 1,063 | 1,104
R=10
R=20 | -0,610]| -0,206| 0,181 | 0471| 0,672| 0,811 | 0,908 | 0,978
R=30 | -0,670| -0,362| -0,022 | 0,268 | 0,490 | 0,655| 0,777 | 0,867
R=40 | -0,701 | -0,453| -0,155| 0,121 | 0,349 | 0,527 | 0,664 | 0,769
R=50 | -0,720| -0,513] -0,250 | 0,009 | 0,235| 0,419| 0,566 | 0,682
R=60 | -0,733 | -0,555]-0,320 | -0,078 | 0,142 | 0,328 | 0,481 | 0,604
R=70 | -0,742| -0,586| -0,374 | -0,148 | 0,064 | 0,249 | 0,405 | 0,534
R=80 | -0,749| -0,610| -0,418 | -0,206 | -0,002 | 0,181 | 0,338 | 0,471
R=90 | -0,755| -0,630]| -0,453 | -0,255 | -0,059| 0,121 | 0,278 | 0,413
R=100 | -0,759 | -0,645 | -0,482 | -0,296 | -0,108 | 0,068 | 0,224 | 0,361
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1<2Bo
45 —

30 —

¢

0.1

0.2

0.3

0.4

0.5

0.7

0.8

1gf=
V,=const
R=20

4,437

3,024

2,279

1,820

1,508

1,111

2,061

R=40

2,825

2,136

1,699

1,398

1,177

0,876

1,726

R=60

2,059

1,631

1,332

111

0,940

0,695

1,461

R=80

1,610

1,306

1,079

0,903

0,762

0,552

1,246

R=100

1,316

1,079

0,894

0,745

0,623

0,435

1,068

2B,
45 —

30 —

15 —

.

0.1

|
0.2

e
0.3 0.4

|
0.5

Sy

3) Ko‘ndalang qiyalikli yo‘lda burilishda ag‘darilish bo‘yicha kritik tezlik:

LCzagkizz

JBJrZhg -1gp

2h, — B-1gf

‘R-g m/s
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Kritik tezlikni xisoblashda burilish radiusi (R), yo‘lning qiyalik burchagi (f), og‘irlik
markazining balandligi (h,) va koleya (B) orasidagi bog‘liglikni xisoblab, olingan

natijalarni jadvalga kiritib grafigini quramiz:

B 2° 4 6" 8’ 10° 12° 14°
Vaag‘d—=
hy=const | 12,036 | 12,479 | 12,93 | 13,393 | 13,87 | 14,362 | 14,874
R=20
R=40 |17,021 | 17,647 18,286 | 18,941 | 19,615 |20,311 | 21,035
R=60 20,846 |21,614 22,396 | 23,198 | 24,023 | 24,876 | 25,763
R=80 |24,071|24,957 25861 | 26,787 | 27,739 | 28,724 | 29,748
R=100 |26,912]27,903 | 28,913 | 29,948 | 31,013 | 32,115 | 33,26
VN
Varg R=60
» _</
15 — R=20
0
| | ] | | | N
0° 2° 4 6 8’ 10° 12° 14

4) Ko‘ndalang qiyalikli yo‘lda burilishda sirpanish bo‘yicha kritik tezlik:
Va(p: \/—q)—'_tgﬂ Rg
1-¢-1gp

Sirpanish bo‘yicha tezlikni xisoblashda burilish radiusi (R), yo‘lning qiyalik burchagi
(p) va ilashish koeffitsienti (p) orasidagi bog‘liglikni xisoblab, olingan natijalarni

m/s

jadvalga kiritib grafigini quramiz:

B 2° 4" 6" 8’ 10" 12° 14°
Va o=
p=const
R=20 | 12,981 | 13,445 | 13,923 | 14,418 | 14,932 | 15,470 | 16,035
R=40 | 18,358 19,015 19,691 | 20,390 | 21,117 | 21,878 | 22,676
R=60 |22,484 |23,288 | 24,116 | 24,973 | 25,864 | 26,794 | 27,773
R=80 25,963 |26,891 | 27,847 | 28,836 | 29,865 | 30,940 | 32,069
R=100 |29,027 | 30,065 | 31,134 | 32,240 | 33,390 | 34,592 | 35,854
5) Ko‘ndalang qiyalikli yo‘lda burilishda yon tomonga ag‘darilish bo‘yicha

avtomobilning maksimal (kritik) burilish radiusi:
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(2h, —B-1gB,) -V

max (B +2h, -tgp, ) oM

Ko‘ndalang qgiyalik yo‘q (B, = 0°) yo‘lda:
2h, V]

max B . g
, m
Burilish radiusini xisoblashda tezlik (V,), ko‘ndalang qiyalik burchagi (f), koleya (B)

va og‘irlik markazining balandligi (%,) orasidagi bog‘lanishlarni xisoblab, natijalarni
jadvalga kiritib bog‘liglik grafiklarini quramiz:

Bo 0’ 2° 4" 6" 8’ 10" 12° 14"
Rmax=
Ifico’”’ 3,7163|3,4517 | 3,211| 2,991 | 2,787 | 2,599 | 2,424 | 2,26
g—const
V,=5m/s

V.=10m/s | 14,865 | 13,807 | 12,844 | 11,962 | 11,15]10,397| 9,696 | 9,04
V.=15m/s | 33,447 | 31,065 | 28,899 | 26,915 | 25,086 | 23,393 | 21,816 | 20,34
V.=20m/s | 59,461 | 55,227 | 51,375 | 47,848 | 44,598 | 41,587 | 38,784 | 36,16

= 4
80 — =2
40 —
=
20 —
| | | | | | |
0 2> 4 & g 100 12° 14 B
 Vom/s | 5 | 10 | 15 | 20 | 25 | 30 | 35 | 40 |
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Rmax=
B=const |4 950| 3.001| 6.752| 12.004| 18,757| 27.010| 36,763 | 48.017
Po=const
h,=0.3m
h,=0.5m | 1250| 5,002] 11,254 | 20,007 | 31,261 | 45,016 61,272 | 80,029
h,=0.7m | 1,751 | 7,003| 15,756 | 28,010 | 43,766 | 63,023 | 85,781 | 112,040
h,=0.9m | 2251| 9,003 | 20,257 | 36,013| 56,270 | 81,029 | 110,290 | 144,052
ho=1.Im | 27751 ] 11,004| 24,759 | 44,016 | 68,775 | 99,036 | 134,799 | 176,064
A I |
h, = 0.9
R V'
80 —
60 —
40 -
20
— ] | | ] 1 va
0 5 10 15 20 25 30 35 40
6) Ko‘ndalang qiyalikli yo‘lda burilishda yon tomonga sirpanish bo‘yicha

avtomobilning maksimal (kritik) burilish radiusi:

_(-9-1p,)V:,
" (p+1gB,) g
Ko‘ndalang qgiyalik yo‘q (B, = 0°) yo‘lda:
Va2

max m

¢-g

Burilish radiusini xisoblashda ilashish koeffitsienti (), tezlik (V,) va yo‘lning qiyalik
burchagi (B,)lar orasidagi bog‘lanishlarni xisoblab, natijalarni jadvalga kiritib
grafiklarini quramiz:
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V, m/s 5 10 15 20 25 30

Rmax:
B=const 8,495 | 33,979 | 76,453 | 135,92 212,37| 305,81
p=0.3m
o =0.5m 5,097 | 20,387 | 45,872 81,549 | 127,42 | 183,49
@ =0.7m 3,641 | 14,562 | 32,765 58,25 91,015 | 131,06
@ =0.9m 2,832 | 11,326 | 25,484 | 45,305| 70,789 | 101,94

B, 0° 2° 4° 6’ 8’ 10°
Rmax=
p=const 3,186 2,967 2,766 2,405 2,405 2,242
V,=5m/s
V,=10m/s 12,742 11,869 11,063 9,621 9,621 8,970

V.=20m/s 28,670 26,704 24,892 21,647 21,647 20,182
V.=25m/s 50,968 47,474 44,253 38,484 38,484 35,879
V.=30m/s 79,638 74,178 69,145 60,131 60,131 56,060
V.=30m/s 114,679 106,817 99,568 86,588 86,588 80,727
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S0 V=25
60 — -
40 V=10
20
—
| | | | | | | i
B

2.5. Avtomobilning bo‘ylama tekislikdagi turg‘unligi
1. Bo‘ylama tekislikda ag‘darilmasdan chiga oladigan kritik qiyalik burchagi:

a) orqa o‘q bo‘yicha: tga = hi
g

b) old 0‘q bo‘yicha: 1ga = hi

g
bu yerda: a, b lar — og‘irlik markazining koordinatalari.
tga. ni xisoblashda a, b va hglarning o‘zgarishini a burchakka ta'sirini xisoblab,

natijalarni jadvalga kiritib bog‘liglik grafigini quramiz:

b 0.1L 0.2L 0.3L 0.4L 0.5L 0.6L

ga = i
h, 1,097 2,193 3,290 4,387 5,483 6,580

he=0.3
h,=0.5 0,658 1,316 1,974 2,632 3,290 3,948
h,=0.7 0,470 0,940 1,410 1,880 2,350 2,820
hy,=0.9 0,366 0,731 1,097 1,462 1,828 2,193
he=1.1 0,299 0,598 0,897 1,196 1,495 1,795
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2= L 3

fpo— A&
45 — ol
F2o— O F
fz— 2 2
30 —
15 —
0 | T T T T T I
0 0.1 0.2 0.3 0.4 0.5 0.6
0.1L 0.2L 0.3L 0.4L 0.5L 0.6L
toa =L
8 hg
he=0.3 1,133 2,267 3,400 4,533 5,667 6,800
h,=0.5 0,680 1,360 2,040 2,720 3,400 4,080
h,=0.7 0,486 0,971 1,457 1,943 2,429 2,914
hy,=0.9 0,378 0,756 1,133 1,511 1,889 2,267
he=1.1 0,309 0,618 0,927 1,236 1,545 1,855
t=an y Az o— L =
45 — 2= 25
sz = A
2= 22
30 —
15 —
0
| | | | | | -
0 0.1 0.2 0.3 0.4 0.5 0.6
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tga. ni xisoblashda og‘irlik markazining koordinatalari (a, b), og‘irlik markazining
balandligi (k) va ilashish koeffitsienti (gp)lar orasidagi bog‘lanishlarni xisoblab,
natijalarni jadvalga kiritib grafiklarini quramiz:

(0] 0,1 0,2 0,3 0.4 0,5 0,6 0,7 0,8
__a9
tga_L—go-hg
a=const 0,101 | 0,212 ] 0,334 | 0,468 | 0,617 | 0,782 | 0,968 | 1,177
L=const
hy,=const
__bo
tga_L+go~hg
b=const 0,098 | 0,205 | 0,323 | 0,453 | 0,597 | 0,757 | 0,936 | 1,139
L=const
h,=const
g =g 0,1 0,2 0,3 0.4 0,5 0,6 0,7 0,8
tzo D
45 —
30 —
15 —

| I | | | | | | P

Ichki g‘ildirakning shataksirashining boshlanish jarayonini aniqlovchi harakat
tezligi bilan burilish radiusi orasidagi bog‘lanish quyidagicha:
vV = eG,m, —Gf _ oM,g-1.2-M gf
¢ 290G, h 2¢M h TS
kF + & kF + b
gRB RB

Bu yerda: M, — avtomobilning orqa o‘qiga tushadigan massasi, kg;
k —havoning qarshilik koeffitsienti, n-e,
F — avtomobilning old yuzasi, m’; M
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f— g‘ildirashga qarshilik koeffitsienti.

Tezlikni burilish radiusiga bog‘lab xisoblaymiz va grafigini quramiz:

R 20 40 60 80 100 120
1 kFngconst 14,09 | 14,09 | 14,09 | 14,09 | 14,09 | 14,09
- oM,g-12 | 46,93 | 46,93 | 46,93 | 46,93 | 46,93 | 46,93
‘o kF
_ e = z
"1"L = .':C._F —46.93
.

[ [ I I I J—
0 20 40 60 80 100 120 ¥

2.6. Avtomobilning turg‘unligini yo‘l kategoriyasiga bog‘lab xisoblash

Avtomobilning bo‘ylama turg‘unligi ko‘rsatkichlarini va uning tahlilini Qurilish

me'yorlari va qoidalari QMQ 2.05.02-95 bo‘yicha xisoblaymiz. Yo‘l parametrlari
1-jadvalda ko‘rsatib o‘tilgan.

1-jadval
Yo‘l kategoriyasi l-a | 1-b, 2 3 4 5
Xisobiy maksimal tezlik, V,, 150 120 100 R0 60
km/soat
Burilishdagi minimal burilish
radiusi:
tekis yo‘lda 1200 800 600 300 150
tog‘li yo‘lda 250 125 100 60 30

Yo‘lning virajdagi ko‘ndalang

giyalik burchagi, i,=tgf 0,02 | 0,04 | 0,06 | 0,06 | 0,06

Avtomobilning ko ‘ndalang tekislikdagi ko ‘rsatkichlarini xisoblaymiz.
Xisob ishlarini yo‘lning kategoriyasiga qarab R ning yuqori va pastki qiymatlari
bo‘yicha ilashish koeffitsientining 3 ta qiymati bo‘yicha xisoblaymiz:
¢,=0,8 — quruq asfaltobeton qoplama;
¢,=0,6 — ho‘l asfaltobeton qoplama;
¢,=0,4 — ruxsat etilgan minimal qiymat (avtomobil yo‘llart QMQ 2.05.02-95 dan
olindi).
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Sirpanish bo‘yicha virajdagi kritik tezlikni xisoblaymiz:

@, +1gp

-, -1gp
prqyirajda:

Yo'l kategoriyasi | 1-a | 1-b, 2 3 4 5

0,=0.8 Riuax 99,045 | 82,52 | 72,92 | 51,562 | 36,46
b Ruin | 45,208 | 32,62 | 29,77 | 23,059 | 16,31

0.=0.6 Riuax | 85,949 | 71,74 | 63,48 | 44,888 | 31,74
b Ruin 39,23 | 28,36 | 25,92 |20,074 | 14,19

0,=0.4 Riuax | 70,598 | 59,24 | 52,67 | 37,243 | 26,34
b Ruin  |32,224] 23,42 | 21,5 |16,656| 11,78

agar virajdagi burchak £=0°bo‘lsa, u holda:

Ve, =& R-@

Yo'l kategoriyasi | 1-a | 1-b, 2 3 4 5

0,=0.8 Riuax 97,044 | 79,24 | 68,62 | 48,522 | 34,31
b Rmin | 44,294 31,32 | 28,01 | 21,7 | 15,34

0.=0.6 Riuax | 84,043 | 68,62 | 59,43 | 42,021 | 29,71
b Riin 38,36 | 27,12 | 24,26 | 18,793 | 13,29

0,=0.4 Riuax | 68,621 | 56,03 | 48,52 | 34,31 | 24,26
b Ruin | 31,321 22,15 | 19,81 | 15,344 | 10,85

Ag‘darilish bo‘yicha kritik tezlikni xisoblaymiz:
B +2h, -1gf
2h, - B-1gp

agar f=0°bo‘lsa, uholda: ¥V =221 BR_ R m/s
KPazo h
g

Yol kategoriyasi | 1-a | 1-b, 2 3 4 5
po0 Riax | 81,363 | 67,99 | 60,22 | 42,583 | 30,11
min | 37,137 | 26,87 | 24,59 |19,044 | 13,47
p=0° max | 20,632 | 16,85 | 14,59 | 10,316 | 7,295
Ruin | 9,4173] 6,659 | 5,956 | 4,6135| 3,262

-gR m/s

Pazo

Virajda 7, —\/

b
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Xisoblangan qiymatlar bo‘yicha V., va Ve« larni yo‘lning kategoriyasiga bog‘lab,
grafigini quramiz va QMQ 2.05.02-95 da har bir yo‘l uchun berilgan xisobiy tezlikni
grafikka qo‘yib chizamiz (2-rasm) hamda taxlil qilib, xisoblangan avtomobilning
yo‘llarga moslashgan yoki moslashmaganini taxlil qilamiz:

Vo, Vazo, M/C

100+

80 -

80 -

704

B0+

a0

40-

30 4

204

10 4

Vi

—
/
/
=

11

Vip azo
, Vkp az

25

30 34
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o'tog onligi

Xulosa

Biz ushbu kurs ishida o'ziag daruvchi KAMAZ-6510 (6X4) fo'rmulali qisman

oshirilgan avtomobilning turg unlik hususuyatini taxlil qildik.

Avtomobilni quydadi turg unligini ko rib chiqdik va baxoladik.

- bo'ylama qiyalikdagi turg unligi

- burilishda yonga sispanmasdan turg unligini saqlash

- ko'ndalang tekislikda yonga ag’darilish

- ko'ndalang tekislikda yonga sirpanmasdan chiqa olishi

- virajda ko'ndalang turg'unligi kabi ekispulatasiyon xususiyatlatini taxlil qildim va

quydagich xulosaga kelbim.

Turg'unlik avtomobilning asosiy ekispulatasiyon xususiyatlaridan biridir
avtomobilning turg unligi haydovchi ishtirokisiz berilgan harakat yo'nalishida tashqi
kuch ta'siri ostida o'z xarakat yo'n'lishini o'zgartirmasdan ag darilmasdan
shataksiramasdan va yon tomonga surilmasdan harakatlanish deyiladi.

Bunday xolatlar avtomobillarni ekispulatasia qilish davomida hardoim uchraydigan
xolatlar hisoblanib bunday vaziyatlarda avtomobillarni to'g'ri yo'nalishda saqlash
lozim bo'ladi bu o'z navbatida haydovchi mahoratiga va avtomobilning texnik
ko'rsatgichlariga bogliq. Masalan burilish radusi, er bilan ilashish koeffisentiga
og'irlik markazlari boshqaruvchangliga bog'liq. Avtomobillarni ekispulatasiy
qilishda avtomobil turg'unligiga ta'sir ko rsatuvchi tabity hodisa va xolatlar ko'p
uchraydigan bo'lsa bunday og'ir yo'l sharoitiga moslashgan o’tog onligi oshirilga
avtomobillar ekispulatasiya qilishni taqozo etadi.
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III. KONSTRUKSIYA QISMI.

3.1. Ixtisoslashtirilgan harakatlanuvchi tarkib

Ma'lum turdagi yuklarni tashishga moslashtirilgan yoki tushurish yuklashni
taminlovchi maxsus qurilmalar bilan jixozlangan transport vositalari
ixtisoslashtirilgan tarkibni (IHT) tashkil etadi. Bazaviy shassiga ko'ra IHT avtomobil,
tirkama va yarim tirkamlarga bo’linishi mumkin. Tirkash qurilmalari bilan ulanuvchi
zvenolar soniga ko'ra esa IHT yakka avtomobil va avtopoyezdlarga bo’linadi.
Avtomobil va avtopoyezdlarda tashiladigan hamma yuklar beshta guruhga ajratilgan.
Guruhlarga ajratishda yuklarni harakatlanuvchi tarkib turiga bevosita ta'sir
ko'rsatuvchi quydagi parametrlari etiborga olingan chunonchi: fizik, kimyoviy va
biologic xususiyatlari, massasi, hajmi, o'lchamlari, yuklash — tushurish, tashish va
saqglash usullari, sanitariya shartlari.

I guruhga uzun o'lchamli( trubalar, kolonnalar,prokat, yog'och, taxta va h.k.);
hajmiy va yirik gabaritli ( savlo do'konlari, santexkabinalar vah.k.); donalab
tayyorlangan (engil avtomobillar, yuklagichlar va h.k.) yuklar kiradi.Ushbu guruh
yuklarini tashishda ularni shikastlanishidan, sinishidan, darz ketishi va boshqa
mexanik buzilishlardan himoyalash hamda transport vositasini harakatlanish
mobaynida yukni siljishini oldini olish lozim.

Yukni harakteri, shakliga bog'liq ravishda harakatlanuvchi tarkibdagi
holati va nuqtalarga (yuzalarga) tayanishligini tegishli qo'llanma (yo'l yo'rig'lar) ga
asosan ta'minlash lozim. Ba'zi bir yuklarni ustma-ust holatda tashish mumkin,
ba'zilarini esa mumkin emas. Yuqoridagi shartlarga rioya qilish uchun
harakatlanuvchi tarkib yalpi asoslik (taglik) bortsiz yoki konik bilan jihozlangan
yeyma, maxsus tayanch taglikli, yukni gorizontal yoki vertikal holatini ta'minlovchi
kasseta yoki ustunchali platformalarga ega bo'lishi lozim.

IT guruhga asosan sochiluvchan va upakovkasiz (qadoqlanmagan) yuklar kiradi.
Ular shartli ravishda uchta kichik guruhlarga bo'linadi: tashish jarayonida o’z sifatini
va fizik xususiyatlarini saqlay oladigan, odatdagi (obo chno’y) sochiluvchan (tuproq,
inert materiallar va boshq.); yog'in-chochindan Himoya qilishlikni talab qiluvchi
sochiluvchan; tashishda alohida shartlarga rioya qilishlikni talab qiluvchi suyuq yoki
yarim suyuq yuklar.

IIT guruh yuklari uchta kichik guruhlarga bo'linadi; oziq ovgat mahsulotlari
(boqqollik gandolat, oshpazlik va boshq .); sanoat mollari (mebel, apparat, asboblar
va boshgq.); yengil va ozig-ovqat sanoati xom ashyosi (paxta, tola, kalava ip, sherst,
un, shakar, tamaki va boshq). Tashish shartlarini murakkabligi bo’yicha bu guruh
yuklari ichida tez buziluvchan mahsulotlar alohida o'rin tutadi, (go'sht va sut
mahsulotlari, oshpazlik mahsulotlari va boshq .)

IV guruhyuklari ikkita kichik guruhlarga: Suyuq (quyib tashiluvchi) vakukunsimon
(poroshoksimon) yuklarga ajratiladi.Suyuq yuklar portlash xavfi va zanglashlik (neft
mahsulotlari); ko piklanishlik (sut, pivo) kabi xususiyatlarga ega. Shuning uchun bu
xil yuklarni tashishda tashqi muhitdan to'la ajratish, kuzovni zichlash va unda doimiy
haroratni ushlash (sovitish yoki isitish), gidravlik zarba quvvatini kamaytirish,
saglangan lik (butlik) ni nazorat qilish va hakozo choralarni ta'minlash lozim.
Kukunsimon yuklar o'ta gigroskopikligi (nam tortuvchanlik), qapishib
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(zichlashib)ketishlik va hubba shakliga aylanishlikka moyilligi, yuklash tushirishda
va ochiq kuzovdatashilganda sochilishligi bilan harakterlanadi. Kukunsimon yuklarni
ko’pchiligini ozig-ovgat mahsulotlari yoki insonsalomatligiga zaharli moddalar
tashkil qiladi. Shuning uchun ikkala holda ham nafaqat tashish jarayonida, balki
yuklash-tushirishda ham yukni tashqi muhitdan puxta zichlash (ajratish) lozim. V-
guruh yuklariga yirik o’lchamli ishlangan narsalar (temirbeton fermalar, vitrina
oynasi, kabel va boshqga) kiradi. Bu yuklar vertikal holatda tashilishi lozim.
Ixtisoslashtirilgan harakatlanuvchi tarkibni asosiy tasnifiy belgisi sifatida kuzovni turi
qabul qilingan. Tashiladigan yuk va yuklash-tushirish gurilmasini mavjudligiga ko’ra
ixtisoslashtirilgan harakatlanuvchi tarkib tasnifi quydagi 1-rasmda keltirilgan. THT
umum vazifali bort platformali avtomobillarga taqqosiy ravishda quyidagi
afzalliklarga ega:

1.Yukni tashish jarayonida yuklarni sifatini hamda miqdorini yuqori darajada
saqglashligi. (izotermik furgonlar, sisternalar);

2.Tushirish -yuklash jarayonini mexanizasiyalashtirish imkoniyati (0'zi ag daruvchi,
o zi yuklovchi avtomobillar, sisternalar);

3.Spesifik yuklarni tashish imkoniyati (suyuq, uzun o'lchamli, og’ir vaznli va b.);

4.1dishga (tara) bo'lgan xarajatni kamaytirish (furgonlar);

5.Yuklarni tashishda qo’shimcha operasiyalarni istisno qilish (tayyor kiyimlar va b.)

6.Ba'zi bir yuklarni tashishda xavfsizlikni oshirish va sanitariya-gigiena sharoitni
yaxshilash (kimyoviy moddalarni va chang tarqatuvchi yuklar).

Afzalliklar bilan birga IHT bir qator kamchiliklarga ham egadir:

1.Ishlab chiqarish narxi bazaviy-avtomobilga nisbatan ancha yuqori;

2.Nominal yuk ko'taruvchanligi ba'zi hollarda bazaviy avtomobilga nisbatan past;

3.Yuklash-tushirish sharoitini yomonlashish ehtimolligi;

4.Texnik xizmat mehnat hajymini yuqoriligi;

5.Yuqori malakali haydovchilar jalb etilishligi;

6.Yuksiz yo'l bosishlikni istisno qilishlik qiyinchiligi, ba'zi bir hollarda esa butunlay
imkoniyat yo'qligi.

Lekin ko'rsatilgan kamchiliklarga qaramay IHT avtomobil transportida qo’llanilishini
yildan yil ko'payib borishlik tendentsiyasi ularni afzalliklarini ustunligidan dalolat
beradi. Hozirgi paytda yuklarni qariyib 75 % ni IHT larda tashilmoqda.
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3.2. lucrepHaan apToMoOmLIap Bazudacu Ba tacHudu.

CymoK, Ta3cHMOH Ba COUYMJIyBYaH IOKJIAapHM BaKTHHYA CaKJall XamJa TallHII
y4yH KOHCTpYKTHB MocnamTupuirad U'TB apromoOunbs-niuctepHanap aeiunaiu.

ABTOMOOUIIB-IIUCTEPHAJIAP IACCH (aBTOMOOWIIb, TUPKaMa EKU SIpUM THpPKama),
HUCTEpHA (pe3epByap) Ba MaXCycC KMX03JIap/iaH TallKUII TOTTaH.

[HucTtepHaiu apTOMOOWIIIAp Kyiuaaru oenrunapura Kypa TacHudIaHagu:

TexHonmoruk xuxo03 ypHaTtuiaraH 0azaBuil maccu Typu Oyiimdya (aBTOMOOWIIb-
UCTEPHA, TUPKAMAa-IIUCTEPHA, IPUMTUPKAMa-LIUCTEpHA) Ba YHHT YTaFOHJIUTH (04U
YyTaroH €Ku I0KOpHU YTaroH);

Baszudacu 6yiinua — Tamuin yuyyH Ba TalllUIl Xxamaa EHUIFU KyHUIl y4yH;

PesepByap curumu Oyitnua — kuunk (SM°raga), ypra (5+15m°) Ba karra (15m
JIaH IOKOPH);

Tammwmnaauran MaxcyaoT Typu Oyitnya;

K¥rapyBuu maccu Typu 6yiinua — pamanu €ku kyrtapysuu (pamacus) (1-pacm);

3

e T =
1-pacM. ABTOMOOWIIb-IIMCTEPHATIAPHUHT CXEMaJIapH:
a-aBTOMOOWJIb-IIUCTEPHA Ba TUPKaMa-1IUCTEpHA TAPKUOJIM aBTOMOE3T; 0-K-
SpUMTHpPKaMa-1UCTepHANIAp; O-T-KyTapyBYU KOHCTPYKIMsUIap (O-0IUi; B,I-OFUPJIUK
MapKa3u MacauTUPWITaH); 1-K-paMair KOHCTpYKUMsuIap (1-y3u araapyBuH; e-
KYHJIaJlaHT YpHATWIITaH UCTEPHAIIN; K-BEPTUKAIb YPHATUIITAH [UCTEPHAIIH ).

Tymupum (TYKUII) TEXHOJOTHK >KMXO3Jap Typu OViinya — MaxcyJOoTHHU
IPAaBUTALMOH (TOPTUIIMII) Kyuyjap TabCUpUAa TYIIUPHIL, MEXaHUK ycCyijaa
TYIIUPUII; THEBMATUK YyCYJJa TYUIMPHIL; LUCTEpHAAA YpHATWITaH €KUM aBTOHOM
Hacoc épaaMua TYIIUPHUILL Y34 aFAapyBUYM yCyiia TYIIUPHUII.

KonctpykTB ~ Oenrmmapura  Kypa  HUCTEpHAIM  aBTOMOOWJUIAPHUHT
pe3epByapiiapu Kylujaaru typiapra OyinHaau:
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Kynnananr kecumiii makiau Oyilnda — qymanok, 3JUIMITUK, TYFPUOYpPUAKIH;
OyillamMa KecMMHU INakau Oyiuya — Oup xun (moumuid) €xku xap Xui (0oJau
TOPaWTUPWIITaH), OJIJI Ba OpKacH TOpAWTUPWITaH; HUIMHIAP-KOHYyccuMOH (10-pacm);
Xorrep Typuaa (2-pacm);

1

|
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2-pacm. Xomnmep ycynuaa TYIIHPYBYH SpUMTUPKaMa-IuCcTepHATIap.
a-oIUi KOHCTPYKITUSUTH; O-pe3rHANN XaBO XajTacuaaH Goiiaranuiln Ounan
(cxemajna GenrunaHra).

bynama Ba TYaKMHKaWTapruwiap MaBXyumMra Oyinuya — Oup OYyimanu,
KymuMua 0ynManu, 6up Heua OyaManu(CeKIusuIn), TYJIKAH-KalTapruacus, oura Eku
Oup Heda TYIKUH-KaWTaprudiiv;

Ternon3osiuox (MCCUKITUKHU MYKOJIMIIIUTa nyn KYHMacIuK)
XapaKTepucTUKacu Oyinuya TeIUIOM3OJISIIUACU3, TEIUION3OJALMIIM, KYIIUMYa
MCUTWIAUTaH €KU Y3-Y3UHU UCUTAIUTAH;

Marepuan Typu Oyitnya — oauil myjaaTaaH, MyCTaXKaMJIMTH FOKOPH TyIaTaaH
KorulamMacus €KM WYKHM I03aJlapuHU Maxcyc Korulama OWIaH HWIJIaHraH (dMalib,
KYPFOIIMH, OSNOKCUJA TNapjAalv), 3aHrjaMaiurad myJlaTjaH, I[JJAacCTMAcCajaH,
apMaTrypajlaHraH ILIuila TOJIAcHu Ba X.K.

3.3. HepT maxcy/10T/IapUHM TALLYBYHM HUCTEPHAJIAP

Hedte maxcynmornapu  HedrebazanmapiaH  HUCTEbMOJIYMIApra,  acocaH
aBTOMOOWJIb-IIUCTEpHANIapa eTka3ud oepunaau. Oxatna, ynap Oup xui Typiau HedThb
MaxCyJOTJIapUHU TallMIlra MyJbKajulauran Oynanu (OeH3uH, qu3en EKUIFUCH, MO,
ourym). by sca, HepTh MaxcynoTiaapuHU CUGATUHU CaKJall, TYIAUPULI-TYKHII
KapaCHIIapUHU MEXaHU3AUSIAIITHPULI UMKOHUATUHHA Oepaji.

Hedt wmaxcynornapuHu TamyBYM LMCTEpHajap KyWujgaruya ImaprTiu
OenruiaHagu:

- 0azoBwii maccu Typu (aBromoOuin-A, tupkama-I1, spum tupkama-IIII);

- nucrepHa Typu (Tpancnopt-Ll, éuunru KyroBuu-T3);

- HOMUHAJ CUFUMH (M)

- 6a30BUIl IACCU MapKacH.
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Mucon: ALl — 5 — 500 — MA3-500A aBTOMOOWJIHM IIacCUCHUra YpHATHIITaH,
curumu 5000 1. TpaHCIOPT LUCTEPHACH.

AT3 — 3.8 — 130 — 31JI — 130 aBTOMOOMJIM IIaccUcHUra YpPHATUITAH CUFUMU
3800 1. EHUIIFY KYyIOBYM LIUCTEPHA.

Ir - 56 — 817 — I'Kb — 817 Tupkamacura YypHaTWITaH CHFUMH
560051.TpaHCTIOPT HUCTEPHACH.

ALl — 8,7 — 5320 — KamA3-5320 aBTOMOOUIIN IACCUCUTA YPHATUITAH CUFUMU
8700 n.TpaHCIIOPT UUCTEPHACH.

ABTOMOOMIT — LMCTEpHA y4yTa aCOCHM KHUCMJaH MOOpaT: Ky4 KypuiMacw,
maccu Ba Maxcyc jkuxosnap. Tupkama Ba spUM-THpKaMma I[HCTEpHA KyTapyBUH
AIIEMEHTIaH Ba  Maxcyc OKMXo3JaplaH wuboparaup. Maxcyc  kuxo3iap
KyWuaruiaapaaH Talkuia Tonras: (3-pacm).

3-pacM. ABTOMOOMIb-IICTEPHA

1-YT Yuupruy; 2-aBTOMOOWIIb ACCUCH; 3-IIUCTepHA; 4-0VFU3 KONKOFH; S-
HApBOH; O-IIUIaHT YYyH MEeHAJ; 7-TUHAUPIUY KyBYp OuiiaH; 8-3JeKTpKUX03ap; 9-
LHUACTEpPHAHU MaxKamJiiail sinemMentaapu; 10-rugpasnuk Tu3um KyBypiuapu; 11-epra

ynam 3anxupy; 12-cyuaupruy; 13-mryuep; 14-nmiaom0Oa; 15-peiikanu catx
Kkypcatkuy; 16-nadac onui kinananu; 17-cynayva.

1. [ucrepHa >xamIIaHraH;
2. uctepna OYF31HN KONKOFU YKaMJIaHTaH;
3. DNEeKTpOoKUX031ap Ba TMIPABINKA TH3UMU;
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4. Hacoc Ba THApPaBIMK TU3UMHH TEXHOJOTHK YpaMu apMaTypacuHU
OOIIKapUIII MEXaHU3MH;

5. Epmamun xuxo03/1ap KOMIUIEKTH (IUIaHIIap, SIIMK, HEeHall, Ha30paT YI4oB
ac6o06apn);

6. ExruHra Kapum ;kuxo3/1ap KOMIUIEKTH.

[MuctepHa Maxcyc >KMXO3JapHH acocHil aneMeHTH xucoOmananu. Kecumunu
dbopmacura OWHOAH Y4 TYpJM UIUCTepHaNap Oynaau: AyMaNoK, DSJUIMICIH Ba
yemoJlaHiau (KBaapaT Ba TYFpu Oypdyakiu). DJUIMIC KECUMJIM LUCTEpHAIap KEeHT
TapKaJITaH.

I'mapaBnvka THU3UMHM y3W CypyBUM HAcOCHaH Ba KyBypJlap apMarypacuJaH
ubopar. bymap Typaum TYIAUMpUIN-KYHUII —oONepauusiapyuHu  Oa’kapUIMIIUHUA
TabMUHJIAUIN.

EHunry XaB(CH3IUIMHN TabMUHIIAII MAKCaAUIa IUCTepHAIap XUMOSBMIA epra
ylam KypwiMacu Ba €HFUHra KapliM BOCHUTalap OWJIaH »KUXO3JIaHraH (EHFUH
Yyuupruu OV Typu, 6enKkypak, 001Ta, HaMaT, UKKWTa BUJIKAJIM ITHYP Ba PO3ETKa, TPOC
KO3WFW OWJIaH Ba XapakaTiaHa€Tranja CTaTUK 3apsAHUA TapKaTUII Y4YyH epJall
3aHXKUPH).

JlBuratenb CyHAMPruyM (TIYLIIUTENb) OJAMHTH Oamrepra aBTOMOOWII
HyHanumym 6yinya YHT TOMOHTa YUKAPUIITaH.

NmoHunu epra ynam ydyH XapakaTjaHa€TraHJard epiaml 3aHKUupu Wyl
Korutamacu Oowian 200 MM.jaH KaM OyJiMaraH y3yHJIMK/Ia TYTAIIUIIU JIO3UM.

ALl — 4,2-53A pycymin aBToMOOHIb-IicTepHa (3-pacM) 3uaimura 860Kr/M
JlaH OpTUK OYiMaran €HWIFU TallMIlIra MyJpkaaianrad. TexHonoruk sxkuxosnap ['A3-
53A aBromMoOmiIM maccucura ypHatuiarad. L{uctepHa aiiunc KecHMIIM IIAKIra sra
O0ynub, xamuOpnaHran. Y KONKOKJIM OYFu3, THUHIUPIUY Ba DSUIMKIAp OuiaH
OepKUTHIYyBUM OpKa OynuHmanan wubopar. byFu3 Komkoruaa KyHuIl TYyHHYTH,
MKKUTA Hadac oNMII KjamaHu, “ra3 ypaMu’ NUIAHTH YYYH IITYLEpJid NaTpyOka Ba
pelika Typuaaru carx KypcaTKuwiap KoWjnamTupuwirad. Kylui TyiHyrd TpaHCIIOPT
X0JaTHaa KOMKOK OniaH 3uy €nwiaau. YHUHT yimdaminapu HedrebOazanapaaru Kyiui
ABTOMAaTHK TU3UMM KyWHMII KypWJIMAacCHUHHW YJallHU TabMUHJIAWIA. ABTOLHUCTEpHA
y3yHiura 3m 6ynran JIY- 6 muiaHriapuHy cakjialll Ba TallUII YYYH MKKUTa MEHa,
E¢HFMHra Kaplld Ba epjall BOCUTAJapd, METaJUIMK Cyrnadya Ba HapBOH OWiiaH
AKUXO3JIAHTaH.

XaBQCcU3NUK HYKTad Ha3apuJaH Ba MEXaHUK IMKACTIAHUIIJAH CaKJIall
MaKCaJaua IEKTPHKUX03 CUMIIAPU METAJUIMK KyBYypJIapra KOWIAIITUPUIITaH.

Hacoc martpyOkanmapu cypuin Ba Xaigam mnarpyokanapu OwiiaH KaWWIIKOK
pEe3UHaNu LUIaHrIap opKaiu yiaHran. Cypuil Ba xaiipam narpyOkanapuga 00cuM-
CYpHUII IIJAHTJIApU yJall yuyH IITyuepiap (CUpTU pe3blanu KainTa TpyOa mapyacu)
MaBxya. bocuMm-cypuin nutanriapu TpaHCHOPT XoJlaTWJa 3aHXupla TpyoOara
ocwiraH KONKOKiap Owunan éEmmnamu. Cypum narpyOkacura cetka-QuibTp
YypHatwiaran. Cypuin Ba Xaigan narpyOKaJapuHUHT WITYyIepiapy aBTOMOOUITHYU Yarl
TOMOHUIa YMKApWIraH. bollKapyBHU KyJaWJIalITUPUII YYYyH 3aJBHKKA MAaXOBHUIWIa
“B IMCTEPHY Ba ““ M3 LIUCTEPHY  €3yBJIApU TaAMFAJIAHTaH.

[{uctepHa KOHCTPYKUUACH 4-pacMia KENTHPUJITAH.
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4-pacm. LluctepHa KOHCTPYKLMSCH.

l-uuctepHa; 2-matpyoOka; 3,6-KonKokmap; 4-yroiapHuk (yuOypuak), 5-
KpOHINTENH; 7-KnanaH; 8-kankoBud; 9-0yru3; 10-cymaua; 11-tpyOka (Haiya), 12-
mkad; 13,14,16-kyBypnap; 15-trynkunkaitapruy; 17,19-rasgnunap; 18-catx
KYpCaTKHY.

Hedt maxcynotnapu tamyBuu [O€H3MH, KEPOCHH, AM3EIb EHUIFUCH Ba X.K.]
UCTEPHA KOHCTPYKIMsACUHU OaTadcun kypub ynkamus. LluctepHa — kam yriepomiu
nynatnaH naiiBaHia® Tal€piiaHraH, 3JUIMIC MIAKIWAA KECUMIJIM Ba TOPU30HTAI
KOMJIalraH IUCTEpHAHUHT Ty0 KuUCMH rodpupoBKajliaHraH (Kat-kaT Oypma)
yekkasapu Ooptianras. [{lucrepHanunr 1 1okopu KucMHra KONKOK 3 OwiiaH €nuiran
O0yru3 9 naiBanjnanrad. byru3 uuura KpoHIITeWH 5 Ba yuOypuak 4 KOTHpHWJITaH.
KpoHmTellH nHMCTEpHAHW TYIMIIMHUA YEKJIArMYMHUHT  KaJKOBHYM &  Y4YyH
HYHAITUPYBYM Ba TUprak OYnuO Xxu3maT Kwiaad. YuOypuak LHUCTEepHAJaru
MaxCyJOTHM MaKCUMajl CaTXMHM KypcaTkuud Basupacunu Oaxapanu. byrus
KOIMKOFU1a KyHUII TYHHYTHM KONKOFU 6 OuUlaH Ba UCTEpHA WYKU OVIUIMFUHU TAlIKU
MYXHMTIa yJIOBYM MKKUTA KJamaH »KounamTupwirad. Kyium TyHHYTMHUHT KOIKOFU
UTapyBuUM BHUHT, OaHJl Ba MaxOBUKJAaH HOOpaT BUHTIM 3yiduHra sra. byrus
KOINKOFHJIa TYWHYK KONKOFM Ba KJIaNaHJAPHUHI YPHATWIWIL 3UWIATH PE3UHAIH
3UWiIarud KUCTHpMalap 5sBa3ura TabMuHiIaHaau. Kyhum Oyrusu Enupa OYFu3
KOINKOFUJIary KUX03Japra KyJlail Xu3Mar KypcaTuil yuyH cynada 10 ky31a TyTuiaras.

[uctepHa  uWyura  WUKKATA  OWUKPJIOBYM  y4yOypyak  MaiiBaH/JIaHTaH.
TynkuHKaTapruwiap  aBTOMOOMJIHMHT  HOTEKHC  XapakaTJaHUIIMAAa  COAMP
Oynaauran  IOKJIaHMajlapHU  LHUCTepHA  TyOuUra  TabCUPUHM  KaMaWTUPAJH.
TynkuukaiTapruwiap roppupoBKajaHraH KYpUHHUIIZA Ba YpHATHUII Ba OJMUII Y4YyH
OJIMHYBYaH Kuiau6O Taii€pnanran. [{uctepHa mumaa Maxcyc KpOHIITEHHIApra CypHill
13,16 Ba xaiipgam 14 KyBypiapu, IOKOpYM KHCMHUJA XaBo Haiyanapu 11 KOTUpuUITaH.
XaBo HaWyaliapyu UMCTEpHAHU TYJIIUPHILIA Ba XapakaTjaHUII JaBpuja Oyilnama
KUsUTaHUIIKA [UCTepHA OYIUIMFUIAH XaBO Ba HE(PT MaxCYJIOTIAPUHUHT OyFiIapuHU
YUKApUII Y9yH XU3MaT Kujaaau. L{luctrepHaHUHT ONIMHTY TyOura MaxcyynoT CaTXUHU
kypcatkuunHu 18 VpHatuimn ydyH narpyOka 2 maiiBanjianrad. Llucrepna wuura
MaiBaHJIAHTaH TassHY 17 KypcaTKu4 KaJKOBUYMHU IIMKACTIAHUIIIAH CAKJIANIH.
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[MuctepHann opka TyOura THUIPOTH3UM apMaTypacd Ba KyBypJapuHU
KOWIamTupuill ydyH maxcyc mkad 12 maiiBangianrad. [{uctepHaHMHT MTacTKH

ommmpwiaau. l{ucTepHaHUHT MACTKUM KUCMHAA TYpTTa TasHY 19 mnaiiBanaiaHras.
VYnap épnamuaa ucTepHa aBTOMOOMIIb paMacura KOTUPUIIaIH.

Kyilinna wHedTh MaxcynaoTiiapu TallyBYd SIpUM THpKaMma-IUCTepHATAPHUHT
KMCKa4ya TEXHUKABUN XapaKTEPUCTUKACU KEITUPHUIITAH.

- Uucrepuapycymm  9638-01  9693-10-02
| Toprysum aBToMo0miab | Kaum A3- 54115 Kam A3 — 6460
" Homuman curumm, a1 18500 30000
- Hucrepua maccacu, Kr:
. -wiigamras 7400 9600
Csamymal 26000 36500
- TaGapur yruamaapu, Mm:
| - uuCTepHAHMHT y3ynamrn 9385 10730
- aBTomoe3HMAr y3yHaurn 12900 13700
Csemm ] 2500 2500
= Gamammmarn T 3110 3665
- Jpwratems:

740.50-

( Kagpan un3ub »xaasanra €3UICHH )
KyHuja KeATUPHITaH aBTOMOOMII-ITUCTEPHAHN TEXHOJIOTHUK CXEMAacH MUCOJIH/IA

5-pacMm. ABTOMOOMIIb-IIUCTEPHAHUHT TEXHOJIOTUK CXEMACH.
1-6ocum mtynepu; 2,3-3aABMKKaNIAp; 4-1MCcTepHA; S-Hadac oIl KiamaHu; 6-
JIOMKa BEHTWJIH; 7-Y3U CYypyBUU Hacoc; 8-QmibTp; 9-KkaOya KWIUII MTYIEPH.
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1. Y3uHM IMCTepHACHHM TAIIKAPUM MAWIIIAH, Y3WHM HACOCH &pJaMuia
Tynaupuil: a) 2 Ba 6 Oepkutuiaay; 0) NUIaHTHU OWp yYWHU 9 ra ynaHaau MKKUHYH
YUUHU TalIKapuu UAMIITa TYIIUPUIAIU. B) 3 OYMWIA[M ') HACOC MINTra TYIIUPUIAIN;
1) nucTepHa He()Th MaxXCyJIOTH OWIaH TYJIIUPUIIAIN.

2. Huctepnanu OYF3u OpKadyd MaxCyJIOT OWIaH TYIIUPHIIL: a) KYyWHI JTIOKU
oumiaau; 0) TalIKK TYIAMPUII BOCUTACUHU OOCUM IJIAHTMHU KYHUII JIIOKU OpKaJln
HUCTEPHAHW MYKapucura mnactku kKucmuaan 200MM.naH  okopu  OYyiMaran
OaJlaHIMKIA TYITUPUIAIU; B) TYIIUPUILL

3. LlucTepHaHu MAcTKU TYJIIUPUII MATPyOKACH OPKAIM TYJJAMPHUIL: a) TalIKU
TYJIUPUIL BOCUTACUHU OOCUM IIJTAHTMHM 9 Ta ynaHaau; 0) 3 ouuiaay; B) TYIAUPHULL.

4. HedTp MaxcyJlOTUHU LUCTEPHAAAH Y3UHU HacocHu €pAamMuaa TapKATHII: a)
nulanr lra ymaHaav, KKMHYM y4d 3ca KaOyn KuiaéTral uauml natpyOkacura
ylnaHaay; 0) 2 ouninaau; B) HACOC UIITA TYIIMPUIAAN; T') TYKHILL

5. HedTp MaxcynoTHHU LUCTEpHAJAH TAllIKU YTKA3yBUM BOCHTACH EpJaMuja
TapKaTHUIlI;

4 — omepauusnard >kapaéHHUHT Y3ruHacH, (hakaT HACOCHU HIUTa TYIIUPHII
JeraHjia TallKd YTKAa3yBUM BOCUTACMHUHI HACOCHMHHM HWIITa TYIIHUPWIMILA
TYIIYHUJIA]IH.

6. Y3 okuMu GuiaH UECTepHANAH He(Th MAXCYNOTHHH TYKHII: a) IUIAHTHH |
ra ynait; 0) 2-o4ui.

7. KyWKyM (KOJIMK)HU TYKHUIIL: 6 ouniagu Ba KOJJMK YelaKKa TYKUIaIH.

8. Hedtp Maxcynotunu, ¥3 IMCTepHAcHra oJMaciaH, OOIlIKa WAUIIra
YTKa3uIl: a) MIJIaHTJIapHu Oup yunapu 1 Ba 9 ra ynaHaau, MKKMHYM y4ilapu 3ca KaOyi
KWJIMII Ba TapKaTHUII natpyOKaiapura yjaaHaau; 0) 7 uiira TyIupuiaIm.

3.4. CylOK 03UK-0BKAT TAlLyBYM HUCTEPHAJIAP.
CyloK 03MK-OBKAT MaxCyJIOTJapUHU TallyBYd LHCTEpHAJIApU PE3EpByapiapu
KUMEBUN  HeWTpan MarepuauiapjaH  (aJIOMUHUE, 3aHrjaMaiauradl mynaar,
riacTMacca) TaépiaHaiu.
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6-pacm. CyT TalyBYM LIUCTEPHAHUHT TEXHOJOTHUK CXEMACH.
|-nBuUrarenHu KUpuTUII KyBYpH; 2,8,16-kpaninap; 3,5,12-knanannap; 4-Kynuk
yluuiaruy; 6-manometp; 7,15-kyBypiap; 9-curnanuzatop; 10-pesepyap; 11-
tepMouzossinus; 13-6Vru3; 14-kankoBudiap.
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Tynoupuimn Ba TYKUII Y4YyH JBUTATEIHW KUPUTHUII  KOJUIEKTOPHUIAru
cuiipakyiaHuiian (HoraTaHUIyBYM BaKyyM KypuiaMaaapu KM aBTOHOM, CTallHOHap
HacocyapaaH ¢oiinananunagm.

IOkopuaa cyT TamryBuYM HUCTEPHAHUHT TEXHOJOTUK CXEMAacHu KeITUpwiran (6-
pacM) l-IBUTATEIHU KUPUTHIN KOJUICKTOPH; 2-KpaH; 3-Teckapu KiamaH; 4-KYIHK
ylJIaruy; S-MaHoBaKyyMMeTp; 6-BakyyM TpyOONpOBOAM; 7-3J€KTP TOBYLI CUTHAIIHU;
8-cyT pesepByapaapu; 9-nenoract; 10-6yruznap; 11-kankoBud; 12-Tynaupwuin Ba
TYyKu Tpyoonposoau; 13-nadac onum knananu; 14-cakaarud Kiamnat.

[MuctepHa ymMmyMuil Tanku myjgaT KOOMK WUYWTa YpHATWITaH Ba MEHOIIACTIAH
WMCCHUKIAH W30JLMs KWJIMHTAH HWKKUTa aloXuja allOMHHUN pe3epByapriapiaH
n6opar. By cyrau Tammmga tamku xapopar +30° C 6yaranga 10 coar moGaitHuga
maxn xapopar 2° C IaH OMIMACTHIHHM TabMHHIANHIN. PesepByapiapHH TVIIHpHII
HaBOaTMa-HaBOAT BakKyyM TpyOompoBoau €paamuia amanra ompwiaad. Kynuk
yIIJJaruy JBUTaTelira CcyT YTUO KETMAcIWTMHU TabMUHJaWau. Teckapu KiamaH
pe3epByapra OeH3uH Oyfiapu yrunurdau Oaprapad kuiagu. Caxjarud KianaH
OIlIMKYa CUMpaKJIaHMIII HATWXKacH1a (c.ycT.350MMm.) pe3epByapHHU
nedopManMsUTaHUIITAAH XUMOS Kitaau. TYaaupuin skapaéHuga cyT MebEPUH caTxra
eTraHjla KaJIKOBUY EHWIFW Y3aTWIMIIUHM TYXTaTaJd Ba CUTHAJIM3ALMUSHMU WILTa
tymupaan. CyT ¥3 okuMu OWJIaH UIMIILIApTra TYKUIaIH.

3.5. CounsiyBYaH IOKJIAPHHU TAIIYBYM IUCTEPHAJIAP.

CounntyBYaH 1oKjapra KyWujaarwiap Kapajau: Kypuiauil (LIeMEHT, TUIIC, 0XaK);
03UK-OBKAT (Ty3, YH, KaKao, I1aKap, JOH Ba X.K.); KUMEBUH (coaa, rpaduT Ba X.K.).

[lemMeHT TamyBuYM IHMCTEpHA, OJATIa KECUMHU UWIMHAPUK IIakiujga Oynuo,
TOPTYBYM aBTOMOGMIra GUPO3 OpKara rOPU3OHTAN KHsUTHKAa ypHatwiamnm (7- 9°
Oypyak ocTuma).

[Mucrepna mnemeHT OunaH OyHKepJaH NUIaHr €pAamMuia KOMKOK 14 opkanu
tynaupuianu (TLH- 4). LleMeHTHH TymIMpHIll MHEBMATHK YCYyJIa aMajra OUIUpHUIIaIu.
IlHeBMAaTUK THU3UM  KHCMJIAPUHM  JKOWJAIUTUPHUIN  XaMMa SpuUM  TUpKama
nuctepHanapaa oup xwinup. Komnpeccop 1 TopTyBun aBTOMOOMIb KaOMHACHHUHT
opkacura ypHaTwirad. Y aBTOMOOWIb JBUTaTeNMJaH KyBBAaT OJUII KYTHUCH,
KapJlaHjii Ba MOHACHMOH TaCMaJIM y3aTMaJlap OpKaJid ropuTMa onanu. Kommpeccop
ApUMTUPKaMa pe3epByapu OWJIaH pe3MHAJaHTaH MAaToJM LUIaHT OWJIaH YJaHTaH.
SApum TUpKaMa-IUMCTEpPHAHW OFUPIMIMHM KaMaWTUpUII Makcaguja pama Kys3aa
TYTHUJIMAaraH.

V3UHNM OFMPIMIUIAH, 10K OFMPIMIUAH OYIraH [OKJIAaHMAa XaMaa TOpPMO3 Ba
UTapyBUM KywIiap UIUCTEpPHA pEe3epBYapUHUHI MyiaT Koprnycu OusaH KaOyin
kunuHaau. Ocmanap, TasHY YCTYyHJIapU Ba 3rapid — WIAIITHPUII KypuiMacu OWiIaH
OMPIAIITUPUITYBYH KOWIAPU KydaUTUPHUIITaH.

[leMEHT TYKHIII YUYyH CHUKWJITaH XaBO KomIpeccopaad | Ham Mo axparruynaa 2
TO3a]aHn0, XxaBoTakcumiaruura 6 o0opunaad. XaBo TakCUMJIaru4 MaHOMETp 8 Ba
0,25 MIla Gocumra pocTiiaHraH cakjaruy KjiamnaH 7 OujlaH TabMHHJIAHTaH. XaBo
TaKkCUMJIaru4ad xaBo KyBypJap 3,11 opkanu a’poryora 10 Ba TYkum natpyOkacura
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12 takcumnananu. byHaa XxaBo a’poTyOra Teckapu KjamaH 5, TYKUII MaTpyOoKacura
aca Teckapu KiamaH 9 opkanu robopuiianu. Teckapu KiamaHiap XaBoHH ¢akaT Oup
HyHaIuIIIa y3aTaau Ba KyBypJapra eMeHT TUKUINO KOJUIITUIAH CaKIaan.

AspoTyO Oup Heda KaBaT FOBaK MaToiaH 15 mbopat Ba ynap MeTaUIMK ceTka 16
YCTUTA >KOUJAIITUPUITAH. XaBO a’dpoTy0 OpKaidu IOKopura YTuO IEMEHTHH KyHu
KaTJIaMUHU TYWuHTHpaau. lleMmeHTHH Oy KaT/iaMu OKyBYaHJIMKKA Ara OViIu0, TYKUII
natpyOkacura 12 tymanu. Tykumm mnarpyOkacuaaru UEMEHT CHKWITAH XaBo
épnamuaa gopcynka 13 opkanu Tykuin nuianrura poopunaau. KyBypaa 3 Ba Tykui
narpyOkacuga BeHTWwIap 4 YpHatwiraH. bymap é€paamuna TYKuII >kapaéHu
OoIIKapuIaan.

Kylinma neMeHT TamlyBuM SpUM THUpKamMa — LUCTEpHAJApHUHI KHCKaya
TEXHUKABUM XapaKTEPUCTUKACU KEITUPUITaH

O Samniin, 3 17,0 17,4 24,4

. ropwsomramma 32 32 32
 meprmkamia 15 15 15
| Kommpeccop | BP-8/2,2 BLIM-01 BLIM-01

_KaMA3- 54115 KamA3- 54115 KamA3- 6460

[leMeHT TanyBuM HUCTEPHA TEXHOJIOTHK CXEMacH 7-pacM/ia KeITUPUIITaH.

A—A

f
3412 11

7-pacm. LlemeHT TaiyBYM IIUCTEPHAHUHT TEXHOJOTUK CXEMACH.
I-xommpeccop; 2-Ham Mot axkpatrud; 3,1 1-kKyBypnap; 4-BeHTib; 5,7,9-
KJIarmauiap; 6-xaBotakcumiiarud; 8-manomeTp; 10-a3pory6; 12-natpyoxka; 13-
dbopcynka; 14-xkonkok; 15-marto; 16-ceTka.

Varag
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YH TamyBYM LHCTEpHA, OOIIKA IUCTEpHAJIApAaH KOHCTPYKTUB (hapK KHiiaau,
YyHKM YHHH OKYBYAHIMIM Kyga mact (3uwiurd 0,551T/M°). IyHMHT ydyH yHHH
TYKUIIAA Y3UHU OFUPIUTHAAH Ba CUKWITaH XaBoAaH (oii1aJaHuIaiu.

Pacmpa xypcarunran (8-pacm) K-10403 pycymiaum yH TallyBYM aBTOIOE3]
ApUM THUpKaMacuaa 2 MKKWATa [WIMHAP-KOHYCCUMOH PE3epByap 3 Ba TAlIKH JJIEKTP
TapMOKJIaH MCTEBMOJ KWIIYBUH BJIEKTP JABUTATEIUAAH IOPUTMA OJYBUM KOMIIPECCOP
YpHatwirad. PesepByapnapuu yH OuiaH TYJIIUpHUII TyHHYKJIap 5 opKajiu amanira
omnpunany. TyHHyKIapra yTUII y4yH HapBOH Ba FOPU30HTAN cyrnada 4 MaBXKY..
Huametpu 400 MM O¥ynran TyilHYK 25-35 MUHYT NaBOMUJa YH OWUJIaH TYJIIUPUIL Ba
pe3epByapHH UYKH F03aCHHHU TO3ajalll MUMKOHUHU Oepaju.

VYHHHU TYKUIIJA CUKWJITaH XaBO KOMIIPECCOPIAH, UKKUTA MOMHAM a)KpaTrud Ba
MaliiH (QUIBTP OpKaJld pe3epByapra yura KaHajgaH KUpaAU: pPEe3epBYapHU IOKOPH
chepuk KHCMHIra; a’pokypuima 7 octura (pesepByap TyOuWJard FOBaK TYCHUKYA);
TYKUII Y4JIUTUra. YH XaBo OOCHMH Ba Y3MHHM OFUPIIMIU TabCUpPUJA KYBYPHUHT 6
KOHycHUra § Kupaau, cyHrpa myduam épaamMuaa TYKUII [MUIAHTUTra Ba KCTEbMOTYHUTa
eTkasuiaau. Mkkama pesepByap XaKMmu 12,8M° Tamkmn kumagd. TH3UMIArd W
6ocumu 0,15 MIla; koMmnpeccop ANEKTPABUTATEIMHUHT KyBBaTU 22kBT; Tymmpuin
BakTH 25-35MuH; Tymupuinga yH y3atum macodacu 30M, BepTHKal HyHamuIaa
15m.

e
7~

2 100

8-pacM. YH TalllyBYu HUCTEPHAHUHT TEXHOJOTHK CXEMACH.
A-xoMmnaHOBKa cxeMacu; 0-pe3epByap; 1-TOpTyBUM aBTOMOOWIIb; 2-sIpUM
THpKama; 3-pe3epByap; 4-cymnaua; 5-KONKOKIU TYUHYK; 6-KyBYp; 7-a3pOKYypUiIMa;
8-KOHYC.

TH-21,2 pycymnn yH TamyBud nucrtepHa KamA3-54115 TtopryBun
aBToMoOmWnIMra myspkaanrad. Ilucrtepna xaxmu 24,4 M3; tykum 0,36 T/MuH;
y3atui Mmacodacu 50 m; kommnpeccop BIIM-01.

HedT Tamysuun apTomMo0mLIap
Hedt maxcynornapuHu Tamuimra MyJDKajJaHTaH aBTOMOOWI IMCTEpHalapH

HUXTUCOCIAIIlIaH TPaHCIIOPT BOCHUTAJAPrda KHpAaIW. Ky30B S'prI/II‘a MUCTCPHA Ba

Maxcyc KypuiMajap YpHaTUIaIu.
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Hedtr wmaxcynornapu  TamryBYd  aBTOMOOWJ — IIUCTEpHanap  KyHugaru
napameTpiapra Kapad TacHubIaHAIH.

- 0a3a IacCCUCUHMHT TypHU

- HeT MaxCyJIOTUHUHT TYypH

- 0a3a maccucu ykiapra Tylrad IKJIaHUII

- 0a3a MAaCCUCUHUHT YTaXFOHIUTH

- 0a3a IaCCUCUHMHT €TaK4yu eJIeMeHIIap TypH.

baza maccucu cudartuaa ok aBToMOOWIUIapU, TUPKaMajgap SpuM TUpKamasap
KypcaTwiral Typura kapad KyJulaHUJIau.

ABTOMOOMI  mUCTepHaTapu HePT  MaxXCYJOTIIAPHUHT  Typura  Kapad
TacHU(JIAHUIITAa YIapHUHT (U3UK-KUMEBUM Xoccanapra acociaHagu. lluctepHa
NacrnopTuja y MyJDKaJUIaHTaH HePT MaxCyJOTHHUHT 3UWIMIM KypcaTuiaau. YHAaH
Yyrup HedT MaxcyJoTiaapu Iy XaKMMJa Talluica, YKiapra TyIIaJuraH FOKIaHHII
optu6 keraau. by sca 6a3a aBTOMOOWJIMHUHT UILIAII MYIJATUHU KaMaTUpaan.

Hedt MaxcynmoTmapu uucrepHalapHUHr OaxkapaauraH ¢yHKOusicura kapao
TpPaHCHOPT Ba EHWIFM Kyloll Typiaapra OynauHaau. TpaHCHOPT LMCTEpHAJIapH
dakatr HedT MaxXCyJNOTIApUHU TallWINra MYJDKaJJIaHTaH CEHWIFM — KyHHII
HUCTEpHAJIApDHU Tamui OuiaH Oupra aBTOMOOMI EHWIFM OakuJaru Maxcyc
TapKaTUII TU3UMU OPKaJIHM EHUIIFU KyHHII amara OmUpUIaIi.

ABTOMOOMJT IUCTEpPHAIAPHUHT MapaMeTpiapu 0aza IMIACCUCU TNapameTpiapu
Oownan uzoxnanaau. FOx kyTapuin KOOWISTH, pyxcaT eTWIraH Tyia macca, rabapur
yiuamiapu, YTaFOHJIMK Ba Oolkanap.

ABTOMOOMJT UMCTEPHAHUHT YTAaFOHJIUTH,  KyJla MYXUM OJKCIIyJaTallloH
Xxycycusitiapaan Oupuaup. By aBTOMOOMII ITUCTEpHAHMHI acocUil Myn Ba Myicu3
KoWnapaa, TpYHTIaHTaH WyjapjaaH 03a  OJIMIIM  OWilaH — XapakTepiaHaaw.
ABTOMOOMIT TUCTEpHACH YTarOHJIWUIHd Oa3za aBTOMOOWIIU IIACCUCUHUHT O AU
YTOFOHJIUTH Ba KYYaU TUPUIITaH YTOFOHJIMIU OPKAIH aKpaTHII MYMKHH.

ETtakuu sneMeHTHHUHT Typura Kapa0® 0a3a aBTOMOOWIM IIACCUCH pamMalid Ba

pamacu3 Typiapra 0yivHaau.
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ABTouucrepHa tpancnopraas All-12 na maccu KAMA3 - 6510. Texuuueckue
XapaKTePUCTUKH.

ba3oBoe mraccu

KAMA3 6510-1963-62

KM/4

Konecnas dopmyna 6x4

Monens aBUraTeias KAMA?3 740.62-280
- HOMUHaJIbHasl MOIIHOCTh, KBT (J1.C.) 206 (280)

- MaKCUMaJbHBIN KpyTAmmi MoMeHT, Hm | 1177

[TomHas macca aBTOUMCTEPHBI, KT 19290
MakcuMaibHasi CKOPOCTh IBUKEHUS, 80

[ucrepna

KaJII/I6pOBaHHaH, YEMOJAaHHOI'O CCUCHUA

HomunanbHasi BMECTUMOCTD MHUCTCPHBI, JI

12000

KonudecTBO cekumii, mr 1

Hacocnas ycranoBka: CIIJI-20/24
- IPOU3BOAUTENBHOCTD, JI/MUH 580
-r1yOrHa caMOBcachIBaHUs, M, HE MeHee | 6,5

Bpewms 3anonHeHus IUCTEPHBI CBOUM 27
HacoCoOM, MUH

Bpewms ciuBa u3 1ucTepHbl, MUH, HE

6onee

-IpH MOMOLIY Hacoca 25
-CaMOTEKOM 30
["abGaputHbIC pazmMepsl, MM 8270x2500x2925

O’lch \Varaq Xujjat Ne Imzo Sana
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3.6.CI/I-20/24 nasosning vazifasi

Hacocnap omarnma cyB, HedT, OCH3MH, KEPOCHH, Typjid MOWJap Ba OoOIIKa
CYIOKJIMKJIAPHU YYKYPJIUKIAH TOPTHII, FOKOPUTa KYTapuill, OWp >KOWIaH WKKHUHYH
KOWra y3aTuIl y4yH Xu3MarT Kuiaau. Hacocnap mryHzmail rujgpo MaildHalIapKH
ylapja CYIOKIUK dHeprusi KaOysn KWIUO OJIyBUM €K SHEprusi OWIaH TabMHHJIOBYH
UITYM KUCMH BazudacuHu Oaxapaau. byHIa CyrokIukiIap Hacoc OpKaidu yTraHja
yJIApHUHT SHEPTUSICU OPTAJIH.

By oHeprus ¢&pmamuia CYOKIMK YCTHIA aWTWIraH UIUIApHU Oa)Kapuill
MYMKUH OYaju.

Hacocnap xank Xy>KaJUTHHUHT TypJid coXajapujia, aBTOMOOUIICO3IUK, KUIILIOK

XY)KallUry, KAME CaHoaTH, WIUIa0 YMKApHUIIl KOpXOHajJapu Ba OOIIKa coxajlapia

KYJUIAaHWJIAIH.

3.7. HacocuuHnr tacuugmu
Hacocnap unuiam npuHOMnUra Kypa Kyiuaara rypyxjapra 0yanHau.

Hacocnap

v

Jlunamux Xaxyemuu OKum4anu

N M AN

Yxuu
Yiopmanu
Hopwennu
Pomauuon
Hocexkmop
HHowcekmop

Mapkazoan KouYMa

1.Mapka3gan  KouMa  HacocjlapAaH  AaCOCHHM  YCTYHJIMIM  YJIapHHHT
uxyamiuruanp. by Hacocnapaa Typau MHepUus Ky4dJapuHU BYXKYyAra KEITHPAIUTraH
WirapuiaHMa-KaiTMa XapakaTHUHT WYKIUTH cababiid yJapHUHT TOWIEBOPU XaM
uxyam Oynaau. HaTmxkaga Hacoc Ba yHra TETrMIUIM AaCOCHUHI, XU3MaT Ba

eKCIUTyaTallMsl UIIUIapu KaM Oynaau.
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Mapka3znan kKouma Hacociap OocuM >Kyjaa kKarra Oynmaca xam capd KaTTa
OynuiM 3apyp OYiran xojuiapja UIUIATAIAIH.

MapkazgaH KOYMa HACOCHUHT MILJIAI MPUHCUIIN WYX XAIKAHUHT CYIOKJINKHH
CUANPUO YMKAPYBUMIO3ATAPHH Y3Ura MOCIMIUTa aCOCIaHTaH.

2. Vkian Hacocnap ofaTia BepTHKAJ KOMIAITaH Bainapaa KyuiaHumamgd. Ky
XOJUlap/la HACOCHUHI BaJid Ba OWUPUKTHPYBYM KHUCMJIApJaH Tamlkapu Oapua
JeTajuiapy KynMa uysHiIapiaH TauépaaHaau.

FOkopu camapagopiaukka sra HacocjapAa UIIYX FUIANPAK KyHMa MmynaTiiapaaH
taiiépnananu. [lappakmap ¢rynkaman anoxujga Ta€pilaHaHWIIM Ba OWUp HeuTa
6ontiap Ounan KOTUpUJIAIH. Hacocna BEpPTUKAII XapakaTiaHyBYU
ANEKTPOABUTATEINIAPAAH YTKAa3UIIaIM.

Wkku mnoroHanu VKM Hacocjaap KOHCTPYKIUSICM HHcOAaTaH Mypakkad Ba
MepHUAMaH ro3ara 3ra OyiraH Kopmyc OuiaH TaiépiaHaiu.

3. ViopManu Hacociap MIUIAIl OPUHIUOM OYiMya MapkaszlaH KouMa Hacoc
XUCOONIaHaau. YIIapHUHT Y3Ura XOCIUTU KOPITYC JIE€BOPH/IA KOWIAIITaH KOHUEHTPUK
KaHaJl MaBXyJIJIuruanp. by Hacoc €H KaHaJUIapU yHUHT JIOWMXalapaa y3u CypyBUYd
Oymumu  ydyyH 3apyp. YIOpMaBMil Hacociapjaa KaMmepa — TallKapuCUIaru
FUIIMParMHUHT aiylaHuImy cababiu cyB Xalkacu Xxocwi Oynanu. KanammapHuHT
BaJIra TyTalll )KOWJa CYPHUIIl COXACH BYXKYIra KEJIaIu.

VYiopmanu HacOCTapHUHT cYpuIld opTHO OopraH capu YHUHT OOCUMHU YH3UKIH
Kamaiin® Oopaau. VYiopMmanu Hacociap, OJaTia, KOBYIIKOKIUTM KaM Oyiran
CYIOKJIMKJIAPHU CYPHIL YUyH KYJUITAHWJIA]IH.

4. Tlopuiennu Hacocnapia CYIOKIWK CYPWIMIIM Ba XaWJaldWIIU TOPIIEH EKU
MyJICH)KEPHUHT [WIMHAP/IA WIrapuiaHMa-KaiTMa xapakarra acocianrad. [lopmennu
Hacociap OKOpu OocuM Kepak OVynranga wunmatwiaad. HacocHu — umra
TYIIUPraHUMU3[a yaBBald TypOacuIard XaBOHM TOPTaIud Ba CYIOKIHUK CYpHUII
TypOacura kytapwiaad. Hacoc Oupo3 BakT uIuIaraHfaH CyHr cypuil Typbacu Ba
UWIMHAMPAATH XaBO Xaina® uyukapwinO, CYIOKIMK WIMHIUPHU TYJIIAPAIH.

[ynnan keitH HacoC MOCIaHTaH TapTrOIa Uiliaid OOIUTaAN N0
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5. Typau xungara paTalMoH HACOCIAPHUHT KOHCTPYKIMsUIApJaH KyHuaaru
acocui TYpTTa TYpUHHM KEJITHPUII MYMKUH. THIILIW, TUIACTUHKAJIM, TOPIICHIA Ba
BUHTJIMU Hacocyap. TYpTTa Typu xam CUKMO YMKApyBYM HacoCiap Typyxra Kupai.
ParaTcuon Hacocnap okopu 60ocuM OujiaH KaM y3aTUIUIapAa KyJaaHuidaau. Tuium
HacocJiap Moalml THU3MMJIap/ia Ba UCCHUKJIMK JABUTATEapUHU pOCTiallljla Ba KarTa
KyBBaTJIM MapKa3JaH KouMa MalllMHajapjaa unuiatuiaay. [lact 6ocumiau paratcuoH
Hacoclap KYpHycH ojaTaa KOHCTPYKCIOH uysiHiapAaH TaspiaaHagu. HOxopu
Oocumiumiapaa 5ca TOynariapjaH KyulaHuiagud . bapua Typaaru paTaTCHOH
HACOCJIApHUHT ad3aJuIMKiIapy O€BOCHTA JBUTaTeNra yjall UMKOHUATUTA 3Ta Ba Y3u
CYPYBUMIIMKKA.

6. OxuMYaIM HACOCTAPHUHT UIIUIAII TIPUHIMUIKI CYIOKIUKHHU CYPHUII Ba TOPTHIII
yuyH €pJaMud CYIOKJIWK OKHWMYACHUHUHI »HHeprusicujan Qoinananmwianu. by
HacoclapAa BaKyyM WUII CYIOKJIUTHM OKUMYAaCMHUHI TOpalull XHUCOOMra XOCHII
oynanu.

Oxumyanu HacociaapHuHr OUK sxyna kuuuk 6ynu6 xucobianaan. OKumMyaiu
HacocJiapa CyIOKJIUMK HacOC KOPIYCAaH KaTTa Te3NUK OuIaH YTaéTraH Uil CYIOKIUTH

épamMuia sHeprus Gepuiaau.

3.8. CIIJI-20/24 HacOCHUHT TY3MJIMIIM BA HILJIAII NPAHIUIA
Hacoc ¥3u cypyBun Mapka3gaH Kouma YIOPMaBUW HKKH MOFOHAJIM TOPHU3AHTA

xoitamrad. HacocHMHr acocuii fneraiiapra KOpIYC, KOPIIYC KONKOFH, OpPaJIMK
KOIKOFU, MapKa3/laH KouMa THIIUpaK, YIOPMaBUM TWIUpaK Ba BajgaH uoopar
bupunun noroHa €NMK TypJard WIYM TWANPAK OWJIaH MapKas3jaaH KouMma Hacoc Ba
CUIICpAJICUMOH YHUKApUIIM aijlaHMa 103alii. by IOKOpM KaBUTALIMOH XYCYCUSITUHU
TabMUHJIASI TN,

NkxkuHuM noroHa €MUK TypAaru yIOpMaBUW WITYM FUIIUpaAK OWIaH yrOpMaui
HACOC Ba OYMK KaHasl Oy IOKOpH OOCUMHU TabMUHIANIH.

Hacoc kypnucu MapkazmgaH KoOuMa Xajkara KeJITUpWwiIraH ykka sra Kypruc

(hIaHeCHUHT I0OKOpU KMCMUJA Kajlak >Koijamrad. Y HacOCHM uIulail OoluiaraHa
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V34U CYpYBUYM €KAHJIWIMHUA TabMUHIAWIK. MOHTaXX MaNTHIA KaJIAKHU UXTUEPUU
Oypuakka OypuO KYHUIIT MyMKHUH.

Xapakar Oepulll CYIOKJIWTMHU XpaTHILJaH OJAUH CYpUII MalTHIA KaIMoK
OCTHJIa XaBO AXpaTyBUM YpPHATWITaH Y JIMCTIM PYXJIAHTaH TEMUPJAH Tal€piiaHraH
HacoC KOPIYCMHMHI TallK{ KONKOKJIApUJa Ba OPAJIMK KONKOKJIApUIa KOTUPHUIITaH.
Opanuk KONKOFM MapKa3ZaH KOuMa KHCMHU Nappakid KUCMUJAH aKpaTWjaad Ba
Hacoc Kopmycu (uaneiira Oontinap OuiaH KoTUpWwiIaau. Y MapkaszJaH KouMa

rujiigupaxkiapaa iy KaHall XOCHUJI KWJIaau.

Varag
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3.9. HacocHuHT XHuco0H.
1. Mapka3zgan KouMa Hacociap Oup-Oupu OusjiaH Te3ropapiauk Kodp UIEHTH
épaamua

COJIMIITHPUIIT MYMKHH.

o Mapxka3znan KouMa HACOCHUHT
ng KAUMAaTUHUHT 4Yerapacu
TypH
40+ 80 CEKHHIOpap
80 +150 ypraua
150+300 TE310pap
300+ 600 BUHTIHU
600 <1200 VKU
n =35 n2= =3.65 1450 5= = 60

Jlemak Oy HacOC CEKMHIOpAap MapKa3JaH KouMa Hacociap Typura KUpaiu.
2. Hacoc xaxmuii ®OUK — cycyknMk HacocAarv 3udiarudiiap, KJIanvuHIap OpKaJld
CUPKUO KETHUIIM Ba HACOC UIIl KaMepaJlapuHU €Tapiid TYIAUPUIMACIUTYA HATHXKACKUIA

BYXYyAra KCJjlaau Ba Kyﬁz{arnqa AdHUKJIaHaau.
1 1
~1+a-n;%% 1+ 0.68-607085

Mo 0.96

by epna: a=0,68 rungupak macodanapu opacuaaru koephuieHt
3. Kentupuiran nuameTpHu XUCOOJaiMH.

-
|0.045
\) 1450

D, =425 =134 mm

4. T'mppaBimuk OUK #Hykonumm acocaH HacocAaru THAPABIMK KapIIWJIMKIAPHU

eHTHIIra capduraHaaurad dHEprusiaup. Y Kyhaarunda XucoOJaHaIu.

0.42 0.42
n=1-—- —=1-—- — = (.98
I: (logyo D, —0.172)2 (log,,0.134 —0,172)2

5. Mexannk @UK HyKoauIM acocaH HACOCAAru MOJAIIMIIHUK Ba MalIOHJIApHU
UIIKAJIaHUIITa cap(iaHaurad SHEPTrusaup. Y HU Kyiaaruia ojgamus.
1, =09
Ymymuit @K Hu aHUKIaHMU3

Mye = Mo * M- * 1,,,=0,96- 0,98+ 0,93=0,81

Varag

O’lch \Varaq Xujjat Ne Imzo Sana




6. BajHuHT KyBBaTHHU XUCOOJIAMU3.

_1000-§-F  1000-0.045-50

N, = = 13.1 kBr
1027y 102:0.8
7. Banparu 0ypoBU4M MOMEHTHHU XUCOOIaiMu3.
M = 97502 = 9750 =88 nm
1 1430
8. BayHuHr nuameTpu aHUKIANMHU3.
| M | a2
d, =°|—=*——=31 cm
\ 0.2 4/0,2:150

9. FI/IJIJII/IpaK CTYIMHUIACUHUHI TUAMCTPHUHHA aHHKJIaﬁMHS.
d.=2-d,=2-310=6.20cm

10. Mmuwm nappakiiapra KUpyBYU JUAMETP.

[ ,.
D= \.'l Df —dZ2=+01342-00622=12cM

11. KoHCTpYKTHUB CTynHUTCA Y3YHIUTHHU XUCOOIANMMU3.
[,=14-d.=14-6.2=8.68 cm

12. Wmuu Funiivpak KaHajljiapra KUpUUaard aiijlanMa Te3MKHA XUco0IaiMu3.

m-Dyem . 3.14-0.134-1450

Ul -
a0 60

9 Mm/c

13. Mmuu rungupakiapra KUpMIaard Te3JIMKHI XUCOo0IaiMu3

4-Q 4:0.045
G = G T — = —+ = 2.9 M/
no-miDi—dz | 0.96-3.14m 0.1347 —0.0627 |

14. ¢ =cy=c, TallaHuO Kyligarura sra 6yaaMus.

; 3.9
tan ff = = =:'?={]65

r
u

JleMak KypakjapHM erpWINIH KApUILAaru f = 30° TeHr
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XyJaoca
SlpuM-THpKaMany HEPT TallyBYM aBTOMOOWMIMHH JIOMMXadamgaH MaKcas
3aMOH  Tanabnapura >kaBoO OepaauraH, WKTHUCOIUN JKUXATAAH TeEXaMKOp,
doiinananuimra Kyjiai, Xxap KaHAail K HIApOUTHAA MIIOHWIM (oiianaHa OIHIl
MyMKHUH OYynraH, ¢oinanu um kod3QQGULIHUEHTH OKOpU OYiraH, IIOBKUHCHU3
UIUIalIMral HacoCIapHH JIoMMXamnani.

Men unmmii paxOapum karra ykutyBum: OmapoB K. ToMoHMJaH Oepuiran
Yypranwimiing j103uM Oyiran Oaniap, KuiMatiaap acocujia HeT TallyBud IHUCTEPHA
IOKJIAMI-TYIIAPHUII TU3UMH XaKUJIArd KyWHJArwIapHH YpraHuO, sSIKWHIAH TaHUIINO
YUKJAUM: Hacac KOHCTPYKIUSHUHT Ba3udacu, KOHCTPYKIMSHUHT TacHH(]H,
KOHCTPYKIMSATa KYyWwiIran tanabmap, KyWwiraH TanaOJapHUHT KOHCTPYKLHMSIA
amMaira OIWPWIUIIN, KOHCTPYKIMSHUHT TY3WIHIIM Ba WIUIANI TPUHIHUIIY,
KOHCTPYKIUSAa UIILJIaTUIIAIUTaH AeTajljiap Ba MaTepuasiap.

MeH oKopujard MablyMOTIapHHU YpraHuil kapa€Hujaa Hacac ¢oiiganaHuin
KUXATUJAH XaB(QCU3IIUTH, TaMHUpiallira KyJlaiJiury, SKCIulyaTalus BaKTHAA IOKOPH
WIIOHWIMJIMK Jlapakacura erajurd, SKCIUTyaTalus >KapaéHuaaru OKopu OocuM
XOCUJI KWJIa OJIMIIN, KaM KyBBaT capgialiv Ba 3KCIUTyaTallus IIApOUTHAA OpPTUKYA
KapoB TaJlad KMJIMACIUTH Kabu OUp KaHYa MyXUM XyCYCHUSTIapra srajup.

Hacoc nedT TamyBun aBTOMOOMIIa HEPTHHU IOKIAI Ba TYIIMPUII *KapaéHUAA
MyXUM KUCMJIapuJiaH OupH SKaHJIMIMHU aHMK XHCOOJap Ba 4u3Mallap acocHiaa
X1co01a0 aHUKIIATHUK.
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IV. HAYOT FAOLIYATI XAVFSIZLIGI.
4.1.Avtomobil transportida tashishlarni tashkil gilishda mehnat muxofazasi
goida va talablari

Shaxar haydovchilari mehnatining og‘irligi xisob olinib Respublika Oliy
Majlisining 1994 y. 294 sonli qaroriga asosan xaydovchi 20 yil uzluksiz shaxar
avtobus yo‘nalishlarida mexnat qilgan bo‘lsa, u 55 yoshdan nafagaga — pensiyaga
chiqishiga ruxsat etilgan. Xozirda bu qarorga amal qilinmoqda.

Avtomobil transportiga davlat standartlari bo‘yicha quyidagi talablar qo‘yilgan.
Yuk yo‘lovchi va ularni bagajlarini tashishda xujjatlarda, shartnomalarda belgilangan
muddatlarda, ularning to‘liq xajmida, shikastlantirmasdan sifatlarini buzmasdan,
atrof-muxitga ko‘p zarar yetkazmasdan xamda texnika va yong‘in hamda xarakat
xavfsizligini buzmasdan manzillariga yetkazib qo‘yish kabi vazifalar tashuvchilar
(mulkchilik shaklidan qat'iy nazar) zimmasiga yuklatilgan.

Bu vazifalar O‘zbekiston Respublikasining “Shahar yo‘lovchi transporti”,
“Avtomobil transporti ” va “Xarakat xavfsizligi” to‘g‘risidagi qonunlarida hamda
Vazirlar Maxkamasining Qarorlarida ham takidlab o‘tilgan.

Yuklarni tashishda ikkita wusul qo‘llaniladi: markazlashtirilgan va
markazlashtirilmagan. Markazlashtirilgan yuk tashishda ma'lum birlik tariflar
qo‘llaniladi va tashishlarga xaydovchi va avtokorxona ma'muriyati javob beradi.
Bunday tashishlar asosan qurilish materiallarini, konteynerlarni , paxta.bug‘doy va
boshqga yuklarni tashishda ham qo‘llanilishi mumkin. Bunday tashishlarda texnika va
xarakat xavfsizligini xaydovchilar tomonidan buzilishi, shikastlanish-jaroxatlanish
xolatlari ham kamroq uchraydi, chunki xaydovchilar ilgaridan ma'lum bo‘lgan tanish
yo‘nalishlarda xarakat qiladilar.

Markazlashmagan tashishlarda, yoki xaydovchilar tomonidan xarakat
yo‘nalishini o‘z boshimchalik bilan o‘zgartirishi ayrim xolatlarda jaroxatlanishga
yoki o‘limga olib keladi. Shahar avtobuslarini har xil sharoitlarda, to‘ylarga jalb
qilishda (ayrim xaydovchilar o‘zboshimchalik bilan biriktirilgan yo‘nalishni
o‘zgartirib baxtsiz xodisalar sababchisi bo‘ladi) baxtsiz xodisalar yuz beradi.Yuk
tashuvchi avtomobillar xaydovchilari tomonidan ham bu talab buziladi.

Yol xarakati xavfsizligini qolaversa mehnat muxofazasining buzilishi va
tashishlarda baxtsiz xodisalarning sodir bo‘lish sabablari va extimolligi, ilovada
keltirilgan. Uning asosiy sabablari va sodir bo‘lishi extimoli 36 va undan ko‘proq
xolatda sodir etilishi mumukin.

Avtomobil transporti — transportlar ichida eng qulay va samarador bo‘lgani
“Eshikdan-eshikga” tashishlarni tashkil qilish imkoniyati katta bo‘lgani uchun , unga
bo‘lgan mijozlar tomonidan talablar kundan-kunga ortib bormoqda.

Yuqoridagi misollar bekorga keltirilmadi, shunga o‘xshash xodisalar qishloq
xo‘jaligi mavsumida (bug‘doyni tashishda, paxtani terib olishda) yoz mavsumida
bolalarni oromgoxlarga tashishda, ko‘plab avtomobillar, avtobuslar va yordamchilar
jalb etiladi. Shuning uchun mavzu boshida don maxsulotlarini, paxta yig‘im-terimiga
jalb etilganlarni tashishda texnika va yong‘in xavfsizligini ta'minlash bo‘yicha
avtomobillarda tashishlarni tashkil qilish qoida va talablariga to‘xtalib o‘tish lozim.
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1.Avvalo safarga yuboriladigan xaydovchilar intizomli, ish staji uch yildan
kam bo‘lmagan tajribali va alkogol ichimliklarini ichmaydigan, sog‘liglari yaxshi va
itntizomli bo‘lishlari lozim,;

2.Ushbu haydovchilar bilan xarakat va texnika xavfsizligi bo‘yicha maqsadli
yo‘rignomalar o‘tkazilishi hamda yo‘nalishlar tanishtirilishi lozim;

3.Avtomobillar (avtobuslar) har xil asbob uskunalar kerakli anjomlar bilan
butlanishi, tog‘li yo‘llardan xarakat qilinsa ikkita tayanch (kozelok), gattiq buksir
moslamasi, g‘ildiraklarga kiydiriladigan zanjirlari bo‘lishi, xaydovchilar esa tog
yo‘nalishini xavfli pastlik, balandliklarni va burilishlarni yaxshi bilishlari kerak ,
ayniqsa maktab bolalarini yozgi oromgoxlarga tashishda xavflilikni oldi olinmasa,
har xil baxtsiz xodisalar, jaroxatlanishlar yuz berishi mumkin.

4. Qishloglardagi xarakat yo‘nalishlarida ko‘prik , jarlik va ariglar oldindan
o‘rganiladi.

5.Xaydovchilar yashaydigan yotogxonalar, xovlilar ko‘rib chiqiladi va ular
egalari bilan mehnat rejimi, xarakat va yong‘in xavfsizligi bo‘yicha suxbatlar
o‘tkaziladi. Shu bilan birga xaydovchilarning turish turmushidan ish rejimini buzish,
aynigsa ichkilik, dam olishlari ustidan ham avtokorxona tomonidan nazorat olib
boriladi.

6.Xaydovchilarni safarga yuborishdan oldin ularning har biri bilan suhbat va
bajariladigan vazifalari hamda ularning ma'suliyatlar to‘g‘risida majlislar o‘tkaziladi.

7.Joylarda (xizmat safari davomida) xaydovchilarni ishga chiqishlari oldidan
tibbiy ko‘rikdan, avtomobillarni texnik ko‘rikdan o‘tkazish tashkil gilinadi. Shunday
tartib xaydovchilarni va avtomobillarni tanlashda ham XXB (xarakat xavfsizligi
boshqgarmasi) bilan birgalikda o‘tkaziladi.

8.Avtomobillarni, avtobuslarni avtokorxonalardan jo‘natilishi va ularni qaytib
kelishlarida ular avtokolonnalarga biriktiriladi va avtosaflarni XXB xodimlari hamda
avtokorxona (avtosaroy) ma'sul xodimlari belgilangan manzilgacha kuzatib boradilar.
Avtosaflarga “texnik yordam” avtomobili (ta'mirlovchilar bilan birgalikda) ham
biriktirilib qo‘yiladi.

9.Paxta yig‘im terimiga jalb etilgan xasharchilarni va yosh bolalarni qorong‘i
paytlarda tashish man etiladi.

10.Kattalarni yuk avtomobtillarida tashilganda avtomobillar barcha belgilangan
qoida talablarga mos kelishi va yana (bu kitoblarda yozilmagan) avtomobillarning
bortlari 0°z-o‘zidan ochilib ketmasligini ta'minlash maqgsadida “kryuklar” yumshoq
po‘lat simlar bilan bog‘lab qo‘yiladi.

11.Maktab bolalarini tashishda har bir avtobus salonida ikkitadan
(o‘qituvchilar, ota-onalar xisobidan) kattalar biri oldingi qismda, ikkinchisi orqada
avtobusni kuzatib boradilar (bolalar sho‘xlik qilmasligini, qo‘llarini, boshlarini
oynadan tashqariga chigarmasliklarini kuzatib boradi).

Ushbu javobgar shaxslarning ismi-shariflari xaydovchining yo‘l varagasiga
yozib qo‘yilishi shart.

12.Avtobuslarda sayyohlar tashilganda xam sayyohlar ismi-shariflari yozilgan
va muxrlangan hujjat haydovchining yo‘l varagasiga tikib qo‘yiladi.

Shaxarlararo, davlatlararo gatnovlarga yuboriladigan avtomobillarda,
avtobuslarda xarakat va dam olish rejimini nazoratga oluvchi pribor-taxograf bo‘lishi
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shart. Agar 3-ta xaydovchi safarga jo‘natilsa, ularning har birida yo‘l varaqasi bilan
birgalikda taxodisklar bo‘lishi xalgaro qoidalarda belgilangan.

Agar xaydovchi uzluksiz ravishda 5-8 soat dam olmasdan ishlagan bo‘lsa, u
potensial avariyachi bo‘lishi mumkin, uni ishdan xaydab yuborishlari ham mumkin
(Eron,Turkiya davlatlari misolida)

Tashishlar jarayoniga qarab, boshqga talablar ham belgilanishi mumkin.
Yo‘lovchilar tashish turlari (yo‘nalishlari) shahar, shahar atrofi, shaharlararo va
halqgaro tashishlarga bo‘linadi va shuningdek, yo‘lovchilar tashishda qishloq turistik
ekskursion yo‘nalishlari ham kiritilgan.

Tashish turlariga qarab yuklash, tushirish maydonchalari va ishlatiladigan
mexanizmlarga ham xar xil talablar o‘rnatilgan bo‘ladi, demak mehnatni muhofaza
qilish, xavfsizligi ham xar hil bo‘ladi.

Shunga o‘xshash harakat xavfsizligi talablari ham xar hil bo‘ladi. Xar xil
yuklarni yuklashda, yuklarga mos keladigan mexanizmlar ishlatiladi.Eskovatorlar
(O.258m3gacha), ko‘prik kranlar (konteynerlarni 3, 5, 10, 20, 40 tn), kozlovoy
kranlar, (qurilishida beton balka va boshga konstruksiyalarni yuklash tushirishda)
avtokranlar (3, 5, 10, 20-40 tn.). 40tn konteynerlar universal bo‘lib paraxodlarda,
poezdlarda va avtomobillarda tashiladi).

Yo‘lovchilarni yuklash, tushirishlar asosan bekatlarda, avtoshoxbekat va
avtostansiyalarda bajariladi. Yo‘nalishli avtobuslar va yo‘nalishli taksilar
(marshrutkalar) va yengil taksilarda tashish yo‘lovchilar talablariga asosan xarakat
va mehnat xavfsizligi qoidalari talablari asosida bajariladi.

Bizning Respublikamiz agrar va sanoati rivojlanib borayotgan Respublika
bo‘lib, 65% aholi gishloq joylarida yashaydilar. Bizning asosiy boyligimiz paxta
bo‘lgani uchun, uni tezda yig‘ib terib olish uchun shahar, tuman, poselka, maktab,
oliy maktab talabalari xar yili paxta terimiga jalb etiladi va shu mavsumda ayrim
avariya va noxush xodisalar yuz berishi mumkin. Shu munosabat bilan bugungi
mavzuni yo‘lovchilarni paxta terimiga jalb etilgan xasharchilarni, maktab bolalarini
tashishda xarakat va mehnat xavfsizligini ta'minlashga bag‘ishlangan ayrim tartib va
qoidalar bilan tanishildi.

Yuqoridagi “yo‘lovchilar” asosan avtobus va yengil avtomobillarda tashiladilar
va quyidagi talablar o‘rnatilgan:

-bu avtomobillarning dvigatel qopqog‘lari (kapotlari), eshiklari va ichki tomondan
gazlar, changlar kirmasligi uchun germetik ravishda berkitilgan bo‘lishi;

-glushitel trubalarining orga tarnovlari kuzovdan tashqariga 5 sm gacha chiqib
turishi;

-eshiklarda, silon ichida yo‘lovchilarni chiqishlari va tushishlari hamda eshiklarni
to‘liq yopilganligini nazorat qilish uchun orqani ko‘rish kuzgu-oynalari bo‘lishi;
-avtobus va yengil avtomobillarda o‘t o‘chirgichlar (katta avtobuslarda 10-12-18
metrltlarida kamida 2 tadan);

-salon oynalarini sindirib chiqish uchun bolg‘achalar kamida 6 ta;

- xasharchilarni tashishda 2 tadan ortiq avtobusni xarakat xavfsizligi xodimi va AS,
ATK ning ma'sul xodimi (avtosafni) kuzatib borishi;

-yo‘lovchilar tomonidan qurol, narkotik moddalar, zaharli va yonuvchi yuklarni va
boshqga o‘rnatilgan qoidalarda man etilgan yuk va bagajlarni tashilishi;
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-haydovchilar tomonidan tezlik rejimini oshirmasligi yo‘l-harakat qoidalariga qat'iyan
itoat etilishini tasdiglangan yoki belgilangan yo‘nalishlarda harakat jadvali asosida
xarakatlanishni va boshga ya'ni 25.04.97y. “Shahar yo‘lovchi transporti to‘g‘risida”gi
va «Yo‘l xarakat xavfsizligi to‘g‘risida”gi qonunlarda hamda O‘zbekiston
Respublikasi Vazirlar Maxkamasining 4.11.03y. Ne482 sonli  “O‘zbekiston
Respublikasida avtomobil transportida yo‘lovchilar va bagaj tashish qoidalarini
“hamda avtobuslarda yo‘lovchilar tashish xavfsizligini ta'minlashga doir talablarini
tasdiglash™ xaqidagi qarorida belgilangan qoidalarni bajarilishini;
-avtomobil transportida yo‘lovchilarni tashishda mehnat muhofazasiga bag‘ishlangan.
Mehnat va axolini ijtimoiy ximoya qilish vazirligining 18.12.2001y dagi Ne194
buyrug‘ini bajarilishini va boshqa qonun-qoidalarda, me'yoriy xujjatlarda belgilangan
talablarni bajarilishi, barcha rahbar-ma'sul xodimlar va haydovchilar tomonidan
yo‘lovchilarni tashishda qo‘llanilishi shart.
- Avtobuslarning oldi va orqa peshoynalarida ‘“Bolalar” va “xasharchilar”, yoki
“yordamchilar” degan yozuvlar bo‘lishi kerak. Ayrim xollarda yuk avtomobillarida
ham yo‘lovchilar (yordamchilar soldatlar) tashiladi. Bunday tashishlarga qo‘yilgan
talablar;
-haydovchining staji (ishlagan davri) 3 yildan kam bo‘lmasligi kerak;
-yo‘nalishini oldindan o‘rganib chiqishi;
-ishga chiqishdan oldin haydovchi bilan qo‘shimcha yo‘rignoma o‘tkazilishi;
-avtomobil kuzovida yog‘ochdan yasalgan (eshaklar) o‘rindiglar bo‘lishi, ular kuzov
bortidan 15 sm past bo‘lishi, 30 smdan kam bo‘lmagan suyanchiqli bo‘lishi;
-yo‘lovchilar tikka turib ketmasliklarini oldini olish uchun faqat o‘rindiglar soniga
qarab odamlarni chiqarilishi (1.5 -9ta odam; 2 -16 ta; 2.5 -3 -20 ta; 3.5-4.5 -24; 5-7-
30 ta; 7 tonnadan oshiq avtomobillarda -36 odam tashishi mumkin);
Ilgari yuk va yo‘lovchi tashuvchi (gruzopassajirskie) GAZ-51, GAZ-52, GAZ-53,
GAZ-66 avtomobillar kuzovlarining yon tomonlarida tepaga yig‘iladigan yog‘och
o‘rindiglar bo‘lar edi. Respublikaning tog‘li tumanlarida, Dexqonobod tumanida
(Qashqgadaryo viloyati) GAZ-66 yo‘lovchi va yuklarni tashishga moslashgan
avtomobillari ishlar edi.
-chiqish va tushish uchun zinapoya-narvoncha bo‘lishi;
-kuzov ustida tentlar va chiroqlar bo‘lishi;
-bortlarni yopish kryuklari qo‘shimcha ravishda ochilib ketmasligini oldini olish
uchun yumshoq po‘lat simlar bilan bog‘langan bo‘lishi shart.
-haydovchilarni umuman yengil oyoq kiyimlarida —tapochkalarida ayollarni baland
poshnali tuflilarda tormoz pedalini to‘liq bosishiga yo‘l qo‘ymaydi. Ishlash ham man
etiladi, chunki yoz mavsumlarida tormoz pedali qizib ketadi. Shu sababli ayrim
xollarda haydovchi pedalni bosa olmay qolib avariya qilib qo‘ygan voqyealar ham
bo‘lgan, bu esa ko‘plab yo‘lovchilarni shikastlanishiga olib kelgan. Yuqorida qayd
etib o‘tilgan qonun, garor va me'yoriy xujjatlarda  yo‘lovchi tashuvchilarga
(mulkchilik shaklidan qat'ty nazar) yo‘lovchilarni tashishda atrof muxitni saqlash,
harakat va mehnat xavfsizligini ta'minlash, hamda yuklar miqdorini, sifatini
buzmaslikka, yo‘lovchilarning sog‘lig‘iga, xayotiga putur yetkazmasdan tashishlarni
tashkil etish vazifalari yuklatilgan. Bu masala O‘zbekiston Davlat standartlarida ham
o‘z ifodasini topgan.

Varag

O’lch \Varaq Xujjat Ne Imzo Sana




Xuddi shularga o‘xshash talablar yo‘lovchilar oldiga ham qo‘yilgan:

-mast xolda avtomobillarga chiqish;

-iflos libos-kiyimlar bilan, boshqa yo‘lovchilarga zarar yetkazadigan qo‘l bagaji bilan
avtobus salonlariga, yengil avtomobillariga chiqishlari (minishlari) man etiladi.
Bulardan tashqari o‘q-dori, qurollar, portlovchi shunga o‘xshash xavfli yonuvchi
moddalarni narkotik va boshga yuklarni tashish man etiladi.

4.2. Ixtisoslashgan Avtomobillarga TXK va T xavfsizlik talablari.

Maxsus tuzilishga ega bo‘lgan, bir va bir necha turdagi yuklarni tashishga
mo‘ljallangan, qayta jithozlangan avtomobil, tirkama yoki yarim tirkama avtomobil
transportining ixtisoslashtirilgan qismi demakdir.

Nizomga ko‘ra ixtisoslashtirilgan harakatdagi qismga ham, oddiy avtomobillardek
TXK Avtomobillarning texnik xizmat ko‘rsatish va ularni ta'mirlash ishlari shu
xaqidagi qoidalarga texnik ekispulatatsiya qoidalariga va maskur qoidalariga
muofiq bajariladi. Bu ishlar maxsus uskunalar, asboblar, moslama va vositalar
bilan jihozlangan postlarda bajariladi.
Postlarni joylashishi bino konstruksialari bilan avtomobillar orasidagi masofalar
ONTP-01-86ga muofiq bo‘lishi kerak. Postlarga jo natilgan avtomobillar yuvilgan
loy va qor muzlardan tozalangan bo'lishligi kerak. U yoki bu avtomobillarni
muayan bir postga qo'yishni masul shaxs (master sex boshlig'i) xal giladi. Gabarit
balantligi kirish darvozasidagi yozuvdan ortiq avtomobillar turar joylariga, texnik
xizmat va ta'mir postlariga kirishi taqiqlanadi. Avtomobil postga kirgach qo’l
to'rmizi tortib qo'yiladi, o't oldirish tizimi o'chiriladi (dizil dvigatellarida yonolg'1
uzatish to'xtatiladi), uzatmalarni almashlab ulash richagi erkin xolatiga keltiriladsi,
rul va g'ildiraklariga “Dvigatel ishlatilmasin — odamlar ishlayabdi” degan yozuvli
taxtacha ilib qo yiladi.

O’ziag‘daruvchi avtomobilga TX wva T ishlari xavfsizligi ko‘tarish
mexanizmlariga TXK Avtomobil kuzovini 60° burchak ostida ko‘tarish, sochma
yuklarni ortish va tushirish uchun juda qulay holatni hosil qiladi. Hamma
avtomobil kuzovlarini ko‘tarish dvigatel quvvati hisobiga bajariladi. Unga
qo‘shimcha ravishda quvvat oluvchi uzatmalar qutisi, shesternyali nasos NSh-32L
(1400...1650 ayl/min dagi ishlab chigarish qobiliyati 40...55 1/min), saqlovchi
klapan va gidrotsilindr o‘rnatiladi. Bu agregatlarni buzilmasdan ishlashi kuzovni
ko‘tarish va tushirish ishlarini yengillashtiradi. Shuning uchun ularga o‘z vaqtida
TXK ishlarini o‘tkazib turish zarur TXK vaqtida avtomobilning gidravlik va
elektrik qisimlarni ishlatish richaklariga “Ishga tushirilmasin odamlar ishlayabdi
degan” yozuvli taxtacha osib qoyiladi.

Ixtsoslashtirilgan avtomobillar va yuk avtomobillar tirkama va yarim
tirlamalarga xavfsizlik talablar.
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Yuk avtomobillari quydagi qo'shimcha talablarga javob berishi lozim. Bortli
avtomobillarning kuzov yog'ochlari, taxtalari sinmagan bo'lishi kerak. Bortning
xolati shunday bo'lishi keraki, avtomobil yurib ketayotganda yuk o'z-o'zidan
tushib qolmaslin. Ilmoglar va to'xtatgichlar soz bo'lishi orqa va yon bo’rtlari
onson va engil ochilishi lozim.

O’ziag'daruvchi avtomobillar, o'zi ag'darish tirkamalar ko tarilgan yuk o'z —

o zidan tushib ketishiga yo'l qo'ymaydigan tayanch moslama (rama bilan sharnirli
birikkan shtanga)ga ega bo’lishi lozim. kuzovlarga yuvilib ketmaydigan, yorqin
bo'yoq bilan: “Kuzov ko'tarilganda tirgavuchsiz ishlanmasin” degan yozuv
bo'lishi kerak. Orqa va yon bortlar o'z - o'zidan ochilib ketishiga yo'l
qo'ymaydigan va zich yopilishini ta’milaydigan qurilmalar bo’lishi kerak.
Yong'in chiqish yoki portlash xavfi bor yuklarni tashiydigan avtomobillarning
tutun quviri avtomobilning oldi va o'ng tarafiga chiqarilib og'zini pastga qiyalatib
qo yilishi lozim, kuzov ostidan chiqib turmasligi kerak. Uzun yuklarni tashiydigan
tirkamalar, yarim tirkamalar va avtomobillarda ko'tarib tushirib qo’yiladigan
uskunalar va shitlar (kabina bilan yuk orasida o'rnatiladi) va burilishda doira
bo'lishi kerak Bu doiralar yuksiz yurilganda maxkamlab qo'yadigan, moslamali
avtomobil orqaga yurganda tirkama burilib ketishiga yo'l qo'ymaydigan
to'xtatuvchisi bo'lishi kerak.

Ilashma qurilmasining texnik xolati tirkama shatakchidan uzilib qolishiga yo'l
qo'ymasligi kerak. Bir yo'li tirkamalar (bir o'qli va ko'p o’qli rospuskakardan
boshqga) va tormozi yo'q tirkamalardan saglovchi zanjir va troslar bo’lishi kerak:
ular ilashma qurilma sinib qolsa, tirkama uzilib ketishiga uo'l quymaydi. Bortli
trkamalarning kuzovi yuk avtomobillarining kuzoviga qo'yiladigan talablarga
javob berishi lozim. Yana, tirkamani shatakchidan uzib qo'yilganda ishlaydigan
qo'l tormozi xam bolishi kerak.

Avtomobillarning texnik xizmat va ta’mirlash maydonlarida quydagilar

taqiqlanadi.

agregatklar, qisimlar va detallarni engil alanga oluvchi suyugqliklar bilan yuvish

( benzin,eritgich va boshqalar).

engil alanga oladigan va yonuvchi suyugqliklar, kislotalar,bo’yoqlar karbit
kalsiy va boshga narsalarni saqlash.

avtomobillarga yonilg'i quyish.

toza latta va boshga qo'l artish — vositalarni eski kirlari bilan birgalikda
saglash.

stelajlar orasini va binodan chiqish joylarini yo'laklarni xar-hil detal va
buyumlar bilan to'sib qo'yish.

ishlatib bo'lingan moylarni, yonilg" va moylash materiallari bo'sh idishlarini
saglash.

agregatlarni po'lat arqon, zanjir bilan sudrab tashish, ko tarish.

polat arqon zanjir taranglashgan vaqtda xar ganday yuklarni osish.

uskunalarni nosozliklarini o' zboshimchalik bilan ta'mirlash.
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- asboblar va detallarni ko rish chuqurligida qoldirish.

- ish joylarida chang qipiq metal qoldiglarini qoldirish.
Avtomobillarga korxonadan tashqari texnik xizmat va tamirlash ishlari
ko'rsatishda xam yuqorida aytilgan xavfsizlik choralari qo’llaniladi.

4.3. Ixtsoslashtirilgan avtomobillarni haydovchisini o'rniga qo’yilagigan
talablar.
Ixtisoslashtirilga avtomobillarni haydovchi o'rniga qo yiladigan talablar

(ERGONOMIKASI)

Masalani dolzarbligi quydagicha Ergonomik o'rindiq quydagi talablarga ega
bo lishi kerak:

- Avtomobilning dizayni etiborni jalb qiluvchi bo lishi kerak.

- Xaydovchi gavdasi tabiiy xolatda turishi va ayni paytda xamma boshgaruv
qurilmalariga oson etishi kerak.

- Avtomobilni boshgarishda gavdani noto’g'r1 tutishi.
bo'yin va elkada belda, oyoq va sonda og riglar paydo qilishi.
Avtomobilning vazifasini buzmagan xolad bu talablarni jam qilish avtomobil
sozlik ergonomiyasining masalasidur. Ularni xisobga olmaslik tuzatib
bo'lmaydigan xatoliklarga olob kelishi munkun.

Haydovchiga ta'sir etadi
1.Kirish yo'li
- haydovchini bo"yidan qat’iy nazar, mashinaga kirish va chiqish yo'li (ostonalar
balantlig, g'ildrak hisobiga yo'qolgan faza va boshgqalar.
- pritmetlariga etish ( tutashtiruvchi, oyna ko targich, axlat qutisi)
- boshqaruv asboblariga etish.
2.Qurilmalar holati (rul o'rindiglari);
- qo’l bilan yoki avtomat tarzda rostlash.
- rostlash uchun joyiz faza.
3.Gavda holati.
- gavdaning o'rindigqa jipislashuvi.
- o'rindigning gavdaga aks tasiri.
- o'rindiq ulchamlari.
4.Asboblar;
- boshgaruv engiligi;
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- ma'lumotlarni o’qiy olish imkonoyati.

Haydovchi o'rindig'iga qo’yiladigan talablar
Ergonomik o'rindiq quydagi talablarga ega bo’lishi kerak:

1. Asos balatligi va buchagini mustaqil va avtomotik rostlash, avtomotika gavdaning
noto’'g'ri holatini rad etish kerak.

2. Asos yzunligi haydovchi soni uzunligiga mos bo'lishi kerak.

3. Asos eni haydovchining tosi enidan kataroq bolishi kerak.

4. O'rindiq suyangich elkalarga tegib turishi, orqaga qarashni qiyinlashtirmasligi,
etarlicha balant va enli bo'lishi kerak.

5. Oldinga — orqaga surilib rostlash.
- oyoqlar zo'rigmasdan pedalga etishi keraki.
- asboblar ko'rsatgichlarini engil o'qish va boshgaruv dastalaridan qiynalmay
foydalanish imkonini berishi kerak.
- atrofni bemalol kuzatish imkonini berishi kerak.
6. Suyanchiq elka va belga doim tegib turishi hamda materiali yoqimli xavfsizlik
kamari qulay bo lishi kerak.

Rul ergonomikasi quydagi imkoniyatlarga ega bo'lishi kerak.

1.Uchta erkinlik darajasi (tepaga - pastga, qiyalanish, oldinda - orgaga); avtomatik
bolgani maqul;

2.Gidrokuchaytirgichli;

3. Manevir qilishi uchun gavdani burish talab etilmasligi;

4. Asboblar taxtasini to'sib qo ymasligi.

Boshgqa jixatlar

- avtomat uzatmalar qutisi;

- pedal orasidagi masofa shunday bo'lishi keraki bosganda gavda qimirlamasligi
kerak.

- oyoq ostidagi gilamch pedalni togsib qo ymasligi kerak.

- oyoqlar va bo yini qulay tutub turish.
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- kondiksaner bo lishni tagozo etadi.

Og'riqlar haqida

Paydo bo'lishi

Profilaktika

1.Belda;
- suyanchigni noto"g'ri xolati
- o'rindiqni botib ketishi ( tos tizzadan

pastga)

1.Belda;

- balant o'rindiq

- avtomatik quti, rul gidrokuchaytirgich
-yostiach qoshish.

2. Boyin va elkalarda
- gqo'llar zo riqib turadi
- gavdaning noto"g'ri tutilishi

2.Boyin va elkalarda

- oldinga egilmaslik

- qo’llgr to'liq uzatilmagan bolishi
kerak
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UMUMIY XULOSALAR

Ushbu KamAZ-6510 avtomobili asosidagi sochiluvchan yuklarni tashuvchi
o‘zi ag‘daruvchi ITVning turg‘inlik xususiyati tahlil qilib avtomobilga gidrotsilindr
tanlash mavzudagi Bitiruv malakaviy ishi uch qismdan iborat.

Birinchi qismida berilgan avtomobilning turg‘inlik xususiyatlari xisoblanib
natijalar olingan.

Avtomobilning berilgan texnik xarakteristikasi asosida unga o‘rnatilgan
dvigatel tashqi-tezlik xarakteristikasi xisoblanib grafigi qurildi.

Xisob-kitob natijalari quyidagicha:

Dvigatelning maksimal quvvati 170 kvt

Dvigatelning maksimal burovchi momenti 855 H*m

Maksimal quvvatga mos keluvchi tirsakli val burchak tezligi 220 ¢’

Maksimal momentga mos keluvchi tirsakli val burchak tezligi 146.533 ¢!
Avtomobilning quydagi turg unlik hususiyatlari

avtomobil bo‘ylama tekisligida turg unlik hususiyati.

avtomobil ko‘ndalang tekisligida turg unlik hususiyati.

burilishda yonga sirpanish bo‘yicha turg unlik hususiyati.

yon tomonga ag‘darilish bo‘yicha turg unlik hususiyatlari.

xisoblanib grafigi qurildi. Ushbu grafik turli yo‘l sharoitlarida avtomobilning to‘la

massasi turlicha bo‘lganda uning turg unlik hususiyatini yo'qotmay harakatlana olish

qobiliyatini tahlil etish imkonini beradi.

Ushbu xisob kitob ishlarini bajarish bilan avtomobil ekspluatatsion
xususiyatlarini xisoblash va tahlil etish malakasiga ega bo‘ldik.

Bitiruv malakaviy ishining ikkinchi qismi vazifada belgilangan konstruksiyaga
bag‘ishlangan.

Konstruksiyaning zarurati, tasnifi, vazifasi va unga qo‘yiladigan talablar va
ushbu talablarning konstruksiyada qondirilishi o‘rganildi.

Konstrutsiyaning qismlarida yuzaga keladigan yuklamalar, unga ta'sir etuvchi
kuchlar, uning ish jarayoni tahlil qilindi. Xisob-kitob natijasida quyidashilar
aniqlandi:

SIpuM-THpKaManu HePT TallyBYH aBTOMOOWIMHY JIOWUXAIAIIIaH MaKcaJ 3aMOH
Tanabnapura xaBo0 OepaauraH, UKTUCOJIUN >KUXATAaH TEXKaMKoOp, ¢oiianaHuira
KyJaid, Xxap KaHJal [OK IIapOUTHIa WIIOHWIM (olJanaHa ONWII MyMKWAH OYiraH,
dorinamu um kKodPpGUIMEHTH IOKOpHU OYJraH, NMOBKUHCU3 HILIAMIUIaH HACOCIAPHU
JIOMMXaJIalL.

Men unmmii paxOapum katra ykutyBum: OmapoB K. TomMoHHMJaH Oepuiran
Ypraaunuim 103uM 0ynran OaHuap, KUiMaTiap acocuaa HeT TalryBUd UCTEPHA
IOKJIAMI-TYIIAPHII TU3UMH XaKUJIArd KyWHJArwjIapHH YpraHuO, sSIKWHAAH TaHUIINO
YUKJAUM: HacaCc KOHCTPYKIUSHUHT Ba3uacu, KOHCTPYKIMSIHHHT TacHHU(]H,
KOHCTPYKIUSTa KyWHWnaraHn tajabnap, KyWuWiaraH TanaOJapHUHT KOHCTPYKIIUSA
amMaira OIIWPWIUIIN, KOHCTPYKIMSHUHT TY3WIHIIM Ba WIUIANI TPUHIHUIIY,
KOHCTPYKITUSa HIIUTATAIAIUTaH JIeTajiap Ba MaTepuasiap.

MeH 10KOpHIaru MabJIyMOTIapHU YpraHUII skapa¢HuIa Hacac (oiimamaHuIn
KUXaTUIaH XaBQCHU3IHNTH, TaMUpJAIIra KyJIalIurd, dKCIUTyaTanus BaKTUIa FOKOpHU
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UITOHWIWJIMK Jlapa)kKacura erajury, SKCIUTyaTalusl >KapaéHHIaru OKOpu Oocum
XOCHJI KWJIa OJIMIIHM, KaM KyBBaT capdJaiiy Ba SKCIUTyaTalus MapoOUuTHa OpTUKYA
KapoB TaJlad KMJIMACIUTH Kabu OUp KaHYa MyXUM XyCYCHUSTIapra srajup.

Hacoc nedT TamyBun aBToMoOMIIa HEPTHHU IOKIAI Ba TYIIMPUII *KapaéHUAA

MyXHM KUCMJIApHJIaH OWpHM SKaHJIMTHHA aHHWK XHCOOJap Ba YW3Malap acocHja
XUC00J1a0 aHUKIaIUK.
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