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Institut bo’yicha 2017 yil «28» dekabrdagi Ne 236-k-sonli buyruq bilan
tasdiglangan.
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e [Imiy-texnik adabiyotlar;

e “Avtomobillarning elektron boshgaruv tizimi rivojlanish tendensiyasi va

bosgichlari hagida ma’lumot

e Hayot faoliyati xavfsizligi bo’yicha ma’lumotlar;
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4) Xayotiy faoliyati xavfsizligi qgismi. Mavzu bo’yicha vositalar
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7) Foydalanilgan adabiyotlar ro’yhati. Mavzuni bajarish davomida
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I. KIRISH VA MAVZUNING DOLZARBLIGI

O'zbekistonning avtomobil sanoati bugun — eng yugori jahon
standartlariga javob beradigan mahsulotlarni ishlab chigarish imkonini beruvchi,
kezi kelganda esa yangi turdagi mahsulotni ishlab chigarish uchun gayta
moslashtiriladigan noyob va zamonaviy texnologiyalar bilan jihozlangan o'nlab
zamonaviy korxonalar demakdir. Mahalliy avtomobilsozlarimiz yaratgan
avtomobillar bugun dunyodagi ko'plab davlatlarning yo'llarida o0'zbek
avtomobillarining ishonchliligini, sifatini va qudratini namoyon etib
harakatlanmoqda.

Yuqori sifat O’zbekiston avtomobillarining ichki va tashqi bozorda
xaridorgirligining muhim omillaridandir. Mahsulot sifatini yanada yaxshilash
magsadida ishlab chigarish tizimini, sifat nazorati jarayonlarini, butlovchi
gismlar yetkazib beruvchi korxonalarni rivojlantirishni gamrab olgan chora-
tadbirlar izchil olib borilayotgani 0’z samaralarini bermoqda. Avtomobilsozlikni
rivojlantirish  va uning ishlab chigarish  salohiyatini  yuksaltirishda
mahalliylashtirish muhim o’rin tutadi. Bu iqtisodiyotni bargaror taraqqiy ettirish,
ishlab chigarishga yangi va samarali texnologiyalarni tadbiq qilishni
jadallashtirish imkonini bermoqda. Maxalliy xom ashyo va ishlab chigarish
resurslaridan keng foydalanish zamonaviy, raqobatbardosh mahsulotlar
tayyorlashni rag’batlantirish va butlovchi qismlar importini gisqartirish hisobiga
valyutani tejashga xizmat gilmoqgda. Shu bois mashinasozlarimiz avtomobillar
uchun zarur ko’plab detallarni ishlab chigarishni o’zlashtirish ustida muntazam
ish olib bormogda. Bamperlar, avtomobil oynalari va o’rindiglari, avtomobil
salonining ichki goplash gismlari, lok-bo’yoq materiallari, tutun chigargichlar va
zarbaga qarshi balkalar, yonilg’i baklari, tashqi yoritish vositalari, jgutlar,
avtomobilg elektr o’tkazgichlari, akkumulyatorlar, g’ildiraklar va shassi uzellari,
yonilg’i nasoslari, generatorlar, kompressorlar ishlab chiqaruvchi va boshqa
o’nlab korxonalar tashkil etildi.

Respublikada tayyor mahsulot turlari, butlovchi buyumlar va materiallar
ishlab chiqgarishni mahalliylashtirish Dasturi doirasida 2000 vyildan buyon
giymati 55 mlrd. AQSH dollaridan ortigrog 2,8 mingdan ziyod



mahalliylashtirish loyihalari amalga oshirildi, ilgari import bo’yicha keltirilgan
4,8 mingdan ziyodroq yangi mahsulot turlarini ishlab chiqarish o’zlashtirildi.
Natijada mamlakatimizda ishlab chigarilayotgan sanoat mahsulotining umumiy
hajmida mahalliylashtirilgan mahsulotlar ulushi 20 foizdan ko’progni tashkil
etadi.

Shu bilan birga ishlab chigarish-texnik ahamiyatdagi mahsulotlar,
iste’mol tovarlari va dori-darmon vositalarini mahalliy xomashyo bazasidan
keng ko’lamda foydalangan holda mamlakatimiz korxonalarida ishlab
chigarishni  mahalliylashtirish  hisobiga shunday mahsulotlar importini
gisqartirishning kattagina rezervlari mavjud.

Ishlab chigarishni mabhalliylashtirish jarayonlarini yanada
chuqurlashtirish, tarmoqlararo sanoat kooperatsiyasini, shu jumladan
respublikaning yirik korxonalari hamda kichik biznes va xususiy tadbirkorlik
sub’ektlari o’rtasida sanoat kooperatsiyasini kengaytirish, mahalliy xomashyo
resurslari negizida import o’rnini bosadigan va ichki bozorni zarur iste’mol
tovarlari, dori-darmon vositalari, ishlab chigarish-texnik ahamiyatdagi
mahsulotlar, butlovchi buyumlar va materiallar bilan to’ldirishni ta’minlaydigan
korxonalar barpo etish magsadida:

O’zbekiston Respublikasi Tashqi iqtisodiy alogalar, investitsiyalar va
savdo vazirligi, Iqgtisodiyot vazirligi, Xususiylashtirish, monopoliyadan
chigarish va ragobatni rivojlantirish davlat qo’mitasi, Davlat bojxona qo’mitasi
Qoragalpog’iston Respublikasi Vazirlar Kengashi, viloyatlar va Toshkent shahri
hokimliklari hamda boshqa manfaatdor davlat va xo’jalik boshqaruvi organlari
bilan birgalikda ishlab chigilgan 2017 — 2019 yillarda tayyor mahsulot turlari,
butlovchi buyumlar va materiallar ishlab chigarishni mahalliylashtirish Dasturi
(keyingi  o’rinlarda—mahalliylashtirish ~ Dasturi)  tasdiglansin.  Dastur
quyidagilarni 0’z ichiga oladi.

Import o’rnini bosadigan, eksportga yo’naltirilgan va raqobatbardosh
mahsulotlar ishlab chigarishni tashkil qilishni nazarda tutuvchi ishlab

chigarishni mahalliylashtirish loyihalari;



2017 — 2019 vyillarda mamlakatimiz ishlab chigaruvchilari tomonidan
o’zlashtirilishi tavsiya etilayotgan tayyor mahsulot turlari, butlovchi buyumlar
va materiallar ro’yxati;

1. O’zbekiston Respublikasi Vazirlar Mahkamasi komplekslarining
rahbarlari 1-ilovada ko’rsatilgan manfaatdor vazirliklar, idoralar, xo’jalik
yurituvchi birlashmalar hamda mahalliylashtirish loyihalarining
tashabbuskorlari bo’lgan boshqa tashkilotlar bilan birgalikda:

Bir oy muddatda ishlab chigarishni tashkil etish va ushbu garor bilan
tasdiglangan 2017 yilda mahalliylashtiriladigan mahsulotlar ishlab chigarishning
prognoz hajmlari bajarilishining tarmoq jadvallarini tasdiglasin;

2.  Mahalliylashtirish ~ Dasturiga  Kiritilgan  ishlab  chiqgarishni
mahalliylashtirish loyihalarining pasportlarini o’rnatilgan tartibda tayyorlash
hamda O’zbekiston Respublikasi Prezidentining 2009 yil 1 dekabrdagi PQ-
1236-sonli garori bilan tashkil gilingan tayyor mahsulotlar, butlovchi buyumlar
va materiallarni  sanoat kooperatsiyasi asosida ishlab  chigarishni
mahalliylashtirish Dasturi amalga oshirilishini ta’minlash bo’yicha Maxsus
idoralararo komissiyasiga (keyingi o’rinlarda — Maxsus idoralararo komissiya)
taqdim etilishini ta’minlasin.

3. O’zbekiston Respublikasi Iqtisodiyot vazirligi manfaatdor vazirliklar,
idoralar, xo0’jalik yurituvchi birlashmalar, boshqa tashkilotlar, Savdo-sanoat
palatasi, Qoragalpog’iston Respublikasi Vazirlar Kengashi, viloyatlar va
Toshkent shahri hokimliklari bilan birgalikda: bir oy muddatda 2-ilovada
ko’rsatilgan tayyor mahsulot turlari, butlovchi buyumlar va materiallarni
o’zlashtirish bo’yicha tavsiyanomalar tadbirkorlik sub’ektlari va boshqa
tashkilotlarga yetkazilishini; mahalliylashtirish loyihalari pasportlarini ishlab
chiggan holda ularni  mamlakatimiz korxonalarida ishlab chigarishni
mabhalliylashtirish bo’yicha aniq takliflar ishlab chigilib, belgilangan tartibda
Maxsus idoralararo komissiyaga kiritilishini ta’minlasinlar.

4. 2017 yilning 1 yanvaridan boshlab shunday tartib o’rnatilsinki, unga
muvofiq mahalliylashtirish loyihalarini kiritish bo’yicha takliflarni taqdim etish,

shuningdek mabhalliylashtirish Dasturiga tuzatishlar kiritish O’zbekiston



Respublikasi Iqgtisodiyot vazirligining rasmiy sayti bazasida yaratilgan
«Mabhalliylashtirish  pasportlarini ishlab chiqish va ko’rib chiqishning
avtomatlashtirilgan tizimi» Dasturiy kompleksi orqali elektron shaklda ham
amalga oshiriladi.

5. Belgilab qo’yilsinki, ishlab chigarishni mahalliylashtirish bo’yicha
mabhalliylashtirish Dasturiga qo’shimcha ravishda kiritiladigan loyihalar,
shuningdek mahalliylashtirish Dasturida bo’lib turish muddati uzaytiriladigan
loyihalar bundan buyon quyidagi mezonlarga muvofiq kelishi kerak:

Mahalliylashtirish dasturiga Kiritilgan paytdan boshlab birinchi yil ishlab
chiqarilayotgan mahsulot bo’yicha kamida 36 foiz, ikkinchi yili kamida 45 foiz
va uchinchi yil kamida 50 foiz mahalliylashtirish darajasiga erishish, bunda
mashinasozlik va metallni gayta ishlash mahsulotlari uchun tegishli ravishda 36
foiz, 40 foiz va 45 foizni tashkil etadi; mahalliylashtirilgan mahsulot sotishdan
tushgan sof tushumda eksport gilingan mahsulotning ulushi mahalliylashtirish
Dasturiga kiritilgan paytdan boshlab ikkinchi yili kamida 20 foizni va uchinchi
yili kamida 30 foizni tashkil etishi lozim. Mazkur bandda ko’rsatilgan mezonlar
mahalliylashtirish darajasini kamida 36 foiz ta’minlayotgan respublikaning
subventsiya oladigan tumanlari va shaharlarida amalga oshirilayotgan
loyihalarga tatbiq gilinmaydi.

O’zbekiston Respublikasi Iqtisodiyot vazirligi Tashqi iqtisodiy aloqalar,
investitsiyalar va savdo vazirligi bilan birgalikda bir oy muddatda amaldagi
mahalliylashtirish  Dasturini shakllantirish tartibi to’g’risidagi Nizomga
o’zgartish va qo’shimchalar to’g’risidagi takliflarni Vazirlar Mahkamasiga
Kiritsin, ushbu band orqali joriy etilayotgan mezonlarni qo’llash shartlari va
mexanizmi aniq belgilab qo’yilishi nazarda tutilsin.

6. Tijorat banklariga mahalliylashtirish Dasturiga Kiritilgan tashkilotlarga
mahalliylashtirish  loyihalarini amalga oshirish, mahalliylashtirilayotgan
mahsulotlar ishlab chigarish uchun uskunalar, xom ashyo, butlovchi buyumlar
va materiallar xarid gilishga kreditlar, shu jumladan xorijiy valyutada kreditlar

ajratib berish tavsiya etilsin.



7. Mazkur garorning ilovasiga kiritilgan tashkilotlar mahalliylashtirish
loyihalari belgilangan tartibda ekspertizadan o’tkazilgandan keyin Maxsus
idoralararo komissiyaning garoriga binoan 3 yil muddatga:

Mahalliylashtirilayotgan  mahsulotlar ishlab chigarish  texnologik
jarayonida foydalaniladigan, respublikada ishlab chigarilmaydigan texnologik
uskuna va ularning ehtiyot gismlarini, shuningdek komponentlar olib kirganlik
uchun bojxona to’lovlari to’lashdan (bojxonada rasmiylashtirish uchun yig’imlar
bundan mustasno);

O‘zbekistonda ishlab chigarilayotgan avtomobillarning jahon bozorlarida
raqobotbardosh bo‘lishi uchun ularning sifat ko‘rsatkichlariga bir qator talablar
qo‘yiladiki, avtomobillar jahon standartlariga mos kelib, xaridorgir bo‘lsin.
Shunday asosiy talablardan biri avtomobilning ishonchli ishlashi, yoqilg‘i
sarfining tejamkorligi, hamda avtomobil ishlash davrining uzogliligidir.

Mamlakatimiz avtomobilsozlik sohasida faoliyat ko’rsatayotgan 40 dan
ortiq qo’shma, mahalliy korxonalarni o’zida birlashtirgan “O’zavtosanoat” AK
tarmogda mehnat gilayotgan ishchi, xizmatchilar hamda avtomobillar uchun
butlovchi gismlar ishlab chigaruvchi qo’shma va mahalliy korxonalar o’rtasida
turli ko’ngilochar hamda sport — sog’lomlashtirish tadbirlari, tanlovlar o’tkazish
yaxshi an’anaga aylantirgan. Shunday tanlovlardan biri — kompaniya tizimidagi
qo’shma va mabhalliy korxonalar orasida ishlab chiqarish madaniyati hamda
intizomini oshirish, tan jarohati olishlarni kamaytirish, mehnat gigienasi,
xavfsizligi talablarini ta’minlash bo’yicha eng yaxshi korxonani aniqlash
magqsadida tashkil etildi. O’tkazilgan ko’rik-tanlovning “Yugqori ishlab chiqarish
madaniyati va intizomi, ishchilarga xavfsiz mehnat sharoitini yaratib bergan eng
yaxshi korxona” nominatsiyasida “Jizzax akkumulyator zavodi” OAJ 67 ball,
“GM Uzbekistan” AJ 66 ball, “O’z-Kodji” qo’shma korxonasi 64 ball
natijalarga erishib, kompaniya tizimidagi boshqa korxonalarga o’rnak bo’ldi.
Shuni alohida ta’kidlash kerakki, korxona va tashkilotlarda mehnat xavfsizligini
ta’minlash magsadida o’tkazilayotgan bunday ko’rik-tanlovlar, ishchi xodimlar

va mehnat jamoalari o’rtasida bir-birlariga bo’lgan o’zaro ishonch, yuksak



hurmat hissini shakllantirish bilan birga, ularning ishga bo’lgan rag’batlarini
yanada oshirishga xizmat giladi.

Bizga ma’lumki hech bir soha o’sishdan to’xtab qolmaydi, shuningdek
avtomobilsozlik soxasi ham bundan mustasno emas. Shu sababni hisobga olgan
xolda biz ham avtomobilning barcha gismlarini rivojlantirishimiz talab gilinadi.
Shunday ekan bu kabi masalalarga biz talaba yoshlar ko’proq etibor qaratishimiz
talab etiladi.

Bugungi kunda avtomabilsozlik sohasi jadal rivojlanib bormoqgda
dunyoda ishlab chigarilayotgan avtomashinalarning GPS navigatsiya tizimlari
va telematik vositalar bilan jihozlangani ularning haridorlar orasidagi
qiziqishlariga sabab bo’lmoqda. Bizning “GM O’zbekiston AJ” qo’shma
korxanasida ham mana shunday vositalarning qo’lanilishi kerakligi bugungi
kunda korxonamizning dolzarb muammosi hisoblanadi. Men bajargan diplom
loyihasida mana shunday texnalogiya va telekamunikatsiya vositalarining tahlili

keltirilgan.

10



Il. ASOSIY QISM
2.1. ADABIYOTLAR SHARXI
Diplom loyihasini bajarish jarayonida bir necha adabiyotlardan va
manbalardan foydalanildi. Quyida eng asosiy ma’lumotlar olingan adabiyotlar
va manbalar hamda ulardan olingan ilmiy ma’lumotlar sharxi keltirilgan.
O'zbekiston  Respublikasi  Prezidenti  Shavkat  Mirziyoyevning
«O'zbekiston  Respublikasini  yanada rivojlantirish  bo'yicha harakatlar
strategiyasi to'g'risida»gi farmonida «Mamlakatimizda mustaqillik yillarida
amalga oshirilgan keng ko'lamli islohotlar milliy davlatchilik va suverenitetni
mustahkamlash, xavfsizlik va huqug-tartibotni, davlatimiz chegaralari
daxlsizligini, jamiyatda gonun ustuvorligini, inson huquqg va erkinliklarini,
millatlararo totuvlik va diniy bag'rikenglik muhitini ta'minlash uchun muhim
poydevor bo'ldi, xalgimizning munosib hayot kechirishi, fugarolarimizning
bunyodkorlik salohiyatini ro'yobga chigarish uchun zarur shart-sharoitlar
yaratganligi. Iqgtisodiyotda ma muriy-buyrugbozlikka asoslangan boshgaruv
tizimidan mutlago voz kechilib, bozor islohotlari bosgichma-bosgich amalga
oshirilgani va pul-kredit siyosati puxta o'ylab olib borilgani makroiqgtisodiy
barqgarorlikni, igtisodiyotning yuqori sur atlar bilan o'sishini, inflyatsiyani
prognoz ko'rsatkichlari darajasida saglab golishni ta'minladi hamda Kkichik
biznes va xususiy tadbirkorlik, fermerlik harakatini rivojlantirish uchun keng
imkoniyatlar va qulay sharoitlar yaratilishiga xizmat qilishi aytilgan [1].
O’zbekiston  Respublikasi  Prezidenti Shavkat Mirziyoyevning
mamlakatimizni 2016 yilda ijtimoiy-igtisodiy rivojlantirishning asosiy yakunlari
va 2017 yilga mo’ljallangan iqtisodiy dasturning eng muhim ustuvor
yo’nalishlariga  bag’ishlangan  Vazirlar Mahkamasining kengaytirilgan
majlisidagi ma’ruzasi.
Ushbu ma’ruzada Prezidentimiz O’zbekistonni ijtimoiy - iqtisodiy
rivojlantirishning eng muhim ustuvor yo’nalishlari, vyillik iqtisodiy
ko’rsatkichlarning holati va turli tarmogqlar bo’yicha soliq stavkasining kamayish

ko’rsatkichlari to’g’risida ma’ruza qildi [2].
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O zbekiston Respublikasi birinchi prezidenti Karimov I.A. “Yuksak
ma'naviyat - engilmas kuch” asarida quyidagilar ta'kidlab o’tgan: “Bugun biz
tarixiy bir davrda-xalqimiz o’z oldiga ezgu va ulug’ magsadlar qo’yib, tinch-
osoyishta hayot kechirayotgan, avvalambor 0’z kuch va imkoniyatlariga tayanib,
demokratik davlat va fuqarolik jamiyat qurish yo’lida ulkan natijalarni qo’lga
kiritayotgan bir zamonda yashamoqdamiz’-darvoge biz hozirgi kunda
erishayotgan ijtimoiy, ihtisodiy, ma'naviy, ma'damiy va albatta avtotransport
sohalaridagi yutuqlarimiz e’tirof etilgan [3].

Sharaev E. va Rasulov Q. “Avtomobillar kanstruktsiyasining rivojlanish
istigbollari” ma’ruzalar matnida avtomobilsozlik tarixi, ichki yonuv dvigatellari
va avtomobil, mamlakatimizda avtomabilsozlikning rivojlanish bosqichlari,
avtomobil va tabiatni, inson salomatligini muhofaza qilish, transport
vositalarining klasifikatsiyasi, belgilanishi va texnikav  xarakteristikasi,
avtomobilning umumiy tuzilishi avtomobillar kanstruktsiyasining rivojlanish
istigbollari, avtomobillar tipaji, avtomobillar kanstruktsiyasiga qo’yiladigan
talablar, avtomobillar kampanovka sxemalar tahlili kabi tushunchalar yoritilib
berilgan [4].

Fayzullayev E. va boshqalar “Transport vositasining tuzilishi va
nazariyasi” darsligida zamonaviy avtomobillarning konstruktiv yangiliklari va
mamlakatimizda ishlab chiqarilayotgan “Tiko” ‘“Neksia” “Damas” “Matiz”
yengil avtomobillari va “Uzotayo’l ” yuk avtomobillari bundan tashqari VAZ,
GAZ, Kam AZ avtomobillari konstruksiyasi misolida avtomobillarning asosiy
gismlari, mexanizm va sistemalarning vazifasi, tuzilishi, prinsipi, turlari hamda
konstruktiv xususiyatlari batafsil bayon etilgan [5].

Mamatov X. “Avtomobillar” 1-gismida avtomobil mehanizmi va
tarmoglarining vazifasi, umumiy tuzilishi, ishlash uslubi hamda konstruktiv
hususiyatlari bayon etilgan. Jumladan, yengil avtomobillarning chigarish tizimi
hagida va asboblar paneli hagida keng yoritilgan [6]

Xamraqulov O., Magdiev Sh. “Avtomobillarning texnik ekspluatatsiyasi”
darsligida amaliy faoliyatdagi avtomobillar texnik ekspluatatsiyasining holati.

Ya'ni avtomobillarga texnik xizmat ko’rsatish va joriy ta'mirlash tenologiyasi,
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hamda avtotransport korxonalarida ishlab chiqarishda qo’llaniladigan texnologik
jihozlar, harakatdagi tarkibga moddiy-texnik ta'minotni tashkil qilish va
resurslarni tejash usullari, avtomobil transportini turli ekstremal tabiiy-iglim va
yo’l sharoitlaridagi, asosiy ishlab chigarish bazalaridan ajralgan holdagi, hamda
maxsuslashtirilgan  harakatdagi  tarkibning ekspluatatsiyasi, avtomobil
transportining  atrof-muhitga zararli ta'sirining yo’nalishlari va wularni
kamaytirish yo’llari keltirilgan [7].

Omirov A., Qayumov A. “Mashimasozlik texnalogiyasi”. Mazkur o’quv
qo’llanmada mashinasozlik texnologiyasining nazariy asoslari bayon qilingan,
mashinalarli ishlab chigarish, mexanik ishlov berishda xatoliklar va ularni
hisoblash usullari, texnalogik tizimlarning aniqlikka va unumdorlikka ta’siri,
mexanik ishlov berishda aniqlikni taminlash, texnalogik o’lchamlarni hisoblash,
mashinasozlikda bazalar va bazalashda maxanik ishlov berishda qo’yim
gatlamlari va tejamli texnalogik jarayonlarni loyihalash masalalari yoritib
berilgan [8].

Holigberdiyev T.U. “Mashinasozlik texnalogiyasi asoslari”. Mazkur
darslikda mashinasozlik taxnologiyasining nazariy asoslari bayon etilgan: asosiy
tushuncha va ta’riflar; mashinasozlakda aniqlik, aniqlikka erishish va
tatgigotlash usullari; bazalash asoslari; taxnalogik jarayonlarning asosiy
giymatlari; buyum sifatining shakllanishi va uni tayyorlash jarayonidagi vaqt
sarflari; buyumning taxnalogiyabopligi; qo’yimni hisoblash va tayinlash
metodikasi. Buyumlarning berilgan sifatiga erishish metodlari va tasniflari,
buyumlarni  tayyorlashning unumdorligini  va samaradorligini  oshirish,
tanavorlarga ishlov berish va buyumlarni yig’ish texnalogik jarayonlarini ishlab
chigishning metodik asoslari, yig’ish jarayonlarini mexanizatsiyalash va
avtomatlashtirish savollari ko’rib chigilgan [9].

Gurin F.V., Klepikov V.D., Reyn V.V. “Avtomobilsozlik texnologiyasi”.
Ushbu ikki gismdan iborat darslikda asosan avtomobilsozlikning rivojlanishi,
avtomobil detallarini hamda ularni yig’ish jarayonlari va zavodlarda avtomobil
ishlab chiqarish texnologiyasi asoslari va ulami qo’llash va takomillashtirish

yo’llari berilgan [10].
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I'opGanerny A.®D. Illkpen B.A. “KypcoBoe mnpoektupoBaHue 10
TEXHOJIOTMU MamuHocTpoeHuss ~ Mazkur o’quv qo’llanmada mashinasozlik
texnologiyasining nazariy asoslari bayon gilingan, mashinalarli ishlab chigarish,
mexanik ishlov berishda xatoliklar va ularni hisoblash usullari, texnalogik
tizimlarning aniqlikka va unumdorlikka ta’siri, mexanik ishlov berishda
aniqlikni taminlash, texnalogik o’lchamlarni hisoblash, mashinasozlikda bazalar
va bazalashda maxanik ishlov berishda qo’yim qatlamlari va tejamli texnalogik
jarayonlarni loyihalash masalalari yoritib berilgan [11].

Kaprames B.II. “Pa3Butue mnpou3BOACTBEHHO-TEXHUYECKON 0a3bl
aBromoOunHoro Ttpancroprta”. Ushbu kitobda korxonalarda ishlab chiqarish
texnika bazasidan to’g’ri foydalanish hagida ma’lumotlar berilgan [12].

Jlenckas C.A., Cunopos B.H. “DddhekTuBHOCTS U BpeMs POU3BOJICTBA”
Korxonalarda ishlab chigarish samarasorligi va ishlab chigarish vaqti hagida
ma’lumotlar keltirilgan [13].

Hexkuna W.II., Cepreea W.A., bapbamoBa E.I'. “Opranuzanus
npou3BoJicTBa Ha mpeanpusatun” Mazkur o’quv darsligida korxonada ishlab
chigarishni tashkil etish va ishlab chigarish vaqtini hisoblash usullari keltirilgan
[14].

Mirboboev V.A. “Konstruksion materiallar texnologiyasi”. Mazkur
darslikda qora va rangli metallar metallurgiyasi, materialshunoslik asoslari,
metallami bosim bilan ishlash, metall quymalami ishlab chigarish usullari,
metallami payvandlash, kesish va kavsharlash, metallami mexanik, elektrofizik
va elektrokimyoviy ishlash usullari va ulami mexanizatsiyalash va
avtomatlashtirish yo’llari bayon etilgan [15].

Munacsa A.I'. “CBapka u pe3ka meramuioB”. Mazkur o’quv qo’llanmada
metallami payvandlash va kesish asoslari, ularni hisoblash jarayonlari hamda
zamonaviy payvandlash jixozlari to’g’risida ma’lumotlar berilgan [16].

Tomac K.W., Unesmenko JI.I1. “TexHoiorus cBapu4HOTo MpOM3BOJICTBA .
Ushbu o’quv qo’llanmada payvandlashning nazariy asoslari, payvandlash

materiallari va ularni payvandlash turlari, ish jarayonida turli hil nugsonlarni
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to’g’rilash, payvandlash ishida me’yorlash bo’yicha savollarga javob berilgan
[17].

Yormatov G’.Yo., Yuldashev O.R., Hamrayev A.L. “Hayot faoliyati
xavfsizligi“ darsligida ob-havo sharoiti va inson faoliyati, ishlab chigarish
muhitining ob-havo sharoiti, sanoat korxonalarida shamollatish qurilmalariga
qo’yiladigan asosiy talablar, changlangan havoni tozalash qurilmalari,
shovgindan saqglanish, texnika vositalarida xavf-xatarlar va ulardan
muhofazalanish, elektr xavfsizligi, mehnatni muxofaza qilish gonunlari va
tashkiliy asoslari va yong’inni oldini olishga qaratilgan chora-tadbirlari
to’g’risida kerakli ma’lumotlar berilgan [18].

Yo’ldashev O’. va boshqalar “Mehnat muxofazasi” o’quv qo’llanmasida
mehnat muxofazasining umumiy qoidalari, ishlab chigarish sanitariyasi,
uskunalar xavfsizligi texnikasi, yong’in favfsizligi masalalari hamda
O’zbekiston Respublikasida qabul gilingan me’yoriy xujjatlar asosida yozilgan
[19].

Qudratov O.Q. va boshgalar “Hayot faoliyati xavfsizligi” qo’llanmasida
fanning trixi, kelib chigishi va uning inson uchun ahamyati keltirilgan. Unda
sanoat korxonalarida mehnat muhofazasi insonni ishlab chigarishdagi ahvoli
bilan shug’ullanadi [20].

Abdukarimov I., Pardaev M.K., lkromov B. “Korxonaning iqtisodiy
salohiyati taxlili”. Ushbu qo’llanmalarda ishlab chiqarish korxonalaridagi
iqtisodiy ko’rsatkichlarini asoslash. Ishchilarga ish haglarini keltirib chigarish,
yillik igtisodiy samaralarni hisoblash ishlari keltirilgan [21].

Qosimov G’.M. “Transport korxonalarida menejment”. Darslikda ishchi
joylarida oshib borayotgan raqobat, xizmat vazifasi bo’yicha siljish, yangi
bilimlarni egallash, yangi malakalarni paydo bo’lishi ishbilarmonlarning ortib
borishi, yirik korxonalarda yangi tafakkur va g’oyalarni paydo bo’lishi va shu
kabilar menejment, menejer, marketing va boshqa igtisodiy-muhandislar oldiga
qo’ygan murakkab, dolzarb masalalar yoritilgan [22].

Saidov D.M. “Solid Edge V20 programma kompleksida avtomatik

loyihalash asoslari”. Ushbu darslikda mashinasozlikda va avtomobilsozlikda
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qo’llaniladigan detallar, uzellarning chizish ketma-ketliklari, detallami bikrlikka
hisoblash usullari, chekli elementlar usulidan foydalanib detalni ishonchlikka
baholash yo’llari haqida ma’lumotlar keltirilgan [23].

Qirg’izboyev Yu., Inog’omova Z., Rixsiboyev T. “Texnik chizmachilik
kursi” darsligida chizmalar haqida umumiy ma’lumotlar, chiziq turlari,
shriftlarning yozilish tartiboti, masshtablar, chizmalarga qirgim berish usullari,
burchak shtamplarining ko’rinishi, chizmalarga o’lchamlar qo’yish usullari va
shu kabi ma’lumotlar berilgan [24].

> www.krutimotor.ru

> WwWWw.Uzavtosanoat.uz

> WWW.ziyonet.uz

> www.avtomotoprof.ru

> www.avtoslet.ru
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2.2 Avtomobillarning elektron boshqgarishning rivojlanish

bosgichlari.
Men bajargan diplom loyihasi mavzusi “Avtomobillarning elektron

boshgaruv tizimi rivojlanish tendensiyasi va bosgichlari” hozirgi kunda
avtomobil ishlab chiqruvchi barcha korxonalarning birinchi navbatda e tibor
berishi kerak bo’lgan yo’nalishga aylanib bormoqda. Chunki texnika va
texnalogiyalar jadal rivojlanib borayotgan bir paytda  avtomobillarni ham
shunday jihozlar bilan boyitish ham muhim ahamiyat kasb etadi. Bunday
texnalogiyalar avtomobil boshgaruvida inson qatnashuvini sezilarli darajada
kamaytiradi va juda ko’plab qulayliklar yaratadi.

Avtomobilni avtonomligini oshirish muammosini ko’rish ancha oldin
boshlangan bo’lib, ushbu yo’nalishdagi birinchi tadgiqotlar XX asrning 70
yillarida Yaponiyada o’tkazila boshlandi. Hozirgi kunda ushbu soxa jadal
rivojlanmoqda va butun dunyo bo’ylab faol ishlanmalar yaratilmoqda. Avtonom
transport vositalari bir necha yuz kilometrli masofalarni bosib o’tdi. Ushbu
texnologiyani yaratuvchilari haydovchisiz boshqgariladigan ushbu texnologiyalar
yo’llardagi  tirbandlikni  kamaytirishi, harakatni xavfsiz  ta’minlashini
ta’kidlamoqdalar. Ushbu ta’kidlashning asosi qilib, statistika bo’yicha barcha
bo’layotgan yo’l transport hodisalarining 90 foizida inson ishtirok etganligi
ko’rsatilmogda. Pilotsiz avtomobil- inson ishtirokisiz harakatlanadigan
avtomatik boshqarish tizimlari bilan jihozlangan transport vositasi.

Robototexnika jahonning yetakchi mamlakatlari rivojlanishida asosiy rol
bo’lgan sohadir. Ushbu sohaning zamonaviy dinamik rivojlanish asosiy
tendensiyasi nafaqat innovatsion yechimlar va investitsiyalar soni bo’yicha,
balki ularning tarmoqlar bo’yicha yo’naltirilganligidir.

Pilotsiz yengil-avtomobil robotlarni loyihalashtirish sohasi bo’yicha
ko’proq muvaffagiyatga erishgan kompaniya Google (AQSh) kompaniyasidir.
Google- mobil harakati boshqarish tizimini tashkil etadigan yo’l kartasi bo’ylab
kuzatiladi. Google avtomobili testlash rejimida Kaliforniya yo’llari bo’ylab 300
ming mil, shu jumladan San-Frantsisko va Los-Andjeles katta trassasida, hamda
ushbu yo’lning asosiy qismi to’liq avtomatik rejimda kompaniya xodimlarini
yo’lovchi sifatida olib o’tdi. Google kompaniyasi avtoparkida Toyota Prius,
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Audi TT va boshqga turdagi 20 ta pilotsiz avtomobil modellari mavjud.

1.rasm. Google kompaniyasining pilotsiz avtomobili

Hozirgi kunda pilotsiz avtotransport vositalarini ishlab chiqish bo’yicha
ko’p sonli xalgaro loyihalar ma’lum. Ular ichidan quyidagi loyihalarni alohida
ajratib ko’rsatish mumkin. Adaptive und Kooperative Technologien furden
Intelligenten Verkehr (Aqilli transport uchun moslashuvchan va kooperatsiya
texnalogiyalari) nomli pilotsiz transport vositalari (PTV) 28 ta mashhur yevropa
kompaniyalari tomonidan ishlab chigilyapti. Ular tarkibiga BMW, Siemen,
Volkswagen, Bosch, Vodafone va yana 23 kompaniya kiradi. Aqilli transport
uchun moslashuvchan va kooperatsiya texnalogiyalarini yaratuvchilar uchun
quyidagi masalalar asosiy prioritet gilib belgilandi: faol xavfsizlik, transportli
kommunikatsiya va transport ogimlarini nazoratini tashkil gilish, avtomobillar
tirbandligiga garshi kurash va ogohlantirish. Aqilli transport uchun
moslashuvchan va kooperatsiya texnalogiyalarining yana bir magsadi
haydovchini qiyin vaziyatlarda himoyalash va yo’lda xavfsizlikni kuzatish
tizimlari hisoblanadi. Hozirgi bosgichda Aqilli transport uchun moslashuvchan
va kooperatsiya texnalogiyalari tormozlanish va tezlashishni sillig bajarishni
nazorat gila oladi, bu jarayon avtomobillarni yaxlit guruhi uchun
sinxronizatsiyalangan. Aqilli transport uchun moslashuvchan va kooperatsiya
texnalogiyalari  avtomobillarini  xaydovchisiz  rejimida sinovi  vaqgtida

avtodromda tezlikni 180 km/soat gacha ko’tariladi.
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Boshga bir xaydovchisiz avtomobil proektini ishlanmasi nemis olimlariga
mansub bo’lib Leonie deb nomlanadi. Uning boshgarish tizimi umumiy
transport ogimida avtomobil holatini ko’p o’Ichov asboblari, uzoqni ko’ruvchi
va issiqlik ko’ruvchilar yordamida nazorat giladi. Avtomobil - robot tonellarda,
cho’l yo’llarida va gavjum trassalarda bemalol harakatlanishi mumkin. Bundan
tashkari nemis olimlari yana bir MIG deb nomlangan avtomobil robotni yaratish
bo’yicha ishlamoqdalar. Bu proyekt fagat Germaniyada bir necha universitetlar
ishtirokida amalga oshirilmoqda. Hozirgi paytda bu avtomobil 70 m radiusdagi
atrofdagi holatni nazorat qiladi va piyodalar yo’lakchasi va kesishmalardagi
harakatlanishi o’rganilmoqda. Sensor tizimi sifatda o’sha uzogni o’Ichagich va
boshga asboblardan foydalaniladi. Bu tizimni asosiy ustunligi uning seriyali
ishlab chigariladigan avtomobillarga qo’llashga tayyorligi. Bu ishlanmada
mavjud  texnologiyalarni  takomillashirilishi,  seriyali ~ avtomobillarni

kompletatsiyalashda adaptiv kruiz nazorati va harakat chizig’ini kuzatish tizimi

shakllantirilganligi hisoblanadi.

2 rasm. Volkswagen, Bosch va 3 rasm. Volkswagen kompaniyasi
Vadafone firmalari tomonidan ishlab tomrnidan ishlab chigilgan JDT'V
chigilgan PTV

Volswagen avtopilotli avtomobili o0’z harakat chizig’ida qat’iy
harakatlanishni, oldinda ketayotgan avtomobil bilan stabil oraliq masofani
saglash kerak bo’lganda tormozlashni amalga oshirishga godir. Tizim yo’l
harakati belgilarini ham taniydi va ularga mos ravishda avtomobil harakatiga

o’zgartirishlar kiritadi. Lekin bu pilotsiz avtomobil manyovrlarni amalga
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oshirishi uchun chegaralar qo’yilgan, Google avtomobilidan farqli o’laroq u
berilgan marshrutni to’liq pilotsiz o’ta olmaydi.

General Motors (AQSH) firmasini to’lik yoki gisman avtomatlashtirilgan
boshgaruvli avtomobilini yaratishda asosiy vazifasi uni xavfsizlik darajasini
oshirish. Bu sohadagi ishlar kelajakda avtomobillarni avtomatik boshgarish
tizimlarida haydovchini to’liq almashtiradi.

Nissan Karlos Yapon avtomobil kompaniyasi 2020 yilda haydovchisiz
avtomobillarni ko’p miqdorda ishlab chigarmoqchiligini aytgan. Bu
avtomobillarni massaviy sotish kompaniya rejasiga kiritilgan. Robotlashtirilgan
avtomobillar «Autonomous Drive» texnologiyasi qo’llagan holda ishlab
chigariladi. Bu avtomobilni boshgarish uchun haydovchi talab qilinmaydi.
Yangi ishlanma lazer radar, kameralarni 0’z ichiga olgan bo’lib, ulardan olingan
ma’lumot yo’ldagi holatga tez adaptatsiyalanadigan kompyuterga yuboriladi.

Haydovchisiz yuk avtomobillarini ishlab chigarish printsiplari ham
amalda yengil mashinalar bilan bir xil. Terramax uch juft kamera yordamida
landshafni uch o’lchamli ko’rinishini quradi. Ikki eng yaqin kameralardan past
tezliklarda foydalaniladi va xavfni 15 m oldindan aniglashga imkoniyat yaratadi.
Yugori tezliklar uchun robot 15m dan 50m gacha masofani rasmga olish uchun
kattaroq kenglikka ega kamerani tanlaydi. Uchinchi juftlik shu distantsiya
oralig’ini rasmga oladi. Terramax boshgaruv tizimida xavf aniglangandan keyin
tezlikni kamayishi bilan katta uzoqlik kamerasidan o’rta uzoqlik kamerasiga
ulanish bajariladi, keyin esa texnik ko’rinish maydonida hamma xavflarni
aniglash uchun va avtomobil harakatiga korrektirovka kiritish maksadida yaqin
uzoqlikdagi kamera ishga tushiriladi.

Yaponiyaning energetik va sanoat texnologiyalarini rivojlantirish davlat
tashkiloti yonilg’ini igtisod kilish maqsadida to’rtta og’ir yuk mashinasidan
iborat bir biridan to’rt metr masofada harakatlanadigan kolonnani
muvaffaqiyatli dasturlashga erishdi. Shu usul bilan ular avtomobil
harakatlanganda hosil bo’ladigan havo qarshiligini kamaytirishga va

haydaovchisiz og’ir yuk mashinalarini yoqilg’isini iqtisod qilishga erishdi.
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4 rasm. Yaponiyaning pilotsiz yuk mashinalar kallonasi

Goting KG Germaniya firmasi samosval avtomobillari kolonnasini
avtomatik boshqarish texnologiyasini namunaviy shakllarini ko’rgazmali
namoyish qildi. Kolonnadagi birinchi mashinani professional haydovchi
boshqgaradi, lekin elektron uskunalar haydovchini harakatlarini kuzatib boradi va
shu ma’lumotlarni radioaloga orqali qolgan mashinalarga komanda ko’rinishida
uzatadi. Kolonnadagi yetaklovchi avtomobil o’zidan oldindagi avtomobil
harakatini nazorat gilish uchun lazer skanerlari bilan ta’minlangan. Yuklarni
tashishni bu yechimi qishloq xo’jalik mahsulotlarini, foydali gazilmalarni,
yo’llarni qurish, inson uchun xavfli zonalardagi yuklarni tashish uchun juda
qulay hisoblanadi.

Yevropa va AQSH universitetlari olimlari konstruktorlari hamkorlikda
amerika shtatlari oralig’ida harakatlanuvchi katta yukli avtopoezdlarni kolon-
nasini haydovchisiz boshqarish texnologiyasini ishlab chigdi. Mutaxassislar fi-
kricha og’ir yuk mashinalarini haydovchisiz boshqgarish ma’lum ustunliklarga
ega.

Goting KG firmasi haydovchisiz yuk avtomobillarini afzalliklari:

> yo’l xavfsizligini oshishi, bu boshgaruvda inson gatnashmagani
hisobidan yaxshilanadi, chunki statistik ma’lumotlarga asosan 80% yo’l trasport
xodisalarini sababchilari inson;

> 20% yonilg’ini igtisod qilinadi
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> Klonna yetaklovchi mashinasidagi haydovchi o’zini qulay his
qgiladi;

> avtopoezdlar orasidagi masofani kamayishi hisobidan yo’llar
yuklamasi kamaymaydi.

Aholi avtotransportiga mo’ljallangan haydovchisiz avtomobillarni tashkil
qilingan va tashkil qilinmagan yo’l harakatlari xolati uchun ishlab chiqish o’ziga
xos qgiyinchiliklarni keltirib chigaradi va u murakkab vazifa hisoblanadi.
Birinchilardan xisoblangan Boss xaydovchisiz avtomobilini boshgarish tizimini
dasturiy ta’minoti blok sxemasi 5-rasmda keltirilgan.

(RNDF) aniglash fayli - tarmog marshruti. (RNDF) bu ko’chalarning
sonli kartasiga juda o’xshash edi, uni avtomobillarda GNSS ni global tizimdagi
joylashuvini aniglash uchun foydalaniladi. Fayl yo’llarni, pozitsiyalarni,
yo’laklar, kesishmalar sonini, va xatto avtomobillar to’xtash maydonchasidagi
o’rinlarni GNSS koordinatalarini aniglaydi. MDF bu fayl avtomobil o’tishi
kerak bo’lgan RNDF dagi kesishmalar nazorat tekshiruv punktlari ro’yxatidan
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5 rasm. Boss haydovchisiz avtomobilini boshgarish tizimini dasturiy
ta’'minoti blok sxemasi
Haydovchisiz avtomobillarni dasturiy ta’minotini umumiy arxitekturasi:
»  Datchiklardan ma’lumotlarni qabul gilish va ularni gayta ishlash.

»  Olingan ma’lumotlarni yig’ish va muvofiqglashtirish.
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»  Ko’rinishlarni qayta ishlash.
»  Uni yunalishi bo’yicha harakatlanayotgan avtomobillarni, yo’l
sharoitini va to’siqlarni xarakteristikasini aniqlash.
»  Yo’l polotnosini xarakteristikasini aniqlash.
Sonli kartani qurish.
Tizim holatini va avtomobil pozitsiyasini aniglash.
Echim gabul qilish.

Ijrochi mexanizmlarni boshqarish.

YV V. V V VY

Navbatdagi tahlil uchun olingan ma’lumotlarni jurnalga kiritish

Google firmasi murakkab boshqaruv tizimlarida dasturiy ta’minot ikki
darajaga bo’linadi: pastki daraja - o’Ichov asboblari va ijrochi mexanizmlarni
o’zaro hamyjixatligiga javob beradi, yuqorigi daraja to’g’ridan to’g’ri boshqgarish
algoritmini amalga oshirilishiga javob beradi. Har xil pastki daraja ishlab
chigaruvchilari foydalanayotgan mikroprotsessoridan bog’lik xolda dasturiy
ta’minot uchun mubhitni tanlaydi. Pastki daraja dasturiy ta’minoti uchun til
S/S++. YAna kritik holatlarda tez harakatlanishini yaxshilash uchun Google
firmasi Assembler tilidagi qo’yilma kodidan foydalanadi.

Haydovchisiz avtomobillarni joriy qgilish orgali avtotrasport xavfsizligini
oshirish, yo’llardagi tirbandliklarni kamaytirish, avtohalokatlardagi o’limlarni
kamaytirish, yonilg’i sarfini kamaytirish, atmosferaga zaharli moddalarni
chiqishini kamaytirish va yo’llarda passajirlar komfortini oshirish masalalarini
yechish mumkin bo’ladi. Haydovchisiz avtomobil harbiy va fugarolik magsadlar
uchun kelajagi porloq loyiha hisoblanadi.
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2.3 Boshgarish tizimining strukturali sxemasini ishlab chiqish

Texnologik jarayonlarni avtomatlashtirish va boshgarishning yangicha va
zamonaviy usullarini ishlab chigish va ularni sanoatning barcha sohalariga
ishlatish natijasida yuqori samaradorlikka erishilmoqda. Shu bilan birga inson
qo’l mehnatini kamaytirib, unga aqliy jihatdan yuksalishiga zamin
yaratilmoqgda. Shu sababli inson agliy mehnat, yaratuvchanlik ruhi hamohang
bo’lgan holda fan-texnika va texnologiyani yuksalishiga erishilmogda. Inson
sog’lig’iga zarar yetkazadigan yoki uni shikastlanish, kuyish, nurlanish kabi o’ta
xavfli muhitlarda ishlashini oldini olish magsadida, hozirgi zamonda yuksalib
borayotgan robototexniika yutuqlaridan, ya’ni belgilangan operasiyalarni
amalga oshiradigan robotlardan foydalanish keng qo’llanilmoqda. Buning
natijasida inson sog’lig’ini saqlash bilan bir qatorda yer usti va yer osti qazilma
boyliklarini gazib olish va ularni qayta ishlash, qazish jarayonida bo’lishi
mumkin bo’lgan xavfli holatlardan ishchilar va aholini himoya qilish asosiy
vazifa hisoblanadi.

Ana shunday muhitlarda yer ostidan qazib olinadigan gazilma
boyliklaridan ohaktosh, oltin, uran va shu kabi gazilma boyliklarini gazish
jarayonida ishlatiladigan mahsulotni u joydan-bu joyga ko’chiradigan
transportyor lentalar misolida ko’rib chigamiz. Lentalardan kelayotgan mahsulot
miqdoriga garab bir yoki o’sha jarayonda ishlatiladigan bir nechta transportyor
lentalar harakatini boshqarishda pultda o’rnatilgan dasturiy ta’minot asosida
boshqariladi, buni zamonaviy kommunikatsiya tarmoglari orgali boshgarishni
amalga oshirishda aloga kabellari orgali axborot almashinilar edi. Bu esa
kabellarni eskirishi va jarayonda to’xtalishlarni vujudga keltirar edi. Shu sababli
masofaviy boshqarish aloga kanali orgali boshgarishni eksperiment variantlarini
ishlab  chiqgdik. Undagi parametrlarni  boshqgarishni ~ Arduino  UNO
mikrokontrolleriga dastur yozish orgali amalga oshirildi. Shularga misol
tarigasida biz bitiruv malakaviy ishida aloga vositasi yordamida harakatga
keltiriladigan avtomobil maketi misolida tadqiq qilib chigdik. Belgilangan
masofaga oldinga va orgaga harakatlanishini avtomatlashtirishni eksperiment

orqali elementlarning ulanishlarini va dasturiy ta’minotga o’zgartirish Kiritib
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kerakli masofaga harakatlanishi boshqgarildi. Maketda elementlarni ketma-
ketligini to’g’ri tanlash va elementlardan kirish va chiqish signallarini PeakTech
1240 osilografi ekranida grafiklarini olib, undagi kamchiliklarni o’zgartirib,
matematik modellar, differinsial tenglamalar orqali undagi g’alayonlanish,
berilgan parametrlarni chiqish sabablarini o’rganib ularga ta’sir ko’rsatuvchi
faktorlarni o’zgartirib, kutilgan natijalarga erishildi.

Aloga vositasi yordamida harakati boshgariladigan avtomobil maketini
harakatini boshgarish uchun mikrokontroller Arduino Uno dan foydalanib
elementlarni ketma- Kketligini quyidagicha tuzib belgilangan traektoriyada
maketni harakatlanishini ta'minlandi.

Ishning borish tartibi: Aloga vositasidan kelayotgan signal uzunligiga
garab obyektning gaysi tomonga oldinga yoki orgaga harakatlanishiga
kelayotgan signal buyrug'iga garab mikrokontrollerdan boshgaruvchi signal
chigadi va obyekt orgaga yoki oldinga harakatlanadi.

Bundan tashgari aloga vositasidan mikrokontrollerga buyrug beruvchi
signalga garab chiquvchi signal chigadi. Ammo chiquvchi signal o'ta zaifligi
tufayli tranzistor KT815 kuchaytirgich orgali mp cho'lg'amiga keladi, natijada
birinchi yoki ikkinchi mp cho'lg'amiga kelgan boshgaruv signaliga garab
elektrodvigatel oldinga yoki orgaga harakatlanadi. Harakatlanish tasmali uzatma
orgali mashinani harakatlantiruvchi roliklarga yetgaziladi. Natijada maket

oldinga yoki orgaga harakatlanadi.
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6 rasm Ulanish sxemasi haqida umumiy ma’lumot

Aloga vositasidan mikrokontroller Arduino Uno ning kirish porti A0 va GND
portlariga ulanib yopiq zanjir hosil giladi. AO portidan kirgan elektron signal
dasturiy ta'minot ya'ni C++ dasturlangan mikrokontrollerda gayta ishlanib
keluvchi signalga garab chigish portlari 2 yoki 4 dan chigadi. Chiquvchi signal
dasturiy ta'minotda belgilangan vagt bo'yicha chigadi. Chiquvchi signal 2 yoki 4
dan chigishidan qat'ly nazar o'ta zaif bo'ladi. Shu sababli elektrodvigatelni
harakatga keltirolmaganligi tufayli uni 10 yoki undan ortigrog martaga
kuchaytirish  magsadida kuchaytirgich KT815 orgali  kuchaytiriladi.
Kuchaytirilgan signal elektrodvigatelni yetarli elektr energiyasi bilan ta'minlay
olmaganligi tufayli uni kontaklik rele HUIKE orqgali yana bir marotaba
kuchaytirish magsadida undan foydalanildi. Rele cho'lg'ami 85kom agar u kam
yoki ko'p bo'lsa qo'zg'atish momenti kontakti anigsiz bo'lar edi. Shunga muvofiq
shunday qgarshilikli rele tanlandi. Rele cho'lg'ami 4,8 volt da sakrashsimon ya'ni
kontaktlarni go'zg'atish momenti to'lig ishga tushadi. Aksincha undagi tok
migdori  kamayib  ketsa  obyektni  harakatini  boshgaruv  signali
elektrodvigatelgacha yetib bormaydi. Natijada harakatni amalga oshirib
bo'lmaydi. Yetarli garshilik va elektr energiyasi bilan to'lig ta'minlanilsa
elektrodvigatel harakatni anig va belgilangan masofa bo'yicha bosib o'tadi.

Zararlangan muhitdagi zarasizlantirish kerak bo'lgan obyektgacha funksional
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operatsiyalarni  boshgaruvchi robortni  o'sha muhitgacha olib  boradi.
Mikrokontroller Arduino Uno da yozilgan dasturiy ta'minot C++ dasturlash
tilida yozilgan. Undagi parametrlar to'liq bizdagi harakatlarni boshqgarish
imkonini beradi. Dasturda mukammal tizimni boshgarish imkoni ham mavjud.
Lekin shuni ham aytish joizki tarmoqgdagi ya'ni aloganing kechikishlari
natijasida uni real ishlab chigarishga qo'llash magsadga muvofig bo'lmaydi.
Chunki aloganing hamma joyida birday kuchli va kechikishlarsiz yetkazib
berish imkoniyati hali to'liq mavjud emas. Shu sababli gilingan labaratoriya
eksperement o'quv jarayoniga ya'ni oliy ta'limning ba'zi yo'nalishlari va kasb -
hunar kollejlarining avtomatlashtirish va shunga o'xshash tarmoglari uchun
o'quv jarayoniga go'llash va uni talabalarga funksional bog'lanishlari hagida
nazariy bilim va labaratoriya darslarida amaliy jihatdan qo'llash magsadga

muvofiqdir.
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1. KONSTRUKTIV VA TEXNOLOGIK QISM

3.1 Transport tizimlari va uni telematikasi

Telematika telekommunikatsiya va axborotni ishlov berish vositalarini
avtomashinalar bilan yaginlashtiradi. Telematika bilan ta'minlangan xizmatlar
xavfsizlikni 0'z ichiga oladi (avariya natijasida yordam olish, o'lik akkumulyator
yordamida yordam so'rash, o'g'irlangan avtomobil signallari), qulaylik (transport
ogohlantirishlari, manzilni topish, eshikni masofadan qulfini ochish) va
boshqalar. Telematikalar gimmatbaho avtomobil ishlab chigaruvchilari
tomonidan taklif gilinar edi, biroq bugungi kunda ular tezkor tarzda ko’payib

bormoqda.

TEJIEMATUKA

Star Cloud £

7 rasm Telematika

Telematika echimini tuzishda ganday tarkibiy gism va texnologiyalar
ishtirok etayotganini ko'rib chigaylik.
» qurilma - TCU (Telematikani nazorat qilish bo'limi) — avtomobilga

joylashtirilgan va GPSga ega bo'lgan quti
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»  Ovoz (chagiriq markazi) va ma'lumotlar uchun ulanish (GSM va CDMA
sms va TCP / IP ma'lumotlari uchun)

> dasturiy ta'minot (butun yechimni boshgaradigan server tomoni
platformasi)

> Xizmatlar va ilovalar (masalan, nutgni aniglash, POl ma'lumotlari,
chagiriq markazi).

Umuman olganda, telematika yechimi tizim integratsiyasi ishiga juda
o'xshaydi. Uskunalarni ma'lumotlarni uzatish markazlariga ulash, simsiz
ma'lumot va ovozni boshgarish, ma'lumotni maxsus chaqiriq markazi bilan
ta'minlash va turli xil provayderlar (favqulodda vaziyat, politsiya, yo'l yordami,
sug'urta va boshqgalar) bilan javoblarni muvofiglashtirishdan. Protokollar turli
tarkibiy gismlar o'rtasida muloqot gilish va xabarlarni SMS shaklida muhokama
qilish yoki paketli ma'lumotlarni boshgarish uchun belgilanadi..

Rivojlanayotgan mamlakatlarda o'g'irlangan avtomobil ogohlantirish va
joylashuvi kabi xizmatlar foydali bo'lishi mumkin. Mashinalarning ko'pchiligi
apparat bilan birga kelmaganligi sababli, TCU / GPS qurilmalari bilan
avtomobillarni takomillashtirish eng ko'p uchraydi. Havo orgali ma'lumotlarni
uzatish va ulanish imkoniyati mavjud bo'lganda, ko'plab turli xil echimlar ishlab
chigilishi mumkin. Avtomobilingiz muayyan radiusdan tashqariga chigsa, sizni
ogohlantiradigan geo-fences ilovasi bo'lishi mumkin. Ota-onalar bolalarning
harakatlanayotganda mashina harakatini kuzatishi mumkin. Albatta, zamonaviy
avtoulovlarda mashinaga o'rnatilgan ko'plab sensorlar mavjud, shuning uchun
har ganday avtomobil ma'lumoti havoga yuboriladi. Avtomobil ma'lumotlari
muammolarni bartaraf etish, tashxis go'yish va texnik ogohlantirishlar uchun
ishlatilishi mumkin.

3.2 Transportni GPS orqali manitoring qilish
Transportni sun’iy yo‘ldoshdan monitoring qilish yoki GPS — harakat
obyektini monitoringi sun’iy yo‘ldosh navigatsiya tizimlari, qurilmalari va mobil
aloga texnologiyalari asosiga qurilgan, transportni sun’ity yo‘ldoshli

monitoringidan yuk tashishni boshgarish va avtopark (jamlanma) tizimlarini
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avtomatlashtirish hamda transport logistikasi masalalarini  hal etishda

foydalaniladi.

GPS/GLONASS moduli GPS va GLONASS sun’iy yo‘ldoshlari tomonidan
olingan ko‘plab ma’lumotlar asosida obyektni aniq harakatlanish yo‘nalishi, joyi
va harakat tezligini aniq aniqlash, shuningdek, ma’lumotlarni mobil aloga
operatorlari simsiz tarmogqlariga uzatish imkonini beradi. Olingan ma’lumotlar

tahlil etilib, matn va kartografik axborot holatida dispetcherlarga uzatiladi.

Transport vositalarining monitoringi uchun dasturiy ta’minot quyidagilarni
amalga oshirishga imkon beradi:
» transportning xaritadagi joriy holatining monitoringi;
» tanlab olingan vaqt oralig‘ida marshrut yo‘nalishi o‘zgarishini ko‘rib
chiqish;
» marshrut yo‘nalishiga rioya etishni va transport yo‘nalishi o‘zgarishini
nazorat qilish.
«Geozon» deb nomlangan tizim yordamida osongina xaritada muhim
joylarni belgilash mumkin va bu joydan transport vositasining kelishi yoki ketishi
haqida ma’lumot olish, alohida hisobotlardan esa mazkur joyga kelib-ketuvchi

vositalar vaqgti va soni haqida ma’lumot olish imkonini beradi.
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8 rasm. GPS tizimida xaritaning ko rinishi

Bundan tashgqari, turli hisobotlar ma’lum bir transport bosib o‘tgan yo‘l,
yonilg‘i sarfi, bekor turish vaqti hamda transportning umumiy bosib o‘tgan yo‘li
haqida aniq ma’lumotga ega bo‘lish imkonini beradi. Qo‘shimcha ma’lumotlarni
esa transport vositasida GPS kontrollerga ulanadigan turli datchiklar: yonilg‘i
darajasini aniqlash datchigi, TS o‘qiga yuklama datchigi, refrijerator haroratini
ko‘rsatuvchi datchik va shu kabi boshqa datchiklarni o‘rnatib, ular vositasida olish
mumkin.

Sun’ty yo‘ldoshdan monitoring qilish tizimlaridan foydalanish korporativ
transporti ishining sifati va samaradorligini oshiradi, yonilg‘ini o‘g‘irlash va
transportdan bosha magsadda foydalanishni nazorat gilishga imkoni beradi hamda
shu bilan birga, avtopark hisobidagi sarf-xarajatni o‘rtacha hisobda 20-25%
gisqartiradi.

«Avtomobil transporti monitoringi va boshqgarish tizimi» xizmati tarkibiga
kiruvchi dasturiy ta’minotning asosiy xususiyati, GLONASS yoki yo‘ldoshli
GPS’dan GLONASS va GPS qurilmalari orqgali ko‘p sonli ma’lumotlarni olib,
dispetcher ish joyiga transport vositasi ish jarayoni hagida tezkor va dolzarb
ma’lumotlarni uzatish imkoniyatini berishi bo‘lib hisoblanadi. Monitoring tizimiga
ulanish istalgan kompyuter, planshet yoki mobil telefoni bilan veb-serverga ulanish
orgali amalga oshiriladi. GPS tizimi ma’lumotlarni ikki yil mobaynida saqlab

turadi va axborotni turli formatlarda yuklab olish imkonini beradi.
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9-rasm. GPS tizimi ishlashi

Istalgan vaqt doirasida biror muddatni belgilab tanlab olib, xaritada barcha
harakatdagi mashinalar yo‘nalishini yoki avtoparkning istalgan hisobot davri

uchun, shuningdek, avtomobil yo‘nalishi va tezligini ko‘rib chiqish mumkin.

tep dite 1003 2013
Theg time DAS1 81
Shop durabon 55 mte(s)

Addrass Uibalistan,
Taras Shavchenko

10-rasm. Avtomobil yo ‘nalishi va tezligini ko ‘rinishi

Tizim avto to‘xtash joylari manzillarini va yuk ortish yoki tushirish
joylaridagi vaqtni, shuningdek, transportni bekor turish hamda yo‘ldagi umumiy
vaqtini nazorat qilish imkonini beradi. Marshrutning bosib o‘tgan yo‘lini batafsil

manzillarini ko‘rib chiqish mumkin.

[ — T == R

s S L= 1 = | a7 -

1409.2013

Brossiomy.  13:5631

Buixoa W3 30HB: 14:14:15

32



11-rasm. Yo ‘ldagi umumiy vaqtini nazorat qilish ko rinishi.

Geozonga gatnashni nazorat qilish.

GPS monitoringgi tizimi ma’lum bir transport vositasining haqiqiy bosib
o‘tgan yo‘lini, kuni-kechalarga bo‘lib nazorat qilish mumkin. Bosib o‘tilgan yo‘l
hagida axborotni istalgan hisobot davri uchun olish mumkun. Xaritada istalgan
obyektni ularning nomi va manzilini aniqlik bilan erkin shaklga belgilash mumkin.
Tanlab olingan obyektlar hagida batavsil hisobotni vaqti, soni va tashriflar
davomiyligi hagidagi axborotlarni obyektga kelish va ketishda SMS yoki elektron

pochtada xabar sifatida olish mumkin.
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12-rasm. GPS monitoringgi tizimi
Geozon yordamida belgilab berilgan yo‘nalishdagi avtotransport harakati
va nazorat punklaridan o‘tishi imkoniyati ham mavjud. Foydalanuvchi «shaxsiy
kabinetida» ulanish huquqi cheklangan «administrator — dispetcher — mijoz»
lerarxiyasini yaratish ham mumkin. Bu xavfsizlik masalasini hal etadi, shuningdek,
dasturdan mijozlarga bosib o‘tiladigan yo‘l va yuklarini yetkazib berish vaqti

hagida axborot olishda foydalanish ham mumkin.
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13-rasm. Yonilg ‘i sarfining nazorati

Yonilg‘i sarfining nazoratini bosib o‘tilgan yo‘lni matematik hisobi bilan
ham va «motosoat» datchiklari, shuningdek, yuqori aniqlikka ega transport vositasi
bakiga o‘rnatilgan yonilg‘i sarfini darajasi ko‘rsatuvchi datchiklari ko‘rsatkichi
bilan ham amalga oshirish mumkin. GPS nazorat tizimi yonilg‘t quyish
shahobchalarida yonilg‘ini kam quyish holati bilan kurashishda ham, yonilg‘i
quyish shahobchalari va haydovchi quygan yonilg‘ining miqdorini nazorat qilish,
shuningdek, intensiv sarf miqdorini litrlarda ko‘rsatish katta imkoniyatlarni tagdim
etadi, bundan tashqgari, yonilg‘ini quyib olish hamda o‘g‘irlash holatlarida shu
hagda signal axborotini uzatadi.

GPS tizimi turli datchiklarni o‘rnatish va ulardan tezkor axborot olish
imkonini beradi. Masalan, yo‘l, qurilish va boshqga texnika vositalari, misol uchun,
refrijeratordagi haroratni nazorat qilish, ortilgan yuklar haqida hisobotni ko‘rib
chiqish, evakuator lebedkasidagi ishlarni nazorat gilish yoki beton aralashtirgich
mikseridagi, samosval kuzovidagi holat va boshga mexanizmlar hagidagi
ma’lumotlar olish imkoniyati mavjud.

GPS avtotransportni monitoring qilish va boshqgarish tizimini joriy etish
korxonalarga biznes jarayonlarni qisqartirish, mutaxassislarning o‘z ishiga
sovuqqonlik bilan munosabatda bo‘lishi, yonilg‘i va yuk o‘g‘irligi kabi salbiy
holatlar, shuningdek, transport vositasidan bosha magsadda foydalanish

holatlarining oldini olish imkonini beradi.
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IV. XAYOTIY FAOLIYATI XAVFSIZLIGI QISMI
Mehnatni muhofaza gilish va texnika xavfsizligi qoidalari

Elektr va aloga ishchi xizmatchilari uchun mehnatni muhofaza qilish
vaxavfsizlik texnikasi bo’yicha umumiy qoidalar va talablar Aloga sohasidagi
ishchi  xizmatchilar, xavfsizlik bo'yicha Kkirish, ishjoylarida tushuntirish
goidalaridan hamda bilim sinovidan o'tgan asbob uskuna, maxsus kiyim va
himoya vositalari to'liq va yarogli bo'lgan tibbiy ko rikdan o tgan hollarida 18
yoshga to'lgan shaxslarga ishlab chigarishga ruxsat etiladi. Ish joylarida va
korxona hududida namunali xulgga ega bo'lishi kerak, ya'ni ish davomida spirtli
ichimliklar ichmaslik, giyohvandlik moddalarini iste'mol gilmaslik, mehnat
gonunlarida xavfsizlik texnika qoidalariga rilya qgilish lozim. Baxtsiz hodisalar
sodir bo'lganda, eng avvalo jabrlanuvchiga birinchi tibbiyo yordam ko rsatish,
so'ngra rahbariyatga xabar bershi lozim. Qurilma, apparat asboblarda, kabel
tarmoglarida sodir bo'lgan nosozliklarni o zboshimchalik bilan tuzatish yoki
ta'mirlashga ruxsat etilmaydi. Ishchi xizmatchilar doimo ish jarayonida shaxsiy
gigiena, yong'in va portlash xavflarini oldini olish goidalarini va talablarini
bilishi shart. Havo aloga va aloga tarmoglarida xizmat qiluvchi
elektromontyorlar uchun texnika xavfsizligi qoidalari: Elektromontyorlar
maxsus Xx/b kostyum, botinka, indikator, ko chirma erga ulagich, changak,
kamar, himoyalangan dastali kusachka va boshga asboblar bilan ishlashi shart.
Chagmog va yashin vagtida, gor, yomg'ir yog ayotgan vaqtida havo aloga
tarmoglarida ishlash ta'giglanadi. To'tr, sakkiz va undan yugori balli shamol
turgan vagtida gorbo'ronlarda ishlash ta'qiglanadi. Fagatgina avariyalarni
tiklash davrida, unda ham ikki kishidan kam bo"Imagan va ruxsatnomasi bolgan
hollarda ishlashga ruxsat etiladi. Temir yo'l platformalarida va avtomobillardan
kabellarni tushirish vaqgtida ehtiyotkorlik talab etiladi. Aloga va radio
montyorlariga ish vagti tugagach changak va kamarlarni uyga olib ketish va
bosh muxandislarni ruxsatisiz tarmoglar nosozliklarini ta'mirlash ta'giglanadi.
Aloga kabellarni yotqgizish quduqg, karobka va shkaflarni o rnatishda va
ta'mirlashda 1m dan chuqur bo’lmagan quduglarga ishonchli va maxsus kiyim

va narvonlar orgali tushiladi. Telefon quduglari ichida elektr kuchlanish
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kabellarini joylagtirish man etiladi. Yuqori kuchlanishli kabellar, gazoprovod, er
osti qurilmalari o'tgan joylarda kabel yotgizish fagat go’lda bajariladi. Ish
davomida er osti boshga qurilmalari tashkilotlaridan vakillar bolishi shart.
Kabel tortayotganda, ta'mirlash ishlari olib borilayotanda, quduglar atrofiga
to’siglar qo yish kerak. Transport o'tish joylarida to'siglar eng kamida ikki metr
masofada goyiladi. Imoratlar devorlariga kabel osishda fagat soz va sinovdan
o tkazilgan narvonlardan foydalanish kerak. Quduglarda gaz borligini
aniglovchi asbob bo’lmasa u holda ishlash lozim bo’lgan qudugning ikkala
tomonidagi quduglarning og zi ochilib, ma'lum vaqt shamollatish uchun uchala
qudugning og zi ochiq turadi va gazlar chigib kergandan so'ng ish boshlanadi.
Kabellarni payvandlashda metall gatlamlari va kabel erga ulangan bo'lishi
kerak. Kabellarni payvandlash ishlarini kamida ikki kishi bajarishi kerak,
shulardan bittasi xavfsizlik texnikasi bo'yicha javobgar shaxs bo’lishi kerak. Ish
boshlashdan oldin himoya vositalarini diggat bilan tekshirish kerak. Yengsiz
ko ylak va maykalarda ishlash ta'giglanadi. Tok bor bo'lgan metall gismlarda
go'lga rezina go'lgop Kiyib ishlash kerak. Kabel barabanlarni ortish va
tushirishni mexanizmlardan foydalangan holda bajarish kerak. Bu ishlarni
bajarishda ish boshida uchastka boshliglari yoki xavfsizlik texnikasi bo yicha
javobgar shaxs gatnashishi shart. Agarda kabel barabanlarini go’l kuchi asosida
tushirish yoki ortishga to'g'ri kelsa maxsus asboblar lom, lebyotka va boshga
asboblar yordamida xavfsizlik texnikasiga to’liq rioya gilgan holda bajariladi.
Barabanlar tekis joyga qo'yilishi kerak va ikkala tomondan ham tirgaklar
qo yilishi shart. ATS, Kross, LAZ, kommutatorlarda ishlovchi muxandis texnik
va elektromontyorlar maxsus xalat, tapochka va ishlash gismlari himoyalangan
indikator asboblar bilan ishlashi shart. Havo kabel liniyalari kirish ustunlari
oldida polda dielektrik rezina gilamchalar to'shalgan bo’lishi shart. Ta mirlash
ishlari olib borilayotgan vaqtda to"lig o chirilgan holda ishlashi kerak. Chagmoq
vaqtida aloga liniyalarida o'lchash ishlari ta'giglanadi. Priborlarni tozalashda
etil spirtidan foydalanish man etiladi. Uskunalarning tokli gismlarida tok bor
yo gligini maxsus volt metr priborlari yoki indikatorlar bilan tekshirib ko rish

kerak. Kommutator va telegraf tsexida profilaktika va ta mirlash ishlari olib
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borilayotganda uskunalardagi elektr to"lig icha o chirilishi shart. Akkumulyator
xonalarida ishlashda quyidagilarga amal gilish lozim:

1. Akkumulyator xonalari markaziy isitish tizimidan isitilishi kerak,
qo shimcha elektr isitgichlaridan foydalanish mumkin emas.

2. Akkumulyator xonasi ventilyatsiya uskunasi bilan jihozlangan bo'lishi
kerak va ish davomida ventilyatsiya gqo shilgan bo"lishi kerak.

3. Akkumulyator xonasida ishlovchi, akkumulyatorchi rezina golqop,
kalish, girgilgan fartuk, x/b kostyum, himoya ko zoynagi bilan ta'minlangan
bolishi kerak.

4. Elektrolit tayyorlashdan oldinshisha idishga suv (distillangan) solib
keyin rezina idish yoki shisha krujkada oz ozdan kislota quyiladi va doimo
shisha cho'p bilan aralashtirib turiladi. Kislotaga suv o shish gat iyan
tagiglanadi.

5. Maxsus kiyim kechaklar va himoya vositalari maxsus shkaflarda
saglanadi. 6. Elektorlit, distillangan suv, sodaoi suyuqlik va hokazolar solingan
idishlarda aniq nomlari yozilgan bo’lishi shart.

7. Akkumulyatorni zaryad gilishdan oldin akkumulyator xonasidagi
ventilyatorni ishlatib go yish kerak, hamda gazlar chiqib ketgandan so'ng zaryad
gilish tugatilgandan so'ng ventilyator o chiriladi.

8. Akkumulyator orasidagi bo sh joylarga hech ganday narsa qo yilmasligi
kerak.

9. Akkumulyator xonasida chekish man etiladi. Olov bilan kirish, uchqun
chigaradigan asboblarbilan kirish va ishlatish ta giglanadi.

10. Akkumulyator xonasida ovgatlanish ta’giglanadi.

11. Elektr o chigich, rozetkalar akkumulyator xonasidan tashqgarida bo lishi
kerak. Yong'in xavfsizligi qoidalari

Sanoat korxonalari binolarini yong'indan muhofaza qilish uchun
ishlatiladigan asosiy texnik qurilmalar GOST 12,4009-75 asosida aniglanadi.
Har ganday yong'inni o'chirishda yong'inning kuchayishiga olib kelayotgan
omillarni va sharoitni aniglash muhimdir. Bunda yong inning davom etishini

to xtatuvchi sharoit yaratish katta rol o’ynaydi. Yong'inni o chirish paytida
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gattig jismlar yonganda yong inning tezligi 4m/min, suyugliklar yuzasi bo"yicha
esa 30m/min bo'lishini hisobga olish kerak. Ot o chirish usullari quyidagicha
bo lishi mumkin:

1. Yonayotgan zonani ko'p migdorda issiglik yutuvchi materiallar
yordamida sovitish;

2. Yonayotgan materiallarni atmosfera havosidan ajratib go'yish;

3. Yonayotgan zonaga kirayotgan kislorod migdorini kamaytirish;

4. Maxsus kimyoviy vositalarni go'llash;

5. O't o'chirish vositalari sifatida suv bug lari, kimyoviy va mexanik
ko piklar, inert va yonmaydigan gazlar, gattig kukunsimon materiallar va
aralashmalardan foydalanish;

6. Suv bilan o chirish. Suv eng ko p targalgan arzon va shuning bilan birga
deyarli hamma erda mavjud bo’lgan o't o chirish vositasi bo’lib, suv bilan har
ganday sharoitda hamyong inni o chirish mumkin.

7. Bug® bilan o chirish. Bug" bilan o chirishning asosiy mohiyati shundaki,
xonalarga yuboriladigan bug™ kislorodga yuoy havoni sigib chigarib, uning
o rnini egallaydi. Bug'ning o't o chirish samaradorligi uning ma'lum bir xonaga
yuborilgan miqdoriga bog'lig bo"ladi.

8. Yong'inga garshi suv ta'minoti. Odatda o't o chirish uchun
ishlatiladigan suv katta bosim ostida kuchli ogim sifatida alangalanayotgan
joyga vyuboriladi. Buning uchun etarli bo’lgan bosimni shahar sharoitida
umumiy vodoprovod tarmoglari orgali hosil gilinadi.

Yugorida keltirilgan usul va vositalar yong'inni tez o chirishning asosiy
usullari hisoblanadi. Bugungi kunda komp yuter oldida uzzu-kun o'tirib ishlash
ko pchilik uchun odatdagi mashg'ulot bo'lib golgan. Odamlar monitordan
taralayotgan nurlardan o'zlarini ehtiyotlashga urinadilar, qulayrog holatni
tanlashga intiladilar, bakteriyalardan xavfsirab, klaviaturani tozalaydilar. Lekin
sichqon-chaning sezilarsezilmas harakatlari ba'zan ancha xavflirogdir. Aynan
shu harakatlar “kaft usti suyagi sindromi” paydo bo'lishiga sabab bo’ladi.
Bunday kasallikka chalinganlarning soni yil sayin ortib bormoqda. Kaft usti

suyagi sindromi-tez-tez takrorlanib, turadigan qo’l harakatlari natijasida kaft usti
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suyagi kanalidagi nerv tolasining qisilib qolishidir. Qoida boyicha,
musigachilar va harakatdagi mexanizmlar bilan muntazam ishlaydiganlar bu
kasallikka chalinadilar. Asosiy belgilar- barmoglarning achishishi, uvishib
golishi, engil og rigning paydo bo’lishi. Birinchi bor bu kasallik 90-yillarning
boshida AQSh da gayd etilgan bo'lib, u vagtlarda kamdan-kam uchrar edi.
Odatda uni kortikosteroid in"eksiyalari bilan davolaydilar, lekin ba'zan gisilib
golgan nerv tolasini bo'shatish uchun jarrohlik operattsiyasi gilinadi. So nggi
yillarda kaft usti suyagi sindromi kasalligiga mubtalo bo'lganlar sonining bir
necha marotaba ortib ketishi frantsuz shifokorlarini tashvishga solmoqgda.
Bemorlarning ko pini komputer bilan ishlaydiganlar tashkil etadi. Agar bundan
10 yil mugaddam jarrohlar haftasiga 1-2 ta kaft usti suyagi operattsiyasini
0 tkazgan bo’lsalar bugungi kunda bunday operattsiyalarning soni haftasiga
20ga yagin, yiliga 80000tagacha boradi. Bu sindrom paydo bo'lishiga sabab
klaviatura va sichqoncha bilan ishlayotganda qo'lning noto'gri holatda
bo’lishidir. Gap shundaki, sichgoncha bilan ishlash jarayonida kaft usti suyagi
tinmay harakatda bo’lib unga doimo statistik yuk tushib turadi. Bundan tashqari,
stol haddan ziyod past yoki baland bo'lsa, kaft usti suyagi tirsak-bilak suyagiga
nisbatan ko p harakat giladi. Bunda komputer sichgonchasi bilan anig harakatlar
gilinmay, jismoniy mehnat gilishda ishlashi kerak bo’lgan mushaklar guruhi
harakatga keladi. Agarda:

> kaft usti suyagingiz va bilagingizni muntazam ravishda har tomonga
harakatlantirsangiz, tirsagingiz 90 darajadan ortiq burchak ustida bukilgan
bolsa;

»  bir xil holatda uzoq vaqt o'tirib ishlasangiz sizda kasallikka chalinish
xavfi bor,

» sichgoncha va klaviatura bilan ishlayotganingizda qo lingizning tirsak
gismidagi bukilish burchagi to g ri bo"lishi kerak;

» qollaringizni stol burchagiga qo'ymang, qo llar stolda bemalol
joylashishi zarur;

> qo’llar barmoglarga nisbatan yuqorirogda bolishi kerak; klaviaturani

gattiq bosmang;
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» go llaringiz dam olishi uchun, go'llar uchun suyanchig’i bor kursida
o0 tiring, muntazam ravishda barmoglar uchun mashq qilib turing;qo llarni
silkiting;

»  barmoglaringiz bilan stolni 0’'ng tomondan chap tomoniga garata cherting.
Avval burun uchiga, so ngra uzoqga garang. O zingizdan 30 sm masofada
bo’lgan barmog yoki galam uchiga, keyin uzogga garang. Bu mashqgni bir necha
marta takrorlang. Ko zingizni gattig yuming, so ngra bir necha marta takrorlang.
Ko zingizni gattig yuming, so'ngra bir necha marta ko zlaringizni pirillating.
Mashglarni qovoqglar uchun massaj bilan yakunlaymiz: Ko rsatkich va o'rta
barmoglaringiz bilan govoglaringizni burundan chakkalaringizga garatib mayin
silang, so'ngra kaftlaringizni bir-biriga ishgalatib, ularni yumuqg ko zlaringiz
ustiga ohista qo'ying (1 dagiga), bunda ko'zlaringiz to'la yumilishi, ular
yorug likni sezmasliklari kerak. O°zingizni gorongi xonada o'tirganday his
giling. Zamonaviy komputerlarda ko'rish qobiliyati past bo’lgan odamlar
ishlashi uchun barcha sharoitlar mavjud. Bu mashq otirib, 30 soniya davomida
bajariladi. Xoch tasviri tushirilgan o'yin Kkartasini devorga ko zlaringiz
garshisida turadigan gilib mahkamlang, devorgacha bo’lgan masofa 30 smni
tashkil etishi kerak. Chap qo'lingizga galamni olib, to'g'riga chozing,
nigohingizni galam uchiga qaratganingizda, orga planda siz 2ta kartani
“ko’rishingiz” kerak. 2 marta nafas olib, nafas chiqaring, 1 marta kiprik qoqing.
Endi kartaga tikiling. Bu safar siz 2ta qalamni “ko'rasiz”. 2 marta nafas oling va
nafas chigaring. Kiprik qogish esingizdan chigmasin. Nafas olayotganingizda
boshingiz bilan asta-sekin aylana bo'ylab chap tomonga harakat giling.
elkalaringizni bo'sh qo'ying. Nafas chigarayotganingizda boshingiz bilan 0'ng
tomonga va pastga harakat giling, so ngra boshlang’ich holatga gayting. Bu
mashgni 2 marta takrorlang, so ng harakat yo nalishini o zgartiring va mashgni
3 marta takrorlang. Bu mashqg o'tirgan holda 40 soniya davomida (har bir
tomonga) bajariladi. Akupressur nugtalar — kuchli sezuvchanlikka ega
gismlardir. Ensa akupressur nugtalari umurtga pog onasining ikkala tomoni va
bosh suyakning pastki gismida joylashgan bo’yin orga tomoni mushaklari

kesishgan joyda joylashgan. Nafas ola turib ikki barmogingiz uchlari bilan
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ohista akupressur nugtalarni bosing. Bosimni kamaytirmay, 10 soniya davomida
ong va chap tomonga aylana bo'ylab asta-sekin harakat qgiling. Bosimni
kamaytiring, nafas chigaring. Magsad-ensa gismlarining akupressur nugtalarini
yaxshilash va bo'yin mushaklarining taranglashuvini yo qotish. Bu mashq
o tirgan holda 40 soniya davomida (har bir tomonga) bajariladi. Akupressur
nuqtalar — kuchli sezuvchanlikka ega gismlardir. Ensa akupressur nuqgtalari
umurtqa pog onasining ikkala tomoni va bosh suyakning pastki gismida
joylashgan bo'yin orga tomoni mushaklari kesishgan joyda joylashgan. Nafas
ola turib ikki barmog ingiz uchlari bilan ohista akupressur nugtalarni bosing.
Bosimni kamaytirmay, 10 soniya davomida o ng va chap tomonga aylana
bo ylab asta-sekin harakat giling. Bosimni kamaytiring, nafas chigaring. Yugori
keltirilgan mashglarni bajarish inson soglig-iga katta yordam beradi.

Korxonada ish joyini tashkil gilishda 5S tizimi.

Hozirgi kunda Respublikamizning bir gator korxonalarida tejamkor ishlab
chigarish tizimi qo'llanilib kelinmogda, bularga GM Uzbekiston korxonasini
misol keltirish mumkin. Tejamkorona ishlab chigarish tizimining asoslaridan
biri bo'lib, korxonada ish joyini tashkil gilishda 5S tizimi qo'llanilib kelinmogda.
5S tizimi go'yidagicha:

1. Tartibga sol: xamma keraksiz narsadan holi bo'l.

2. Tartibni kuzat: xar bir jihozni o'z joyidaligini belgila.

3. Tozalikni saqla: ish joyingda.

4. Standartlashtir: tartib va tozalikni go'llash tartibini.

5. Takomillashtir tartibni: uni go'llashni kuchaytirl.

5S tizimi — bu ish joyini tashkil etish, ish joylarini boshqgarishga qulayligini
oshirish, ishlab chigarish madaniyatini hamda vaqtni tejashning samaradorligini
oshirish usuli.

5S tizimi ish joyini tashkil gilishda, samaradorlikni nisbatan o'sishiga, ish
jarayonlarini boshqarishga, korxonani madaniyatini yaxshilashga va vaqtni
tejashni go'llaydi. 5S tizimi tartibga solish, tartibni kuzatish, tozalikni saqglash,

standartlashtirish va takomillashtirishni o'z ichiga oldi.
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5S tizimi odatda tejamkor ishlab chigarish tizimining birinchi bosqgichi
hisoblanadi. Bu keyinchalik ishlab chigarishda paydo bo'ladigan eski-tuskilardan
holos gilishda va xoli bo'lishga yordam beradi.

5S tizimini magsadi yetti yo'qotish bartaraf etish:

- ortigcha ishlov: talab darajasiga yetkazilmagan ma'lumot/ mahsulotga
ishlov berish;

- xatoni tuzatish: gaytarilgan noanig to'ligmas ma'lumot/ natijalarni
tuzatish;

- ortigcha ishlab chigarish: ortigcha ishlab chigarilgan mahsulotni
go'shimcha boshqarish;

- keraksiz harakat: 0'z joyiga go'yilmagan narsa(detal)ni gidirish;gahira

- ortiqcha zahira: zarur bo'lmagan materiallarni saglash;

- kutish: zarur garor/kelishuv/ mahsulotni ushlanib golishi;

- tashish: ma'lumot/narsalarni uzoq (behuda) dan tashish.

1S Tartibga solish (saralash, ajratish)

- barcha narsalarini kerakli va keraksizga ajrating!

- keraksizini sizga xalal bermasligi uchun uni joydan olib tashlang ! (bunda
kerakmasni tashlab yuborish juda giyin).

- asosiy e'tiborni omborxona, instrumentlar va jihozlarga garating!

- yarogsizni gizil belgi bilan belgilang!

- narsani kerakli ekaniga ikkilansangiz undan holi bo'ling!

- ish (dam olish, ovgatlanish va kiyinish) joyingizda barcha narsalarni
kerakli va keraksizga ajrating (instrument, jihoz, material, kiyim, mebel,
gog'oz-galam, papkalar, idish tovoq, chigindi va boshqalar).

Keraksizini tashlab yuboring yoki ajratib go'ying.

2S Tartibni kuzatish (samarali joylashtirish)

- barcha narsalar uchun joy va barcha narsalar o'z joyida bo'lishini
ta'minlang!

- jihoz, instrument, o'lchash vosita, butlovchi gism va materiallar joyi
aniglangan va belgilang, hamda ulardan to'g'ri foydalanishni o'rnating!

- ganchalik ishlatilishini aniglang, joylashtiring va joyni belgilang!
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- barcha kerakli narsalar uchun joy ajrating va u joyni belgilab go'ying.

Keyin esa ana shu narsalarni doimo 0'z joyida bo'lishini ta'minlang (Jihoz
va instrument belgilangan joyda, yaroqgli va yarogsiz mahsulot yoki material
ham alohida ajratilgan va belgilangan joylarda bo'lishi shart).

3S Tozalikni sagla (tozalash)

- tozalang va uni saglang;

- tozalash bilan tekshiring;

- giyin yetishadigan, ko'rinmaydigan joylarni ham tozalang;

- tozalik bu sifat, xavfsizlik, intizom va salomatlik ekanligiga e'tibor
bering;

- kunlik rejali tozalashlarni bajaring;

- ish joyingiz yoki dam olish, Kiyinish, ovgatlanish joyingizni, shuningdek
ofis xonasini doimo ozoda tuting (jihoz, o'lchash vositalar, pol, stol-stul, shkaf,
kiyim-bosh va idish tovoglar tozaligiga, shuningdek territoriyaning tozaligiga
erishing !).

4S Bir me'yorga solish (standartlashtirish)

- vazifani aniglash;

- Javobgarni aniglash;

- magsadlarni go'yish

- davriy tekshiruvlar o'tkazish;

- ishni standartlashtiring, vizual joylang, o'giting, bilishini sinang va uni
yaroqli bo'lishini boshgaring;

- yuqoridagilarni (vazifalarni) bajarish uchun qoidalar ishlab chigish va
barcha xodimlarga, hamkasbdoshingizga, atrofingizdagilarga yetkazing va ular-
dan amal qilishni talab qiling, barcha xodimlarning standartlar talablarini
bajarishi korxona mavgeining ortishiga olib keladi.

5S Takomillashtirish

- saralash, samarali joylashtirish, tozalash va standartlashtirish printsiplarini
amalda joriy etish va davriy tekshirishlar asosida choralar ko'rib
takomillashtirish;
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- ish joyini tashkil etishni sifatli va kam harajatli takomillashtirish lar orqgali
amalga oshirish;

- erishilgan natijani saglang, takomillashtiring, aybdorni esdan chigaring!

- saralash, samarali joylashtirish, tozalash va standartlashtirish ishlarini
TAKOMILLASHTIRISH bilan amalga oshiring, mazkur qoidalarga BUGUN,
ERTAGA va HAR DOIM AMAL QILISHGA odatlaning!

Besh “nega” (Five Whys) savoli- masalaning chuqur sababini aniglash
uchun muammoning aniq belgilari chegarasidan chigib yonegayo so'rog'ini bir
necha marta takror berish orgali har ganday muammoning yechimini topish
usulidir.

Tayiti Ono stanokning to'xtash sababini quyidigicha izohlagan:

1. Nega stanok to'xtab goldiyo

U ko'p ishlaganlishi uchun predoxraniteli kuyib ketgan.

2. Nega stanok ko'p ishlaganyo

Podshipnik talab darajasida moylanmagan.

3. Nega podshipnik moylanmaganyo

Moylash nasosi yetarli migdorda moyni yetkazib bermagan.
4. Nega nasos yetarli migdorda moyni yetkazib bermaganyo
Nasos vali yeyilib ketgan.

5. Nega nasos vali yeyilib ketganyo

U setka bilan himoyalanmagan va uning ichiga metall parchasi tushib
qgolgan.

“Nega” savolini bir necha marotaba bermasdan turib, nugsonni bartaraf
etish maqgsadida menedjerlar nasos yoki predoxranitelni almashtirib go'yishlari
mumkin edi. Bu usul aynan shu beshta savolni berishga asos bo'lolmaydi.
Muhimi shuki, nugsonning chuqur sababini topilishi va bartaraf etilishigacha
savol berish mumkin. 5C printsipini qo'llab ishning samaradorligini yanada
oshirish kerak. Har bir rahbar 5S ni 0'z printsipiga aylantirish kerak!
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GM-GMS TIZIMI.

«Insonlar keladi va ketadi, lekin tizim doimo qoladi» GMS ning shiori
hisoblanadi.

«GM —O'zbekiston» MMT siyosati quyidagicha.

Biz missiyamizga amal gilgan holda a'lo mahsulot ishlab chigarib, GM
avtomobil zavodlari ichida eng yaxshi bo'lishga intilamiz.

Biz zavodni uzoq muddatli o'sishini global ishlab chigarish tizimi (GM-
GMYS) orqgali, atrof-muhit va xodimlar salomatligini, raqobatbardosh xarajatlar
va jarayonlarimizni  doimiy takomillashtirishni  ta'minlangan  holda
kafolatlaymiz.

Biz, xar bir xodim faoliyatining yuqori sifatini va atrof-muxitga salbiy
ta'sirini kamaytirishni quyidagi kadriyatlarimiz orgali ta'minlaymiz: salomatlik
va Xxavfsizlik, iste'molchi jonbozligi, doimiy takomillashtirish, novatorlik,
yaxlitlik, xamkorlik, shaxsiy xurmat va mas'uliyat.

Bizning xarakatlarimiz natijalari quyidagi kategoriyalarga asoslangan
Biznes-reja jarayoni yordamida doimiy tahlil gilib boriladi:

Xavfsizlik: salomatlikni ximoya gilish, zavodning barcha xodimlari va
boshga manfaatdor tomonlar uchun xavfsiz mexnat sharoitlarini ta'minlash.

Odamlar: doimiy va tizimli ravishda xodimlarni sifat, atrofmuxitni ximoya
qgilish, xavfsizlik va salomatlik borasida malakalarini oshirib borish, boshgaruv,
takomillashtirish va muammolarni xal gilishni yangi usullarini go'llash.

Sifat: jarayonlarni, maxsulotimiz va xizmatlarimiz sifatini uzluksiz
takomil-lashtirish.

Tezkorlik: standartlashtirilgan ish printsiplariga gat'iy va doimiy amal
gilish, joriy qilingan mujassamlangan menejment tizimini belgilangan
magsadlarga erishish uchun, gonun va boshqa talablarni so'zsiz bajargan holda
takomillashtirish.

Xarajatlar: dunyo yugori darajali sifatiga erishishni kafolatlovchi,
iqtisodiy isbotlangan eng yaxshi mavjud texnologiyalarni ishlatish.

Atrof-muxitni ximoya qilish: atrof-muxitga bo'lgan salbiy ta'sirlarni

kamaytirish va uni ifloslanishini oldini olish.
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Qo'yilgan magsadga erishish uchun GMS qo'ydagi sifat tizimi modelidan
foydalanadi:

Xodimlarni jalb
Doimiy

Takomillash 'r tandartlash

)

Briktirilg
an sifat

Elektr xavfsizligi

Hozirgi paytda insoniyat hayotini elektr tokisiz tasavvur gilish juda giyin.
U ishlab chigarishda, transportda, maishiy hayotda va hayotning barcha
jabhalarda keng go'llaniladi. Shu bilan birga elektr toki tufayli jarohatlanish
havfi ham oshib borayapti.

Olimlarning tadgiqot gilishlaricha elektr bilan jarohatlanishda quyidagi
faktorlar ta'sir gilar ekan:

- tok kuchi,

- kuchlanish,

- tokning turi va chastotasi,

- tokning tanadan o'tish yo'li,

- tokning ta'sir gilish vagti hamda odam tanasining shaxsiy xususiyatlari.

Sezish chegarasi-Qo'l barmoglari salgina galtiraydi. Issiglik sezila
boshlaydi.0,5-1,5 mA (0,0005-0,0015) A 5,7

Ushlab golmaydigan-Barmoq mushaklarining gisqari-shi. Tokli simlarni
ushlab olganda giyinchilik bilan bo'lsada tokdan ajratib oladi. 6-10, mA (0,008-
0,01) A20-25

46



Ushlab goladigan-Barmoglarning changak bo'lib golishi. Kuchli og'rig
sezish. Nafas olishning giyinlashuvi.20-25, mA (0,02-0,025) A 50-80

Halok giluvchi-Yurak va nafas olish a'zolarining paralichi. Ko'pincha o'lim
bilan tugaydi.90-100, mA ( 0,09-0,1) A500 *

Kishi tanasidan o'tayotgan tok qiymati.

lodam= Uzanjir/ Rodam A

Bu yerda Rodam- odam tanasi garshiligi, Om. Uzanjir- zanjirdagi
kuchlanish, V. Kuchlanish.

Agar havfli deb kishi o'zi ajrala olish tokini hisoblasak, unda havfli
kuchlanish, 40 dan 200 V gacha, hisoblanadi.

Havfsiz kuchlanish migdori quruq xonalar uchun 40 V gacha , nam xonalar
uchun 12 V gacha. Shuning uchun barcha tok bilan ishlaydigan qo'l asboblari 36
v ga mo'ljallangan bo'ladi.

Tokli sim uzilib yerga tushganda yoki biror bir tok mavjud uskunadan tok
yerga o'tib ketganda, shu atrofda 15-20 m masofada yerda tokli maydon hosil
bo'ladi. Shu maydonga kirib golgan kishi oyoqlari orasida gadam kuchlanishi (R
0,8m) paydo bo'ladi, bu esa havfli

Ishlab chigarish chastotasidagi (50 Gts) o'zgaruvchan tok kishining asab
sistemasiga kuchli ta'sir ko'rsatadi va mushaklarni gisqartiradi. Shuning uchun
kishi tokli gismlarga tegib ketsa (tok kuchi 0,02 A) mustagil ulardan ajralib
chigolmaydi. Chastotaning ortishi bilan tokning havfli ta'siri kamayib boradi.

Bunda elektr tokining kishi tanasidan o'tish yo'li tushuniladi. Bu
jarohatlanishda muhim rol o'ynaydi. Organizmda tokning o'tish yo'li
quyidagicha bo'lishi mumkin.

Tok tanadan eng qgisqa yo'l bilan o'tadi degan fikr noto'g'ridir. Har xil
a'zolarning tokka garshiligi har xildir. Bunda eng muhimi umumiy tokning
necha foizi yurakdan o'tishidadir. Masalan:

Qo'ldan-go'lga o'tganda yurakdan 3,3%

Chap go'ldan oyoqga o'tganda yurakdan 3,7 %

O'ng go'ldan oyoqga o'tganda yurakdan 6,7 %

Oyoqdan-oyoqga o'tganda yurakdan 0,4 % tok o'tadi.
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Bu faktor ham tok orgali jarohatlanishdagi muhim faktorlardan hisoblanadi.
Tok urish vagti gancha katta bo'lsa uning havfli ta'siri ham shuncha katta bo'ladi.
Amaliyotda kishi tanasiga tokning ta'siri 0,001 dan 2 sek. bo'lgan vagtda ko'proq
jarohat bo'lishi kuzatilgan.

Tok bilan jarohatlangan kishilarga dastlabki bir minut ichida yordam
berganlarning 90 % gacha saqlab qgolishgan.

Tokning ta'sir vaqti uzaygan sari organizmning garshiligi keskin kamayadi.
Masalan: 30 sek dan keyin garshilik 25 % ga, 90 sek dan keyin yesa 70 % ga
kamayadi.

Bu, tok ta'siriga tushib golgan kishiga zudlik bilan yordam berish
kerakligidan darak beradi.

Odatda yurak bir minut davomida 60-80 marta qisgarib-kengayib turadi,
ya'ni taqriban har-bir zarba bir sekundga to'g'ri keladi. Shu vaqt ichida yurak
mushaklari ham taranglashgan va bo'shashgan holatda bo'ladi. Bu vagtni sikl
deb ataladi.

Bir sikl davomida yurak 0,1 s davomida bo'shashgan holatda bo'ladi. Bu
esa faza deb ataladi. Agar tokning urish vaqti fazaga to'g'ri kelib golsa yurak
FIBRILL-YATSIYASI deb atalgan hodisa ro'y beradi, ya'ni yurak urishdan
to'xtab goladi. Bu esa juda havfli. Bunday hollarda vrachlar deffibrillyator degan
asbob bilan katta tok yordamida yurakni yana ishlatib yuboradilar.

Elektr toki bilan jarohatlanishda kishi organizmining fizik va psixik
holatlari muhim rol o'ynaydi. Aynigsa yurak va oshgozon tuberkulyoz va asab
kasalliklari bilan og'rigan kishilarga tokning ta'siri kuchlidir. Shuning uchun
elektr toki bilan ishlaydigan ishlarga shu kasalliklari bor odamlar olinmaydi.

Unchalik havfli bo'Imagan- qurug, issitiladiagan juda ham issig bo'Imagan
(t= 15-25 0S), tok o'tkazmaydigan changlar ajratib chigaruvchi honalar.

Yuqori havfli -nam, qurug, lekin isitilmaydigan va tok o'tkazuvchi
changlarni ko'p miqdorda ajratib chigaruvchi, Elektr toki urishi havfi mavjud
barcha xonalar 3 gu-ruhga bo'linadi.

odamlarni terlatadigan darajada issiq xonalar.
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O'ta havfli- juda nam xonalar, ularda devorlar, ship, pol va unda joylashgan
barcha narsalarning ustki gismi shabnam bilan goplangan, havo bug', o'tkir gaz
va bug'lar bilan to'yingan va sh.o'. xonalar.

Agar biror bir kishini elektr toki ursa, bir sekund ham ketkazmay, zudlik
bilan unit tok ta'siridan ajratib olish kerak. Uni quruq va tekis yerga osmonga
garatib yotqgizish kerak. Nafas olmayotgan va yuragi ishlamayatgan bo'lsa, unga
sun'iy nafas berish va yuragini massaj qilish kerak. Zudlik bilan vrachga habar
berish kerak.

49



V. IQTISODIY QISM
5.1 Avtomobillarning elektron boshgaruv tizimidan
foydalanishning iqtisodiy hisobi

Avtomobillarning elektron boshgaruv tizimlarining konstruktiv tarkibini
boyitib, takomillashtirib borish — gimmatbaho, ayni paytda noyob, dunyo
avtomobil sanoatidagi innovatsion ishlov turi hisoblanadi. Chunki, uni ishlab
chigarish uchun birinchidan yetarli tajriba va texnologik muhit yaratilishi zarur.
Dunyo bo’yicha elektron boshqaruv tizimining eng ilg’or yutuglarini amalda
qo’llash ustunligini muntazam egallab kelayotgan mamlakatlar Yaponiya,
Janubiy Koreya, Germaniya va AQSH mamlakatlaridir. Ushbu davlatlar
avtomobil sanoatida o’z mahsulotlariga GPS navigatorlari, iglim va Kkruiz
nazorati, old va orqa kuzatuv kameralari, isitgichli o’rindiqglar, passiv himoya
tizimi jihozlarini standart butlovchi sifatida tatbiq etib kelmogdalar. Ushbu
mamlakatlarda 2020 yilga qadar “Yo’l trasport hodisalari natijasida o’lim
ko’rsatkichini “0” ga tushirish bo’yicha dastur” ni to’la tatbiq etish bo’yicha
izchil chora-tadbirlar olib borilmoqgda.

Bizning bitiruv loyiha ishimiz mahalliy avtomobil sanoatimizga huddi
shunday avtomatik boshgaruv tizimlarini bosqgichma-bosqich joriy etishni
tezlashtirish, kelgusi istigbolda Google, Toyota, General Motors kabi eng ilg’or
avtomobil kompaniyalari tajribasida qo’llanilayotgan “Pilotsiz avtomobil”
loyihalarini ham o’zlashtirishdir.

Loyihamizni amalga oshirish uchun kerakli mablag’ni manbasidan qat’iy
nazar, hisob-kitob ishlarida bank kredit foiz stavkasi ham xarajatlar gatorida
hisobga olinadi. CHunki, xo’jalik yurituvchilar 0’z faoliyatini amalga oshirishda
optimal  samaradorlikni  ta’minlash  maqsadida  xarajatlarini  o’zaro
muvofiglashtirishda, daromad, foyda va boshqa muhim ko’rsatkichlarni hisoblab
chigarishda albatta, amaldagi foiz stavkasi hisobga oladilar. Bunday igtisodiy
asoslash quyidagi ketma-ketlikda amalga oshiriladi:

1.Avtomobil elektron boshqgaruv tizimini joriy uchun zarur sarflari bo’yicha
tegishli ko’rsatkichlarni 1-jadvalda keltiriladi.

2.I1shlab chigarish quvvati hisoblab chigiladi, chunki bu hisob loyihani keng

miqyosda tatbiq etish maqgsadini ilgari suradi.
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3.Barcha xarajatlarning yillik hisob-kitobi yuritiladi.

4.1sh hagi uchun xarajatlar alohida hisobga olinadi.

5.Yillik xarajatlar bir birlik mahsulot uchun hisob-kitob gilinadi.

I. Ishlab chigarish jarayonida gatnashadigan, dastgoh, resurslar, ularni

bozordagi narxlari va sarf me’yorlari (1-jadval) hisoblanadi.

1-jadval

Ne | Ko'rsatkichlar nomi O’lcho’v | Qiymati

birigi

1. | Avtomobil elektron boshgaruv tizimini komplekt 1

2. | Avtomobil elektron boshgaruv tizimini zamonaviy so'm 85000
stendi

3. | Elekrton boshgaruv tizimi unsurlari (GPS-navigator, | m.so’m 5840
Kruiz-nazorat)*

4. | Avtomobil elektron boshgaruv tizimini tayyorlash avt/kun 60
unumdorligi

5. [ Ishchilar soni nafar 5

6. | Shundan ustalar soni nafar 2

7. | Smena soni smena 1

8. | Elektr jixozlar quvvati Kvt/soat 3

9. | O'rtacha oylik maosh m.so'm 1400

10. | Yildagi ishchi kunlar soni kun 250

11. | Ish davomiyligi soat 8

*“Prestigio GoeVizion 5059 Progorod” markali GPS navigatori, komplekt —
1340 ming so’m;
“Hyundai” markali kuriz-nazorat moslamasi, komplekt — 4500 ming so’m.
I1. Avtomobil elektron boshgaruv tizimining ishlab chigarish va sinashda
qo’llash fondi hisoblab chiqiladi:
1. Avtomobil elektron boshgaruv tizimining sinash zamonaviy stendi — |

komplekt, narxi 85000 m.so’m, ya'ni Fs=85000 so’m
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2.1sh haqi sarfini hisoblaymiz

Fyih=Is*Iho rt*=12*4*1400=84000 m.so m;
3.Yillik ish hajmi quyidagicha:
Qy.ish=60*250=1500 avtolyil;

4.Material sarfini hisoblaymiz:

Fm=) p= Fxomm+Pen=
8760000+(191*3*8*250) ~8761146 m.som;
5.Fi/ch= Fy.ish+Fm=8845146 m.so m.
6.Amortizatsiya xarajatlari (Camor):
Camor=85000*0,2=17000 m.som;

7.Kredit xarajatlari (Ckr-t):
Ckr-t=8930146*0,14=1250220,4 m.som;

8.Cxo’j - xo'jalik sarflari umumiy ishlab chigarish xarajatlarining 1

foizidan oshmasligi kerak:

Cxo'J= Fi/lch*0,01=88451 m.so ' m;

10.Ctay-sh — jihozni ishga tayyorlash sarflari umumiy ishlab chigarish

xarajatlarining 0,5 foizidan oshmasligi kerak

Ctay-sh= Fi/ch*0,05=44225 m.so m.

[11.Endi loyithani amalga tatbiq etish samarasini o’rganish maqsadida 2-

javdval ma’lumotlari asosida mahsulot birligi kalkulyatsiyasi hisob chiqiladi:

2-jadval

*Avtomobil kuzov gismlarini tayyorlashda uglerod tolali kompozitlarni

ishlab chigarishni mahsulot birligi bahosining kalkulyatsiyasi

Ne. Ko’rsatkichlar nomi SHartli Qiymati,

belgi m.so’m
1. | Butlovchi gisimlar sarfi Px1 5840
2. | Ishchilar oylik maoshi Fihl 56
3. | Jihozni ishlatishga tayyorlash sarfi Ctay-shl 29,5
4. | Amortizatsiya xarajatlari Camorl 11,3
5. | Elektr-energiya sarflari Pen 0,764
6. | Xo’jalik sarflari Cxo’jl 59
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7. | Kredit xarajatlari Ckr-t1 833,48
8. | Boshqga kutilmagan xarajatlar, 10 % Cz1 683
9. | Mahsulot tannarxi Cl 7513
10. | An’anaviy avtomashina bahosi, o’rtacha P1 120000
11. | Loyihadagi avtomashina bahosi, o’rtacha P, 132000
12. | Yalpi foyda Tnl 6730500
13. | Soliq va majburiy to’lovlar=10% T1 448,7
14. | Xizmat ko rsatish xarajatlari Stl 1200
15. | Sof foyda nl 4257450

Avtomashina bozorida mazkur elektron boshqaruv uskunalar qo’llash
mumkin bo’lgan o’rta va undan yuqori sinfli avtomashinalar miqdori 27,0
mingtani tashkil giladi. Asosiy muammo shuki, vtomashinalarga talab elastikligi
5§=j—j ham yuqori, optimal ishlab chigarish hajmi talab elastikligining joriy
koeffitsientiga qat’ity bog’ligdir. Ushbu holatda talab elastikligi 2 bo’lsa, qisqa
davrda mazkur avtomashinalarning birortasi ham sotilmay qolishi mumkin.
Sotishning eng optimal darajasiga erishish uchun £} = 0.5 bo’lishi kerak. Bunda
sotuv hajmi bizning loyihamiz ko’lamidan kelib chiqib 1500 tani va sof foyda
miqdori 4257450 ming so’mni, agar ishlab chigarishga kompozit materialni
qo’llash to’la joriy etiladigan bo’lsa, bozorda optimal elastiklik koeffitsientiga
erishilib, E=0,5 bo’lganda umumiy sotish hajmi 20250 tani va sof foyda
miqdori esa, 54 mlrd.475 min.575 ming so’mni tashkil etishi mumkin.
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V1. Xulosa va takliflar

Texnika va texnalogiyalar jadal rivojlanib borayotgan bir paytda
avtomobillarni ham shunday jihozlar bilan boyitish ham muhim ahamiyat kasb
etadi. Bunday texnalogiyalar avtomobil boshgaruvida inson gqatnashuvini
sezilarli darajada kamaytiradi va juda ko’plab qulayliklar yaratadi.

Xulosa qilib shuni aytish mumkinki bugungi kunda yaratilayotgan
transportlarning zamonaviy texnalogiyalar va telekomunikatsiya vositalari bilan
o’zaro uyg’unlashishi juda muxim ahamiyat kasb etadi. Zamonaviy
texnologiyalarni va telekamunikatsiya vositalarini avtomobillarda qo’llash
haydovchiga ko’plab qulayliklar yaratishini, haydovchisiz avtomobillar
ko’chalardagi tirbandliklarni oldini olishi, yo’l transport hodisalarni sezilarli
kamytirishi uchun haydovchisiz yuk mashinalari esa inson salomatligi uchun xaf
tug’duruvchi ish joylarida juda zarur ekanligini tushunib yetdim. Shunday ekan
biz yosh avtomobilsozlar yurtimizda chigarilayotgan avtomobillar uchun mana
shunday zamonaviy texnologiyalar va telekomunikatsiya vositalarini tadbig
qgilishimiz lozimligini tushunib yetdim. Hozirgi kunda jahon bozorini egallash
uchun elektron boshgaruv tizimlarini takomillashtirish, haydovchi va
yo’lovchilarga qulayliklar yaratish, ularni hafsizligini taminlash, raqobatbardosh

avtomobillar ishlab chigarishni yo’lga qo’yish takliflari berilmoqda.
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11.

VIl. FOYDALANILGAN ADABIYOTLAR RO'YHATI

. O'zbekiston Respublikasi Prezidenti Shavkat Mirziyoyevning «O'zbekiston

Respublikasini  yanada rivojlantirish  bo'yicha Harakatlar  strategiyasi
to'g'risida»gi farmoni “.//Xalq so’zi. 2017 yil 8 fevral. Ne 28, T. “Sharq” 1-2
bet

. O’zbekiston Respublikasi Prezidenti Shavkat Mirziyoyevning

mamlakatimizni 2016 yilda ijtimoiy-igtisodiy rivojlantirishning asosiy
yakunlari va 2017 yilga mo’ljallangan iqtisodiy dasturning eng muhim
ustuvor yo’nalishlariga bag’ishlangan Vazirlar Mahkamasining kengaytirilgan
majlisidagi ma’ruzasi. //Xalq so'zi, 2017 yil 16 yanvar. Ne 11, T. “Sharq” 1-4
bet.

. Karimov I.A. Yuksak ma'naviyat - engilmas kuch. Toshkent: Ma’naviyat,

2008. -173 bet.

. Sharaev E. va Rasulov Q. Avtomobillar kanstruktsiyasining rivojlanish

istigbollari. Maruzalar matni. Toshkent: Toshkent avtomobil yo’llari inistituti,
2007. -48 bet.

Fayzullayev E. va boshqalar. Transport vositasining tuzilishi va nazariyasi.
Darslik. Toshkent:Yangi asr avlodi, 2006. -375 bet.

Mamatov X. Avtomobillar. Darslik. Toshkent: O’zbekiston, 1995. -336 bet.
Xamraqulov O., Magdiev Sh. Avtomobillarning texnik ekspluatatsiyasi
darsligi. O’quv qo’llanma.Jizzax: Jizzax politexnika instituti, 2007. -157 bet.
Omirov A., Qayumov A. Mashimasozlik texnalogiyasi. O’quv qo’llanma.
Toshkent: O’zbekiston, 2003. -384 bet.

Holigberdiyev T.U.Mashinasozlik texnalogiyasi asoslari. Darslik. Toshkent:
O’zbekiston, 2008. -304 bet.

Gurin F.V., Klepikov V.D., Reyn V.V. Avtomobilsozlik texnologiyasi.
Darslik. Toshkent; O’zbekiston, 2001. -239 bet.

['opbanesuy A.®. llIkpen B.A. KypcoBoe nmpoekTrpoBaHue o TEXHOJIOTUU

MarrmHocTpoeHus. Mocksa: Pycckuii I'ox n3nanus, 1994. -354 bet.
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aBTOMOOMIHOTO TpaHcmopTa. MockBa: Pycckuit ['on m3pganus, 1998. -348
bet.

Jlenckas C.A., CugopoB B.H. DddexktuBHOCT U BpeMs NpPOU3BOJCTBA.
Mocksa: Pycckwii ['ox nznanms, 1998. -243 bet.

Hexknna W.II., Cepreesa W.A., bapb6amosa E.I'. Opranuzanus
MIPOM3BOJICTBA Ha mpeanpustuu. Mocksa: Pycckuii ['ox uznanus, 1998. -226
bet.

Mirboboev V.A. Konstruksion materiallar texnologiyasi.Darslik. Toshkent:
O’zbekiston, 2004. -544 bet.

Munacsan A.I'. Capka u pe3ka metamuioB. MockBa: Pycckuii ['og uznanus,
1998. -246 bet.

Tomac K.M., Unbsmenko J.II. TexHomoruss cBapuyHOTO MPOU3BOJICTBA.
O’quv go’llanma.Tomask, 2011. -247 bet.

Yormatov G’.Yo., Yuldashev O.R., Hamrayev A.L. Hayot faoliyati
xavfsizligi. Mavzular to’plami. Toshkent: Alogachi, 2007. -216 bet
Yo’ldashev O’. va boshqgalar Mehnat muxofazasi. Darslik. Toshkent: Istiglol,
2008. -205 bet.

Qudratov 0.Q. va boshgalar. Hayot faoliyati xavfsizligi. Mavzulari
to’plami.Toshkent: O’qituvchi, 2009. -236 bet.
Abdukarimov 1., Pardaev M.K., lkromov B. Korxonaning iqgtisodiy

salohiyati taxlili. O’quv qo’llanma.Toshkent: Igtisod-moliya, 2003. -248 bet.
Qosimov G’.M. Transport korxonalarida menejment. Darslik. Toshkent:
O’zbekiston, 2001. -448 bet.

Saidov D.M. Solid Edge V20 programma kompleksida avtomatik loyihalash
asoslari. Darslik.Toshkent: O’zbekiston, 2011. -262 bet.

Qirg’izboyev Yu., Inog’omova Z., Rixsiboyev T. Texnik chizmachilik
kursi. Darslik. Toshkent: O’qituvchi, 1987-yil, 368 bet.

56



25.
26.
217,
28.
29.

Internet saytlari.
www.Kkrutimotor.ru

Www.uzavtosanoat.uz

WWW.ziyonet.uz

www.avtomotoprof.ru

www.avtoslet.ru
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VIIl. ILOVALAR

Ha yeMm cnemyeT 3a0CcTpuTh BHUMAHKE MPU BHIOOPE JIyUIIETO HaBUraTtopa?

Ecnyu BaM HENpeMeHHO HY)KEH camblil Jaydmuii HaBuratop 2012 rona, B
MEPBYIO OUEpe/lb, YACIUTE BHUMaHUE auciiieto. OH JOJKEeH ObITh IOCTATOYHO
OonpImM, 4TOOBI 32 pyJIeM HE OTBJICKAThCSA Ha BIJIAAbIBAaHUE B KapTy. Jlis
XOpOILIETo AMCIUIes HEMAJOBAXKHO pas3pelieHue dKpaHa. Beicokoe paszpelieHue
MO3BOJISIET JIETKO CUMTHIBATH BCIO MH(popmaruio. Pasmepsl nuciuies y pa3HbIX
MIPOM3BOJUTEIICH BapbUPYIOTCS OT 2,7 NIOMMOB 110 7 JIOMMOB IO JWAroHalu, a
pazpenienne — ot cragaapTHoro B 320x240 nukceneit 1o 800x480 nukceneil. B
Halle BpeMs  M3rOTOBUTEIM  OCHAIIAIOT  HABUTATOPhl  aHTUOJIMKOBBIM
MOKPBITUEM, YTO IIO3BOJIIET XOPOIIO BHUIETh H300pAKEHHE B COJHEYHYIO
noroay. CylmecTBylOT H  JAPyrue BaKHbIE KPUTEPUHU, 1O KOTOPHIM
OCYIIECTBIISIETCS] BEIOOD JIYUILIEr0 HABUTATOPA:

« Kapra. IMeHHO OoHa OTBeUaeT 3a To, 100epeTech U BbI 10 HEOOXOIUMOTO
Mecta. Camble KpymHBIE MPOU3BOJUTENIM HABUTAIIMOHHBIX KapT HaBuren,
AstocnyTHuk, Garmin u 1GO. [IporpaMmmsl ipeiHa3HAYEHBI 711 OTIPEIETICHHBIX
Mapok. [loapoOHOCTH O KapTaXx MOXKHO y3HaTh TyT. B mo00i HaBUratop Mbl
MO>KEM MOCTaBUTh JIOOYIO KApTy C TPEOYyEeMbIM PaCIIMPEHUEM.

« Bo3MOXHOCTh  coBeplIaTh  3BOHKM  IOCPEACTBOM  COCIMHEHUS
MoOmIbHOTO TenedoHa ¢ mnpubopom mnpu nomomu Bluetooth, a Taxke
cTtangapTHo uepe3 SIM-kapry.

« CiocoOHOCTh yCTpoOlicTBa 00Be3kaTh MpoOku. HekoTophie HaBUTATOPHI
MoJTy4aroT HeoOxoaumyr wuHdopMalui o mpoOkax Ha jgopore Osarogaps
GPRS-coenunenuto (uepe3 SIM kapty ¢ aemeBsiM Tapudom). 3aMeTbTe, YTO
JIAJIEKO HE BCE MOJEIU MOTYT CaMOCTOSITEJIbHO BBIUTH B WMHTEPHET, MOJIHBIM

ACCOPTUMCHT MOI[CJIeﬁ MOJXHO IIOCMOTPECTDH TVYT.

o JlomosHUTENbHBIE BO3MOXKHOCTU JUIsI HEKOTOPBIX aBTOMOOMIJIMCTOB
JIOBOJIbHO BakHBL. [Ipu mMOKymke BaM cieayeT pelIuTb, XOTHUTE€ T BBl C
NOMOIIbI0 MpuOOpa cCiaymarb MY3bIKy, @pocMaTpuBath ¢otorpadpuu  u

BUjeo3anucu. Eciaum Bbl  pemdre MNPUOOPECTH TaKOW MYJIbTUMEIUINHBIN
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HAaBUraTOp, TO OOpaTUTE BHUMAaHHE HA BCTPOCHHYIO KapTy MaMsTH.
CranpapTtHblii 00beM mamaTu HaBurartopa - 1 ['0, ecnu Bam HyXeH OONBIIMIA
00BeM, TO CIIeyeT OTACIBHO KyITUTh KapTy MaMsITH T000IbIIIE.

« JIYUHIUE ITPEJIJIOXEHUSA 11O HABUT'ATOPAM

« Shturmann Link 500

8 990 p.
e Garmin Nuvi 2495LT Rus (010-01001-0A)

(= —-— ] =
L VadolR

12 900 p.
» Navitel NX5223HD Plus I'J7TOHACC

3 000 p.

o Garmin Nuvi 2460LT (Kaptsel Poccun)

12 065 p.

GPS naBuranus

Toapsr u3BecTHOU (hrupmbl Garmin, KOTOpas MO MPaBy CUUTACTCS JTUACPOB
B cdepe NpoU3BOACTBA gpPS HABUTAaTOPOB, MPOU3BOAATCS MPU MOMOIUIH
HOBEHIIIEH TEXHOJIOTHH CITyTHUKOBOTO mo3uninonupoBanus Global Positioning
System. [Ipuemuuku GPS dynkumonupytor 0naronapsi cursainy 30 CIlyTHUKOB,
HaxoAsmuxcsi Ha opoure. VmenHo Onarogaps WX TIOMOIIM HaBUTAILMS
CTAHOBUTCS  BO3MOKHOM. YerpoiicTBo OpUHUMaeT  uH}opmauio,
NepeaBaeMyl0 CIyTHUKOM, B PEXUME HOH-CTOI. DTO MO3BOJISIET MPUOOPY

coo0MaTh aBTOMOOWJIMCTY CaMble HOBBIE CBEICHHUS U  HCIOJb30BaTh
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https://www.navigator-shop.ru/catalog/aksessuary/kartyi-pamyati/
https://www.navigator-shop.ru/catalog/product/shturmann-link-500-shturmann/
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HABUTallMOHHBIE JaHHbIE B TOJHOM oObeMe. He Tak JaBHO HaBUTalMOHHOW
CUCTEMOM MOTJIM TOJIb30BAaThCSl TOJIBKO HEKOTOPBIE BOEHHBIE, HUKTO JAXE€ HE
MOT TIOMBICIIUTh, YTO CKOPO 3Ta TEXHOJIOTHS OYyJIET €KE€THEBHO UCIIOIb30BATHCS
TBICSIYaMH BOUTENEHN O BceMy Mupy. Ha n1aHHBIII MOMEHT TEXHOJIOTHS MO3BOIAT
YIPOCTUTH >KU3HBb JIOASIM U caenath ee KomdopTHee. MHOTUM HEBO3MOKHO
NPENCTaBUTh, KAK JIIOJM OOXOJWINCh 0€3 CYIIEeCTBOBAHMS HABUIAaLIMOHHOM
cucteMbl. CrenuanucThl HaNpaBWIA BCE JOCTOMHCTBA pa3palOTKU Ha
YIIYUILIEHHS] YPOBHSI KU3HH, YCTPAHEHHUS Pa3IUYHbIX HEYA0OCTB U CI0KHOCTEH,
a Takke Ha co3fgaHue KomdopTa i aBTOMOOMJIMCTOB U OOBIYHBIX JIIOJACH,
KOTOPBIE CErOJHS aKTUBHO MoJb3yroTcst GPS.

3a4yeM HyKEH HaBUTaTop?

MHoruMm KaxeTcs, 4TO BBIOpaTh ATO YCTPOMCTBO JJii aBTOMOOWIIS
JIOBOJIBHO CIIO’)KHO. HekoTopele 5roaM TpH  BBHIOOPE OPUEHTUPYIOTCA Ha
pa3MyHbIE XapaKTePUCTUKHU NpUOOpa, MpU 3TOM a0COJIIOTHO HE OCO3HaBask UX
BKHOCTH. [[pyrue MOTyT OnpeennTh, Kakas (pyHKIIMOHAILHOCTh Iprbopa UM
HY’KHa, HO HE MOTYT BBIOpaTh HAaBUraTop JJIsi aBTOMOOWJI CPEIu HIMPOKOIrO
ACCOPTUMEHTA TMIOXOXKUX MoOJIeJied OT pa3HbIX Mpou3BoauTeNnei. Bridop
XOpOLIEro gps HABHUraTropa JIMIIb Ka)XETCS CJIO0KHBIM, Ha JEJ€ BCE HAMHOIO
Jerye.

B coBpemeHHOM Mupe gps HaBUTATOp — 3TO HEOOXOJUMBIM KaXIOMy
BOJAUTENIO TMOMOIIHUK M BEpPHBIA Jpyr. ABTOMOOMJIMCTBI JOBOJBHO YacTo
3agatorcsi BormpocoM: «Kak BpIOpaTh KaueCTBEHHYIO MOJENb, KOTOpas OyIeT
OTBEYaTh BHICOKMM CTaHJIapTaM, U COOTBETCTBOBATH HAIIMM TPEOOBAHMIM?).
Crnenyer y4ecTb, YTO MHOTMM TPEOYIOTCSI XOPOIIME HABUTATOPHI MO JTOCTYITHOU
nene. Jlns toro uToObl BBIOpAaTh KAYECTBEHHBIM TOBAap HYXHO B TEPBYIO
ouepe/b ONPENENUThCSA, KaKhe 3aJadyd Mbl TNOCTaBUM Mepe] NpubopoM Hu
3a/1aThCsl HECKOJIbKUMH BaKHBIMU BOIIPOCAMH.

MapuipyTsl Oy ymux Moe30K.

Jns Hawana cienyer moaymaTb O TOM, TZI€ Bbl MPEAINOJAracTe €3/UTh.
OnHa W3 TIABHBIX COCTaBISIONIMX JIOOOr0 HABUTAIIMOHHOTO YCTPOMCTBA —

Kaprorpaduueckoe NokpbiTie. MHOTME KOMIIAHUU caMU pa3paldaThIBAlOT TaKHUe
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IporpamMMbl, M TPEXKIE YeM MpPUOOpPECTH, Ha Ball B3IV, JIyUIIHE gPS
HABUTaTOPbl aBTOMOOWJIbHBIE, BaM CJEAYeT BBISICHUTb, OTBEYAET JIH
IporpaMMHOE 00eCTIeUeHNEe MPOIYKTa BAXHBIM JIJIsi Bac TpeOoBaHusM. Haue
MOKET TIOJNyYUThCSl Takash CHUTyallMsl, 4TO Bbl BBIOEpPETE CaMbI JTydIIHii
HaBUTATOp JIi MOCKBBI, HO KaK TOJIbKO Bbl PEIIUTE OTHPABUTHCS 3a TOPOJ,
TaKo€ YCTPOMCTBO CTaHET OECMOJIe3HbIM, H3-3a TOTO YTO B HEM HeE
3aMporpaMMUPOBaHbI HYKHbIE KapThl. Takyke B mpuodpeTaeMoM Mprudope MOryT
UMETBHCS BCE KapThI, HO MIPU ATOM HH(POPMATUBHOCTh M KAYECTBO JAHHBIX OYIyT
y>KacHBI.

Paszmep nucres.

OOparuTe BHUMaHUE Ha TO, KAKOT'O pa3Mepa JUCIUIEH Bbl XOTUTE. bosbias
4acTh HABUTAaTOPOB MMEKOT JBa pa3Mepa: IUpPOKUM auciuienn — 4,3 mroiima u
CTaHmapTHeIM — 3,5 mroiimoB. Pa3mep Jaucmiiess HHKAK HE BIWSIET HaA
HABUTAIlMOHHBIE KadecTBa NpubOoOpa, HO y OoJyiee MIUPOKOrO HJKpaHa €cTh
HECKOJIbKO BECOMBIX MpeumylnecTB. Hampumep, Tak HaAaMHOIrO Jierdy€ BBECTH
azpec, MPOCMOTPETh KapTy WIM JOMOJHUTENbHYI0 uHbopmanuw. Cremyer
y4ecThb, YTO €CJIM Bbl PEIIWJIM OCTaHOBUTH CBOW BHIOOP Ha HaBUTATOpE C
HIUPOKUM JIUCILIIEEM, TO €ro 1ieHa OyJIeT BbIllIe, YEM y CTaHAAPTHOU MOJICIIH.

JlonoyiHUTENbHBIE (PYHKIIMM HABUTATOPA.

W3 nononutenbHbIX (YHKIMA CTOUT OTMETUTDH TakK ke oOpaboTka SAHmekc-
npoOOK, COBMECTHUMOCTh C BHJICOPETUCTpaTOpoM, ¢ I[JoHaccom, Tak ke
uMeroTcs U 3D-pa3Bsi3ku  1OpOr, BO3MOYKHOCTH T'OJIOCOBOTO  yIIPaBJICHUS
HaBUTaTOPOM.

YeTko ompenenure, Kakue UMEHHO (PYHKIMH JIOJDKHBI MIPUCYTCTBOBATH Y
HaBUTaTOpa. ECIM BB KelaeTe TMOJIb30BaThCA MHOTO(MYHKIIMOHATBHBIM
npudoOpoM, TO BaM ClieyeT oOpaTUTh BHUMaHUE HA MOJIEIN MPOU3BOJAUTEICH,
KOTOPbIE BKIIFOUAIOT B HABUTATOP QYHKIIAU JJISL:

o IPOCITYIIIMBAHUS MY3bIKH,

¢ IPOCMOTPA BUIEO,

e IPOCMOTpPA (POTOMATEPHAIIOB,

e [IOAKJIKOYCHHSA K BC€MHpHOﬁ MayTHHC U MHOT'OC JpYyTocC.
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Ecnu sxe Bbl XOTUTE MNPUOOpPECTH MNPUOOp JHIb [ €ro MpsSMOTo
HA3HAYEHHUS, TO 4YTOOBl HE MOTPATUTh JMUIIHUX JIEHEr CIEeAyeT KYNUTb gps
HABUTATOP C MUHUMYMOM JIOTIOJTHUTEIIbHBIX (DYHKITHH.

Haurarops! or Garmin.

®dupma Garmin 3aciykuja MpU3HAHUE HA PHIHKE HABUTAaTOPOB Ojaromaps
TOMY, YTO OHAa CMOTJa CJENIaTh CIIyTHUKOBYIO CHUCTEMY CIEKEHUS IOCTYITHON
JUIsi  OObIYHBIX Jtozei. Kommanusi mTpou3BOAUT YHUKAIbHBIE YCTPOMCTBA,
pa3pabOTaHHBIE C YYE€TOB BCEX TpeOOBaHWN TOKymareleld ¥ CTaHIapTOB
kauecTBa. C MOMOIIBIO ATUX YCTPOMCTB HABUTAIMS CTAHOBUTCS YJOOHOW U HE
TpeOyeT OT MOTpPeOUTENsE Pa3IUYHBIX HABBIKOB I MOJB30BAHMS CHUCTEMOM
GPS.

Kommanust Garmin ciaBUTCSI T€M, YTO BBIITYCKA€T MPOCThIE U JIETKUE B
oOpallleHue YCTpPOMCTBA, KOTOpbIE CIy»KaT [Jisi oOecreueHus kKoMdopra
MOJIb30BATEIS.

CeromHss MOXHO yTBepkJaTh, uTo (Garmin BBITYCKAET JIyYIIHE
HABUTATOPHl aBTOMOOWIIbHBIC, OONAMaOIINe WENbIM PAIOM HEOCTIOPUMBIX
npeumyiiectB. [Ipubopel 3TONM Mapkd HE TOJIBKO HEBEPOSATHO YJIOOHBI B
SKCIUTyaTallM, HO W 3aiMyT MHOrO MeCTa B aBTOMOOWIHM. Y CTPONCTBO
JI0OCTaTOYHO TPOCTO OCBOMTH U YIPABJICHHWE WM HE BBI30OBET y BOAMUTENS
HUKakuX 3arpynHenuil. K Tomy ke (yHKIMoOHan HaBuraropa OyAeT MOHSTEH
Jlake HE OMBITHOMY TOJIh30BATEITIO.

ABTOMOOWJIMCTBI, KOTOpBhIE MpuoOpenn HaBuratopel Garmin, ycmenu
OIICHHUThH TMOJIOKHUTEIIbHBIE KauecTBa JaHHOTO npubopa. KomudecTBo xBaneOHbIX
OT3BIBOB YBEIIMUMBACTCS C KAXKIbIM AHEM. ECM BBl HE MOXKETE IMMOHATH, Kak
BBIOpATh KAYECTBEHHYIO MPOAYKIIMIO, MOXKETE CMEJIO BBIOpATh JIOOYI0 MOJENb
or komrnanun Garmin, Hanpumep, GARMIN Nuvi 2495LT ['nonacc (KapThr

Poccun).

KommaHust cinaBUTCS HE TOJIbKO BBICOKHM KadeCTBOM IIO JOCTYIIHBIM

IIeHaM, HO M TapaHTHel MpeKpacHOW paboThl ycTpoicTBa. Eciu cyauth mo
CTaTUCTHKE TPOJaBaeMON MPOIYKIMUA, TO OOJbIIasgs dYacTh TMOTpPEOUTENeH

MOKYMNaeT NPOAYKIMIO JaHHOW MapKU M CYHMTAeT €€ JIydllled Ha pbIHKE
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HaBUranuu. KpOMe TOTrO, BCC pGﬁTHHFH )51 O630pI)I MMPpUCBAUBAIOT IIPOAYKIHNHU
koMnaHuu Garmin OTJIMYHBIC XAPAKTCPHUCTHUKHN U BBICOKHC OLICHKMU.

TeeMaTnKa — o0OJracte HHOOPMATHUKHY, OXBaTbIBAIOIIAS

chepy TeIeKOMMYHUKAIIHMH.

C1oBO TeneMATHKA MPOUCXOINT U3 IBYX YacTEH:

— TeJle — OT IPEYECKOro BJAIb, JAJIEKO, U

— MATHK — OT TPEUYECKHX CJOB HAopol (mAatic) — «CTPEMUTHCS,
«OKenaThy» [4To MO0 CAENaTh|, LOTOG WM UATIKOG — YacTH CIIOB-KOMIIO3UTOB
CO 3HAUEHUEM <JIBWKYILUICA», «B COCTOSHUU JABUTaThCs. [lo3ke cMbIca cioBa
Matic, KaKk OKOHYAHMS CJIOKHBIX CJIOB, B TOM YHCJIE€ TPU 3aMMCTBOBAHUU B
Ipyrue  s3bIKA, TpaHcpopMupoBaics, u3 0Oonee  y3KOro  IMOHATUA
«IBIXKYILIUICS», B 00J€e MIMPOKOE MOHATUE «IAEUCTBOBATBHY, «ICHCTBYIOIINI»
BooO1Ie. TakuM 00pa3oM, CIOBO «TeleMaTHKa» MOKHO NEPEBECTH HA PYCCKUI
A3bIK, OYKBaJIbHO, KaK «J1aJIEKOE JIBUKEHUE», WU «JlaJIeKoe JeHCTBUE, a, 0oJiee
JUTEPATYpPHO, KaK «yJaJICHHOE BO3JIEHUCTBUEY, WIH, €CIIU TOBOPUTH 00 o0sactu
UT u cBsA3M, TO KaK YCTOSIBILIEECS BHIPAXKEHHUE «yIaJIEHHOE YIIPABJICHUEY.

Pa3nennl TereMaTuku:

o TpancnoprHas tenematnka (CIyTHHKOBBI MOHHTOPUHT TPAHCIIOPTA).

o ABTOMAaTH3AIMS 31aHUH (OpraHu3aIus MPOU3BOJICTBA).
 Tenematuka yciyr (Ou3Hec, KOMMEPIIUS, JJOTUCTUKA, TPABUTEIBCTBO).

« TenmemaTuka 310pOBbS (TEIESMEIMIIMHA).

« OOpasoBarebpHas TeJIeMaTHKa (IUCTAHIIMOHHOE 00yUEHHE).

« Tenmemartrka 0€30IMaCHOCTH.

CnyTHUKOBBIT MOHHMTOPHUHI TPAHCIIOPTA — cucremMa
MOHUTOPHUHIA HOJABUKHBIX 00BEKTOB, IIOCTPOCHHAS Ha OCHOBE
CUCTEM CIIYTHHUKOBOU HaBUT AU, 000opyaOBaHUS 151

TEXHOJIOTUI COTOBOU W/WJIA PAAUOCBSI3H, BHIYUCIUTEIHHON

TeXHUKU U IUDPOBbIX  KapT. CHYTHUKOBBIM  MOHUTOPUHT  TpPAaHCIOPTA

HCIIOJB3YCTCA I PCIICHUA 3alay TPAHCIIOPTHOM JIOTHUCTHKH B CHUCTEMaxX

yYHOpaBJICHUS TICPEBO3KAMHU KW aABTOMATU3WPOBAHHBIX CHCTCMAX YIIPABJICHUA

ABTOIIApKOM.
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https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%A1%D0%BE%D1%82%D0%BE%D0%B2%D0%B0%D1%8F_%D1%81%D0%B2%D1%8F%D0%B7%D1%8C
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https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%9A%D0%BE%D0%BC%D0%BF%D1%8C%D1%8E%D1%82%D0%B5%D1%80
https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%A6%D0%B8%D1%84%D1%80%D0%BE%D0%B2%D0%B0%D1%8F_%D0%BA%D0%B0%D1%80%D1%82%D0%B0
https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%A2%D1%80%D0%B0%D0%BD%D1%81%D0%BF%D0%BE%D1%80%D1%82%D0%BD%D0%B0%D1%8F_%D0%BB%D0%BE%D0%B3%D0%B8%D1%81%D1%82%D0%B8%D0%BA%D0%B0

[IpuHiun  pabGoThl  3aKioyaeTcs B OTCIEKUBAHUM UM aHAIIK3e
MPOCTPAHCTBEHHBIX M BPEMEHHBIX KOOPAMHAT TPAHCIOPTHOTO CPEICTBA.
CymecTByer aBa BapuaHTa MOHUTOpWHTA: online — ¢ IUCTAaHIIMOHHOM
nepeaadeit koopauHaTHOM nHpopManmu u offline — uHpopMams caUuTHIBaETCS
M0 MPUOBITHH HA TUCTIETYEPCKUI TTyHKT.

Ha TpaHcmopTHOM CpeACTBE YCTaHABIMBAETCS MOOWIIBHBIA MOYJIb,
COCTOSILIMN W3 CIEAYIOIUX YacTel: MPUEMHUK CIYTHUKOBBIX CHUTHAJIOB,
MOAYJIM XpaHCHWS W TIepeladyd KOOPAWHATHBIX JaHHBIX. [IporpammHOe
oOecrieyeHUEe MOOWIIBHOTO MOJYJIA TOJy4aeT KOOPAMHATHBIC [aHHBIE OT
NPUEMHUKA CUTHAJIOB, 3aITUCHIBAET UX B MOJYJb XPAHEHUS U 1O BO3MOXHOCTH
nepeaaéT MmocpeICTBOM MOIYJIS TIepEeIadn.

Monyns  mepenaud  MO3BOJISIET  MEpellaBaTh  JaHHBIE,  HUCIOJIb3Ys
OECIIpOBOJIHBIE CETH OIEpPaTOpOB MOOUIBHOW CBs3U. l[loydeHHBIE NOaHHbBIC
AHAIM3UPYIOTCS M BBIJAIOTCA JUCIETYEPY B TEKCTOBOM BHJE WIH C
UCIIOJIb30BaHUEM KapTorpaduyeckoi nHdopmaiuu.

B offline Bapuante HEOOXOAMMOCTH AMCTAHIMOHHOW TEepeadyu JaHHBIX
OTCYTCTBYET. OTO TIO3BOJISICT HCIOJB30BaTh Oosiee JeméBbie MOOWIIBHBIC
MOJYJIH ¥ OTKA3aThCs OT YCIYT ONEePaTOPOB MOOUIBHOM CBSI3H.

MoOWITBEHBIE MOAYJIb MOXET OBITH IOCTPOSH HAa OCHOBE MPUEMHHUKOB
CITyTHUKOBOTO CUTHAJAa, paboTarommx B crannaprax NAVSTAR

GPS wmu ['JIOHACC. B Hacrosiiiee Bpemsi B POcciy aKTHBHO MPOJBUTACTCS U

n000upyercs ucrnosibzoBanue curnaiaoB crmyTHukoB [JIOHACC, pa3paboTka u

MMPOU3BOACTBO KIIMCHTCKOI'O O60py,Z[OBaHI/IH MOHHUTOPHHIA IJIA ATON CHUCTEMBI.

[IpuHAT psin 3aKOHOJIATENBHBIX aKTOB, KOTOpble (OPCUPYIOT BHEIPEHHE
I'JIOHACC wu orpannumBaior npumeHenue apyrux cucreml, Ilpu stom, B
cpaBHeHuu ¢ NAVSTAR GPS, cucrema I'NIOHACC noka paGoraeTr MeHee
HaJ&KHO W B COBOKYIMHOCTH C Ha3eMHBIM OOOpYZOBaHWMEM HaET OOJBIIYIO
MOrpEIIHOCTh BhlUMciIeHus Mectononoxenus abonental2lBldl  Kimenrckoe
ob6opynoBanue ' JIOHACC crout m0opoxe, UMeeT OOJBbIINE pa3Mephbl U XY/IIIHE
napaMeTpbl SHEPronoTPeOIeHUs, MPEICTABICHO HA PHIHKE HE TaK MIMPOKO, KaK

GPSBIEL Srym 06wsacusercs cnoxHocTs BHeApeHns [ JIOHACC-MOHUTOPHHTA
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https://ru.wikipedia.org/wiki/NAVSTAR_GPS
https://ru.wikipedia.org/wiki/NAVSTAR_GPS
https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%93%D0%9B%D0%9E%D0%9D%D0%90%D0%A1%D0%A1
https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%A0%D0%BE%D1%81%D1%81%D0%B8%D1%8F
https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%93%D0%9B%D0%9E%D0%9D%D0%90%D0%A1%D0%A1
https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%9F%D1%80%D0%B0%D0%B2%D0%BE%D0%B2%D0%BE%D0%B9_%D0%B0%D0%BA%D1%82
https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%A1%D0%BF%D1%83%D1%82%D0%BD%D0%B8%D0%BA%D0%BE%D0%B2%D1%8B%D0%B9_%D0%BC%D0%BE%D0%BD%D0%B8%D1%82%D0%BE%D1%80%D0%B8%D0%BD%D0%B3_%D1%82%D1%80%D0%B0%D0%BD%D1%81%D0%BF%D0%BE%D1%80%D1%82%D0%B0#cite_note-1
https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%A1%D0%BF%D1%83%D1%82%D0%BD%D0%B8%D0%BA%D0%BE%D0%B2%D1%8B%D0%B9_%D0%BC%D0%BE%D0%BD%D0%B8%D1%82%D0%BE%D1%80%D0%B8%D0%BD%D0%B3_%D1%82%D1%80%D0%B0%D0%BD%D1%81%D0%BF%D0%BE%D1%80%D1%82%D0%B0#cite_note-2
https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%A1%D0%BF%D1%83%D1%82%D0%BD%D0%B8%D0%BA%D0%BE%D0%B2%D1%8B%D0%B9_%D0%BC%D0%BE%D0%BD%D0%B8%D1%82%D0%BE%D1%80%D0%B8%D0%BD%D0%B3_%D1%82%D1%80%D0%B0%D0%BD%D1%81%D0%BF%D0%BE%D1%80%D1%82%D0%B0#cite_note-2
https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%A1%D0%BF%D1%83%D1%82%D0%BD%D0%B8%D0%BA%D0%BE%D0%B2%D1%8B%D0%B9_%D0%BC%D0%BE%D0%BD%D0%B8%D1%82%D0%BE%D1%80%D0%B8%D0%BD%D0%B3_%D1%82%D1%80%D0%B0%D0%BD%D1%81%D0%BF%D0%BE%D1%80%D1%82%D0%B0#cite_note-4
https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%93%D0%9B%D0%9E%D0%9D%D0%90%D0%A1%D0%A1
https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%A0%D1%8B%D0%BD%D0%BE%D0%BA
https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%A1%D0%BF%D1%83%D1%82%D0%BD%D0%B8%D0%BA%D0%BE%D0%B2%D1%8B%D0%B9_%D0%BC%D0%BE%D0%BD%D0%B8%D1%82%D0%BE%D1%80%D0%B8%D0%BD%D0%B3_%D1%82%D1%80%D0%B0%D0%BD%D1%81%D0%BF%D0%BE%D1%80%D1%82%D0%B0#cite_note-5
https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%A1%D0%BF%D1%83%D1%82%D0%BD%D0%B8%D0%BA%D0%BE%D0%B2%D1%8B%D0%B9_%D0%BC%D0%BE%D0%BD%D0%B8%D1%82%D0%BE%D1%80%D0%B8%D0%BD%D0%B3_%D1%82%D1%80%D0%B0%D0%BD%D1%81%D0%BF%D0%BE%D1%80%D1%82%D0%B0#cite_note-5

N BBIHYXJICHHOC C€ro MCIOJb30BAHUC I'OCYJIAPCTBCHHBIMU TMPCAINPUATHAMUA

Poccun.
Cnenyet 0XU1aTh MOSABJICHUS o0opy10BaHUs MOHHUTOPHHTA,
HCIIOJB3YIOMIETO o0a cTaHjapTa WM BO3MOXKHOCTH BBIOOpAa CIYTHUKOBOM

TPYIIIMUPOBKHU B MPOLIECCE IKCIUTyaTallun
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https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%A3%D0%BD%D0%B8%D1%82%D0%B0%D1%80%D0%BD%D0%BE%D0%B5_%D0%BF%D1%80%D0%B5%D0%B4%D0%BF%D1%80%D0%B8%D1%8F%D1%82%D0%B8%D0%B5
https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%A3%D0%BD%D0%B8%D1%82%D0%B0%D1%80%D0%BD%D0%BE%D0%B5_%D0%BF%D1%80%D0%B5%D0%B4%D0%BF%D1%80%D0%B8%D1%8F%D1%82%D0%B8%D0%B5

