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1. KIRISH
O zbekiston  Respublikasi  Prezidenti  Shavkat  Mirziyoevning

mamlakatimizni 2016 yilda ijtimoiy-igtisodiy rivojlantirishning asosiy
yakunlari va 2017 yilga moljallangan iqtisodiy dasturning eng muhim
ustuvor  yo'nalishlariga  bagishlangan  Vazirlar Mahkamasining
kengaytirilgan majlisidagi mahruzasi

Mamlakatimizda mustaqillik yillarida amalga oshirilgan keng ko lamli
islohotlar milliy davlatchilik va suverenitetni mustahkamlash, xavfsizlik va huqug-
tartibotni, davlatimiz chegaralari daxlsizligini, jamiyatda qonun ustuvorligini,
inson huqug va erkinliklarini, millatlararo totuvlik va diniy bag rikenglik muhitini
tahminlash uchun muhim poydevor bo’ldi, xalgimizning munosib hayot kechirishi,
fugarolarimizning bunyodkorlik salohiyatini ro"yobga chigarish uchun zarur shart-
sharoitlar yaratdi.

Igtisodiyotda mahmuriy-buyrugbozlikka asoslangan boshgaruv tizimidan
mutlago voz kechilib, bozor islohotlari bosgichma-bosgich amalga oshirilgani va
pul-kredit siyosati puxta o'ylab olib borilgani makroiqtisodiy bargarorlikni,
igtisodiyotning  yuqori  surhatlar  bilan o’sishini, inflyatsiyani prognoz
ko rsatkichlari darajasida saqlab qolishni tahminladi hamda kichik biznes va
xususiy tadbirkorlik, fermerlik harakatini rivojlantirish uchun keng imkoniyatlar va
qulay sharoitlar yaratilishiga xizmat qildi.

Ayni vaqtda mamlakatimiz bosib o'tgan taraqgiyot yo'lining chuqur tahlili,
bugungi kunda jahon bozori konhyunkturasi keskin o°zgarib, globallashuv
sharoitida ragobat tobora kuchayib borayotgani davlatimizni yanada bargaror va
jadal surhatlar bilan rivojlantirish uchun mutlago yangicha yondashuv hamda
tamoyillarni ishlab chigish va ro yobga chigarishni tagozo etmoqda.

Mamlakatimiz iqtisodiyotini tarkibiy o‘zgartirish, tarmoqlarni modernizatsiya
gilish, texnik va texnologik yangilashga doir loyihalarni amalga oshirish uchun

investitsiyalarni jalb qilish borasida bajarilayotgan ishlar alohida e’tiborga loyiq.



Olib Dborilayotgan islohotlar samarasini yanada oshirish, davlat va
jamiyatning har tomonlama va jadal rivojlanishi uchun shart-sharoitlar yaratish,
mamlakatimizni modernizatsiya qilish hamda hayotning barcha sohalarini
liberallashtirish bo yicha ustuvor yo nalishlarni amalga oshirish magsadida

Hayotning o'zi va o'tgan Yyillar tajribasi hududlarni kompleks rivojlantirishni
va infratuzilma faoliyatini tubdan o zgartirishni tahminlashdagi jiddiy
kamchiliklarni bartaraf etishni talab qilmoqda.

Makroiqgtisodiy bargarorlikni yanada mustahkamlash va igtisodiy o sishning
yugori surhatlarini saglab qolish, jumladan, Davlat byudjeti barcha darajada
mutanosib, milliy valyuta va ichki bozordagi narx darajasi bargaror bolishini
tahminlash — eng muhim ustuvor vazifamizdir.

2017-2021 vyillarga mo’ljallangan 12 ta ijtimoiy va infratuzilma dasturini
amalda bajarish. Shundan 8 ta dastur tasdiglangan. Yaqin vaqt ichida transport
va savdo xizmatini yaxshilash, avtomobilg’ yo'llarini va ichimlik suv tahminoti
tizimini rekonstruktsiya gilish bo’yicha hujjatlar to plamini gayta ishlab chigib,
tagdim etish

Xozirgi kunda mashinasozlik, avtomobilsozlik va boshga korxonalarining
yanada takomillashtirish, ishlab chigarilaotgan  avtomobillarni sifatini
yaxshilash, mashinasozlik tarmog’ini jadal rivojlantirish hisobiga ishlab chigarish
samaradorligini oshirish va ushbu bilan aholini turmush darajasini ko tarish
dolzarb vazifasidir.

Respublika igtisodiyotida amalga oshirilayotgan ijobiy o zgarishlarning natijalari
ko p jihatdan malakali mutaxassis kadrlarga, ularning ilmiy solohiyatiga

ham bog ligdir. Shu sababli zamon talabiga javob beradigan yugori malakali
mutaxassis kadrlar tayyorlash shu kunning dolzarb masalasidir. Tejamkorlik va
zamonaviylik har ganday soha rivojida muhim ahamiyat kasb etadi. Misol uchun,
bugungi kunda avtomobilsozlik bilan shug ullanayotgan kompaniya yoki korxona
borki, ularning barchasi ushbu talablarga javob beradigan mahsulot ishlab
chigarishga harakat gilmogda. Buning o'ziga xos sabablari bor, al-batta. Bu,

avvalo, avtotransport vositalariga ehtiyoj ortib borayotgani bilan izohlansa,
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ikkinchidan, korxonalarning ragobat maydonida o'z o'rnini mustahkamlashga
bulgan intilishi natijasidir. Ammo keyingi yillarda avtotransport vositalarining
tabiatga, anigrog'i, ular yonilg'isidan chigayotgan zararli moddalarning atrof-
muhitga ta'sirini kamaytirish dolzarb masalalardan biriga aylanmoqda. Negaki,
yirik shaharlarda avtotransport vositalarining ko payishi nafagat atrof-muhit
musaffoligini saglashda, balki aholining sog'lom turmush kechirishida ham qator
muammolarni keltirib chigarmoqda. Shu bois ko'plab davlatlarda avtotransport
vositalarini an"anaviy yonilg idan muqobiliga o'tkazish ishlariga alohida etibor
garatilayotir. Jumladan, xozir Parij shaxri rahbariyati barcha jamoat transport
vositalarini metan gaziga o'tkazgan. Germaniyada esa avtomobillarni gaz bilan
ta'minlaydigan 800 dan ziyod shoxobcha mavjud bo’lib, kelgusida ularning sonini
yanada ko'paytirish choralari ko'rilayotir.Muqobil energiya tarmog ining
kengayishi atmosferani keskin yaxshilashini birgina metan gazi bilan ishlaydigan
avtomashinadan havoga 5 barobargacha kam zararli gaz chiqgishi yaqgol
isbotlamoqda.Aytish joizki, bu borada yurtimizda ham muayyan ishlar olib
borilmoqda. Natijada O’ zbekiston joriy yilda avtotransport vositalarini muqobil
yonilg'iga o'tkazish borasida jahon mamlakatlari orasida 14-o'rindan yettinchi
pog onaga ko tarildi. Xo sh, bunday ko rsatkichga gaysi omillar tufayli erishildi?

Ma’'lumki, hozir O zbekiston avtomobil ishlab chigaruvchi sanogli davlatlardan
biri hisoblanadi. Bugun yurtimiz ko chalarini to'ldirib yurgan yengil va yo'lovchi
tashishga mo ljallangan ishonchli, qulay, xavfsiz avtotransport vositalari aholi
uzog'ini yaqgin, mushkulini oson gilayotganini ko'rib, ko'nglimiz quvonchga
to'lsa, ularga xorijda ham talab ortib borayotganidan faxrlanamiz. Sohaga
zamonavly texnologiyalarning izchil tatbiq etilayotgani, modernizatsiyalash
ishlarining jadallashgani jahon standartlariga mos avtotransport vositalari ishlab

chigarish imkonini yaratayotir.Bundan tashqgari, O’zbekiston Respublikasi
Vazirlar Maxkamasining 2007 yil 10 fevraldagi "Avtomobillarni gaz bilan
to'ldirish kompressor stantsiyalari va avtomobillarga gaz quyish stantsiyalari
shoxobchalarini rivojlantirish  hamda avtotransport vositalarini suyultirilgan va

sigilgan gazga bosgichma-bosgich o'tkazish chora-tadbirlari to g risida" gi garori
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asosida olib borilayotgan ishlar, ay-niqsa, o'z samarasini bermoqda. Bu borada
O zbekiston Ekologik harakati, O zbekiston Savdosanoat palatasi hamda
poytaxtimizdagi "Gazomir - PRO" mas uliyati cheklangan jamiyati tomonidan
avtotransport vositalarini ekologik toza mugobil yonilg'i turlariga o tkazish
bo'yicha amalga oshirilayotgan tadbirlarni alohi-da ta'kidlab o’tish joiz. Gap
shundaki, hamkor tashkilotlar atrof-muhit musaffoligini ta'minlash maqgsadida
yurtimizda ishlab chigarilgan avtomobillarni metan gaziga o'tkazish tashabbusini
ilgari surib, ayni paytda ushbu loyi hani nihoyasiga yetkazmoqdalar [ 5-7 ].

— Loyihani bajarishda Frantsiya, Polsha, Rossiya, Ukraina, Italiya singari dav-
latlarning tajribasini o'rganganimiz qo'l keldi, — deydi "Gazomir - PRO"
mas uliyati cheklangan jamiyati rahbari o'rinbosari Ravshan Umarov. — Bu
jarayonda yurtimizda ishlab chigarilayotgan "Epica”, "Spark", "Matiz" yengil
mashinalari, "lsuzu" rusumidagi avtobus va yuk tashuvchi avtomobillar,
shuningdek, qishloq, xo’jaligi texnikalarini sinovdan o'tkazildi. Darhagqiqat,
yurtimiz avtomobilsozligida joriy etilayotgan mazkur loyi ha tabiiy boyliklardan
unumli foydalanishni ta "minlash barobarida, ekologik vaziyatni yaxshilashga
xizmat qilishi bilan ahamiyatlidir. Dunyo bo’yicha avtotransport vositalaridan
an‘anaviy yonilg'idan havoga zaharli gaz chigish migdori uch foizgacha etib
belgilangan. Lekin shunga qaramasdan, hozirgi paytda atmosferaga chigariladigan
zararli moddalarning gariyb 70 foizi an"anaviy yonilg'ida ishlaydigan transport
vositalari xissasiga to'g'ri kelmoqda. Agar avtotransport vositasi muqobil
yonilg iga moslashtirilsa, undan atmosferaga zararli gaz chiqishi deyarli yo'qoladi.
Bu borada O’zbekiston Ekologik harakati, O zbekiston Savdo-sanoat palatasi
hamda poytaxtimizdagi "Gazomir - PRO" mas uliyati cheklangan jamiyatining
loyihasi mutaxassislar tomonidan istigbolli deb topilmogda.Metan gaziga
moslashtirilgan "Matiz", "Spark”, "Nexia", hamda "Isuzu"rusumidagi avtobus va
yuk tashuvchi avtotransport vositalarining so'ngi sinov jarayonida ishtirok etgan
tegishli vazirlik va idoralar vakillari shunday xulosaga keldilar.Shunday qilib,
yugoridagi ma’lumotlarga tayangan holdi men ushbu bitiruv malakaviy ishimni

"Avtomobil dvigatelidagi gaz bilan ta'minlash tizimining rivojlanish istigbollarini

8



yengil avtomobillar misolida o'ranish” mavzusida isholib borishni 0°z oldimga
maqgsad qilib go'ydim.  Ushbu malakaviy bitiruv ishi Sigilgan gazlar uchun gaz
balonlarini tayyorlashda ishlatiladigan polimer materiallarning fizik-mexanik
xossalarini o'rganish Ba Avtomobillarda ishlatiladigan gaz ballonlarni
mustahkamligi tahminlangan holda og irligini kamaytirish hozargi kunda dolzarb

hisoblanadi.



2. ASOSIY QISM
2.1. Adabiyotlar sharxi.

Diplom loyixa ishini bajarish davomida quyidagi ilmiy — texnika
adabiyotlaridan  foydalanildi va  ushbu adabiyotlar  sharxi  quyida
keltirilgan.O zbekiston Respublikasi Vazirlar Mahkamasining 10 fevral 2007
yildagi 30-sonli “Avtomobillarni gaz bilan to’ldirish kompressor stantsiyalari va
avtomobillarga gaz quyish stantsiyalari shaxobchalarini rivojlantirish hamda
avtotransport vositalarini suyultirilgan va sigilgan gazga bosgichma-bosgich
o'tkazish chora-tadbirlari to’g'risidagi” gqarori. Bu qarorda 2007-2012 vyillar
oralig’ida respublikamizdagi jismoniy va yuridik shaxslarning avtotransport
vositalarini suyultirilgan va siqilgan gazga o’tkazish bo’yicha hamda suyultirilgan
va siqilgan gaz bilan ta'minlash shaxobchalarini qurish bo’yicha strategik
yonalishlar belgilangan [ 1 ].

Q.M.Sidignazarov, U.V.Ahmedov “O’zbekiston avtotransporti o'tmishda
va istiglol yillarida” ushbu kitobda avtotransport va ekologiya, avtotransportni
paydo bo’lishi, mustaqillik yillarigacha O’zbekiston avtotrasporti kabi ma’lumotlar
keltirilgan [ 2].

M.O.Qodirxonov “Avtomobillarning ish jarayoni va hisoblash asoslari”.
Mazkur darslik avtomobilning transmissiyasi, yurish va boshgarish gismi
agregatlarining bir-biriga nisbatan joylashishi, ularda hosil bo’luvchi yuklamalar
va hisoblash rejimlari, ish jarayoni, qo’yilgan talablar, ularning konstruktsiyasa
qondirilishi va uni baholash, tasnifi, hisoblash elementlari bo’yicha ma’lumotlar
keltirilgan [ 3].

O..LManusadjyans,  F.V.Smal. “Avtomobilnie  ekspluatatsionnie
materiali”darsligida avtotransport korxonalarida yuk va passajir avtomobillarini
ekspluatatsiya qilish jarayonlari va avtomobillarni ekspluatatsiya qilishda yonilg "i
moylash materiallarini tejash usullari kabi ma’lumotlar keltirilgan. Bundan tashqari
dizel dvigatelli avtomobilini gaz yonilg isiga moslashtirish bo’yicha konstruktsiya

taklif etilgan [ 4 ].
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G’ .N.Maxmudov “Avtomobil elektr va elektron jihozlari” darsligida
avtomobillarning elektr va elektron jihozlarining tuzilishi, ishlash printsipi, 12
nazariyasining asoslari va tavsifnomalari Kkeltirilgan. Aynigsa hozirgi zamon
avtomobillariga o’'rnatilayotgan yangi elektr jihozlar: xizmat ko 'rsatilmaydigan
akkumulyatorlar, kontaksiz generatorlar, ichki reduktorli staryorlar, ragamli va
mikroprotsessorli o't oldirish sistemalari, nazorat-o’lchov va yoritish
sistemalaridagi elektron jihozlarga alohida e tibor berilgan [ 5 ].

G'.N.Maxmudov, O.Hamrag ulov “Avtomobil elektr va elektron jihozlari”
1-qismi o’quv qo’llanmada laboratoriya ishlarini o’tkazishda qo’llaniladigan
tekshiruv-sinov qurilmalari, zaruriy o’lchov asboblari haqgida gisqacha ma’lumot
hamda ishlarni o’tkazish va hisobot tayyorlangan tartibda berilgan. har bir ish
yuzasidan o'z-o0zini tekshiruv savollari keltirilgan[6]

G'.N.Maxmudov, O.Hamrag ulov “Avtomobil elektr va elektron jihozlari”
o’quv go’llanmaning 2-gismida nazorat-o’lchov asboblari va diagnostika tizimi,
yoritish va habar berish tizimi, qulaylik yaratuvchi asboblar tizimi, dvigatel va
transmissiyani avtomatik boshgarish tizimlari bo "yicha
ma’lumotlar keltirilgan [7].

X. Mamatov “Avtomobillar” 1-gismida avtomobil —mexanizmi va

tarmoglarining vazifasi, umumiy tuzilishi, ishlash uslubi hamda konstruktiv
xususiyatlari bayon etilgan. Jumladag dizel dvigatelining ta’'minlash tizimi va gaz
ballonli avtomobillarning ta'minlash tizimi bo’yicha darslikda keng yoritib
berilgan [ 8].
E.Fayzullaev va boshqalar “Transport vositasining tuzilishi va nazariyasi”
darsligida zamonaviy  avtomobillarning  konstruktiv  yangiliklarini  va
mamlakatimizda ishlab chiqgarilayotgan avtomobillari konstruktsiyasi misolida
avtomobilning asosiy gismlari, mexanizm va sistemalarining vazifasi, tuzilishi,
ishlash printsipi, turlari hamda konstruktiv xususiyatlari batafsil bayon etilgan.
Dizelli va gaz ballonli dvigatellarning ta’'minlash tizimi ham keltirilgan [ 9].

E.A.Asatov, A.A.Tojiboev. “Ishonchlilik nazariyasi va diagnostika

asoslari” o’quv qo’llanmasida transport vositalarining texnik holati, ishlash g
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obiliyati, qism va birikmalarning har xil omillar ta’sirida eskirishi, eyilishi hagida
tushuncha 13 berilgan bo’lib, ularning ishonchliligi bayon etilgan hamda
ekspluatatsiya jarayonida buyumlarni ishonchlilikka sinash va ishonchlilik
xususiyatlari ko rsatkichlarini qo’llash usullari yoritilgan. Shuningdek, transport
vositalari ishonchliligini oshirish yo’lida ayrim konstruktsion va ekspluatatsion
choralar bo’yicha tavsiyalar berilgan. Diagnostik tashqi belgilar, parametrlar va
me“yorlar, ob’ektning texnik holati ta'riflangan. Diagnostikaning umumiy jarayoni
va texnik diagnostika vositalariga qo’yiladigan talabalar, transport vositalarini
diagnostikalash usullari va diagnostikalash vositalari tasnifi hamda diagnostika
samaradorligini baholash bo“yicha ma’lumotlar keltirilgan [ 10 ].

O.Hamraqulov, Sh.Magdiev “Avtomobillarning texnik ekspluatatsiyasi”
darsligida amaliy faoliyatdagi avtomobillar texnik ekspluatatsiyasining holati.
Ya'ni avtomobillarga texnik xizmat ko’rsatish va joriy ta’'mirlash tenologiyasi,
hamda avtotransport korxonalarida ishlab chiqarishda qo’llaniladigan texnologik
jihozlar, harakatdagi tarkibga moddiy-texnik ta'minotni tashkil gilish va resurslarni
tejash usullari, avtomobil transportini turli ekstremal tabiiy-iglim va yo’l
sharoitlaridagi, asosiy ishlab chigarish bazalaridan ajralgan holdagi, hamda
maxsuslashtirilgan ~ harakatdagi  tarkibning  ekspluatatsiyasi,  avtomobil
transportining atrof-muhitga zararli ta’sirining yo nalishlari va ularni kamaytirish
yo’llari keltirilgan [ 11 ].

G’.Yo.Yormatov, O.R.Yuldashev, A.L.Hamrayev ‘“Hayot faoliyati
xavfsizligi” darsligida ob-havo sharoiti va inson faoliyati, ishlab chiqgarish
muhitining ob-havo sharoiti, sanoat korxonalarida shamollatish qurilmalariga
qo’yiladigan asosiy talablar, changlangan havoni tozalash qurilmalari, shovqindan
saglanish, texnika vositalarida xavf-xatarlar va ulardan muhofazalanish, elektr
xavfsizligi, mehnatni muxofaza qilish qonunlari va tashkiliy asoslari va yong "inni
oldini olishga garatilgan chora-tadbirlari to’grisida kerakli ma’lumotlar berilgan
[12].

Yu.Qirg'izboyev, Z.Inog'omova, T.Rixsiboyev “Texnik chizmachilik

kursi” darsligida chizmalar haqida umumiy ma’lumotlar, chiziq turlari,
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shriftlarning yozilish tartiboti, masshtablar, chizmalarga qirgim berish usullari,
burchak 14 shtamplarining ko rinishi, chizmalarga o’lchamlar qo’yish usullari va
shu kabi ma’lumotlar berilgan [ 13 ].
K.X.Maxkamov, T.0. Almataev. Mashinalar puxtaligi. Andijon, Xayot,
2002 yil. Avtomobil va qishloq xo’jaligi mashinalari usun  ishonchlilik,
mashinalarni remont qilish asoslari, detallarni remont qilish texnologiyasi hagida
malumotlar berilgan [ 14 ].
M. E. Rozenberg “[lomumepsl Ha ocHoOBe BuHmIaneTata” Kkitobida
polimerlarning umumiy tuzilishi xossalari keltirilgan.[15]
Asmsos 3., Kapumos 10. «V3JI9YaBTo» aBTOMOOWIIAPHHHUHT ra3 GajioH
KypyJMacHHH YpHATHII APTIapH MapTiIapy KeaTupuirat . [16]
Shunindek bir gator standartlardan va internet saytlari orgali kerakli ilmiy texnik
ma lumotlar oldim [17-21].

2.2. Moylash tizimi dvigatellarda ishlatiladigan moylar, ularni ishlash
sharoitlari va xossalari
Moylash tizimi dvigatel detallarining ishgalanuvchi yuzalariga yetarli
migdorda moy yetkazib berish bilan ulardagi ishgalanishni va yoyilishni
kamaytirish vazifasini bajaradi. Shuningdek, ishgalanuvchi yuzalarni gisman
sovitadi va ularda yeyilishdan hosil bo‘lgan metall zarrachalari bilan birga moy
qurumlarini yuvadi, so‘ngra karter tubidagi ifloslangan moylarni filtrlaydi.

Moy dvigatel detallariga sachratish, bosim ostida yoki aralash usulda berishi
mumkun. Shunga ko‘ra, zamonaviy avtomobil dvigatellarida asosan
kombinatsiyalashgan (aralash) moylash tizimi qo‘llaniladi. Bu turdagi moylash
tizimida katta yuklanib ishlaydigan detal yuzalariga moy nasos orgali bosim ostida
majburiy, golganlariga esa sachratish va tomchi usuli bilan yuboriladi.

Kombinatsiyalashgan moylash tizimi quyidagi detal, mexanizm va
tuzilmalardan tashkil topgan: moy karteri, moy gabul gilgich, moy nasosi, moy
filtrlari, moy radiatori, moy klaponlari, moy kanallari, moyning satxi, bosim va

haroratni ko‘rsatuvchi asbob-uskunalar
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Moylash tizimi quyidagi gismlardan tashkil topgan:
v' moy Karteri;
v moy nasosi moy gabul gilgich bilan birga;
v' moy filtrlari;

v moyni yugori bosim ostida uzatuvchi quvur (silindrlar blokidagi).

1-rasim Dvigatelning moylash tizimi sxemasi.

1-moyni gaz tagsimlash mexanizmlariga yetkazuvchi quvur: 2-asosiy moy
magistrali; 3-tagsimlash valining podshipnikini moylash quvuri; 4-dvigatel
karteri: 5-filtlovchi element; 6-moy filtrini qopqog‘i; 7-moy nasosi; 8-moy gabul
gilgich; 9-moy karteri; 10-moyni chiqarish tigini.

Moy nasosi, moyni bosim ostida dvigatel mexanizmlarining ishgalanuvchi
yuzalariga, shuningdek, moyni tozalash va sovitish tuzilmalariga yuborish uchun
xizmat qiladi. Avtomobil dvigatellarida asosan shesternyali nasoslardan

foydalanib, ular oddiy tuzilgan va ishonchli ishlaydi. Nasoslar shesternyalarning
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ilashishi bo‘yicha tashqi va ichki ilashgan shestrenyalilarga bo‘linadi. Tashqi
ilashgan shesternyali nasoslar o‘z navbatida bir yoki ikki seksiyali, ya’ni bir juft
yoki ikki juft shestrenyali bo‘lishi mumkin. Zamonaviy yengil avtomobillarda
(Neksiya, Tiko, Damas avtomobil dvigatellari) ko‘pincha ichki ilashishda bo‘lgan,
aylanma xarakatni tirsakli valdan oladigan nasoslardan foydalanilmoqgda. Nasos
korpusida yetakchi yetaklanuvchi tishli g‘ildiraklar joylashgan. Nasos
ishlayotganda tizimda yetarli bosim hosil bo‘lishi uchun ikkala g‘ildirak
tishlarining qirralari bilan korpus devori oralig‘idagi radial tirgish kichik
(0,06...0,lmm) bo‘lishi nazarda tutiladi. Yetakchi tishli g‘ildirak harakatni

valikdan oladi va unga shponka yordamida mahkamlanadi. Yetaklanuvchi tashqi

g‘ildirak esa 0°z o‘qida erkin aylanadi.

b 7 4 k) 3] 90
2-rasim Moy nasosi sxemasi.

a) tashqi ilashgan shesternyali. b) ichki ilashgan shesternyali. v) rotorli.
1-yetaklovchi shesternya;2-nasos qobig‘i; 3-keluvchi quvur; 4-yetaklanuvchi
shesternya; 5-o°‘q; 6-yuboruvchi quvur; 7-ajratiluvchi sektor; 8-yetaklanuvchi
rotor; 9-yetaklovchi rotor.

Nasos ishlayotganda uning tishli g‘ildiraklari strelka bo‘yicha yo‘nalishda
aylanadilar. Shunda moy karter tubidan qgabul qgilgich orgali nasosning Kiritish

kanaliga 3 vujudga kelgan siyraklanish ta’sirida so‘riladi va korpus devori bilan
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tishlar oralig‘idagi bo‘shliq to‘ldiriladi. Tishli g‘ildiraklarning aylanishi davomida
bo‘shliglardagi moy korpus devori bo‘ylab nasosning haydash kanali orqali asosiy
moy kanaliga bosim bilan yuboriladi. Tishlar ilashishga kirayotganda ular
oralag‘idagi, o‘ramda qolgan, moy qisilib g‘ildiraklarni radial yo‘nalishda ikki
tomonga keradigan kuch xosil qiladi va ularni erkin aylanishga to‘sqinlik qiladi.
Shuning uchun tishlarning ilashgan joyida korpusda ariqcha qo‘yiladi va uni
kanalcha orqali xaydash bo‘shlig‘i bilan tutashtiriladi: shunda g‘ildiraklarning
erkin aylanishiga gqarshilik ko‘rsatayotgan tishlar oralig‘idagi qisilgan moylar
xaydash bo‘shlig‘iga o‘tkazib yuboriladi. Nasos bilan xosil gilinadigan bosim
asostly moy kanalidan moyning qay darajada sarflanishi, tishli g‘ildiraklarning
aylanishlar chastatasi va moyning qovusholigiga boliq bo‘ladi. Benzinli
dvigatellarda tizimdagi moyning bosimi 0,3...0,5MPa, dizellarda esa 0,5...0,7MPa
bo‘ladi.

Tizimdagi moy bosimini belgilangan me’yoridan ortib ketmasligini reduksion
klapan ta’minlaydi. Bosim belgilanganidan ortib ketsa reduksion klapanining
sharchasi prujina kuchini yengib o‘rindig‘idan siljiydi va moyning ma’lum
migdorini nasosning so‘rish bo‘shlig‘iga o‘tkazadi va tizimdagi bosim pasayadi.

Ichki yonuv dvigatellarining moylash tizimlarida ishlatiladigan moylar
motor moylari deb ataladi. Ularning asosiy vazifasi ishqalanuvchi detallar sirtida
mustahkam moy pardasi hosil qilish hisobiga dvigatel detallarining yeyilishini
kamaytirishdir. Bunday moylar juda og'ir ish sharoitida ishlaydi. Benzinli
dvigatelda tsilindr gil zalari 180-200°S, cho'yan porshenlar yugori mintagada 400-
430°S, alyuminiy porshenlar 260-280°S haroratgacha qiziydi. Dizel dvigatellarida
esa harorat bundan 50-100°S yuqori bo'ladi.

Moyning ish sharoitiga ko 'ra dvigatelda uchta mintaqani ajratish mumkin:
yuqori haroratli mintaqa -yonish kamerasi, porshenning yuqori kallagi va
tsilindrning yuqori qismi. Bu mintaqadagi ba'zi detallar 400°S gacha (porshen
kallagi) va hatto 800°S gacha (chigarish klapani) gizishi mumkin, yonuvchi gaz
harorati esa 2500°S gacha yetishi mumkin;
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o'rtacha haroratli mintaqa - porshen halgalari bilan birgalikda, porshen barmog'i,
shatunning yuqori qismi va tsilindr devorlari. Bu mintagadagi maksimal harorat
(porshen halgalari atrofida) 300-350°S ga yetadi;

past haroratli mintaga-tirsakli val, karter joylashgan uchastkalar. Bu min-tagadagi
eng yugori harorat (tayanch va shatun podshipniklari atrofida) 180°S ga yetadi.
Qizdirilgan dvigatelning o'rtacha va past haroratli mintagalarida moy jadal
bug’lanishi mumkin. Buning natijasida tizimdagi moy miqdori kamayadi, sifati esa
yomonlashadi. Moy sarfini kamaytirish va uning xususiyatlarini o zgarishiga
barham berish uchun aniq ekspluatatsiya sharoitiga mos keladigan moyni
tashlashda moyning bug lanuvchanligiga asoslanish lozim. Ammo moyning
fraktsion tarkibini aniglash murakkab tahlillarni talab etganligi tufayli nisbatan
oddiy tahlil gilish, ya'ni ot oldirish haroratini aniglash usulidan foydalaniladi.

Ot oldirish harorati deganda maxsus asbob (tigel)da gizdirilgan moyning
havo bilan hosil gilingan aralashmasini ma ' lum alanga yordamida o't olish harorati
tushuniladi.

Ot olish haroratiga asoslanib moyning bug lanuvchanligini yetarli
darajadagi aniglikda baholash, shuningdek moy tarkibidagi yengil fraktsiyalar
miqgdorini aniglash mumkin. Moyning o't olish harorati ganchalik yuqgori bolsa,
bug lanuvchanligi shunchalik past, shuning bilan birga fizikaviy turg unligi
shunchalik yaxshi bo’ladi.

Dvigatelning ish jarayonida ma’lum miqdordagi moy Yyuqori haroratli
mintagaga tushadi va asosan yonib ketadi. Yonmay golgan moy yonish
kamerasida yonishga ulgurmagan yonilg’i goldig’i bilan birga kimyoviy aralashma
hosil giladi, natijada bu mintagadagi detallar yuzida qurum hosil bo’ladi. Hosil
bo’lgan qurum dvigatelning ishiga salbiy ta'sir ko'rsatadi. Qurum detallarni
sovitilishini yomonlashtiradi, detonatsiyani va kalil yonishni vujudga kelishini
osonlashtiradi va moyni qattiq mexanik go shilmalar bilan ifloslantiradi. Hosil
bo’ladigan qurum miqdori ishlatilayotgan moy, shuningdek yonilg ining sifatiga

kam bog'lig bo’lib, asosan dvigatelning ish rejimlariga bog ligdir. Shuning uchun

17



qurum hosil bo’lishiga garshi kurash dvigatelning issiglik holatini normal ushlab
turishni ta’minlashga garatilgan ekspluatatsion tadbirlarga asoslangan.

O rtacha haroratli mintagada yuqori haroratli mintagadan fargli o’laroq moy
ishgalanishni va detallarni yemirilishini kamaytiradi, shuningdek porshen va
tsilindr orasidagi tirgishni zichlaydi. Moyni 200-300°S haroratgacha gizigan
detallar sirtini yupga parda bilan goplashi bu mintagaga xosdir. Bunday sharoitda
moy tarkibidagi uglevodorodlar va boshga komponentlarning kimyoviy turg unligi
yetarli bo’lmay qoladi. Ular oksidlanadi va bug lanuvchanligi  yomon,
govushogligi yuqgori, moyda erimaydigan mahsulot (asfal tenlar va smolalar) hosil
giladi va detallarga yupga yaltirog gatlam (loksimon cho'kma) ko rinishida
o tiradi.

Loksimon cho kma porshen halgalarida va ariqchalarida, porshen yubkasida,
shatun va boshga detallardagi tirgishlarni to'Idirib go'yadi. Natijada dvigatelning
issiglik rejimi buziladi va buning ogibatida porshen halgalari kuyadi.

Dvigatelning past haroratli mintagasida ish rejimining nisbatan yengilligiga
garamay bu mintagada ham moylarni oksidlanishi kuzatiladi. Moyning
oksidlanishi natijasida moyda gisman eriydigan organik Kislotalar hosil bo ladi.
Hosil bo’lgan organik kislotalar dvigatel detallarini korroziyalashga olib keladi.

Me yorlanadigan sifat ko rsatkichlari. Motor moylari dvigatellarning
belgilangan quvvat va tejamkorligini, sifat korsatkichlarini yo gotmasdan
ishonchli va uzoq vaqt ishlashini ta'minlash uchun uchun ular standartlar va texnik
shartlarda belgilangan talablarga javob berishi lozim.

Kinematik govushoqlik. Avtomobil dvigatellarining moylash tizimlarida
ishlatiladigan motor moylarining kinematik govushogligi 100°S haroratda 6-14
mm?/s ga teng. Harorat pasayishi bilan bu ko rsatkich tez kattalashadi, minus 20°S
haroratda 1000 mm?/s ga yetishi va undan oshib ham ketishi mumkin. Kinematik
govushoglik 6-3 mm?/s bo’lgan moy gishda, govushoqligi 10-14 mm?/s bo lganlari
yozda ishlatiladi.

Qotish  harorati. Bu ko'rsatkich ma’lum darajada moyning

haydalanuvchanligini va dvigatelni ishga tushirish xossalariga uning ta'sirini
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xarakterlaydi. Yozgi moylarda qotish harorati minus 15°S dan minus 20°S gacha,
gishki moylarda esa minus 25°S dan minus 30°S gacha, barcha mavsumlarda
foydalaniladigan moylarning qotish harorati minus 45°S gacha yetadi.
Korroziyalash xususiyati. Avtomobillarda ishlatiladigan motor moylarining
yugori sifatli markalarida Kkorroziyalash xususiyati yo'g, boshga markadagi
moylarda 20 g/m® dan oshmasligi lozim.
Moy tarkibidagi mexanik aralashmalar va suvning migdori. Maxsus qo shilmalar
qo shilmagan moy tarkibidagi mexanik aralashmalar bo " Imasligi kerak, maxsus
go shilmalar qo shilgan moylar tarkibida esa massasi bo"yicha 0,15 foizdan
oshmasligi lozim. Bunda mexanik aralashmalar ishgalanib ishlovchi detallar sirtiga
abraziv ta’sir ko rsatmasligi kerak. Motor moyi tarkibida suv bo Imasligi zarur.
Tarkibida juda oz migdorda suv bo'lganda ham moyda mayda ko pik va emul siya
paydo bo’ladi va bu detallar sirtidagi moy pardasining mustahkamligini
yomonlashtiradi.

2.3. Motor moylariga quyiladigan ekspluatasion talablar

Ishgalanish, korroziya va yeyilish mashinalarning ishdan tezroq chigishi va
ta'mir-profilaktik tadbirlarga xarajat ko payishining sababi bo’lib, xalq xo jaligiga
katta zarar keltirmokda. Yangi avtomo-billarni tayyorlash uchun 1,5 foiz, texnik
xizmat ko rsatish uchun 45,4 foiz, joriy ta'mir uchun 46 foiz va mukammal ta mir
uchun 7,2 foiz umumiy mehnat sarfi tagsimlanadi. Ko pchilik korxonalarda
avtomobillarning 30...40 foizi doimiy ravishda har xil texnik kamchiliklar va
nosozliklar bilan tarmog va agregatlarning yeyilishi natijasida to'xtab turadi.
yengil avtomobillarning (Moskvich, Jiguli, Volga, Fiat, Sitroen, Opel, Reno,
Simka, Folksvagen, Volvo, JM O zbekiston avtomobillari va boshqalar) kuzovlari
va taglari yeyilishi 3-4 yil ekspluatatsiya gilingandan va saglangandan keyin
zanglay boshlaydi.

Korroziya va yeyilish texnikaning ichki tarmoglarini ishdan chigishiga sabab
bo’ladi. Avtomobillarning tormozlarini ishlamasligini 34 foizi tormoz tizimini
yeyilishi tufaylidir. Korrozion-mexanik yeyilish va ekspluatatsiya qoidalariga rioya
gilinmaslik sababi bilan ichki yonuv dvigatellarini 10-15 foiz quvvati yo goladi.
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Yuk avtomobillari va avtobuslarning dvigatellari ularni xizmat davomida 5
martagacha ta'mirlanadi, ya'ni ta'mirlangan dvigatellarning resurslari yangilarini
30 foizni tashkil etadi. Shunisi bilan xarakterliki, agarda maxsus ihota moylash
materiallari ishlatilmasa, saglashda  turgan avtomobillar doimiy
ekspluatatsiyadagiga garaganda ko prog yeyiladi: 1000 km ga to'g'ri keladigan
yeyilish miqdori uzoq saglanayotgan avtomobillar uchun tsilindrlar yeyilishi 1,5...2
marta, porshenlarniki 1,5 marta va tirsakli val buyinlari 10-15 foizga ko proq.
Mashinalardagi ishgalanish ham Kkatta zarar keltiradi. V. Bartts kuzatishlariga
ko'ra, 62 foizgacha dvigatellarda yogilgan yonilg’i energiyasi termik yugotishlarga
(chigarilayotgan gazlar, tsilindrlarni sovitish), 6 foizi aerodinamik va gidrodinamik
yo qotishlarga, 7 foizi ishgalanishga va 25 foizi foydali sarflanadi. Mexanik
ishgalanishga sarflanayotgan energiyaning 67 foizi tsilindr-porshen guruhiga, 16
foizi yordamchi agregatlarga va 17 foizi gidravlik yo gotishlarga (moylarni
harakatga keltirish va surishga) sarflanadi. Moylash materiallarining sifatining
pastligi va ulardan samarasiz foydalanish ularning sarfini 7... 15 foizga oshiradi.
Mashinalarda ishqgalanish, korroziya va umumiy yeyilishga sarflarni
kamaytirish muammolarini yechishda yangi amaliy fanlar - ximmotologiya va
tribotexnikani o'rni kattadir. Bu muammolarni yechish yo'li asosan 2 yunalishda
olib boriladi - tashkiliy va texnikaviy. Bu masalaning tashkiliy yechish yo'li
(DASTIlarga, ximmotologik moylash kartalariga, saglash va ekspluatatsiya qgilish
goidalariga rioya qilmaslik), har xil moy navlarini aralashtirib yuborilishi va
boshgalar afsuski yomon yechilyapti. Muammoning texnikaviy yechilish
yo'li ancha murakkab bo’lib, ular mashina va detallarning loyihalash,
tayyorlash, tashish, ekspluatatsiya jarayonida, texnik xizmat ko rsatishlar va
ta'mirlash jarayonlarida mukammal korib borilishi kerak. Albatta, yangi dvigatel
va mexanizmlarni yaratish shu sharoitga va talabga javob beradigan yonilg'i va
moylash materiallarini ishlab chigarish bilan birgalikda olib borilishi kerak.
Binobarin ximmotologiya va tribotexnika yutuglari va asoslari mashina va

mexanizmlar, hamda yangi yonilg i moylash materiallarini yaratish, ishlab chigish,
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sifatlarini baholash, ko'p bosgichli sinash va ishlatishda izchillik va bog liglik
holda, ya'ni tizim holida go llanishi lozim.

Bunda ximmetologiya yonilg'i va moylash materiallarini sintezi va ishlab
chiqarilishini  ilmiy asoslarini, yonilg ilarni yonishini, oksidlanishini va
ekspluatatsiya qilish hamda saglashda sifat ko'rsatkichlarini o zgarib borishi
masalalarini nazariyasi va amaliyotini organik kalloid kimyo va elektrokimyo
asoslarida o’rgatadi.

Tribotexnika esa mashinasozlik masalalari, metallarning ishgalanish,
adgezion, korrozion-mexanik yeyilish masalalarini o'rgatadi. Shu bilan birgalikda
ximmotologiya va tribotexnika elektrokimyo asoslari, aynigsa korroziya va uni
oldini olish sohasidagi bilim asoslariga suyanadi. Yonilg'i va moylash materiallari
va mashina mexanizmlarini funktsional xususiyatlarini optimallash, ularni
matematik modellash, ximmotologiya va tribotexnikani nazariy asoslariga
suyangan holda «kamqutbli uglevodorod muhit-metall-elektrolit-sirt faol
moddalar-havo» tizimdagi EHM larni qo'llash yo'li bilangina yechiladi.

Transport vositalari, ularning mexanizmlarida ishlash jarayonida turli
ishgalanish va ish tartibi jarayonlarida va tashgi muhit ta'sirida turli yeyilish
jarayonlari sodir boladi.

Ishgalanish, korroziya, yeyilish jarayonlari bir-biri bilan bog'lig va ularning
xarakteri asosiy material-moylash materiali va tashgi muhit bilan bog'lig holda
o' rganilsa mexanizmning ham moylash materialining ham ko rsatkichlari
optimallashadi. Bu masala fagatgina mexanokimyo, elektrokimyo, kontakt va
fazoviy 0 zaro ta sir nazariyasi asosida moyda eruvchan sirt faol moddalar (SFM)
ta'sir mexanizmini «metal-elektrolit-moy-SFM-havo» tizimida o'rganish natijasida
yechish mumkin.

Avtomobillar yeyilishini, aynigsa yonilg'i va moy tarkibidagi suv (elektrolit)
faollashtirish turlari (migdori 0,01 dan 3,5 foizgacha boladi).

Mashinani har xil agregatlari va tarmoklarida bir turdagi yeyilishlarni ketma-
ket yoki parallel borishi, bir turdagi yeyilish boshga turdagisiga o'tishi mumkin,

shu bilan birgalikda har xil turdagi yeyi-lishlarni qo’shilishi sezilarli manfiy
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(sinergetik) samaraga olib keladi. Masalan, elektrokimyoviy korroziya avtomobilni
saglashda metall massasini kamayishiga olib kelmasa ham, agarda ko zga
ko'rinarli zanglab yemirilishga olib kelmasa ham, ishgalanish sirtlarining va
juftlarining funktsional xususiyatlarini yomonlaydi va ularni keyinchalik jadal
deformatsiya-adgezion, abraziv, vodorodli, korrozion-mexanik va boshga turdagi
yeyilishga olib kelishiga sabab bo"ladi.

Yaqin kelajak uchun ximmotologiyaning nazariy va amaliy vazifa-lari neftni
gayta ishlashni tubdan yaxshilash muammosidir. Katalizatorlar va gidrolizlash,
gidroizomerizatsiyalash ~ katalitik  jarayonlarni  takomil-lashtirish, moylarni
tozalashda yangi eritgichlarni ishlatish bilan birgalikda, kelajakda ximmotologiya
asosida vujudga kelgan yangi g oyalar-molekulalararo va fazalararo 0'zaro
ta'sirlar, fluktatsion tarkibiy va fazaviy o'tishlar, shuningdek neftni gayta
ishlashni chukurlashtirishda va neft mahsulotlarini sifatini yaxshilashda elektrik,
magnitli, tovushli, pul satsion va boshga kuch maydonlarini ishla-tish katta amaliy
axamiyatga egadir. Tez sur atlar bilan alternativ turlardagi yonilgilarni yaratish
uchun qaratilgan ishlar rivojlanadi. Bunda, alternativ yonilgilarni tabiiy gaz,
ko mir va slantslarni gayta ishlash, neft gazlari, vodorod, metanol, efir va har xil
suv-yonilg'i emulsiyalar asosida olish moljallangan. Shuni ta'kidlash kerakki,
alternativ turdagi yonilg'ilar ko pchilik afzalliklariga garamasdan texnikani
korrozion yeyilishidan saglashni giyinlashtiradi. Bu yonilg ilarga yangi maxsus
prisadkalarni ishlab chigarish va ishlatishni talab giladi. Shu yo'sinda yangi tipdagi
moyda eruvchan SFM lar antifriktsion prisadkalar va ular orasida kompozitsiyalar
sifatida keng targaladi. Shu turdagi moyda eruvchan SFMlar ishgalanish mintaga-
sida ko pgatlamli adsorbtsion xemosorbtsion pardalar hosil giladiki, bunda
legirlangan metallar ishgalanish sirtiga kirgiziladi. Xemo-sorbtson faza ustida
yugori energiyali adgezion va past energiyali ko-gezion ta'sir etuvchi SFMning
adsorbtsion gatlamlari hosil bo'ladi. Aynan shunday parda ishqgalanishga sarfni
kamaytiradi, bazi turdagi yeyilishni yugolish va suv vodorodni zararli tasirini

kamaytirish natijasida 5...7 foiz yonilg’i tejaladi.
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Avtomobillarni  korroziya va Kkorrozion-mexanik yeyilishidan saqlash
maqgsadida ko'plab ingibitorli himoya suyugliklari, moylar suvni chigaruvchi
tarkiblar va har xil tipdagi va va toifadagi PINSIar ishlab chigarilmokda.

Prisadkalar mexanik (tribotexnik), elektrokimyoviy va kimyoviy
faollashtirish natijasida ishgalanish mintagasida, adsorbtsiya  va
tribotermodistruktsiya jarayonlari metall sirtlarini legirlanishi hosil bo'ladi, bu esa

sirtni tarkibini va mikrorelefni o"zgartiradi.
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3. TEXNOLOGIK QISM

3.1.Avtomobillarga texnik xizmat ko’rsatuvchi stantsiyalar uchun

Boshlang’ich ma’lumotlar

SHahar turidagi avtomobillarga texnik xizmat ko’rsatuvchi stantsiya uchun

- avtomobilning turi; Spark, Matiz Damas

- yil davomida xizmat ko’rsatiladigan avtomobillar soni; 1200 ta

- bitta avtomobilning region bo’yicha yil davomida o’rtacha bosib o’tadigan
masofasi; L1spark=20000 L2matiz=35000 L3damas=26000

- yil davomida avtomobillarga texnik xizmat ko’rsatuvchi stantsiyaga

avtomobilning o’rtacha kirish soni; d =4

Avtomobillarga texnik xizmat ko’rsatuvchi stantsiyaning turi va quvvatini

asoslash.

Avtomobillarga texnik xizmat ko’rsatuvchi stantsiyalarda ham boshqa sanoat
ishlab chiqgarish korxonalari kabi, ikki asosiy ko’rsatkich belgilangan: ishlab
chigarish quvvati va stantsiya xajmi.

avtomobillarga texnik xizmat ko’rsatuvchi stantsiyani ishlab chigarish
quvvati - bir yilda kompleks xizmat ko’rsatilgan avtomobillar soni bilan
aniglanadi. Avtomobillarga texnik xizmat ko’rsatuvchi stantsiyalarning xajmi - bir
vaqtda avtomobillarga TXK, ta’mirlash, kutish va saqlash uchun ajratilgan
avtomobil joylar bilan hisoblanadi.

Hozirgi vaqtda avtomobillarga texnik xizmat ko’rsatuvchi stantsiyaning
ishlab chigarish quvvati va xajm ko’rsatkichlari uchun, bizning davlatimizda
yagona ko’rsatkich gabul qilingan - avtomobillarga TXK va JT ishlari bo’yicha
avtomobil ishchi posti.

SHaharda joylashgan avtomobillarga texnik xizmat ko’rsatuvchi stantsiya turi
va quvvatini aniglashda asosiy omillardan loyihalanilayotgan stantsiya atrofidagi

avtomobillarning soni va xillari hisoblanadi.

24



Avtomobillarga texnik xizmat ko’rsatuvchi stantsiya (universal yoki
mahsusligini) bilish uchun taxminiy TXK va JT avtomobil ishchi postlarini
aniglash kerak.

TXK va JT ning postlardagi yillik mehnat sarfi xar 1000 km yurilgan yo’lga
to’g’ri keluvchi me’yoriy mehnat sarfi orqali topiladi:

T=Ng*L,*t/1000 ishchi soat;

bunda, L, - bir avtomobilning yillik o’rtacha yurgan yo’li, km

N - stantsiyadan yil davomida foydalanuvchi avtomobillar soni;

t - TX va JT ning xar 1000 km yurilgan yo’lga to’g’ri keluvchi me’yoriy
mehnat sarfi, ishchi-soat. (Stantsiyalarning kattaligi va avtomobillarning klassiga
garab tanlab olinadi).

Postlar soni noma’lum bo’lganligi uchun “t” qiymatini tanlash uchun bir
ishchi posti yil davomida bir smenali ishlash rejimida 75-80 avtomobillarga, 2
smenali ishlash rejimida esa 140-150 avtomobillarga xizmat ko’rsata oladi, deb
hisoblanadi.

Stantsiyalarda texnik xizmat va remont ishlarining solishtirma xajmi, t
(ishchi*soat/1000 km); (ONTP-ATP-STO-80 me’yori bo’yicha)

Spark uchun 1,2 ishchi*soat

Matiz uchun 1 ishchi*soat

Damas uchun 1,4 ishchi*soat

Bu ishlarga yuvish va yig’ishtirish ishlari kirmaydi.

Bir necha xil avtomobillarga xizmat ko’rsatuvchi universal stantsiyalar
loyihalansa, jami yillik ish xajmi:

Ti= N *Ly1*t1/1000+ Ng*Ly,*1:/1000 +N¢s*Ly3*t3/1000 = 38544
bunda N = 360, Ng, =480, Ng = 360,
L 1spark=20000, L2matiz=35000, L3damas=26000
t,=1,2, t,=1, t3=1/4
xizmat ko’rsatadigan avtomobillar soni, yillik o’rtacha bosib o’tgan yo’li, hamda

TX va remont ishlarining solishtirma ish xajmi.
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Agar stantsiyada avtomobillar sotilishi, kafillik texnik xizmati va remonti

ko’zda tutilsa, u xolda umumiy yillik TX va remont ishlarining xajmi:
Tum=T= 38544 ishchi*soat

ifodasi bilan hisoblanadi.

Yillik yuvish yigishtirish ishlari xajmi yilda avtomobillarni stantsiyaga

kiradigan soni d=(3,5 - 5 marta) va ishlarni o’rtacha xajmi t,, bilan belgilanadi.
Tyuy= N¢* d >ty = 1200 * 4 *0,25 = 1200 ishchi*soat

Yuvish-yig’ishtirish ishlarining o’rtacha xajmi mexanizatsiyalashgan bo’lsa

t,.,y=0.1-0.25, agar qo’lda shlanga bilan yuvilsa 0.5 ishchi soat gabul gilinadi.

Hisoblangan remont ishlarining umumiy yillik xajmi bajariladigan joylarga
garab bo’linadi. (jadval-1)

Shahar avtoservislarda TX va remont ishlarini uchastkalarga bo’linishi

1-jadval TAQSIMLANISHI (ENGIL AVTOMOBIL)

38544 | xissasi % | xajmi | Postda% Xajmi ustaxonada% | xajmi
Diagnoztika 5| 1927,2 100 | 1927,2 0 0
To’laTX 25 9636 100 9636 0 0
Moylash 51| 1927,2 100 | 1927,2 0 0
2698,0
Old gid sozl 7 8 100 | 2698,08 0 0
Torm sozl 51| 1927,2 100 | 1927,2 0 0
Ozik sis TX va
remonti,
elektrotexn 51| 1927,2 75| 14454 25 481,8
2312,6 1618,84
SHinomontaj 6 4 30 | 693,792 70 8
Avtomobil
agregatlari va
uzellari remonti 20 | 7708,8 45| 3468,96 55 4239,84
kuzov ishlari 10 | 3854,4 75| 2890,8 25 963,6
Buyokchilik 10 | 3854,4 100 | 3854,4 0
o’rindiq va g’iloflar
remonti 2| 770,88 50| 385,44 50 385,44
Yuvish yig’ishtirish 0 0 100 0 0 0
30854,47 7689,52
Jami 100 | 38544 2 8
balans 38544
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Korxonaning o’z-o’ziga xizmat ko’rsatish ishlari xajmi.

Korxonaning o’ziga-o’zi xizmat ko’rsatish ishlari xajmini ham hisoblab
chiqish zarur. Bu ishlar quyidagi yordamchi ishlar xajmi orgali hisoblanadi:

Korxonaning texnologik jixozlariga texnik xizmat ko’rsatish va remont gilish,
injenerlik kommunikatsiyasi, barcha turdagi binolarga xizmat qilish va ta’mirlash,
asboblar va nostandart jihozlarni tayyorlash va remont qilish.

Yordamchi ishlar xajmi avtomobil TXK va remont gilish, yuvish-yig’ishtirish
ishlarining yillik xajmidan 15-20 % hisobida olinadi.
Tyora=(Tum* Tyuy) *Kyord / 100=(T+T ot Tisxt Tiesrt Tyuy) * Kyora/ 100

Kyorg-yordamchi ishlar foizi, 15-20 %.

Yordamchi ishlar xajmi (Tyoq) taxminan quyidagicha tagsimlanadi.

yordamchi postlar soni 10-25 Xajmi
Xissasi %
0’z 0’ziga Xizm 5961,6 70 4173
transport 5961,6 10 596
avt.ni siljitish 5961,6 0
moddiy texnika materiallarining 5961,6 10 596
gabul, saglash va targatish
Xonalar va maydonlarni tozalash 5961,6 10 596
100 5962

Korxonaning o’ziga o’zi xizmat ko’rsatish ishlari yillik xajmi T, - yordamchi
ishlar yillik xajmidan foiz hisobida topiladi.
T [(Tumt Tyy) * Kyora * K] / 10000 = (38544 + 1200)*0,65*0,15 = 4173

Avtomobillarga texnik xizmat ko’rsatuvchi stantsiya ishchilari sonini aniqlash.

Texnik xizmat va joriy remont ishlarini bajaruvchi ishchilar soni texnologik
va shtatdagi (ruyxatdagi)larga bo’linadi. Texnologik ishchilar soni R; (kunda ishga
chikuvchilar soni) so’tka davomidagi ishlarni, shtatdagi ishchilar Ry, esa yillik
ishlar xajmini bajarishni ta’minlaydi.

Texnologik ishchilar soni quyidagicha topiladi:

R=T,/F bunda
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Ty-texnik xizmat va remont ishlarining zona yoki uchastka bo’yicha yillik
xajmi, ishchi soat hisobida.

F-texnologik ishchining bir yillik bir smena ishlagandagi ish vaqti fondi, soat
hisobida.

6 ish kunlik hafta uchun

F=(Dw-Dg-Dp) * Tsm-Dsnp

Dw-yildagi kalendar kunlari

Dg-yillik dam olish kunlari

Dy-yildagi bayram kunlari

Dqhp-Yillik shanba va bayram kunlari

Smenaning ish davomi Ty, ish sharoiti normal bo’lgan kasblar uchun 5
kunlik ish xaftasida 8.2 soat, 6 kunlik ish xaftasida 7 soat, ish sharoiti zararli
bo’lgan kasblar uchun esa 7.2 va 6 soatlarni tashkil etadi. Yillik ish soatlar umumiy
mikdori 5 kunlik va 6 kunlik ish xaftalarida bir xil buladi.

Loyihalash tajribasida F; normal ish sharoitli kasblar uchun 2070 va zararli
sharoitli kasblar uchun 1830 soat gabul gilinadi.

SHtatdagi (ruyxatdagi) ishchilar sonini esa quyidagicha topiladi:

Ren=Ty/ Fs

bunda, F¢,-shtatdagi ishchining yillik ish vaqgti fondi, soat hisobida.

SHtatdagi ishchining yillik ish vaqti fondi (jadval 3.4) uning ish joyida bir
yilda ishlab berishi mumkin bo’lgan xakikiy vagtidir.

SHtatdagi ishchilarning yillik vaqti fondi.

Fsh=(Dik-Dg-Dp-D¢-Denm) * Tsm-Dsnp™1
yoki
Fsn=F¢-(D¢+Depm) *Tsm  bunda,

D:- shu kasb uchun yillik ta’til (otpuska)

Denm-Yil davomida sababli ishga chikmagan kunlar soni

Loyihalarda shtatdagi ishchilarning vyillik ish vagti fondi mos ravishda
1840 va 1620 soat olinishi mumkin.
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engil avt postda ustaxonada

ish xajmi fond ishchi ish xajmi fond | ishchi | jami
Moylash
texnologik 1927,2 1830 2 0] 1830 0 2
Moylash shtatda 1927,2 1620 2 0] 1620 0 2

Ishlab chiqarish postlari va avtomobil joylarini hisoblash.

Ishlab chigarish postlari ishchi va yordamchi postlarga bo’linadi. Ishchi

postlarida bevosita texnik xizmat yoki remont ishlari bajariladi, yordamchi

postlarda esa avtomobillarni gabul qgilib olish, nazorat gilish, bo’yalgandan so’ng

quritish ishlari bajariladi.

Rur

Ishchi postlari.

X=(T* @)/ (Fn* Ry) =(1927,2*1,4)/(4410*1,5)= 0,4=1
ifodasi bilan hisoblanadi, bunda,
T,- postlarda bajariladigan ishlarning yillik xajmi, ishchi*.soat.
¢- avtomobillarni stantsiyaga notekis kelishini hisobga oluvchi koeffitsient.
Fp- postning yillik ish vaqti fondi, soat.
Ry~ postda bir vaqtda ishlovchi ishchilarni o’rtacha soni:
Postning yillik ish vaqti fondi quyidagicha topiladi:

Fo=Di* Tsm* S* n = 4410, soat, bunda,

Dix- stantsiyaning yillik ish kunlari;350
Tsm- SMena davomiyligi, soat;7
S- smenalar soni;2

n- postning ish vagtida foydalaninsh koeffitsienti (0.9)

TX va remont ishlarida postda bir vaqtda ishlovchi ishchilarni o’rtacha soni.-

Rur 1,5-2,5 kuzov va buyoklash ishlarida 1,0-1,5 kishi hisobida olinadi.
SHahar stantsiyalarining yillik ish kunlari 350 kun atrofida, yo’l bo’yida

joylashgan stantsiyalar uchun esa 365 kun olinadi. Smena soni kamida 1,5 hisobida

olinadi.
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Yordamchi postlar.

Yordamchi va kutish postlarni umumiy soni odatdagi normativlar bo’yicha bir

ishchi postiga 0,25-0,50 ta to’g’ri keladi. Ya’ni Xyor va kut =1 ta

Ishlab chigarish va yordamchi xonalar maydonlarini hisoblash.

TX va remont zonalari maydonlarini hisoblash, loyihalashni bosgichlariga
garab ikki xil bo’lishi mumkin. Solishtirma maydonga garab, agar hisob texnik-
igtisodiy asoslash bosgichida, yoki binolarni xajmiy-rejalashtirishni asoslash,
shuningdek, dastlabki hisoblashda, chizma-grafik usulda-zonalarni rejasini ishlab

chigish bosgichida. Birinchi usul bo’yicha TX va remont zonalarining maydoni :

F =f*Xp*K;=10*2*6 = 120 kvmetr
bunda,
f, - bir avtomobil egallagan joy maydon, -10 m;
X,- postlar soni; - 2 ta
Kj- postlar joylashishi jipsligi koeffitsienti, bu avtomobillar egallagan joylar,
yo’lkalar, yo’llar, ishchi urinlari maydonlari yig’indisi avtomobillarni plandagi
proektsiyasi (aksi) maydoniga nisbatini ko’rsatadi.
K; giymati avtomobillar gabaritiga va postlarni joylashtirish sxemasiga
bog’liq bo’lib bir tomonlama joylashgan postlar uchun
K;-6-7 xolda gabul qilinadi.
Uchastka (ustaxona) maydoni 1-jadvalga asosan moylash ishlari uchun

ajratilmagan.

Omborlar maydonini hisoblash.

SHahar stantsiyalari uchun omborlar maydoni xar 1000 ta xizmatdan
foydalanuvchi avtomobillarga berilgan solishtirma maydon hisobi bo’yicha
aniglanadi:

* Moylash ishlari-36 metr kv,
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Yordamchi xonalar maydonini aniglash.

Bunday xonalarga ma’muriy-maishiy, savdo do’konlari va texnik vazifadagi:
kompressor nasos, transformator, ventkamera tipidagi joylar kiradi.

Ma’muriy-maishiy xonalar tarkibi stantsiyaning quvvatiga bog’liqdir. Kichik
va o’rta quvvatli shahar stantsiyalarida idora, stantsiya boshlig’i uchun xona,
mijozlar xonasi, bufet yoki choyxona kabilar yetarlidir. Yirik stantsiyalarda,
ko’rsatilganlardan tashqari, texnik boshlig va texnik xizmat xodimlari uchun
xonalar, dispetcher xonasi, kafe, texnik konsulstatsiya xonasi, avtosalon bo’lishi
zarur.

Yo’l stantsiyalari uchun qo’shimcha oshxona yoki restoran, dam olish joyi-
mexmonxona ham bo’lishi mumkin.

Ma’muriy-maishiy xonalar mahsus arxitektura loyihasi bo’lganligi uchun
SNIP P-92-76 “Sanoat korxonalari yordamchi binolari va xonalari” talabiga javob
berishi kerak.

Mijozlar xonasi maydoni shahar stantsiyalari uchun xar bir ishchi postiga:
e 15 postgacha 8-9 m?

e 16-25 postgacha 7-8 m?

e 25 dan kup postlar uchun 6-7 m? hisobida olinadi.

Texnik xonalar maydoni mahsus normativlar, ulardagi texnologik jarayonlar
sxemasi va jixozlar soni, gabaritiga karab topiladi.

Extiyot gismlar va avtoanjomlar do’koni maydoni xar bir 1000 xizmatdan
foydalanuvchi avtomobillarga 20-30 m? olinishi mumkin.

Yo’l stantsiyalari uchun mijozlar xonasi bir postga 6-8 m* olinadi.

Savdo do’konlarida extiyot gismlar va avtomateriallar bilan savdo giluvchi
xona Yyoki sotiladigan avtomobillarni namoish qiluvchi xona va sotiladigan
avtomobillarni namoyish giluvchisi mahsus zal-avtosalon bo’lishi mumkin. Savdo
xonasi xar bir 1000 ta xizmatdan foydalanuvchi avtomobillar uchun.

Kichik stantsiyalarda 100-120 m’

O’rta stantsiyalarda 80-90 m?

Yirik stantsiyalarda 50-60 m® hisobida olinadi.
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Fien= F,+F,= 120+36=156 kv metr
Ishlab chigarish ustaxonasini loyihalashda banolar maydonini 6 ga karrali ravishda
rejalashtiriladi. 156=12x13 o’rniga 12x18=216 kv metr olinadi. Ortigcha maydonni

ishchilar xonasi sifatida rejalashtiriladi.

Ishlab chigarish ustaxonalarini texnologik rejalashtirish.

Ishlab chiqgarish binosini joylashtirish rejasini stantsiyaning funktsional
tizimiga binoan tuzish kerak, ya’ni avtomobillarni ishlab chigarish mintaga va
ustaxonalariga kirish ketma-ketligi, TX va JT mintagasi va ustaxonalarining
joylashtirish rejasi qurilish me’yorlari va qoidalari talablari (SN i P 11 93-74)
asosida bajariladi.

Stantsiya binolarining tarkibiga avtomobillarni gabul gilish va topshirish
bo’limi, ishlab chiqarish, omborxonalar, ma’muriy va maishiy binolar, mijozlar
xonasi, avtomobil va extiyot gismlar sotish do’koni, bufet yoki gaxvaxonalar
Kiradi. Stantsiyaning ishlab chigarish  binosini qurishda temir beton
konstruktsiyadan tashqari, metall konstruktsiyani modullardan foydalaniladi.

Modulning yuk Kko’taruvchi elementi bo’lib 4ta ustun, ular orasidagi
masofa 18X18 m, 24 X 24 m, 30 X 30 m va 36 X 36 m bo’lishi mumkin.

Ishlab chigarish binosining asosiy balandligi 4,8 m qilib olinadi.

Agarda avtomobillarga texnik xizmat ko’rsatuvchi stantsiya ikki binoda
joylashtirilsa, ulardan birida ma’muriy, savdo, maishiy va mijozlar uchun xonalar,
ikkinchisiga ishlab chigarish vazifasini bajaradigan binolarni joylashtirish tavsiya
etiladi.

Avtomobillarga texnik xizmat ko’rsatuvchi stantsiya bir binoda (xonada,
zonada) TX va JT postlari bilan birga motor, agregat, elektrotexnik va yoqilg’i
tizim asboblari ustaxonalarini joylashtirish mumkin.

Tozalash-yuvish ishlarining postlari va ogim chiziglari alohida binoda

joylashtiriladi.
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Bo’yash ustaxonasi (stantsiyaning ishchi postlari 10dan ortiq bo’lsa) ikki
onada joylashishi kerak, birinchi xona bo’yash ishlari, ikkinchi xonada bo’yoqlarni
tayyorlash ishlari bajariladi.

Avtomobillarni gabul qilish va tozalash bo’limini shunday joylashtirish
kerakki, bunda harakatsiz TX va JT mintagasi va ustaxonalariga borishi, hamda
chiqib keta olishi kerak.

Yo’ldagi stantsiyalar uchun asosan boshi berk universal postlar qabul
gilinadi.

Avtomobillarga texnik xizmat ko’rsatuvchi stantsiyada TX va JT mintagasi
asosiy hisoblanadi, shuning uchun yordamchi ishlab chigarish ustaxonalari uning
atrofida yoki yakinida joylashishi kerak.

Mijozlar xonasini joylashtirish rejasi tuzilayotganda quyidagilar e’tiborga
olinishi kerak:

- dispetcher xonasi, avtomobillar gabul qilish va topshirishi bo’limlari
yakinida diagnostika mintagasi, hamda buyurtma naryadi va mijoz bilan hisob-

kitob gilinadigan idora va kassa joylashishi kerak.

Ishlab chigarish ustaxonalarini rejalashtirish.

Ustaxonalarini rejalashtirish yechimini ishlab chigish bajariladigan ishlar
texnologiyasiga, hamda mehnatni ilmiy asosda tashkil etish, qurilish me’yori va
qoidalariga asoslanib tuziladi.

Ustaxonalarning texnologik rejalashtirish-bu texnologik jihozlarni, ishlab
chigarishda qo’llaniladigan asbob-uskunalarni, ko’tarish-eltish va boshga jihozlarni
joylashtirish rejasidir.

Bundan tashkari ustaxona rejasida ishchining ish joyi ko’rsatiladi, eshik va
derazalarning ulchami, hamda ustaxonaning rejadagi ulchamlari ko’rsatiladi.

Ustaxonada jihozlar bajariladigan ishlarning texnologik ketma-ketligiga

asoslanib joylashtiriladi.
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3.2. Moylash tizimida uchraydigan nosozliklar, ularning alomatlari va kelib
chiqgish sabablari.
Ish jarayonida dvigatel karteridagi moy satxi kamayib, sifati o zgaradi.

Bular dvigatelning buzilishiga va boshga nosozliklarni keltirib chigarishga olib
keladi. Dvigatelning ishlash jarayonida moy sifati yomonlashishiga sabab, uni
metall zarrachalari, oksidlanishi va yonilg’i qo'shilib ifloslanishidandir.
Shuningdek, moyga yaxshi moylanish sifatini beruvchi go shimchalarning moy
tarkibida miqdorini kamayib borishi, moy sifatini pasaytiradi. Mexanik aralashma,
qo shimchalar metall zarrachalaridan iborat bolib, bular ikki ishgalanuvchi sirt
sirpanishidan hosil bo’ladi. Mineral aralashma (qum, chang) lar, havo bilan
(dvigatel) moyiga qoshilib, moyning moylash xossasini kamaytiradi. Moy
tarkibida, mexanik aralashmaning miqgdori 0,2% dan oshmasligi kerak. Havodagi
Kislorodning ta’siri bilan moy oksidlanib qoladi va karterga tushib, qgizigan va
kirlangan moy bilan aralashib ketadi. Kislotalar oksidlovchi modda hisoblanib,
tsilindrlar devorini, porshen halgasining yemirilishida va zanglashga uchrashida
asosiy omil hisoblanadi. Shuningdek, bu modda podshipniklarda ishgalanishga
garshilik ko'rsatuvchi muhit yaratadi. Smolalar esa porshenda va porshen
halqasida laksimon cho'kma hosil giladi hamda ularni qo'zg’aluvchanligini keskin
kamaytiradi. Mayda kolloid holda va erigan yoki quyga ko'rinishida karterga
tushuvchi (qattiq aralashmalar, ya’ni: karbon, karboid va kokslar) moy kanallari va
naychalaridan o’tib (moy aylanib o tishini sustlashtirib) ishqalanuvchi sirtga ta’sir
etib, girilgan, chizilgan yuzali (obraziv) yeyilish hosil giladi.

Tizimdagi moy bosimining kamayib Kketishiga sabab, karbyuratorli
dvigatellarni, sovuq holatda yurgizish natijasida, tsilindrlar devori orgali, karterga
benzin o'tib ketishi yoki reduktsion klapan plunjerining yeyilishi yoki kirlanib
qolishi natijasida, ochiq qolishidir. Moy nasosi reduktsion klapanining plunjeri
yeyilib yoki kirlanib golsa (berkilib qolib), tizimdagi moy bosimining oshib
ketishiga sabab bo'ladi. Moy tarkibida 4-6% dan oshiq yonilg’i bo'lsa, bunday
moy tizimdan to'kib tashlanib, yangisiga almashtiriladi. Dvigatel karterida moy
satxining kamayishiga tizimning jips mahkamlanishining kamayishi tufayli moyni
salnik va boshga birikmalardan sizib chiqgishi va kuyishi sabab bo’ladi. Porshen
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halgasining yeyilishi tufayli, yonish kamerasiga o"tib ketadigan moy, yonilg’i bilan
qo shilib, kuyib-yonadi. Bundan tashqari, dvigatelning ish jarayonida, mayin va
dag’al moy filstrlari ifloslanib qolib, moyni tozalash qobiliyati kamayadi, buning
natijasida tirsakli valning yelkalarini va podshipnik (vkladish) larini yeyilib ketishi
jadallashadi. Moylash tizimining nosozliklarini aniglashda, uni quyidagi tashqi
belgilariga ¢’tibor beriladi. Masalan: karterdagi moy satxi moy ko rsatuvchi
shupdagi "MIN" belgicidan kam bo’lsa, hamda tirsakli valni o rtacha aylanishida,
moy bosimi 0,1-0,15 MPa dan kam bo’lsa, yoki dvigatel (500 ob/min) salt
ishlaganda, moy bosimi 0,05 MPa dan kam bo’lsa, moylash tizimi nosoz
hisoblanadi. Bundan tashqgari, moy tarkibiga yonilg’ining qo’shilib borishi moy
govushgogligini va moyning bosimi kamayib ketishiga sabab bo’ladi (bu
manometr orqali aniqlanadi). Moyning sifati, qorayib ketganligi, bosma qog’ozga
tomizib aniglanadi. Bundan tashqgari (jips mahkamlangan joyni bo'shab
qolishidan), moy sizib ogsa hamda mayin va dag’al filstrlar tez-tez kirlanib golsa,
bu ham moylash tizimi nosozligidan darak beradi.

TXK da karterdagi moy satxi va sifati tekshiriladi, zarur bo'lsa, me’yoriga
yetkazib, moy quyiladi. Shuningdek, filtrlar tozalanadi, filtrlovchi elementlari va
ishlatib bo'lingan moy almashtiriladi. Dag’al moy tozalash filstri, ustidagi
dastasining aylanishi tekshiriladi. Bundan tashqari (ma’lum davrdan keyin) alohida
moylash qurilmalari va mexanizmlarni moylab turish zarur. Shabadalatgich
parragining vali va suv nasosining podshipnigi (konsistent, plastik 1-13 yoki
YaNZ-2 moyi bilan) hamda generator podshipnigi va elektr jihozlarining moylash
joylari moylanadi. Bundan tashgari, yana havo filtrining (moy vannasidagi) moyi
almashtiriladi. Dvigatel karteridagi moy satxi, avtomobil tekis maydonda turganda,
dvigatel ishlashdan to'xtagandan keyin 3:5 dagiga o'tgandan so ng tekshiriladi.
Dvigateldagi moy sifati mexanik aralashma va yonilg’i miqdori (me’yori) ga qarab
aniglanadi. Moy iflosligini avvalambor, moy o’lchovchi shup bilan, rangi va
tinigligiga garab ham aniglash mumkin. Agar shunda moyning goramtir va qora
rangdaligi aniglansa, bunday moyni almashtirish zarur. Dvigateldagi moyni

almashtirish (uni ishlash vaqgtiga, detallarning yeyilish darajasiga, moy sifatiga,
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yo'l va iglim toifasiga bog’liq bo'lib) 1.5 dan 10 ming/km gacha masofani yurib
o'tgandan keyin bajariladi. Hozirda xorijiy firmalar (SHELL, MOBIL,
KOSTROLL, TEKSAKO va h.k.) tomonidan ishlab chigarilayotgan moylarning
resurslari 10-50 ming km. ni tashkil etadi. Moyni dvigatel gizigan vagtda
almashtirish  tavsiya etiladi. Ishlatib bo’lingan moy dvigateldan to kib
yuborilgandan so'ng, moylash tizimi kam govushqgoqgligi vereten moyi, dizel
yonilg’isi hamda dizel yonilg’isi bor moy aralashmasi yoki 90% uayt spirti hamda
10% atsetonli yuvish aralashmasi bilan yuviladi. Dvigatel karteriga (moylash
tizimining sig’imiga bog’liq holda) 2,5-3,51 yuvish suyuqligi quyiladi, dvigatel
yurgizilib, uni tirsakli valning minimal (600-800 ob/min) aylanishda salt holatda 4
va 5 dagiga ishlab bo'lgandan so'ng, yuvish suyuqligi to kib yuboriladi va yangi
moy quyiladi.

Eslatma: YaMZ-236, YaMZ-238, KamAZ-740, NEXIA, DAMAS va
boshqga turdagi dvigatellarining karterlariga 6l dizels moyi va 101 dizel yonilg’isi
kontsentratsiyasida aralashma tayyorlanib, bu aralashmasi kerakli migdorda
(karterga quyiladigan 2/3 moy xajmida) quyilib, moylash tizimi yuviladi. Maxsus
qurilma va yuvish moyi (industrialenoe-20) yordamida dvigatelning moylash
tizimini yuvish yaxshi samara beradi. M-1147 turdagi
"Rosavtospetsoborudovaniya” zavodi tomonidan, hozirda ishlab chigarilayotgan
(kam govushqgoqgli moy bilan) moylash tizimini yuvadigan qurilma quyidagicha
ishlashga asoslangan, ya’ni yuvish moyi, shtutser orgali (karterning moy to kish
teshigiga ulab qo’yilib) vagti-vaqti bilan dvigatelning poddon karteriga nasos
yordamida berib turiladi va undan tizimni tozalab-yuvib chigadi. Moylash tizimi,
dvigatel salt ishlaganda yuviladi. Bu qurilmada mayin tozalash filstri mavjuddir.
Yuvish moyi bir necha marta (filtrdan o'tkazib) tozalangandan so'ng, kelgusida
foydalanish mumkin. Moylash tizimi 6-10 ming km masofani yurgandan so ng
(navbatdagi 2-TXK paytida), hamda mavsum almashish paytida, albatta yuviladi.
1-TXK paytida, mayin moy filtridan (almashuvchi filtrlovchi elementidan) quyga
to'kib yuboriladi. Karbyuratorli dvigatellarda, moy almashtirilganda, filtrlovchi

elementlar ham almashtiriladi. Moy almashtirishdan oldin, filtr korpusidan quygani
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to'kib yuborish lozim. Filtrlovchi element chigarib olinib, korpusining ichki
tomoni kerosin bilan yuviladi va qurug qilib artiladi. Markazdan gochma kuch
bilan ishlovchi filtrda moyni tozalash sifati, rotorning aylanishlar soniga bog’liq
bo'lib, buni nazorat gilish uchun, dvigatelni to xtatib (ishlatmay) qo’yib, rotorning
shundan so'nggi erkin aylanishi kuzatiladi. Markazdan qochma filtr (tsentrofuga)
ning yaxshi ishlayotganligini aniglashda, uning rotorini 2,5-3 dagiga mobaynida
erkin aylanib turishini kuzatish kifoya (dvigatel ishdan to xtaganda). Filtrning
goniqgarsiz ishlashi aniglansa, u gismlarga ajratib tozalanadi va yuviladi. Moyni
dag’al tozalash filtridan (dvigatelni navbatdagi moyini almashtirishda) quyqa
to'kib yuboriladi va dvigatelning issiq holatida har kuni smolali goldigdan, filtr
ustki dastasini (ikki, to'rt marta) aylantirib, filtrlovchi diskasi tozalab yuboriladi.
Shuningdek, quyga to kilib, korpusdan filtrlovchi diska bloki chigarib olinib,
(gismlarga ajratmay) junli cho'tkada, kerosinli vannaga tushirib yuviladi va
gisilgan havo bilan purkab quritiladi. Belgilangan muddatda (5-6 ming km dan
so'ng), karterning shamollatish yo’llarini, detallarining mahkamlanishi, klapanlar
va naychalarda quyqganing yoqligi tekshiriladi va quyqgalar har 10-12 ming km dan
so' ng tozalanadi. Dvigatel Kkarterining shamollatish yo'llari kirlanib, ifloslanib
golganda, bosim ortib ketadi, natijada karter salsnik (gistirma) laridan moy sizib
chiga boshlaydi. Dvigatel moyini almashtirishda, karterning shamollatish
tizimidagi havo filtrining korpusi kerosin bilan yuviladi, so’'ngra filtr vannasiga
ma’lum ko'rsatilgan sathgacha moy quyiladi.

NEKSIYa turidagi avtomobillarda matordagi moy har 30000 km da yoki
3 yilda almashtirib turiladi. TXK davrida doimo moyning satxi nazorat etilib,
agarda moyning satxi "MIN"belgidan pastda bo'lsa, u me’yoriga keltiriladi. Zavod
ko'rsatmasiga muvofiq SG 5W/30, SAE 25W/30, SAE 10W/40, SAE 15W/40,
SF/CC turidagi moytor moylaridan foydalanish magsadga muvofiqdir.

TX-1 va TX-2 da moylash ishlari 17 - 30% ni tashkil etib, avtomobilda
motor, transmissiya, industrial, veretyon va surkov moylari, hamda ishchi
suyuqliklar ishlatiladi. Moylash ishlari har bir avtomobil uchun moylash xaritalari
asosida bajariladi. Suyuglik moylarini tagsimlovchi jihozlarning ishlab chigarish
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gobiliyati 10-15 I/min. ni bosimi 1,5MPa.ni, surkov moylari uchun jihozlarda
bosim 10 MPa ni, ishlab chigarish gobiliyati 200 g/min. ni tashkil etadi.
Transmissiya, boshgarish va yurish gismlari Litol-24 surkov moyi bilan
(mexanizatsiya va qo | bilan) moylanadi.
Trasmissiya moylarini almashtirishda 6 - 20 ming km.da karterga 1,5-2 |
yuvish suyuqigi quyiladi va 1,5-2 min ishlatiladi va to kib tashlanib yangisi
quyiladi.
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4. HAYOT FAOLIYATI XAVFSIZLIGI QISMI

4.1. Mehnat muhofazasi bo'yicha asosiy qonunlar, standartlar va me yoriy
hujjatlar.

Hozirgi kunda avtomobilga bo'lgan talab dunyo bozorida judayam kuchli
bo'lib ishlab chigaralayotgan avtomobillarning sifati ya'ni ichki va tashqgi ko'rinishi
salondagi haydovchiga va passajirlarga yaratilgan sharoit mashinaning quvvati
yonilgi sarfi va tejamkorligi tezligi, harakat xavfsiziligi, yurish ravonligi va boshga
bir gancha hususiyatlarini 0'z ichiga olgan holda sifatli va hardorbop chiroyli
avtomobillar yaratish va atrof muhit va ekologiyaga ta'siri kam mashinalar ustida
ish olib borilmoqgda.

Hozirgi kunda avtomobil sanoati rivojlangan bir davrda avtomobil extiyot
gismlari ham rivojlanmoqgda xuddi shunday avtomobillarga quyiladigan moy
rusumlari turli xil ko'rinishda turli xil tarkibda rivojlanmoqda. Moylar sifatini
yaxshilashni hozirgi zamonda ishlab chigarilayotgan energiya bilan to'yingan
mashinalar, ayniqsa talab qiladi. Mashina moylarining sifatini yaxshilash
uslublaridan biri ularga go'shimchalar prisadkalar qo'shib ishlatishdir. Qo'shimcha
prisadka deb moylarga yangi xususiyat beradigan yoki moy xususiyatlarini
0'zgartiradigan go'shimchalar aytiladi. Mashinalarning ichki yonuv dvigatellarining
ishlashi muddati ko'p jihatdan moylash tizimiga bogliq bo'lib, uni uzaytirish uchun
ishgalanuvchi juftlar orasida suyuq ishgalanish hosil gilish kerak. Dvigatellarning
eng zaif gismlariga silindr porshen guruhi tirsakli val podshipniklari tagsimlash
vali podshipniklari kiradi.

Moylash tizimiga qo'yiladigan talablar.

-ishgalanuvchi sirtlarning ortiqcha eyilishi gizishi va gadalib qgolishiga yo'l
go'ymaslik:

-ishgalanish ishiga indikator quvvatini kam sarflash: -ishgalanuvchi sirtlarda
hosil bo'ladigan issiglikni kamaytirish: -ishgalanish sirtlariga etarli miqdorda moy
etkazib berish: -kerak bo'lganda o'ta giziydigan detallarni porshen va boshgalarni

majburan sovitish:
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Moyning avtomobillarda bajaradigan asosiy vazifalari bu dvigatel detallari
sirtidagi gadir budirliklarni va ishgalanishini detallarni gizishini va eyilishini oldini
oladi.

Moy sifati xarakat tezligiga va yuklamaga munosib bo'lmasa detallar sirti
gisman bir-biriga bevosita tegishiga sabab bo'ladi.

Moyning asosiy ko'rsatkichlariga uning govushqgoqligi, qotish harorati,
ishgor va kislota sonlari va boshqalar kiradi.

Masalan: moyning gish paytida govushqoqgligi ortadi, natijada galin moy
pardasi hosil bo'ladi shunda kichik tirgishlarga moy kira olmaydi.

Moyning qotish harorati -20 S dan - 40 S oraligida tanlanadi.

Moylash tizimida uchraydigan nosozliklar, ularning alomatlari va kelib
chigish sabablari. Ish jarayonida dvigatel karteridagi moy satxi kamayib, sifati
o'zgaradi. Bular dvigatelning buzilishiga va boshga nosozliklarni keltirib
chigarishga olib keladi.

Elektr tokining odam organizimidan o’tish yo’li.
Tokning organizmdan o’tish yo’li shartliy ravishda uch xil bo’lishi mumkin.

1. Qo’ldan qo’lga - bunda kishi bir qo’li bilan tokili qismlarga tegib, bir
qo’li bilan biror o’tkazg’ichga tegib turgan holi.

2. Qo’ldan oyoqqa - bu eng ko’p uchraydiga xol bo’lib, bu kishi bir qo’li
bilan yoki ikki qo’li bilan tokli gismga tegib, tok oyoqlari orqaliy yerga o’tadi.

3. Oyogdan oyoqga — bu gadam kuchlanish mavjud xollarda yuz beradi. Bu
xol kam uchraydigan va xavfliligi kam bo’lgan xoldir.

Organizimdan tok eng qisqa yo’l bilan yurmaydi. Uning yo’lida uchraydigan
ichki a’zolarning garshiligiga bog’liq. Bunday tokning eng nozik a’zoimiz yurak
orqaliy gancha miqdorda o’tishiga bog’ligq. Ya’ni yurak orqaliy qancha tok ko’p
o’tsa shuncha xavfli bo’ladi.

Masalan: Qo’ldan-qo’lga o’tganda yurak dan 3,3 %

CHap qo’ldan oyoqga o’tganda yurakdan 3,7 %
O’ng qo’ldan oyoqqga o’tganda yurakdan 6,7 %
Oyoqdan oyoqqa o’tganda yurakdan 0,4 % tok o’tadi.
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Elektr toki ta’sirining davomiyligi xam shikastlanish natijasida katta ta’sir
qiladi. Tokning organizimiga ta’sir vaqti ortishi bilan organizmning garshiligim
kamaya boradi. Masalan 30 sekunda tananing qarshiligi 25 % ga, 90 sekunda
tananing qarshilig’i 70 % ga kamayadi.

Shuning uchun tok urgan kishiga zudlik bilan yordam berish kerak. Tok
urgan kishiga dastlabki dagigalarda yordam berilganda 90 % gacha qutqarib
qolinganligi tajribalardan ma’lum. Bulardan tashqgari elektr tokining ta’siri kishi
organizmning fizik va psixik xususiyatlariga xam o’zviy bog’liqdir. Yurak,
oshqozon, ichak, asab kasalliklari va sil bilan og’rigan kishilarga tok xavfliy ta’sir
ko’rsatadi, SHuning uchun elektr uskunalarida ishlovchi ishchilar maxsus tibbiy

ko’rikdan o’tkaziladi va maxsus o’qitiladi.
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4.2. Mehnat sharoitini aniglovchi asosiy omillar tahlili.

Texnik xizmat ko’rsatish va joriy ta’mirlash postlarida agregatva detallarni
yengil alangalanadigan suyugliklar va yonuvchi suyugliklar bilan yuvish
tagiglanadi

Yoqilg’i baklarini yechish hamda ular orgali yoqilg’i bakidan sirgib ketishi
mumkin bo’lgan yoqilg’i o’tkazish quvurlarini ta’mirlash bilan bog’liq bo’lgan
texnik xizmat ko’rsatish va joriy ta’mirlash ishlarini olib borishda baklardan
yoqilg’ini butunlay chigarib tashlanishi talab etiladi.

Yoqilg’i uning alanga olishiga yo’l go’yilmaydigan joylardagina boshqa
idishga to’kilishi lozim. To’kilgan yoqilg’ini texnik Xizmat ko’rsatish va joriy
ta’mirlash postlarida saglash tagiglanadi.

Avtotransport vositasiga aylanuvchi stendda xizmat ko’rsatish yoki
ta’mirlashdan oldin uning yogqilg’i bakidan yogqilg’ini butunlay to’kish va
dvigatelning moy quyish og’zini zich yopib qo’yish lozim.

Yengil alangalanadigan suyugliklarni va yonuvchi suyugliklarni tashuvchi
tsisterna o’rnatilgan transport vositasini ta’mirlashdan oldin uni tashilayotgan
yukning goldiglaridan butunlay tozalab tashlash va ishonchli yerga ulab qo’yish
lozim.

Yengil alangalanadigan suyugliklar va yonuvchi suyugliklar tashiladigan
tsisterna yoki rezervuarning ichki gismini tozalayotgan yoki ta’mirlayotgan ishchi
uchqun chigarmaydigan asboblardan foydalanishi lozim.

Yoqilg’i-tagsimlovchi kolonkalar, rezervuarlar, nasoslar,
kommunikatsiyalarva benzin tashiladigan sig’imlarni, o’t olishi yoki portlash yuz
berishiga yo’l qo’ymaydigan xavfsizlik choralariga rioya qilib, ularning ichidan
benzin qoldiglari chigarib tashlangandan va zararsizlantirib qo’yilgandan

keyingina ta’mirlash mumkin
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5. 1QTISODIY QISM

Loyihalanayotgan avtomobillarga texnik xizmat ko’rsatuvchi korxonani
yillik ishlab chigarish dasturini tuzish.

Loyihalanayotgan avtomobillarga texnik xizmat ko’rsatuvchi korxonada yil
davomida N, ta avtomobillarga kompleks texnik xizmat ko’rsatish, saqlash, yangi
avtomobillarni sotish ishlari bajariladi. Ko’rsatilgan xizmatlardan daromad olinadi.
Korxonani asosiy faoliyati turli turdagi avtomobillarga texnik xizmat va joriy
ta’mir ishlaridir. Ushbu ishlarni yillik daromad xajmi, tannarx, foyda va ta’rif
hisoblanadi. Sotish va saglashdan olingan daromad va sof foydalar xajmi
hisoblanadi. Loyihalanayotgan avtomobillarga texnik xizmat ko’rsatuvchi korxona
uchun asosiy va aylanma fondlarning giymatlari aniglanadi:

Avtomobillarga kompleks texnik xizmat va joriy ta’mirdan olinadigan
yillik daromad tarkibidagi barcha ko’rsatkichlarni hisoblash.

Daromad tarkibi:

e asosiy va yordamchi ishchilarni oylik maoshlari
e sSug’urta ajratmasi

e jihoz va saroy uskunalar amortizatsiyasi

e elektro-energiya sarfi

e gazsarfi

e materiallar sarfi

e ho’jalik xarajatlari sarfi

e tannarx

o foyda va to’lovlar

e hisobdangi narx.

Ishlab chiqgarish (asosiy va yordamchi) ish xaqi xarajatlarini hisoblash.

[S—

. Buning uchun ishchilarni o’rtacha toifasini aniqlanadi:
Rur=[(N1*P1)+(N2*P2)+(N3*P3)+(Ns*P)+(Ns*Ps)] / 2N
N;, Ny ,..., Ns-turli razryaddagi ishchilar soni. 6-jadvaldan olinadi.

P:,P,, ..., Ps-razryadlar
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O’rtacha razryadni topish

ishchilar razryad
postda ustaxonada
5 6
razryad razryad
Avtomobil agregatlari va uzellari
remonti texnologik 2 0 2
YN = 2 JAMI 2

Porr = [(N1*P1)+(N2*P2)] / 2N = ((5*2) + (6*0)) / 2 =5
2. Asosiy ish hagi quyidagicha aniglanadi:
Sicn=Tum*St*K;=1927,2*7273*1,2=16819831 so’m

Tum - umumiy mehnat sig’imi, - 1927,2 ishchi soat

K, - rejani ortirib bajarilganini hisobga oluvchi koeffitsient, K,=1,2

St- bir soatga maosh to’lov tarifi —=7273 so’m

R- o’rtacha razryad uch un, bir soatlik o’rtacha maosh to’lov tarifi (St)
quyidagi formula bilan topiladi.

S=M/F=1200000/165=7273 so’m/soat

M-oylik maosh, o’rtacha razryad uchun (1200000 so’m)

F- ishchilarning oylik balans soat F=160-170 soat

Eslatma™ takomillashtirilayotgan avtomobillarga texnik  Xizmat
ko’rsatuvchi korxona asosiy fondlarini aniqlashda eski jihoz va binolarning
ma’lum qismi foydalaniladi.
3. Ishtimoiy sugo’rta ajratmasi quyidagicha aniglanadi:

Ss=Sicn* 0,4 =16819831*0,4=6727932 so’m;
4. Korxona jihozlari va stanoglariga amartizatsiya ajratmasi quyidagicha

aniglanadi:
Sam=Y_For*0,05=187200000*0,05=9360000 so’m
> Fo = K=187200000
5. Elektr energiya sarfi quyidagicha aniglanadi:
Sei=Nyst* K1 *Ko*F*TS*N=0,076*0.7*4900*191*1200=33424075 so’m

Nyt - bitta avtomobil uchun elektr-energiya sarfi;
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Nust =0,076-0.081 kVt/avt.

Ki*K, - vaqt va quvvat bo’yicha dvigateldan foydalanish koefitsienti;
K1*K,=0,7

TS - 1 kVt elektr energiya narxi 191 so’m

Nf avtomobillarga texnik xizmat ko’rsatuvchi stantsiyadan foydalanadigan
yillik avtomobillar soni; N, 1200 ta avtomobils.

F - yillik ish balans soati quyidagi formula orgali aniglanadi;

F =D*T*n=350*7*2=4900 soat

D,-yildagi ish kunlar soni-350

Ts-smena ish davomiyligi-7

n-smenalar soni so’m/yil. - 2
6. Gaz sarfi quyidagicha aniqlanadi;

Sgaz=Nga;* N =8000*1200=9600000 so’m;

Ngaz - bir avtomobilga gaz sarfi me’yori.-8000
7. Materiallar sarfi quyidagicha aniglanadi;

Sm=Np*Hp+Nn*Hu+Ns*Hs=1200*30000=36000000 so’m;

Np, Nm, Ns - turli turdagi xizmat ko’rsatiladigan avtomobillar soni-1200;

Hp, Hu, Hs -materiallar sarfi, me’yori; 1000km bosib o’tilgan yo’l uchun,
30000 so’m
8. Ho’jalik harajati sarfi olingan daromaddan 10 % hisobida;

Nx =0,1 ho’jalik xarajatini daromaddagi salmog’i;

Np =0,035 boshga xarajatni daromaddagi salmog’i;

nr =0,12 foydani daromaddan ulushi;
9. Avtomobillarga texnik xizmat ko’rsatuvchi stantsiyani yillik daromadi va bitta
o’rtacha yengil avtomobilga ko’rsatilayotgan xizmatdan olinadigan daromadni
quyidagicha aniglaymiz;

2.Di=>Smm/Mg=103501838/0,745=138928642 so’m
Nig =1- (NxtMp+tnr)=1-(0,1+0,035+0.12)=0,745

Ng-to’ligsiz tannarxning daromaddagi ulushi

10. Xizmatni to’ligsiz tannarxi quyidagicha aniglanadi;
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> Sim=SichtSs+Sam*Sei+Sgart Sm=
=16819831+6727932+9360000+33424075+9600000+36000000=103501838
11. Umumiy tannarxni quyidagicha aniglaymiz;
2 Sm=2Smm+Sp+Sx=103501838+6633327+18952362=151618899 so’m
Sp -boshqa xarajatlar yig’indisi
Sp =2Di*1,=138928642*0,035=486250245635 so’m/yil
Sy -x0’jalik harajatlari yig’indisi
Sy =2.Di*1nx=138928642*0,1=138928642 so’m/yil
12. Bitta yengil avtomobilga ko’rsatiladigan xizmatdan olinayotgan daromad:
D,=>Di/N=138928642/1200=115774 so’m/avt
13. Yalpi foyda quyidagicha aniglanadi:

P =>D;->.5,,=138928642-36000000=102928642 so’m
14. Sof foyda quyidagicha aniglanadi:

Ps=P*Nsx=102928642*0,8=823429136 so’m
Nsxk -Soliglarni hisobga oluvchi koeffitsient; ng« =0,8

15. Rentabellik quyidagicha aniglanadi.
R=(P/>.Sn,)*100=(102928642/360000000)*100=29 %

Asosiy ishlab chigarish fondini hisoblash quyidagilarni uz ichiga oladi:

1. Loyihalanayotgan yoki takomillashtirilayotgan avtomobillarga texnik xizmat
ko’rsatish korxonalarida asosiy fondlar qiymati quyidagicha bo’ladi.

F.,=K=187200000 so’m- yangi loyihalanayotgan avtoservis uchun;

Fof = K, so’m -takomillashtirilayotgan avtoservis uchun.

K- yangi loyiha, takomillashtirilayotgan eski; takomillashtirishdagi bino,
qo’shimcha yangi jihoz, dastgoh va asboblar giymati.

Takomillashtirish jarayonida ishga yarogli bo’lgan fondlar, binolar,
jihozlar, dastgohlar va asboblar giymati “K;” quyidagi formula yordamida
aniglanadi.

K=S,11+Sj1

S,q1- takomillashtirishdan so’ng ishga yaroqli bino, inshoatlar giymati,

ming so’m hisobida.
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Sj1- jihoz, dastgoh, asboblar giymati, ming so’m hisobida.
Loyihalash uchun qurilayotgan binolar, jihozlar, dastgohlar giymati “K”
hisoblanadi.
K=S,.4+S;=129600000+12960000=142560000 so’m
Sz a=Fiur* TSkur=216*600000=129600000 so’m
fiur= 216 m?
TSker - 1m? binoni qurish uchun sarflar (600000 so’m).
S;j = loyihalash uchun yangi olinadigan jixoz va dastgoxlar o’rtacha qiymati
$;=0,1*S,.4=0,1*129600000=12960000 so'm
2. Aylanma vositalar xajmi aniglanadi.
Fay=5;*0,14=12960000*0,14=1814400 so’m
3. Jami ishlab chigarish fondi xajmi quyidagicha aniglanadi:
Fijenh= FortFay=142560000+1814400=144374400 so’m.
4. Mulk solig’ini aniglash quyidagi formula orgali aniglanadi.
Prs=Fi/cn*0,03=144374400*0,03=43312320 so’m
5. Umumiy daromad quyidagicha aniglanadi.
2.Dy¢=2Di+Dj+D+D,+Dy+D,=138928642+115774=139044416 so’m

Ne | Ko’rsatgichlar nomi Belgilanishi Loyihalashdagi gqiymati so’m
1. | Asosiy i/ch fondi For 187200000
2. |Aylanma i/ch fondi Fay 14256000
3. [Jami i/ch fondi Firch 144374400
4. |Mulk solig’i Prs 43312320
5. |Umumiy foyda P 102928642
6. |Sof foyda Pst 30323780
7. |Umumiy daromad 2D 139044416

. Ishlab chigarish fondini o’zini oglash muddatini aniglash va fonddan foyda olish
ko’rsatkichlari.

1. Asosiy ishlab chigarish fondining mablag’ gaytarish koeffitsientini quyidagicha
aniglanadi:
K=2.Dua/Fiich=139044416 /144374400=1
2. Aylanma vositalarni aylanuvchanligi koeffitsienti quyidagicha aniglanadi:
Ko=2-Dua/Fay=139044416/1814400=77
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3. Kapital va sarflarni yillik gaytarish imkoniyati yoki jami olinadigan samara
quyidagicha aniqlanadi:
E=SamtPsr+P" 2 +PP2=9360000+823429136=832789136 so’m
4. Kapital sarflarni gaytarish muddati quyidagicha aniglanadi:
To=K/E=142560000/823429136=0.17 yil
5. Ishlab chigarishdagi bir ishchining mehnat unumdorligi.
Pijcn=>_Dua/>-Ri=139044416 /2=69522208 odam/so’m
YR =2ta
>R =2 ta
6. Har bir shtatdagi ishchining mehnat unumdorligi.
Pobsh=2-Dua/ _R+2-Ren)= 139044416/(2+2)=347610dam/so’m
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Loyihalanayotgan korxonaning asosiy texnik-igtisodiy ko’rsatkichlari

Ko’rsatkichlarning T O’Ichov Ko’rsatkichning
- Belgilanishi L . :
nomlanishi birliklari giymatlari
Xizmat k_o rsatllqdlgan N: dona 1200
avtomobillar soni
Aylanma vositalar me’yori Fay so’m 1814400
Zarur b? Igan kapital K so’m 149560000
mablag
Ishl_ab chigaruvchi ishchilar Righ ishchi 5
soni
Pirch so’m 69522208
Mehnat unumdorligi
Pobsh so’m 34761
Umumiy tannarx 2S5t so’m 151618899
Yalpi foyda P so’m 37904725
Rentabellik R % 29
Yillik igtisodiy samara E so’m 832789136
Kapl_tal mablag’ni oglash T yil 0.17
vaqti
Umumiy daromad > Dus so’m 189681560
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6. XULOSA VA TAKLIFLAR

O’zbekiston zamini tarixdan ma’lumki, savdo, iqtisodiy, madaniy alogalar
va Buyuk ipak yo’li bo’ylab shakllangan turli sivilizatsiyalarni tutashtirib
turuvchi markaz bo’lib kelgan.

Yuqori darajada taraqqiy etgan transport magistrallari va kommunikatsiyalari
O’zbekistonning xalgaro maydondagi nufuzini oshirish bilan birgalikda,
mamlakatimizning zamonaviy qiyofasini ham belgilaydigan mustahkam iqtisodiy
o’sish nuqtai nazaridan muhim ahamiyatga molikdir.

Birinchi Prezidentimizning ta’biri bilan aytganda, bizning pirovard
maqgsadimiz «Evropa va Osiyo o’rtasidagi savdo oqimining ma’lum qismini
mamlakatimizdagi tranzit yo’nalishlariga burish va shu asosda yurtimizda transport
va tranzit Xxizmati hajmini oshirish, mavjud infratuzilma negizida logistika
markazlarini tashkil etish, minglab odamlarni ish bilan ta’minlashdan iboraty .

Mazkur yo’nalishda mamlakatimizda amalga oshirilayotgan chora-tadbirlar
qatorida O’zbekiston Respublikasi Birinchi Prezidentining 2010 yil 21 dekabrdagi
PQ-1446-sonli garoriga muvofiq tasdiglangan “2011-2015 yillarda infratuzilmani,
transport va kommunikatsiya qurilishini  rivojlantirishni  jadallashtirish
to’g’risida”gi dasturni misol qilib keltirish mumkin. Ushbu dasturdan ko’zlangan
asosily magqgsad - ishlab chigarish, transport va muhandislik-kommunikatsiya
infratuzilmasi tarmoglarining respublika iqtisodiyoti tarmoglari va hududlarini
istigbolda rivojlantirish borasida amalga oshirilayotgan dasturlar bilan uzviy
bog’liq holda ildam rivojlanishini ta’minlash hamda buning negizida yangi ish
joylarini yaratish, aholining bandligi va turmush darajasini uzluksiz o’sib borishiga
erishishdir.

Yugqorida ta’kidlangan fikrlarga uzviy bog’liq holda dasturda quyidagilar
2011-2015 villarda infratuzilmani, transport va kommunikatsiya qurilishini
rivojlantirishning asosiy ustuvor yo’nalishlari etib belgilangan:

- xorijiy va ichki moliyalashtirish manbalarini, zamonaviy texnologiyalarni
jalb etish ko’lamini kengaytirish, qurilish va industriya ishlab chiqarish
komplekslarini yangilash asosida transport kommunikatsiyalari, zamonaviy
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telekommunikatsiya tizimlari, muhandislik infratuzilmasi ob’ektlarini kompleks
ravishda va ildam rivojlantirish hamda qurish;

- milliy avtomagistrals yogasi va temir yo’llar bo’ylab infratuzilma va servis
ob’ektlarini qurish hamda rekonstruktsiya qilish, avtomobils va temir yo’l
magistrallarida gatnovlar uchun xalgaro standartlarga javob beradigan shart-
sharoitlarni yaratish, buning negizida yangi ish joylarini shakllantirish hamda
aholining bandligini oshirish...

SHuning uchun men “Shahrixon tumanida avtomobillarni moyini
almashtirish uchun avtoservis ustaxonasini texnologik jihozlash.” mavzusida
diplom loyxa ishni bajarishni vazifa kilib oldim.

Loyihalayotgan zamonaviy avtomobillarning moy almashtirish xususiy
ustaxonamizda transport vositalarning motor moylarini almashtirish hamda
zamonaviy servis ishlari tashkil etiladi, u yerda ishchilar mijozlarga zamonaviy
asbob uskunalarda yuqori sifatli jahon andozalariga mos ravishda avtomobillarga
xizmat ko’rsatish ishlari bajaradilar.

Ustaxonaning iqtisodiy ko’rsatkichlari ham ishlab chiqildi, korxonaning
yillik xajmi, tannarxi, foyda, tarif stavkasi, sof foydalar mikdori, loyiha uchun
kerakli, asosiy aylanma fondlar migdori hisoblab chigildi.

Bulardan tashkari sug’urta jamg’armasi, jihoz va ustaxona uskunalari
amartizatsiyasi, elektr-energiya sarfi, gaz sarfi, materiallar sarfi, xo’jalik xarajatlar
sarfi, tannarx, foyda va to’lovlar, hisobdagi narxlar aniglandi. Bu ustaxonaning
umumiy tannarxini 0.17 yilda kapital mablag’ini oglaydi.

Hayotiy faoliyat xavfsizligi hozirgi kunning eng dolzarb vazifasi
hisoblanmogda. CHunki avtoustaxonalarda avtomobillar harakati, avtomobildan
chigayotgan zaharli chigindi gazlar, elektr-energiyalar inson salomatligi uchun eng
zararlidir. Buni oldini olish maqgsadida yiliga to’rt marotaba texnika xavfsizligi
o’tkazish, ishchi xodimlarni tibbiy ko’rikdan o’tkazib turish zarur.

Moy almashtirish ustaxonasi uchun hozirgi kunda zarur bo’ladigan
zamonaviy eng yugori texnologiyalar bilan jihozlab undan samarali foydalanilsa

hozirgi jahon moliyaviy-iqtisodiy inqirozini oldini olgan bo’lamiz.
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7. FOYDALANILGAN ADABIYOTLAR RO YXATI
1. O’zbekiston Respublikasi Vazirlar Maxkamasining 10 fevral 2007 yildagi 30-

sonli “Avtomobillarni gaz bilan to’ldirish kompressor stantsiyalari va
avtomobillarga gaz quyish tsantsiyalari shaxobchalarini rivojlantirish hamda
avtotransport vositalarini suyultirilgan va siqilgan gazga bosqichma-bosqgich
o’tkazish chora-tadbirlari to’g’risidagi” qarori.

2. Sidignazarov Q.M., Ahmedov U.V. O’zbekiston avtotransporti o’tmishda va
istiglol yillarida. Tashkent islom universiteti: 2001 yil, 272 bet.

3. Qodirxonov M.O. Avtomobillarning ish jarayoni va hisoblash asoslari.
Toshkent, 2004 vyil, 286 bet.

4. Manusadjyans O.I., Smal F.V. Avtomobilnie ekspluatatsionnie materiali.
Moskva, Transport: 1989 yil, 272 bet.

5. Mahmudov G’.H. Avtomobillarning elektr va elektron jihozlari. -Tashkent,
Istiglol: 2000. -204 bet.

6. Mahmudov G’.N., Hamraqulov O. Avtomobil elektr jihozlari. 1-qism. O’quv
qo’llanma. —Jizzax. 2006. -150 bet.

7.  Mahmudov G’.H., Hamraqulov O. Avtomobillarning elektr va elektron
jihozlari. 2 — qism. o’quv qo’llanma. —Jizzax. 2007. -80 bet.

8. Mamatov X. Avtomobillar. 1-qism. Darslik. -Toshkent, O’zbekitson: 1995, -
336 bet. 55

9. E.Fayzullaev va boshkalar. Transport vositasining tuzilishi va nazariyasi.
Toshkent, Yangi asr avlodi: 2006 yil, 375 bet.

10. Asatov E.A., Tojiboev A.A. Ishonchlilik nazariyasi va diagnostika asoslari. -
Toshkent, Igtisod-moliya: 2006. -160 bet.

11. Hamraqulov O., Magdiev SH. Avtomobillarning texnik ekspluatatsiyasi.
Darslik. —Toshkent. 2005. -223 bet.

12. Yormatov G’ Yo., Yuldashev O.R., Hamraev A.L. Hayot faoliyati xavfsizligi.
Darslik. -Toshkent, Alogachi: 2009. -346 bet.

13. Qirg’izboev Yu., Inog’omova Z., Rixsiboev T. Texnik chizmachilik kursi.

Darslik. -Toshkent: 1987. -368 bet.
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14. K.X.Maxkamov, T.O.Almataev. Mashinalar puxtaligi. Andijon, Xayot: 200
15. V. A. Mirboboyev. Konstruksion materiallar texnologiyasi. Toshkent.
O qituvchi 1991. 145 b.

16.Azizov Z., Karimov Yu. «O’zDEUavto» avtomobillarining gaz ballon
qurulmasini o’rnatish shartlari. NamMPI IAK2011y.

17. www.automn.ru

18. www.lex.uz

19. www.zr.ru

20 www.google.ru

21. www.excionglobal.com
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8. ILOVA

YHuBepcaabHblii TopMO3HO# cteny CTM-15000Y

Crtena TOpMO3HOM MOAyJabHBIN YHUBepcaabHbli CTM-15000Y npennaznaueH
JUTsT KOHTPOJISE 9(PPEKTUBHOCTU TOPMOKEHUS M YCTOMUMBOCTH aBTOTPAHCIIOPTHBIX
cpeacts (ATC) mnpu TOpPMOXKEHHMH, B TOM UHCIE JIETKOBBIX, T'PY30BbIX
aBTOoMOOuWJIeH, aBTOOYCOB, a TakK€ MHOTOOCHBIX U  IOJHOMPHUBOJIHBIX
aBTOMOOMJIEH ¢ oceBoi Harpy3koi 1o 15000 xr.

TexHuveckue XapaKTePUCTHKH YHHUBEPCAJBHOr0o TOpMO3HOro crenga CTM

15000 ¥

YHuBepcaabHblii Topmo3nou creng CTM 3500

Crena Topmo3noii CTM 3500 11 moJTHONPUBOIHBIX JIETKOBBIX aBTOMOOUICH 1
MUKPOABTOOYCOB ¢ Harpy3koit 10 3,51 Ha ock st CTO.

TexHuveckue XapaKTePUCTHKH YHUBEPCAJBLHOr0 TOPMO3HOro creHga CTM
3500

ABTocepBuCcHOe o0opyaoBanne WYNN'S.

AKUWM CKUAKHM NOJAPKH §

IIpona:xxa co ckiaama (CII0, MockBa, Yensiomnck, PocroB-Ha-/loHy) oT

NMpOM3BOAMNTECI/IA, MPOU3BOACTBO Ha 3aBOJAAaX-H3IrOTOBUTEC/IAX M IMOCTABKH
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http://www.1avtorem.ru/pages/stm-15000u.html
http://www.1avtorem.ru/pages/stm-15000u.html
http://www.1avtorem.ru/pages/stm-3500.html
http://www.1avtorem.ru/pages/stm-3500.html
http://www.pskk.ru/cgi-bin/index.cgi?t=akzii_1

ITpatic-mucTel ¢ neHamu Ha oOopyaoanue Juig aBrocepuca Word (498 Kb)

IIpaiic-mmcT ¢ neHamu Ha oOopyaoBaHue Wynn's 3anpamiudBaiite B oTaese

000py10BaHMA /IS ABTOCEPBUCA

JTHTEPBI
BBIZO0HBIE YEHb

Crcrembl cbopa H pasiaun Macia (TE5D)

Hacocsl a8 Macna H JH3TonIHea (IepManag)

Aircomatic - Ycranoska I 06CJ'IV}KI/IB3HI/IH CHUCTCM KOHJAUITMOHUPOBAHMA

TranServe |l Plus - Ycranoska s npomeiBku AKTIIT u 3amenst ATF

Power Steering Flush & Fill Machine (Compact) - VYcraHoBka s

DKCIIPECC-3aMEHbI JKUIKOCTH B cucTteMe ruapoyeuiutelist pyisd (KOMITAKT)

Power Steering Flush & Fill Machine (Standart) - YcranoBka s dxcrpecc-

3aMeHbl JKUIKOCTH B cucteMe ruapoyewarens pyiast (CTAHIAPT)

Power Flush Machine - YcraHoBka 1 IPOMBIBKH CUCTEMBI OXJIAKICHUS U

AKCIIPECC-3aMEHBI OXJIAXKAAIIICH KUJIKOCTH

FUELSERVE - juisi O4MCTKM TOIUIMBHBIX CHUCTEM KaK JIETKOBBIX, TaK W JUII

I'PY30BBLIX aBTOMOOWIIEH

Brake Tech machine - YcranoBka Jiist 3aMeHbI TOPMO3HOM KUIKOCTH

Aircomatic - YcraHoBka aj1st 00CTy)KHBaHUS CUCTEM KOHAMITHOHHPOBAHHSI

Aptuxyn: W68425
[MpousBogutens: WYNN'S

Onucanue:
Ycranoska IS 00CJIy’KUBAHUA CHCTEM
KOHAMIIMOHUPOBAHMS

- IlpoctoTra HCMONB30BaHUs, aBTOMAaTHYecKas paboTa.
- Pacoeuienne xuakoctu Wynn’s Airco-Clean Ultrasonic
JaCTUI[AMH Pa3MEPOM 5 MUKPOH TPH TIOMOIIHU YIbTPa3ByKa.
- Harmeranue moTOKa pacHbUIEHHOTO AHTHCENTHKA IIPU
IIOMOIIM BCTPOEHHOI'O BEHTHIIATOPA.

- W3-3a Manoro pasmepa 4acTHil He TpeOyeTcs JIEMOHTaK
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http://www.1avtorem.ru/prices/price-garag.doc
http://www.1avtorem.ru/prices/price-garag.doc
http://www.kpsk.ru/pages/pressol.html
http://www.1avtorem.ru/pages/rem-avto20.html#01#01
http://www.1avtorem.ru/pages/rem-avto20.html#03#03
http://www.1avtorem.ru/pages/rem-avto20.html#04#04
http://www.1avtorem.ru/pages/rem-avto20.html#04#04
http://www.1avtorem.ru/pages/rem-avto20.html#05#05
http://www.1avtorem.ru/pages/rem-avto20.html#05#05
http://www.1avtorem.ru/pages/rem-avto20.html#06#06
http://www.1avtorem.ru/pages/rem-avto20.html#06#06
http://www.1avtorem.ru/pages/rem-avto20.html#07#07
http://www.1avtorem.ru/pages/rem-avto20.html#07#07
http://www.1avtorem.ru/pages/rem-avto20.html#08#08

caloHHOTO  (uibTpa (32  HCKIIOYCHHEM  yTOJBHBIX
GbuUIBTPOB).
- 'uOkuii HanpaBIAIONIUN IUTAHT.
ABTOMaTHYECKasi OCTaHOBKA:
- IPU MUHUMAJIbHOM YPOBHE KUJKOCTH,
- IPU TIEPETPEBE,
- IPU KOPOTKOM 3aMbIKaHUHU.
YcTaHoBKa paboTaeT ¢ HU3KUM HAMPSKEHUEM, YTO OOeCIieunBaeT 6e30MacHOCTb
IIPU UCIIOJIb30BaHUMU.
[TPUMEHEHUE
Cucrembl KOHAUITMOHUPOBAHHUS BO3/IyXa aBTOMOOMIIEH, IPy30BUKOB U aBTOOYCOB.
Bpewms o6cnyxuBanus 15-20 muH.
PekomeHnyeMblil HTHTEpBaJl MEXAY 00CITYy>KUBaHUSAMH - 1 roj.
Cnenuduxanus:
[IpumeHnsiemast KUIKOCTb:
Wynn’s Airco-Clean Ultrasonic for cars (W30205)
- Y nanseT nbulb, d)KUPHBIE U UHBIE 3arPSI3HEHUS C UCIIAPUTEII KOHAUIMOHEPA.
- YcTpaHseT HEeNpUATHBIC apOMaThl U 3alaX HUKOTHHA B CUCTEMaX
KOHJIUIIMOHUPOBAHUS BO3AyXa JUIUTEIbHBIN NEPHO]I BPEMEHHU.
- HeliTpanu3zyeT u yiajisiT U3 CUCTEMbI KOHAUITMOHUPOBaHUS OakTepuu, (haHru u
MUKPOOPTaHU3MBI.
- [IpenoTBpaiiaer asiepruueckue peakiuu.
- OTnuyHas ucnapsieMocTb npu o0paboTke ¢ ycraHoBkoid Wynn’s AircomaticTM.
- OcTaBiisieT MPUATHBIN OCBEXAIOIINI apoMaT B aBTOMOOUIIE TIociie 00paboTKH.
- COCTOUT U3 HETOKCUYHBIX OMOJIOTHYECKH 0€30MaCHBIX KOMIIOHEHTOB.

- He Bocmiamensema.
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TranServe Il Plus - YeranoBka aus npombiBku AKIIIT u 3amenst ATF

Aptukyn: W68417

[MpousBoautens: WYNN'S

Onucanue:

YcranoBka misi npoMbIBKH AKIIIL n 3amenst ATF
VYcranoBka Wynn's TranServe Il Plus nmpennasnauena
I TIpocTo M A(PEKTUBHONH MPOMBIBKM MAaCIISTHOU
CHUCTEMBbI aBTOMATHYECKON KOpPOOKM Tmepenad u I
3aMEHBI ATF.
CBOICTBA

- Ilpocroe mnoacoeauHeHWEe K MACIAHOW CHCTEME
OXJIaXKICHUS.

- Yuctka cucteMsl AKIIIT ¢ momomsio cpeacrea Wynn's
Automatic Transmission Flush (W64401).
- Vnanenue orpadoranHoir ATF um 3amonHeHue HOBOH
(ynansiercst 6osee 90 % ATF, nmpu OOBIYHBIX YCIOBUSX
yaaisiercs okojio 50 %).

- 3anonnenue Takoro ke oowbema ATF, kakoi OBLI

oTkayeH. - CMmemuBanue orpaboraHHod u HoBo ATF
UCKJIIOYaeTcs Onarofaps M30JIMPOBAHHBIM CHCTEMaM
OTKa4KHU u oauu U ABTOMATHYECKOMY
MEePEKPHIBAIOILEMY KIaNaHy.

- BcTpoennas cucrtema  KjnanaHoB  (aHAJIOTMYHO
JUOHOMY  MOCTY)  aBTOMAaTHYECKH  PEryJIupyeT
HaIpaBJICHUE MIOTOKA KUIKOCTH.
- Ilutanue ot akkymymnstTopa asromoOmis (12B).
- Hannuue HarHeTaromnero Hacoca 00ecreynuBaeT 3aMeHy

ATF B cucreme ¢ HU3KUM JaBJICHUEM.
OBJIACTDB ITPUMEHEHHM A
- Pexomenayercs npu 3ameHe ATF B aBromatuueckoit KIIIT wnu npu nosinenun
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npoOIieM NpH NMEPeKITIOYCHUN Tepeiay.

- JIi1st BceX THIOB aBTOMOOMIICH.

Henp3s ucnoib30BaTh Ha CUCTEMAX BEICOKOTO JdaBJICHUA aBTO6YCOB, I'PY30BHKOB,

OyJbJ103€pOB U T.II.

Crnenuduxanus:

CpoiictBa Wynn's Automatic Transmission Treatment (W64544):

- O0ecreunBaeT JONOJHUTENBHYIO 3aIUTY Map TPEHHUS.

- CrnaxxuBaet IMCPCKIITOUYCHUC IICPCAad U CHUKACT BPCM: IICPCKIITOUCHUA Ha

IMOHWXCHHBIC TICpCaAavH.

- YBEIM4MBAET CPOK CIIYKObI TPAHCMUCCUOHHOTO Macia.

- BoccranaBpiauBaer YIUIOTHHUTCINW U MAaHXKCTLBI, ITPCOOTBpaIias YTCUKH.

Power Steering Flush & Fill Machine (Compact) - YcranoBka aist 3Kcnpecc-

3aMeHbI JKUJAKOCTH B cucTtemMe ruapoycuiureas pyJs (KOMITAKT)

ITpomnecc

ITPOMBIBKH

Aptuxyn: W68422

IMpousBogutens: WYNN'S

Onucanue:

YcranoBka s JKCIpecc-3aMeHbl  KHAKOCTH B
cucreme ruapoycuiureas pyias (KOMITAKT)
VYcranoBka Power Steering Flush & Fill Machine Obuia
pazpaboTaHa il MCHOJb30BAaHUS Ha TEXHUYECKUX
CTaHLMAX o0cy>KUBaHUS aBTOMOOMJIEH.
D10 00opylnoBaHUE MPUMEHSECTCS BMECTe C HabopoM
cnenuaibHeIX Kuakoctedr Wynn's Power Steering
(W10176), xoTopble NO3BOJISIOT IMPOMBIBATH CUCTEMY

TUIPOYCUIIUTEIIS PYJISL.

3aKJIIO49acTCd B IMOoJau€ B CHUCTEMY CHCHHaHBHOﬁ

npoMbIBOYHOM  xuAKocTH (W62411). Xumuueckas o0paboTka momoraer

AKKYPATHO YJAJIUTb OTIOXCHHA U 3arpsASHCHUC N JUCIICPIUPOBATH UX B 3aJIMTOM B

CUCTEMY

YKUJIKOCTH.

Bropoii sTamn 3akaro4aeTcs B OTKAYKE CTAPOU )KUAKOCTHU C JUCHEPTUPOBAHHBIMU B
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HEH OTJIOKEHUSMH W3 CHUCTEMBI THIPOYCUJIUTENSI PYyJs W 3aMEHE €€ Ha HOBYIO
KUIKOCTh. JTa HOBas kuakocTh Wynn's Power Steering Fluid and Conditioner
UMEET aHTUKOPPO3UITHBIC CBOMCTBA U CIIOCOOCTBYET BOCCTAHOBIICHHUIO MPOKIAIOK
CHUCTEMBI, TIOMOTAECT COXPAHHUTHh CBOMCTBA HOBOHW XKHUIAKOCTH, M30exkaTh 3 dexTa
(OKECTKOTO pyJis» TPU XOJOAHOM 3allyCKe, CHU3UTHh IIyM W W3HOC 4YacTeu
CUCTEMBI.

Bces oneparus mo o6padoTke cucteMsl 3aHuMaet oT 10 1o 15 munHyT.
Cnenuduxanus:

[TpumeHseMble )KUIKOCTH:

Wynn's Power Steering

Wynn's Power Steering Fluid and Conditioner

HABOP CIIEITUAJIBHBIX XKUJIKOCTEM Wynn's Flush Kit HE
PEKOMEHIOBAH AJIA ITPUMEHEHNSA B ABTOMOBWJIAX HONDA 1
AUDI.

Power Steering Flush & Fill Machine (Standart) - YcranoBka st skcnpecc-

3aMeHbI JKUIAKOCTH B cucteme ruapoycuinureas pyias (CTAHIAPT)

Aptukyn: W68412

[MpousBogutens: WYNN'S

Onucanue:

YcraHoBKa AJsl IKCHpecc-3aMeHbl JKUIKOCTH B CHCTeMe
TUAPOYCUTUTEJIS pyJs (CTAHIAAPT)
VYcranoBka Power Steering Flush & Fill Machine Obuia
pazpaboTaHa Il HWCIIOJNB30BAaHUA HAa  TEXHUYECKHUX
CTaHLIHSIX 00CTy)KUBaHUS aBTOMOOUJIEH. 910
obopynoBaHuE  TPUMEHSETCS BMeCTe ¢  HabopoMm

cnenuanbHeIXx  kuakocred  Wynn's  Power  Steering

(W10176), xoTopble TO3BOJIIOT TPOMBIBATH CHCTEMY
ruapoycunutens pyns. [Iporecc mpoMBIBKH 3aKITFOYAETCS B

1oJladye B CUCTEMY CHEUHATbHOM MPOMBIBOYHOWU KUJIKOCTH
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(W62411). Xumunyeckass oOpaboTKa MOMOTaeT aKKypaTHO
yIaJIUTh OTIOXKEHUS U 3arpsA3HEHUE U JUCIIEPIrUPOBaTh UX B
3QJINTONM B CUCTEMY XKUIKOCTH. BTOpoi 3Tam 3axmtoyaercs
B OTKauke CTapoll C JUCHEPrUpOBaHHBIMU B HEH
OTJIOKEHUSIMU U3 CUCTEMBI THIPOYCHINTENS PYJIsl U 3aMEHE
€€ Ha HOBYIO >KHMJIKOCTb. JTa HOBas >XHAKOCTb Wynn's
Power  Steering Fluid and Conditioner wumeer
AHTUKOPPO3HUIHBIE CBONCTBA 51 CHIOCOOCTBYET
BOCCTAHOBJICHUIO  MPOKJIAJ0K  CHCTEMbI,  ITOMOTraer
COXPaHUTh CBOICTBA HOBOM JKMJIKOCTH, HU30exkaTh 3¢ ¢deKra
(GKECTKOTO pYyJIsh» MPHU XOJOJHOM 3aIllyCKe, CHU3UTH IIYM U

W3HOC YaCTeH CUCTEMBI.

Bcs onepanus no o6padotke cucteMsl 3anuMaet oT 10 10 15 munHyT.

Cnenuduxanus:

HpI/IMeHﬂeMBIG KHUIOKOCTHU:

Wynn's Power Steering

Wynn's Power Steering Fluid and Conditioner
HABOP CITELIMAJIbHBIX XKUJIKOCTEN Wynn's Flush Kit HE
PEKOMEHJIOBAH JIJIA ITPUMEHEHNA B ABTOMOBWJIAX HONDA 1

AUDI.

Aptukyn: W68409

[Mpouseoautens: WYNN'S

Onucanue:

FuelServe mnpenHa3HaveHa Ijisi OYMCTKH TOIUIMBHBIX
CHCTEM KAaK JIerKOBbIX, TaK M JJf TPYy30BbIX
aBTOMOOMJIEI.

Bo3MoxHoCTh miiaBHOM peryinupoBku oT 0 mo 11 6Gap
MO3BOJIIET €€ MCIMOJb30BaTh CO BCEMHU THUIAMU TOILIMBHBIX

cucteM. [lutaHnwe ocymiecTBisieTcss OT aAKKyMyJsiTopa
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apromobmnis 12 B VYcraHoBka moCTaBiseTcs BMECTE C
TyMOOYKOW  Ha  KOJIeCHMKax, BKIOYaeT B  cels
YHUBEPCAIBbHBIN

KOMIUICKT IIJIAHTOB M a/IallTePOB C OBICTPHIMU pa3beMaMH,
NPUTOHBIA TSI TIOAKITIOYCHHUS TMPAKTHYECKH KO BCEM
CHUCTEMaM BIIPHICKA.

Cnenudukanms:

[IpumensieMble KUIKOCTHU: NJisi OCH3WHOBBIX JIBUTATENCH -
Injection System Purge (W76695), nns nIu3enbHBIX
nsuratenei - Diesel System Purge(W89195).

Brake Tech machine - YcranoBka 1Jisi 3aMeHbI TOPMO3HOI KHMIKOCTH

Aptuxyn: W68411

[Mpousogutens: WYNN'S

Omnucanue:

YcraHoBKa 115l 3aMeHbI TOPMO3HOM KUTKOCTH
Brake Tech machine npeHa3HauYeHa TUIA
poeCcCUOHATEHOTO oOCITy’)KUBaHUSI ~ TOPMO3HBIX
CHUCTEM JICTKOBBIX W TPY30BBIX aBTOMOOWIICH, B TOM
yuciiec ¢ ABS. Ilo3BonsgeT mNOJHOCTHIO 3aMEHUTH
TOPMO3HYO KHIKOCTD B CHCTEME.
IIutanue OCYIIIECTBIISCTCS OT aKKyMYJISITOpa

aBTOMOOMJIA 12 B.

YcraHoBKa KOMIUIEKTYETCS YHUBEpCAIbHBIM HaOOpOM
[IUIAHTOB W aJIaliTePOB C OBICTPHIMH pazbeMaMU IS
MOAKIIOUCHUST TPAKTUYECKH KO BCEM aBTOMOOMIISIM.
(ITo 3aka3zy MOTYT TMOCTaBISATHCS JIOMOJHUTEIHHBIC

aZlanTephl. )

[IpeumytecTBa pabOTHI C YCTAHOBKOM:
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- BO3MOXKHOCTh OJTHOBPEMEHHOTO TOAKITIOYCHUS K YEThIPEM Pab0dYNM IMIUHIpaAM
JUISL YAAJICHUS! CTApOX TOPMO3HOM KUJIKOCTH,

- UCKJIFOYAETCS CMEIIMBAHUE CTAPOU JKUIKOCTUA C HOBOW;

- UCKJIFOYAETCSI BO3MOYKHOCTD MOMAIaHUS BO3/lyXa B CUCTEMY;

- OTMEHSETCA YTOMUTEbHAS U JUIMTEIIbHAS TPOLEAYPA TPOKAYKH KUIKOCTH
MeAaablo TOPMO3a, IPUMEHIEMAS IIPU TPATULIMOHHON TEXHOJIOTHUH;

- 3HAYUTEIIbHO COKPAIIAaeTCs BpeMs pabOThI IIPH MPOKAYKE U 3aMEHE TOPMO3HOM
JKUJIKOCTH,

3ayeM HyKHA 3aMeHAa aBTOMOOMJILHOI0 MAaCJIa M TEXHUYECKUX
JKUAKOCTEH

B aBTOMOOMIIE MacI0 HAXOAUTCS B IBUTATEIIC U y3JIaX TPAaHCMUCCHH. B cepBHCHOM
KHIKKE (MHCTPYKIIMU K aBTOMOOMIIIO) POU3BOIUTENb YKA3bIBACT, KUIKOCTH C
KaKAMH XapaKTEPUCTUKAMU HY>KHBI 1151 KQXKJI0T0 y3J1a aBTO. 3aMeHa Macja B
JIBUTATEJNE JTOJKHA TPOU3BOAUTHCS BMECTE C 3aMEHOW MACISHOTO (DUIIbTpA.
3acopEHHBIN PUIBTPYIONIUHN AJIEMEHT HE yIaBIUBACT MPUMECH, a, HA0OOPOT,
3arpsi3HSIET YUCTOE MOTOPHOE Macio. CepBUCHBIE HEHTPHI BKIIOYAIOT B CTOUMOCTh
3aMeHbI Macjia YCIyTHy M0 3aMEHe MacsHOTO (QUIIbTpa.
@DyHKIMU Macja B CUCTEMaX aBTOMOOWIIS:

3allKTa IBUKYIINXCS IETAIEH OT TPEHUS U U3HOCA;

MpEeAOTBPAIlEHUE TOTEPh IHEPTUH HA CONPOTUBIICHUE TPEHHUIO;

3allMUTa IBUTATENS OT PA3JIMUHbBIX 3arpsi3HEHUN, KOPPO3UH;

OXJIQXKJEHNE MOTOPA 3a CYET OTBOJA TEIUIA OT KAMEPhI CTOPaHus HA MOJI0H
Kaprepa.
Ha3naueHre TOpMO3HOM KUIKOCTH — Mepeiaya AaBJIeHUs OT MeJaau TOpMo3a K
TOPMO3HOMY MEXaHU3MY KOJIEC.
3aMeHa Macia B pa3jIM4HbIX y3JIaX aBTO PO3HUTCA MO LieHe. Tak, TOMEHATh Macio
B MEXaHUYECKON KOpOOKe mepeaad, pa3aaTouHoil kopooke, auddepeHimaie
(penykTope) CTOMT MUHUMYM 45 TpH. 3a KaXK/bIi y3ei. B nBuraresne — B npeaenax
50-80 rpH. Jlopoxke Bcero — 3aMEHUTh Macjio B aBTOMAaTUYECKOM KOpOOKe mnepeaayd
— ot 250 rpH.

3amMeHa KHIKOCTEH B AaBTOMOOMIIE: IEPUOAMYHOCTD M NPAaBUJIa

[1manoBast 3aMeHa aBTOMOOMJIBHBIX KHJIKOCTEH MPOU3BOIUTCS Yepe3
onpeneIEéHHBIA MPONAEHHBIN aBTOMOOMIEM KHJIOMETpaK. BHEIIIaHOBO MEHSATH
MPUXOJIUTCS IPU TUATHOCTUKE UIIU PEMOHTE, KOT/1a UX HEBO3MOKHO OCYIIECTBUT,
HE CITUBAst )KUJIKOCTh U3 CUCTEMBI.
[leproMYHOCTH 3aMEHBI TEXHUUECKUX KUIKOCTEH B aBTOMOOMIIE:

MOTOpHOTr0 Macia — yepe3 7-10 Teic. kM npobera;
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Macja B pa3gaToyHON KopoOke u auddepeHimanax, CMa3Ka B
MOAIIMITHUKAX CTyUIl — yepe3 20 ThIC. KM;

macna B KIIIT — kaxawie 30 TBIC. KM;

TOPMO3HOM KUJKOCTU U aHTU(PHU3a — 0JuH pa3 Ha 40 ThIC. KM.
Otu udpel — ycpeaAHEHHBIE. X CTOUT KOPPEKTUPOBATH C YUETOM CTHIISL U
YCJIOBUHM AKCIUTyaTallMi MAlIMHBI, Ka4e€CTBa 3aJIMBAEMBIX JKUJIKOCTEH U
pEKOMEHAAIUN TPOU3BOIUTEIIS.
Heo06xo1uMocTh B TPOMBIBKE IBUTATENsI BMECTE C 3aMEHOM MOTOPHOTO Maciia Ha
CTO onpenensitoT 1Mo COCTOSHUIO OTPAOOTAaHHOTO MacJa: [BETY U HATUYHIO
npumecei. [locne nepBoii moe3ku Ha HOBOM MacJje 00s3aTelIbHO IPOBEPSETCS €ro
YPOBEHb.
B toproso-cepucHou cetn ATJI MOXHO IPOU3BECTH 3aMEHY BCEX TEXHUYECKUX
JKUJKocTer u macia B ToM yucie. B Kuese padotator 7 CTO. Best ceTh
pacnpoctpansiercs Ha 18 roponoB Ykpaunsl. TopMo3Hasi, OXJIaxaaromas U Ipyrue
YKUJIKOCTH B IIIMPOKOM aCCOPTUMEHTE MPEJCTABIICHbI B COOCTBEHHBIX
aBTOMarasuHax. Beioupaiite HyxHyo HerocpeactBeHHo Ha CTO.

3amena ¢puabTpoB
['maBHas 3a1aya BCEX YCTaHOBIJIEHHBIX B aBTOMOOMIIE (DPUIBTPOB — MPEAYIPEXKIATH

NOMNaJaHue HEKENATENbHBIX YACTHUIl B CHCTEMbI aBTOMOOWJIA. DTO KacaeTcs
A00bIX  (UIBTPOB, KOTOPHIMH  YKOMIUIEKTOBBIBAIOTCS ~ MAIUMHBI  BCEX
pEeruoHaNbHBIX PHIHKOB: OyAb TO Poccusi, Ykpauna uinu EBpona — Bce cUCTEMBI B
IIPOJABAEMBIX KOMIUIEKTAUSIX WX aBTOCAJIOHOB JOJDKHBI 3KCIUTyaTHPOBATHCS
MaKCUMabHO () (PEKTUBHO.

brmarogapst Tomy, 4yto s 3aMeHbl MacasiHbIX (uiabTpoB HAa CTO ATJI mbl
UCIIOJIb3yeM O0OpyJOBaHUE BEIYIIUX MHUPOBBIX MpousBoauTenerd (Anlermax,
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HAZET, JONNESWAY, JTC wu FORCE), »ta mnpoueaypa CTaHOBUTCS
MaKCHUMaJIbHO 3(P(PEKTUBHOM.

3ameHa puiabTPOB TOMIMBA

Jlis npeaoTBpalleHus MoNaJaHus B MEXaHU3Mbl aBTOMOOWJISI BPEIHBIX BEILIECTB U
oOpa3oBaHMsI ~ HEXKENATEJIbHbIX  OTJIOXKEHUM  HEOOXOJUMO  YCTaHaBJIMBATh
coBpeMeHHble (uIbTpbl 11 TowMBa. [lo CyTu, He HMMeeT 3HauyeHHs, Kakoe
roprovee MCIOoNb3yeTcs — U Ju3eib, U OCH3MH MMEIOT KaK MPEUMYIIECTBa, TaK U
HejocTaTku. M ecii Mo KakoW-muOO MpUYMHE HYXHO 3aMEHUTh (DUIIBTPBI, 3TO
HYXHO JIeJIaTh HE3aMeUTUTENbHO, 3arisaHyB Ha CTO ATL.

[lenecooOpa3HO MEHATH TOIUIMBHbIE (UIBLTPBI uepe3 Kaxable 30 ThIcSY
KuiioMeTpoB npobera. HekoTopeie aBTOMOOMIMCTBI Aomnyckaro npooder B 40 umu
naxe 50 TeICSY KHJIOMETPOB, HO 3TO IOBBIIIAET PUCK IOJOMKH MEXaHU3MOB
apTomoOmiis. [loaToMy mpoueaypy 3aMeHbl HEOOXOAMMO MPOBOJUTH BOBpEMSI.
Taxxe nepuoInyeck He0OX0AUMO MEHITh (PUIBTPBI TOHKON OYUCTKU TOTLIIUBA.

3amena puiabTpOB BO3AyXa
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OUIBTPBI, KOTOPHIE OYMINAIOT BO3AYX, GYHKIUOHUPYIOT B CaJOHE U B CHCTEME
CHAOKEeHMsI JABUTATEIs TOIUIMBOM. [lepBbie co37a€T HEKU MUKPOKIMMAT BHYTPH
aBTOMOOWJISI, a BTOpOM oOecrneunBaeT J0JDKHOE (DYHKIMOHUPOBAHHE MOTOpa
MAIIIUHBI.

OuabTP BO3AYyXa CAJOHA MPEIOTBpAIllaeT NoNagaHue B aBTOMOOMIIb BBIXJIOMHBIX
ra3oB OKPY’KalOIIMX aBTOMOOWIICH, MUKPOCKOTIMUECKUX OaKTepuid, MmyXa, MbUTH U
Jp. BPEIOHBIX M HEXKEIATEIbHBIX BEUIECTB. A BO3AYIIHbIA (UIBTP IBUTATEIA
CIIOCOOCTBYET JIOJDKHOMY CHAO0MKEHHUIO JBUTATENSI TOIUIMBHO-BO3YIIHON CMECHIO
JUISL €r0 ITIATAHUS.

3ameHna puiabTpa pecuBepa-oCymuTest

CucreMa KOHJAUIIMOHMPOBAHUA aBTOMOOMJIS HEPA3pPBIBHO (PYHKITMOHHPYET C
pecuBepom-ocymureneM. IHPEeKTUBHOCT, pabOThl TOCIETHETO O0eCIeYynBaeTCs
bunbTpoM. Ecnu punbTpyrommii MOMEHT HE MEHSATb, TO MOCJE 3aMPaBKU CUCTEMBbI
He OyJIeT OCyIIaThCs XJIAJareHT, U BHYTPU HEE€ MOTYT 00pa30BbIBATHCS KUCIIOTHI.

OTH KHUCIOTHI, KCTaTH, MOTYT pa3pymiaTh CHCTEMY KOHIUIIMOHUPOBAHHMSI
apromoOums. Iloatomy 3amena (QwibTpa pecwBEpa-OCyIIMTENS — JTOJDKHA
MIPOBOJIUTHCS BOBPEMSI M OBITh HEOTHEMJIEMBIM TPEIMETOM OOCYKICHHS TIpH
kaxxaoM nocenienun CTO ATL. Jlaxe ecium KaxXeTcs, 4TO ¢ MAaIIUMHOM BCE B
MOPSIJIKE, TIOMPOCUTE CHEHaINCTa YoeauThes: B 3ToM. LleHa 3amensl puibrpa He
Takas y’K ¥ BbICOKasi, YTOOBI HE CAENIaTh 3TO, €CIIU B ’TOM €CTh HEOOXOMMOCTb.

3ameHa TonsiMBHOrO GUIbTPaA B 0ake

JIro6oe TOmIMBO — U AU3EIbHOE, U OCH3UH — COAEPKUT B c€0€ MOMUMO TJIABHOTO
JEHUCTBYIOLIETO TOPIOYETo BEIIECTBA €IIE U BPEAHbIC JIi aBTOMOOWJIS MPUMECH.
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TomnuBHBIA ~ QUIBTP MPEMATCTBYET 3arps3HEHUI0 0Oaka W TOIUTMBHOTO
TpyOOIPOBOJIa X OCTATKAMH.

[ToctaBuB ¢unbtp nns ounctku TormBa Ha CTO ATJI, Bl He JOmMycTUTE
3aCOpPEHUs] TOTUIMBHOM CHCTEMbI aBTOMOOWJISI TBUIBIO M BPEAHBIMU MPOAYKTAMHU
okucieHus. UToOsl MpeaoTBpaTUTh TMOJOMKY 3TOW CHUCTEMBI NMUTAHUS MAITHHBI
TOTUTMBOM, HEOOXOJAMMO BOBpeMs MEHATH (GuibTp. CpOKH 3aMEHBI Jy4Ille BCETO
coriacoBsiBaTh co cnenuainuctamu CTO ATII.

[Ipn HEOOXOMUMOCTH BBl MOXKETE€ KYNMHUTh HEOOXOIWMBIE (UILTPHl B HHTEPHET-
MarasuHe aBTo3am4acre
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