O’ZBEKISTON RESPUBLIKASI OLIY VA O’RTA MAXSUS
TA’LIM VAZIRLIGI

NAMANGAN MUHANDISLIK-QURILIS INSTITUTI
TRANSPORT FAKULTETI

Transport logistikasi

kafedrasi

“XALQARO LOGISTIKA XIZMATLAR TIZIMI”
FANI BO’YICHA

O’QUV-USLUBIY MAJMUA

NAMANGAN-2021

1



0°ZBEKISTON RESPUBLIKAS]
OLIY VA O’'RTA MAHSUS TA'LIM VAZIR] j(;y

NAI\/IANGA\T }’IUHANDISLII\ QUR]I ISH] lNS'l‘l'l‘ll'l‘]

I & B Ro )hal;a olmdl e i : : |A‘\|)l( JLAYMAN"
LTS i, ‘
RS '\."a'- * i l “ 1

i U \1 et LSl .J \ . xhlxn bo'yicha prorekio;
E . _Tﬂzl yilg - b =2 pﬂ)l M Dadamirziey
§ R A v/
i % . LT /'/ 2021 yil

1 ) BTA N y Yo /

/Z /I 202\ 574
i by /,../
- .,,‘.-..-;‘m”.

TRANSPORT LOGISTIKASI KAFEDRAS]

A.Normirzayev,X Soliev, Z. Tur

g unov, U.Xidirov,
Sh. Yoqubbekoy

XALQARQ LOGISTIK A XIZMATLAR TIZIMI”




Xalgaro logistika xizmatlar tizimi fanidan o’quv-uslubiy majmua 5620300-
Transport logistikasi (avtomodil transporti) ta’lim yo’nalishlari uchun mo’ljallangan.

Tuzuvchilar;

Taqrizchi;

Transport logistikasi kafedrasi mudiri t.f.f.d.,
A.Normirzayev

Transport logistikasi kafedrasi o’qituvchisi
t.f.f.d., PhD X.Soliev

Transport logistikasi kafedrasi kat.
o’qituvchisi U.Xidirov

Transport logistikasi kafedrasi o’qituvchisi
Z.Turg unov

Transport logistikasi kafedrasi o’qituvchisi
Sh.Yoqubbekov

Transport logistikasi va Xxizmatlar sohasi
kafedrasi o’qituvchisi t.f.f.d., (PhD)., dots
M.To’xtaboev

O’quv-uslubly majmua Namangan muhandislik-qurilish instituti ilmiy-uslubiy

kengashining

2021-yil yig’ilishida (_-sonli majlis bayoni) ko’rib chiqildi va

foydalanishga tavsiya etildi. (ruyhat ragami Ne )



MUNDARIJA

0°’QUV MATERIALLAR

1 Xalgaro logistikaning rivojlantirishning moxiyati va
omillari

2 Xalgaro logistikaning mintakaviy omillari. Xalgaro logistikada rakobat.

3 Xalgaro logistik xizmatlar tizimi va uning rivojlanish yo nalishlari.
Xalgaro logistik  tizimlarning  faoliyat  kursatishi.  Logistikada

4 globallashishning xarakatlantiruvchi kuchlari. Xalgaro savdo va uni
ragbatlantiruvchi omillar.

5 Xalqgaro transport faoliyatlari logistikasi

6 Xalgaro logistik faoliyatda tovarni kodlash va yozish tizimi. Bojxona
faoliyatining rejimi, turlari va tasniflanishi.

7 Xalgaro logistika infratuzilmasi .

8 Xalgaro avtotransport infratuzilmasi. Xalgaro logistika infratuzilmasining
boglamlari.

9 Xalgaro logistikaning rivojlanishi

10 Xalgaro logistikani tashkil etish va karor kabul kilish usullari. Xalgaro
logistikada boshkarishning tashkiliy tuzilmapari va korxonalarni
internatsionalizatsiyalash

11 Xalgaro logistikada axborot va servis xizmati .

12 Xalgaro logistikada elektron tijorat. Xalgaro logistikada globalpozitsiyalash
tizimlari va axborotlashtirilgan tizimlararo taksimot zanjirlari.

13 Xalqgaro logistikaning xukukiy aspektlari. O’zbekiston xududida yuklarni
Xalgaro avtomobil-yul boglamlarida tashishlarni xukukiy tartibga solish.

14 Xalgaro logistikaning rivojlanish muammolari. Xalgaro
logistikaning bojxona ta’minotining asoslari.

. AMALIY VA TAJRIBA MAShGULOT MATERIALLAR

I IMUSTAQIL TA’LIM MAVZULARI

v GLOSSARIY

V ILOVALAR

4.1  |Fan dasturi

4.2  |Ishchi dastur

4.3  |Baholash mezoni

4.4  |Testlar

Vi

ADABIYOTLAR RO’YXATI




KIRISH

Mustaqil O’zbekiston Respublikasi Markaziy Osiyo davlatlari ichida ishlab
chigarish va industrial qurilishi hamda qishloq xo’jaligi maqsulotlarini yetishtirishi
bo’yicha oldingi o’rinlardan birida turadi va ularning barchasi birgalikda turli transport
xizmatlaridan foydalanadilar. Xozirgi kunda transport vositalari, ular yordamida
tashilayotgan yuklar va passajirlar unumdorligi bo’yicha yuqori natijalarga erishish
uchun axborot texnologiyalari va xalgaro logistika xizmatlar tizimlarini boshgarishning
o’rni beqiyosdir.Xalgaro logistikaning xozirgi kundagi xolati axborot-kommunikatsion
texnologiyalarni uning barcha sohalariga izchil tatbiq etish bilan tavsiflanadi. Bu esa 0’z
navbatida oliy ta’lim muassasalari oldiga yuqori malakali kadrlarni tayyorlash, ta’lim
uchun zarur bo’lgan zamonaviy innovatsion va pedagogik texnologiyalariga asoslangan
o’quv-uslubiy ta’minotni yaratish kabi bir qator strategik vazifalarni qo’yadi.

Xususan, 2017-2021 yillarda O’zbekiston Respublikasini rivojlantirishning beshta
ustuvor yo’nalishi bo’yicha Harakatlar strategiyasining “Ijtimoiy sohani rivojlantirish”
deb nomlangan to’rtinchi yo’nalishi “Ta’lim va fan sohasini rivojlantirish” bo’limida
mehnat bozorining zamonaviy ehtiyojlariga mos yugori malakali kadrlar tayyorlash
siyosatini davom ettirish, ta’lim muassasalarini qurish, rekonstruktsiya qilish va kapital
ta’mirlash, ularni zamonaviy o’quv va laboratoriya asboblari, kompsyuter texnikasi va
o’quv-metodik qo’llanmalar bilan jihozlash orqali ularning moddiy-texnika bazasini
mustahkamlash yuzasidan magsadli chora-tadbirlarni ko’rish nazarda tutilgan.

Shu boisdan ham bu soha bo’yicha mutaxassislarni tayyorlash sifatiga katta e’tibor
berishni davr tagozo etadi. Xalgaro logistika xizmatlar tizimi butun jahonda yo’l-
transport majmuasi samadorligini oshirish va gator muammolarni xal etish uchun
ishlatilmoqda: tashish xarajatlarini optimallashtirish, zararli chigindilarni kamaytirish va
ekologik xolatni yaxshilash, yo’l-transport xodisalarni kamaytirish. Ushbu qo’llanmada
xalgarop logistika xizmatlar tizimi yuklarni tashishda, transport oqimlari va yo’l
xarakatini  optimal va xavfsiz  tashkil etishda axborot-kommunikatsion
texnologiyalarining qo’llanilishi ifodalangan.



1-MAVZU: “Xalkaro logistika” fanining mohiyati va mazmuni.
Reja:
1. “Xalkaro logistika” fanining predmeti, uning moxiyati va maqsadi.
2. “Xalkaro logistika” fanini o’rganish ob’ektlari.

3. Logistikaning rivojlanish bosqichlari.

Tayanch iboralar: tahlil, tizimli tahlil, ob’ekt, sub’ekt, marketing,
jarayon,  biznes birlik, analitik ko’rsatkichlar

Ishdan magsad; Xalkaro logistika fanining predmeti, uning moxiyati va
magsadini o' rganish.

Mamlakatimizda 1990-yillardan boshlab bozor munosabatlarining shakllanishi va
rivojlanishi logistika kabi ilmiy-amaliy yo’nalishni magsadli ko’rib chiqish zaruratini
asoslab berdi.

Logistika* — barcha (moddiy, moliyaviy, axborot, mehnat, intellektual va b.)
resurslar optimal xarajatlari bilan korxona magsadlariga erishish uchun moddiy va unga
hamrohlik qgiladigan (axborot, moliyaviy, servis) oqimlarini boshqarish samaradorligini
oshirishning yangi imkoniyatlarini izlab topish bilan bevosita bog’liq bo’lgan amaliy
faoliyat yo’nalishidir.

* «*» OmaH OeNruiiaHraH aTaMaliap U30XH KUTOOHHHT OXUPHUAA KeJITHPHIAIH

«Logistika» so’zining semantikasi Qadimgi YUnonistonga borib taqaladi, bu erda
«logistike» atamasi «hisoblab chiqish, mulohaza yuritish sanbati» ma’nosini anglatardi.
Rim imperiyasida logistika deganda oziq-ovqgatlarni tagsimlash qoidalari tushunilgan.
Vizantiya imperatori Lev VI (816-912) davrida logistika harbiy qo’shinlar ta’minoti va
uning harakatlanishini boshqarish sanwati sifatida ta’riflangan. Mazkur atamaning
hozirgi kunlargacha etib kelgan ikkita asosiy talqinini kuzatish mumkin:

1) logistikani harbiy ishda qo’llash. Harbiy logistika sohasida dastlabki ilmiy
mehnatlar ijodkori sanalgan XIX asr boshida frantsuz harbiy mutaxassisi baron A.A.
Jomini (1779-1869) logistikaga «qo’shinlar bilan xarakat qilish amaliy sansati» deya
ta’rif bergan. Uning ta’kidlashicha, logistika nafaqat tashuvlarni, balki rejalashtirish,
boshgarish va ta’minot, qo’shinlar dislokatsiyasini aniqlash, shuningdek, ko’priklar,



yo’llar qurilishi va h.k. masalalarni 0’z ichiga oladi. 1884 yil Amerika harbiy-dengiz
floti instituti navigatsiya ehtiyojlarini belgilash uchun

1.2.“Xalkaro logistika” fanini o’rganish ob’ektlari

Global logistika davri logistikaning kelgusi rivoji bilan asoslanadi. Ushbu atama
ostida qoidaga ko’ra, mehnat tagsimoti, davlatlararo darajada qo’llab-quvvatlanadigan
shartnoma, bitim va umumiy rejalar shaklida kooperatsiya va hamkorlik asosida
dunyoning turli ~mamlakatlari  biznes-strukturalarini  bog’laydigan  barqaror
makrologistika tizimlari tushuniladi. Kelajak logistikasi nazariyasi va amaliyoti faol
rivojlanishining katalizatorlari jahon iqtisodiyotidagi quyidagi jiddiy o’zgarishlar
hisoblanadi: bozor globallashuvi; igtisodiyot infratuzilmasini davlat tomonidan tartibga
solishdagi o’zgarishlar; umumiy sifat boshqaruvi (Total Quality Management - TQM)
kontseptsiyasining hamma joyda keng tarqalishi; axborot-kompsyuter texnologiyalari
inqilobi va tez rivojlanayotgan telekommunikatsiyalar bozori; hamkorlik va strategik
ittifoqlar o’sishi va b.

Logistika yondashuvining moddiy resurslar anvanaviy harakatini boshgarishdan
asosiy farq shundaki, logistika yondashuvida boshqaruv ob’ekti bo’lib ogim — umumiy
bir yaxlitlik sifatida gqabul qilinadigan predmetlar yig’indisi namoyon bo’ladi.

Ogim — ma’lum bir vaqt oralig’ida jarayon sifatida mavjud bo’ladigan va
belgilangan vaqt davrida mutlaq birliklarda o’lchanadigan, yaxlit bir butunlik sifatida
gabul qilinadigan harakatdagi predmetlar yig’indisi.

Ko’rinib turibdiki, strategik boshgaruvda barcha resurslar yig’indisi oqimlar
ko’rinishida, xususiy holatda esa — zaxiralar ko’rinishida ifodalanishi mumkin.

Zaxira — yaxlit bir butunlik sifatida qabul qilinadigan va berilgan vaqt mahali
uchun mutlaq birliklarda o’Ichanadigan predmetlar yig’indisi.

Ko’rinib turibdiki, strategik boshgaruvda barcha resurslar yig’indisi ogimlar
ko’rinishida, xususiy holatda esa — zaxiralar ko’rinishida ifodalanishi mumkin.

Zaxira — yaxlit bir butunlik sifatida qabul qilinadigan va berilgan vaqt mahali
uchun mutlaq birliklarda o’lchanadigan predmetlar yig’indisi.

Taktik boshqgaruvga nisbatan oqimlar va zaxiralarni paritetli* logistika toifalari
sifatida magsadli ajratishni amalga oshirish lozim.

SHunday qilib, logistika asosiy toifalariga* oqim va zaxiralar aylanadi. Zaxiralar
statik ko’rsatkichlari va oqimlar dinamik tavsifnomasi o’rtasida qalin o’zaro bog’liglik
mavjud:



R oqim Z zaxira o’zgarishini tavsiflaydi

P =dz/dt;

zaxira oqim to’planishi va o’zgarish natijasini aks ettiradi
21 tt PAT Z

Oqim va zaxira toifalari logistika jarayonlarini ko’rib chigishda talab gilinadigan
darajada chuqur va batafsil bo’lmasada, makroiqtisodiy modellarda* juda keng
foydalaniladi. Logistikada oqimlar va zaxiralar umumlashtirilgan iqtisodiy toifalarning
xususiy holati hisoblanadi, xuddi shu tarzda logistika qonuniyatlari umumiqtisodiy
qonunlarning xususiy tarzda namoyon bo’lishi sanaladi. Moddiy oqim tushunchasi
logistikada asosiy tushunchadir. Ko’rinib turibdiki, moddiy oqimlar mavjud bo’lish
shakllari transport vositasida tashish, omborga joylashtirish va birlamchi xomashyo
manbasidan yakuniy mahsulot iste’molchisiga etkazish bo’yicha boshqa moddiy
operatsiyalarni bajarish jarayonida barcha mahsulot turlarining harakati bo’lishi lozim
(moddiy resurslar®, tugallanmagan ishlab chigarish*, tayyor mahsulot*).

Uchinchi bosqich XX asrning 80 - yillari o’rtalariga to’g’ri keladi va material
o’tkazuvchi tarmoqni hamma bo’g’inlarining integratsiyalashuvi bilan xarakterlanadi.
Logistika kontseptsiyasining asosi bo’lgan integratsiyalashuv zaruriyatini, ta’minot,
ishlab chiqarish va tagsimot bo’g’inlarining ko’pchilik gatnashchilari tan ola boshlaydi.

Moddiy va axborot ogimlarining tez o’tishini ta’minlash va mahsulotning xom -
ashyoni birinchi manbaidan to oxirgi iste’molchigacha harakatining hamma bosqichlari
monitoringini amalga oshirish imkonini beruvchi zamonaviy kommunikatsiya
texnologiyalari vujudga keladi.

Birinchi bob buyicha nazorat savollari.

1. Xalqaro logistika deganda nima tushunasiz?

2. Logistikaning rivojlanish bosqichlari to’g’risida gapiring?
3. Xalqaro logistikada transport vositalarini axamiyati qanday?

4. Xalgaro yuk tashuvlari qanday me’yoriy xuquqiy xujjatlar asosida amalga
oshiriladi?

5. Xalqgaro yuk tashuvlarini gaysi xalgaro tashkilotlar tartibga solishi mumkin?
6. Xalgaro yuk tashuvlarini tashkiliy mexanizmlari qaysilar?

7. Xalgaro yuk tashuvlarini amalga oshirishda transport Koridorlarini axamiyati
ganday.



8. O’zbekiston Respublikasi xalgaro yuk tashuvlarini nechta transport yo’laklari
orgali amalga oshiradi.

9. Xalgaro yuk tashuvlarida transport infratuzilmasi ganday axamiyatga ega.

10. Logistik infratuzilma deganda nima tushinasiz.

2- Mavzu; Xalgaro logistikaning mintakaviy omillari. Xalgaro logistikada rakobat.
Reja;

1.Xalqgaro logistikani tashkiliy aspektlari

2Transport xizmatlari bozori tushunchasi.

3Temir yo’l transporti.

4Avtomobil transporti.

Ishdan magsad; Xalgaro logistikani tashkiliy aspektlari o rganish.
Umumiy ma’lumotlar;

Mustaqillik  yillarida transport va kommunikatsiya tizimini strategik
rivojlantirish bo’yicha Katta ishlar amalga oshirildi. Respublikada transport
mustaqilligi ta’minlandi va respublikaning barcha hududlarini bir-biri bilan
bog’laydigan milliy tizim yaratildi. Mamlakatimizda yaratilgan samarali transport
tizimi tashqgi iqtisodiy alogalarni rivojlantirish va boshga mamlakatlar bilan
integratsiyalashuv omilidir.

Transport sohasiga gariyb 13,3 mingta korxona va tashkilot jalb gilingan bo’lib,
o’tgan yilning shu davriga nisbatan ularning soni 11,1 foizga ko’paydi. 2019 vyil 1
yanvare holatiga transport sohasida yangi tashkil etilgan korxona va tashkilotlar soni
2,1 mingtaga etdi. 2017 yil yanvare-dekabrp oylariga nisbatan bu ko’rsatkich 282 taga
ko’paydi.
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2018 yil yanvarb-dekabrp oylarida transportning barcha turlari tomonidan 1209,0
mln. tonna yuklar tashildi, bu 2017 yil yanvars-dekabrb oylariga nisbatan 105,6 %
ni tashkil etadi. SHu bilan birga, yuk aylanmasi 70,6 mlrd. t-kmni tashkil etdi yoki
2017 yil yanvare-dekabrb oylariga nisbatan 5,7 % ga yuqori bo’ldi.

Ma’lumot uchun: 2018 yil yanvarb-dekabrs oylarida Qozog’iston korxona va
tashkilotlari tomonidan 4103,6 min. tonna yuk tashilgan. Qirg’izistonda transportning
barcha turlarida yuk tashish hajmi 33,0 mln. tonnaga teng bo’lgan.

Transportning barcha turlarida yuk tashish bo’yicha avtomobils transporti
(1068,2 min. tonna) ustunlik giladi. Quvur yo’li transporti orqali 72,4 miln. tonna nefts
va gaz quyilgan, temir yo’l transporti orqali - 68,4 min. tonna yuk tashildi. YUk tashish
bo’yicha eng kichik ko’rsatkich havo transportida 13,1 ming tonna qayd qilindi. 1-rasm.
Transport sohasida faoliyat ko’rsatayotgan korxona va tashkilotlarning
taqqoslanishi (fermer va dehgon xo jaliklaridan tashqari)

1-jadval
Transport turlari bo’yicha yuk tashish va yuk aylanmasi
2018 yil yanvar 2017yl yzfnvar
dekabrga nisbatan
dekabr
%
Transportda tashilgan yuklar, 12090 105.6
mlin.tonna
Temir yo’l transporti 68,4 100,8
Avtomobils transporti 1068,2 105,6

10



Havo transporti ming/t 13,1 49,6
Quvurlar transporti 12,4 111,2
Transport yuk aylanmasi mln/t 70560,6 105,7
Avtomobils transporti 229421 100,0
Havo transporti ming/t 13851,9 103,0
Quvurlar transporti 33643,2 111,4

Manba: DSQ statistik ma’lumotlari.

umumiy yuk tashish hajmida eng yuqori ulushni avtomobil transporti — 88,3 %
egallaydi, boshqga transport turlarida yuk tashish ulushi 11,7 % ga to’g’r1 keladi.

5,7% ----cemeicieiiiiean. 7
Temup iy Fremescen. 0,001 %
TPAHCHOPTH S : . A
XaBo Hyim
TPAHCHOPTH
0:0'%0; oorrommereTsstssa o, o
KyByp #y.an 5
TPAHCHOPTH NS

2-rasm. Transport turlari bo’yicha yuk tashish tarkibi, %

(2018 yil yanvarb-dekabrs oylari uchun) Manba: DSQ sttistik ma’lumotlari

2018 yilda transportning barcha turlarida yuklarni tashishning jadal o’sishi
kuzatilmoqda. 2018 yil yanvarb-mart oylariga nisbatan o’sish sursati 1,9 f.p. ga oshdi.
2018 yil yanvare-dekabrs oylarida umumiy yuk aylanmasi hajmining o’sish sursati
o’tgan yilning shu davriga nisbatan 105,7 % ni tashkil etdi.

Quvur yo’li transporti yuk aylanmasi o’sishi 11,4 % ni tashkil etdi, 2017 yil
yanvarb-dekabrp oylaridagi 4,5 foiz o’sishga qaraganda 6,9 f.p. ga oshdi, shuningdek,
avtomobilp transporti - 2,3 % o’rniga 3,0 % (0,7 f.p. ga oshdi).
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3-rasm. YUKk aylanmasini o’sish surnatlarining taqqoslanishi,% Manba:
DSQ statistik ma’lumotlari

Transport turlari bo’yicha yuk aylanmasi tarkibi, % (2018 yil

yanvarv-dekabrs oylari uchun)
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32.5%

4-rasm. Transport turlari buyicha yuk aylanmasi %

Umumiy yuk aylanmasi hajmida 47,7 % ulush quvur yo’li transportiga, 32,5 %
ulush temir yo’l transportiga, 19,6 % ulush avtomobils transportiga va 0,2 % ulush
havo yo’li transportiga to’g’ri keladi.

2-jadval
Transport turlari bo’yicha yo’lovchi tashish va yo’lovchi aylanmasi
2017 yil
_ Jami xajmga yanvarb-
2018yil nisbatan ulushi, dekabrga
yanvarbdekabrpb .
% nisbatan
%
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Transportda tashilgan

100,0 102,4

yo’lovchilar, min.kishi
Temir yo’l transporti 22,3 0,4 106,1
Avtomobils transporti 98,3 102,3
Havo transporti 2,6 0,04 118,7
SHaxar elektr transporti 74,1 1,3 114,9

Tran ’lovchi aylanmasi

2 Sﬁif{’(}%;ﬁi; U1 1344265 100,0 103,4
Temir yo’l transporti 4350,1 3,2 101,3
Avtomobils transporti 120696,3 6,6 102,6
Havo transporti 8835,1 89,8 117,0
SHaxar elektr transporti 545,0 0,4 114,1

Manba: DSQ statistik ma’lumotlari

Ma’lumot uchun: Qirg’izistonda yo’lovchilar tashish ko’rsatkichi 731,6 min.
yo’lovchiga teng bo’ldi. Qozog’istonda 23021,6 min. yo’lovchi tashilgan.

Ma’lumot uchun: Qirg’izistonda yo’lovchilar tashish ko’rsatkichi 731,6 min.
yo’lovchiga teng bo’ldi. Qozog’istonda 23021,6 min. yo’lovchi tashilgan. Transport
turlari bo’yicha yo’lovchi tashish tarkibida avtomobils transporti etakchilik qilmoqda.
Uning jami yo’lovchi tashish hajmidagi ulushi — 98,3 % ni tashkil etadi.

Transport turlari bo’yicha yo’lovchi tashish tarkibi, % (2018 yil yanvare-

dekabrs oylari uchun)

o bY

98,3 %

Temir yo’l transporti

13%
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2018 yil yanvarb-dekabrs oylarida yuklar temir yo’l transporti orgali o’tgan
yilning mos davriga nisbatan 511,7 ming tonna ko’p tashildi. Temir yo’l transporti yuk
aylanmasi 22942,1 mln. tonna-kmga etdi. O’tgan yilning mos davrida yuk aylanmasi
22939,5 mln. tonna-kmni tashkil etdi.

Temir yo’l transportining yuk va yo’lovchi aylanmasini taqqoslanishi

Temir yo’l transportida yo’lovchi tashish ko’rsatkichi 1289,5 ming kishiga
oshdi. Temir yo’l transportida yo’lovchi tashish 6,1 % ga o’sdi va 22,3 mln. kishini
tashkil etdi. Yo’lovchi aylanmasi 4350,1 mln. yo’lovchi-km ni tashkil etdi. Taqqoslash
uchun 2017 yil yanvarb-dekabre oylarida temir yo’l transporti yo’lovchi aylanmasi
4293,9 min. yo’lovchi-km ga teng bo’lgan.Magistral temir yo’l transporti orqali
yuklarni jo’natish 0,8 % ga oshib, 68,4 mln. tonnani tashkil etdi.

4-jadval
Magistral temir yo’l transportida ortilgan asosiy turdagi yuklar
ko’rsatkichi
(2018 yil yanvars-dekabrsb oylari uchun temir yo’l transportida)
Hjmi, Jami 2017 yil
ming hjimga yanvarbdekabrga
tonna nisbatan nisbatan
ulushi,%
Y Uklar -jami 68442,8 | 100 100,8
SHundan:
Ko’ ’mir 5652,6 |8,3 127,2
Nefts maxsulotlari 6782,1 |9,9 61,9
Turli rudalar 52914 | 7,7 105,8
Qora metallar 1076,9 | 1,6 1325
Qora metal parchalari 838,5 1,2 107,3
Kimyoviy va mineral o’g’itlar 3430,0 |5,0 84,7
Qurilish yuklari 5608,9 |8,2 88,6
TSement 4854,3 | 7,1 100,2
YOg’och va yog’och maxsulotlari 29,9 0,1 158,2
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Paxta 151,7 0,2 38,6
Don va don maxsulotlari 1733,1 | 2,5 104,3
Kartoshka, poliz maxsulotlari va ho’l 320,8 0,5 133,6
mevalar

Boshqa yuklar 32672,6 | 47,7 115,1

Temir yo’l transporti orqali o’rtacha bir kunda yuklarni jo’natish 187,5 ming tonnani
tashkil etdi yoki 2017 yil yanvars-dekabrp oylariga nisbatan 0,8 % ga oshdi. Bir tonna

yuk jo’natishning o’rtacha masofasi 335,2 km.ni tashkil etib, o’tgan yilning mos davri
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darajasidan 0,6 % ga past bo’ldi.
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(2018 yil yanvars-dekabrs oylari uchun)

Magistral temir yo’l transportida yuk tashish bo’yicha eng yuqori o’sish
sursatlari yog’och yuklari — 158,2 %, kartoshka, poliz mahsulotlari va ho’l mevalar —
133,6 %, qora metallar — 132,5 %, ko’mir — 127,2 %, boshqa yuklar — 115,1 %, qora
metall parchalari — 107,3 % va turli rudalar — 105,8 % kabi yuklarda gayd etildi. Eng
past o’sish surpatlari paxta tolasi — 38,6 %, nefts yuklari — 61,9 %, kimyoviy va
mineral o’g’itlar — 84,7 %, qurilish yuklari — 88,6 %, tsement — 100,2 % hamda don va

yormalar — 104,3 % kabi tashilgan yuklarda qayd etildi.
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Avtomobils transporti
SHuningdek avtomobils transporti yuk va yo’lovchilarni tashishda muhim

ahamiyatga egadir. Avtomobils transportining yuk aylanmasi 3,0 % ga oshib, 13,9
mlird. t-km ni tashkil etdi.
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Avtomobilsb transporti yuk va yo’lovchi aylanmasining taqqoslanishi
Hududlar bo’yicha yo’lovchi tashish tarkibida katta qismni Toshkent shahri
egallaydi. 2018 yil yanvars-dekabrp oylarida uning ulushi 20,7 % ga teng bo’1di.

Eng kichik ko’rsatkich Sirdaryo viloyatida qayd etildi. U 1,4 % ni tashkil etdi.

Hududlar bo’yicha avtomobils transportida yo’lovchi tashish tarkibi, %
(2018 yil yanvarv-dekabro oylari uchun)
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Hududlar bo’yicha avtomobils transportida yo’lovchi tashish tarkibi, %
(2018 yil yanvare-dekabro oylari uchun)

Havo transporti orqali jo’natilgan yuklar 13,1 ming tonnani tashkil etib, 2017
yil yanvarb-dekabrs oylariga nisbatan 50,4 % ga past bo’ldi. YUk aylanmasi 21,4 % ga
kamayib, 123,4 min. t-kmni tashkil etd.i.

Havo transportida 2609,2 ming kishi tashildi, bu 2017 yil yanvarp-dekabrp
oylariga nisbatan 18,7 % ga ko’pdir, yo’lovchi aylanmasi esa 17,0 % ga oshib, 8835,1
min. yo’lovchi-kmni tashkil etdi.

Havo kemalarining kechikmasdan muntazam etib kelishi 2017 yil
yanvarbdekabrs oylaridagi 82,8 % o’rniga 84,6 % ni tashkil etdi, 3315 aviaparvoz
kechiktirilgan, 3 ta aviaparvoz bekor qilingan. Xalqgaro tashuvlarda havo kemalarining
muntazam etib kelishi 3,3 f.p. ko’payib, 83,5 % ni tashkil etdi (2017 yil yanvarp-
dekabrs oylarida — 80,2 %).

Havo kemalarining jami kechikish vaqti 2716 samolyot-soatni tashkil etib,
2017 yil yanvarp-dekabrp oylariga nisbatan 32,5 % ga kamaygan. Kechiktirilgan
parvozlarning o’rtacha davomiyligi 24,1 % ga qisqarib, 49 minutni tashkil etdi.

Elektr transportida 74022,5 ming yo’lovchi tashilib, 2017 yil yanvaredekabrp
oylariga nisbatan o’sish surpati 114,9 % ni tashkil etgan. Elektr transportining
yo’lovchi aylanmasi 545,0 min. yo’lovchi-kmni tashkil etgan bo’lib, bu 2017 yil
yanvarb-dekabrp oylariga nisbatan 14,1 % ga ko’pdir.

Elektr transportida yo’lovchi tashish (93,4 %) va yo’lovchi aylanmasida (92,4
%) eng yuqori ulush metropoliten hissasiga to’g’ri keladi.

Metropolitenda  yo’lovchi tashish  va  yo’lovchi aylanmasi
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2017 yil yanvarp-dekabrp oylariga nisbatan 12,2 % ga oshgan.
Tramvayda 4370,4 ming yo’lovchi tashilgan, bu 2017 yil yanvarb-dekabrb
oylariga nisbatan 1,9 marta ko’pdir. Tramvayning yo’lovchi aylanmasi 26,2 mln.
yo’lovchi-kmni tashkil etdi.

Magistral quvurlar orqali 72,4 min. tonna gaz quyilgan, bu 2017 yil yanvare-
dekabrp oylariga nisbatan 11,2 % ga ko’pdir. 2018 yil yanvars-dekabrs oylarida 56,2
ming tonna nefts quyilgan (6,3 % ga kam). Magistral quvurlarning yuk aylanmasi 11,4
% ga oshdi va 33,6 mlrd. t-kmni tashkil etdi.

I'a3z 99,9 %

HedTs 0,1 %

Quvur yo’li transportida yuk tashish tarkibi (2018 yil
yanvare-dekabrs oylari uchun)

2018 yil yanvars-dekabrs oylarida yo’l-transport hodisalari soni 8990 tani
tashkil etdi. O’tgan yilning mos davriga nisbatan mazkur ko’rsatkich 1054 taga
kamaygan (-10,5 %).

Ikkinchi mavzu buyicha nazorat savollari

1. Transport xizmatlari bozori deganda nima tushinasiz?
2. Transport xizmatlariga nimalar kiradi?
3.  Respublikamiz transport xizmatalari bozorida qaysi transport turi

etakchilik qiladi?

4. Transport logistikasida ananaviy va noananaviy transport turlariga nimalar
kiradi?

5. Transport xizmatlari bozori dunyoning gqaysi mamlakatlarida yaxshi
rivojlangan?

6. Markaziy Osiyo Repsublikalaridan qaysi birida transport xizmati

ko’rsatish darajasi yuqori?
18



7. Respublikamizda transport xizmatlarini xozirgi xolati ganday?
8. Respublikamizda transport xizmatlari bozorini rivojlantirish uchun ganday

ishlarni amalga oshirish lozim deb uylaysiz?

9. Xalgaro logistik markazlarda transport xizmati ko’rsatish darajasi ganday?
10. Respublikamizda transport xizmati ko’rsatish darajasini yaxshilash uchun

qanday qarorlar qabul qilingan?

3-Mavzu; Xalgaro logistik xizmatlar tizimi va uning rivojlanish yonalishlari.
rivojlanish yo nalishlari.

Reja
1.Xalqgaro logistika faoliyatining asosiy yo’nalishlari.
2.Logistik operatsiyalarni amalga oshirish tartibi.

3.Xalgaro logistika tizimi va bosgichlari

3.1.Logistik operatsiyalarni amalga oshirish tartibi
Logistik operatsiya. Logistik operatsiya — bu moddiy yoki axborot ogimini gayta
ishlashga qaratilgan, ixtisoslashgan amallar yig’indisidir. Moddiy ogimlar ustidan
logistik operatsiyalarga omborga joylashtirish, tashish, gadoglash va boshgalarni misol
gilish mumkin. Axborot ogimlari ustidan logistik operatsiyalar tarkibiga zarur
axborotni yig’ish, gayta ishlash va o’tkazish Kkiradi.

Logistik operatsiyalarning ichki va tashqi turlari ajratiladi. Tashgi logistik
operatsiyalarga ta’minot va tayyor mahsulotni sotish sohasidagi barcha harakatlar
taallugli, ichki operatsiyalarga esa — ishlab chigarishda moddiy ogimni boshqarish
kiradi. Bundan tashqari logistik operatsiya bir tomonlama yoki ikki tomonlama bo’lishi
mumkin, bunda mahsulotga egalik qgilish huquqi bir yuridik shaxsdan ikkinchisiga
o’tadi.

Logistik funktsiya. Logistik funktsiya — bu logistik tizimning magsadlarini amalga
oshirishga qaratilgan logistik  operatsiyalarning  yiriklashtirilgan  guruhidir.
Logisitkaning har bir funktsiyasi amallarning bir butun (magsad nugtai nazaridan)
yig’indisini tashkil etadi.

Logistik funktsiyalarning asosiylari bo’lib quyidagilar hisoblanadi: ishlab
chigarishning moddiy ta’minotini rejalashtirish; ishlab chigarish buyurtmalarini
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bajarilish tartibini boshqarish; zaxiralarni funktsiyalarga bashoratlash va nazorat qilish
ham kiradi.

Logistik zanjir. Moddiy ogimni etkazib beruvchisi va iste’molchisi umumiy holda
ikkita mikrologistik tizimni tashkil etadi va logistik zanjir deb ataluvchi tizim orqali
bog’langan bo’ladi.

Logistik zanjir — bu ishlab chigarish iste’molidan tashgi moddiy ogimning bir
logistik tizimdan ikkinchisiga yoki shaxsiy noishlab chigarish iste’molidan oxirgi
ite’molchigacha o’tib borishi bo’yicha logistik operatsiyalarni amalga oshiruvchi
jismoniy yoki yuridik shaxslarning chizigli keltirilgan miqgdoridir.

Logistik zanjirning asosiy bo’g’inlari bo’lib quyidagilar hisoblanadi:

material etkazib beruvchilar;
omborxonalar;

transport;

tagsimot markazlari;

mahsulot ishlab chiqaruvchilar;

- mahsulot iste’molchilari;

Logistik tizim. Logistik tizim u yoki bu logistik funutsiyalarni amalga oshiruvchi,
teskari aloqaga ega bo’lgan oddiy tizimdan iborat. U, asosan, bir nechta tizim
ostilardan tashkil topadi va tashqi muhit bilan rivojlangan aloqalarga ega bo’ladi.
Logistik tizimlar mikro va makrologistik tizimlarga bo’linadi.

3.2. Xalqaro logistika faoliyatining asosiy yo’nalishlari Logistikaning
tashqi savdodagi faoliyati:

- Eksport-import operatsiyalari

- Bojxona taomillarining qo’llanilishi

- Tovar etkazib berish jarayonini va oldi-sotdi shartnomalarini
Inkoterms va xalgaro tashuvlar qoidalari bo yicha takomillash-tirish

- Transport va yuk hujjatlarini tartibga solish
- Sug 'urta
Moddiy va ularga hamrohlik giladigan oqimlarning vujudga kelishi, o’zgarishi
logistika nuqtai nazaridan to’laqonli tizim, yasni uning oldiga qo’yilgan maqsadni
amalga oshiradigan va bu ma’noda yaxlit bir butunlik kabi tavsiflanadigan tizim
sifatida ko’rib chiqiladigan ma’lum bir iqtisodiy ob’ektda ro’y beradi. Mohiyatan gap
moddiy oqimga nisbatan qo’llanadigan harakatlar yig’indisi haqida bormoqda.
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Logistika faolliklari — qo’yilgan magsadlarni amalga oshirayotgan to’laqonli
logistika tizimida moddiy ogimga nisbatan qo’llanadigan harakatlar. Bunda quyidagilar
ajratib ko’rsatiladi:

> logistika operatsiyalari, yoki elementar logistika faolliklari (ordinary
logistics activity);

» logistika funktsiyalari, yoki kompleksli logistika faolliklari (complex
logistics activity).

Logistika operatsiyasi — moddiy va unga hamrohlik giladigan axborot, moliya va
servis ogimlari vujudga kelishi va o’zgartirilishi bilan bog’lig bo’Igan menejment yoki
go’yilgan tadgigot vazifalari doirasida yanada dekompozitsiya gilinishi lozim bo’lgan
har ganday harakat.

Logistika operatsiyalari qatoriga moddiy resurslar yoki tayyor mahsulot bilan
amalga oshiriladigan yuklash, tushirish, idishga joylash, tarqatish, tashish, saqlash,
bojxona rasmiylashtiruvi, sug’urta kildirish va boshka harakatlar kiradi. Hamrohlik
qiladigan oqimlar bilan bog’liq logistika operatsiyalari sifatida moddiy oqim haqida
axborot to’plash, saglash va uzatish, tovarlar ta’minotchilari va xaridorlari bilan hisob-
kitoblar, bojxona to’lovlari to’lash va h.k. namoyon bo’ladi.

Logistika tizimiga kirib keladigan yoki uni tark etadigan moddiy oqim bilan
logistika operatsiyalari bajarish xudi shu operatsiyalarni logistika tizimi ichida
bajarishdan farq qiladi. Bu tovarga egalik huquqi sug’urta risklarining bita yuridik
shaxsdan boshqasiga o’tishi bilan izohlanadi. Bu belgi bo’yicha barcha logistika
operatsiyalari bir tomonlama va ikki tomonlama operatsiyalarga ajratiladi.

Ayrim logistika operatsiyalari mohiyatan texnologik ishlab chigarish
jarayonining davomi hisoblanadi (masalan, qadoqlash). Ular tovarning iste’mol
xususiyatlarini o’zgartiradi va ishlab chigarish sohasida ham, muomala sohasida ham
amalga oshirilishi mumkin bo’ladi.

Korxonani ta’minlash yoki tayyor mahsulot sotish jarayonida bajariladigan
logistika operatsiyalari (logistika tizimining tashqi muhit bilan o’zaro aloka jarayonida
bajariladigan operatsiyalar) tashqi logistika operatsiyalari toifasiga kiradi; ularni
bajarish xarakteriga atrof-muhit noaniqligi ta’sir ko’rsatadi. Logistika tizimi
ichkarisida bajariladigan logistika operatsiyalari ichki operatsiyalar deb ataladi.

3.3. Xalqaro logistika tizimi va bosqichlari

Moddiy oqimlarni ilgari surish bilan bog’liq logistika faolliklari amaliyotda
qoidaga ko’ra, xilma-xil texnikalarni (transport vositalari, yuklash-tushirish qurilmalari
va h.k.) qo’llagan holda malakali personal tomonidan amalga oshiriladi. Logistika
jarayoniga binolar va inshootlar jalb qilingan, jarayon borishining o0’zi unga

tayyorgarlik darajasiga bog’liq bo’ladi. Bu va boshqa tarkibiy qism gandaydir tarzda
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tashkillashtirilgan bo’lishi lozim. Boshqacha qilib aytganda, agar moddiy oqimlar
mavjud bo’lsa, doimo material o’tkazuvchi tizim ham o’ringa ega bo’ladi. SHu sababli
logistika uchun bazaviy bo’lgan «logistika tizimi» tushunchasini joriy qilish zarurati
yuzaga keladi.

Logistika tizimi — bir nechta quyitizimdan iborat va tashqi muhit bilan
rivojlangan alogalarga ega bo’lgan, u yoki bu logistika funktsiyalari yoki logistika
operatsiyalarini bajaradigan moslashuvchan tizimdir.

Logistika tizimlariga, qoidaga ko’ra, ularni tahlil va sintez qilishga tizimli
yondashuvni qo’llash imkonini beradigan murakkab (katta) asosiy jihatlar xos bo’ladi.
Ularning asosiylari quyidagilardan iborat:

> ko’p sonli elementlar (bo’g’inlar) mavjudligi, alohida elementlar o’rtasida
o’zaro aloqalar jarayoni ko’p omilliligi, ko’p pog’onali ma’murchilik tizimi, stoxastika
kuchlari va omillarining tashqi muhitga ta’siri kabi belgilar bilan tavsiflanadigan
murakkablik;

> strukturalanganlik — berilgan maqgsadni amalga oshirayotgan boshqaruv
ob’ektlari va sub’ektlaridan iborat bo’1gan ma’lum bir tashkiliy struktura mavjudligi;

»  ierarxiklik —chiziqli yoki funktsional logistika boshqaruvi doirasida
quyiroq pog’onadagi elementlarning yuqori pog’onadagi elementlarga bo’ysunishi;

»  emerjentlik — berilgan magsadli funktsiyaning alohida element yoki
quyitizimlar bilan emas, balki butun tizim tomonidan amalga oshirilishi.

Logistika chiqishda berilgan ko’rsatkichlar bilan moddiy ogimlarga ega bo’lgan

uyg’unlashtirilgan, muvofiqlashtirilgan logistika tizimlarini loyihalashtirish vazifasini
go’yadi va hal etadi. Bunday tizimlarning asosiy farqi ular tarkibidagi ishlab chigarish
kuchlarining muvofiglik darajasi yuqori ekanligida bo’lib, bu boshdan-oxir moddiy
oqimlarni boshqgarish imkonini beradi. Logistika tizimlarini makrologistika va
mikrologistika turlariga ajratish mumkin (2.4-rasm).

Makrologistika tizimi deb foyda olish yoki biznesni tashkil qilishning qandaydir
korporativ muammolarini hal etini magsad qilib qo’ymaydigan va ijtimoiy-iqtisodiy,
ekologik, harbiy va shu kabi boshqa vazifalarni hal qilish uchun hududiy yoki
ma’muriy-hududiy tuzilma darajasida tashkil etiladigan tizimni hisoblaymiz.

Makrologistika tizimlari quyidagicha tasniflanishi mumkin:

> globallik belgisi bo’yicha — davlat (transmilliy), davlatlararo (xalqaro),
transkontinental tizimlar;

»  mamlakatning ma’muriy-hududiy bo’linishi belgichi bo’yicha - tuman,
tumanlararo, shahar, viloyat va o’lka, mintaga, mintaqalararo, respublika,
respublikalararo tizimlar;

> ob’ektli-funktsional belgi bo’yicha — bitta yoki bir nechta tarmoq, idoraga
qarashli, tarmogqlararo, savdo, harbiy, institutsional va h.k. korxonalar guruhlari.
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Makrologistika tizimlarini shakllantirish mezonlari umumiy logistika xarajatlari
minimumi, shuningdek, ekologik, ijtimoiy, harbiy, siyosiy va boshqa magsadlar bilan
belgilanadi.

Nazorat uchun savollar
1.Zamonaviy bozor muhitida logistika nimani ifodalaydi?
2.Moddiy ogqim nimani ifodalaydi va uni gqaysi asosiy xislatlar tavsiflaydi?

3.Boshqariladigan moddiy oqim qaysi hamrohlik giladigan oqimlarni yuzaga
keltiradi?

4.Logistika faolliklari tasnifining mazmunli jihatlarini ochib bering.
5.Makrologistika tizimlarining qaysi tasniflash belgilarini bilasiz?
6.Mikrologistika tizimlari qaysi vazifalarni hal qilishga imkon beradi?

7.Xalqgaro logistikaning qanday bosqichlari mavjud?

8.Xalqaro logistikaning asosiy funktsiyalari qanday?

9.Xalqaro logistikada logistik zanjirning axamiyati haqida gapiring?
10.Logistik funktsiyalar deganda nima tushinasiz?

4-Mavzu; Xalgaro logistik tizimlarning faoliyat kursatishi. Logistikada
globallashishning xarakatlantiruvchi kuchlari. Xalgaro savdo va uni ragbatlantiruvchi
omillar.

Reja;
1.Transport xizmatlari bozori tushunchasi.
2. Temir yo’l transporti.

3.Avtomobil transporti.

Mustaqillik  yillarida transport va kommunikatsiya tizimini strategik
rivojlantirish bo’yicha Katta ishlar amalga oshirildi. Respublikada transport
mustaqilligi ta’minlandi va respublikaning barcha hududlarini bir-biri  bilan
bog’laydigan milliy tizim yaratildi. Mamlakatimizda yaratilgan samarali transport
tizimi tashqi iqtisodiy alogalarni rivojlantirish va boshga mamlakatlar bilan
integratsiyalashuv omilidir.

Transport sohasiga gariyb 13,3 mingta korxona va tashkilot jalb gilingan bo’lib,
o’tgan yilning shu davriga nisbatan ularning soni 11,1 foizga ko’paydi. 2019 yil 1
yanvare holatiga transport sohasida yangi tashkil etilgan korxona va tashkilotlar soni
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2,1 mingtaga etdi. 2017 yil yanvarb-dekabrp oylariga nisbatan bu ko’rsatkich 282 taga
ko’paydi.
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2018 yil yanvarp-dekabrp oylarida transportning barcha turlari tomonidan 1209,0
mln. tonna yuklar tashildi, bu 2017 yil yanvars-dekabrb oylariga nisbatan 105,6 %
ni tashkil etadi. SHu bilan birga, yuk aylanmasi 70,6 mlrd. t-kmni tashkil etdi yoki
2017 yil yanvars-dekabrpb oylariga nisbatan 5,7 % ga yuqori bo’1di.

Ma’lumot uchun: 2018 yil yanvare-dekabrp oylarida Qozog’iston korxona va
tashkilotlari tomonidan 4103,6 min. tonna yuk tashilgan. Qirg’izistonda transportning
barcha turlarida yuk tashish hajmi 33,0 min. tonnaga teng bo’lgan.

Transportning barcha turlarida yuk tashish bo’yicha avtomobils transporti
(1068,2 min. tonna) ustunlik giladi. Quvur yo’li transporti orqali 72,4 mln. tonna neftp
va gaz quyilgan, temir yo’l transporti orqali - 68,4 min. tonna yuk tashildi. YUk tashish
bo’yicha eng kichik ko’rsatkich havo transportida 13,1 ming tonna qayd qilindi. 1-rasm.
Transport sohasida faoliyat ko’rsatayotgan korxona va tashkilotlarning
taqqoslanishi (fermer va dehqon xo jaliklaridan tashqari)

1-jadval
Transport turlari bo’yicha yuk tashish va yuk aylanmasi

2018 yil yanvar dekabr 2017yiln)ifsz1;1;;z;11‘l(‘l)zkabrga
Transportda tashilgan yuklar, min.tonna 1209,0 105,6
Temir yo’l transporti 68,4 100,8
Avtomobils transporti 1068,2 105,6
Havo transporti ming/t 13,1 49,6
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Quvurlar transporti 72,4 111,2
Transport yuk aylanmasi mln/t 70560,6 105,7
Avtomobils transporti 229421 100,0
Havo transporti ming/t 13851,9 103,0
Quvurlar transporti 33643,2 1114

Manba: DSQ statistik ma’lumotlari.

umumiy yuk tashish hajmida eng yuqori ulushni avtomobil transporti — 88,3 % egallaydi, boshqa transport
turlarida yuk tashish ulushi 11,7 % ga to’g’ri keladi.
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2-rasm. Transport turlari bo’yicha yuk tashish tarkibi, %

(2018 yil yanvars-dekabrs oylari uchun) Manba: DSQ sttistik ma’'lumotlari

2018 yilda transportning barcha turlarida yuklarni tashishning jadal o’sishi
kuzatilmoqda. 2018 yil yanvarb-mart oylariga nisbatan o’sish surpati 1,9 f.p. ga oshdi.
2018 yil yanvare-dekabrp oylarida umumiy yuk aylanmasi hajmining o’sish sursati
o’tgan yilning shu davriga nisbatan 105,7 % ni tashkil etdi.

Quvur yo’li transporti yuk aylanmasi o’sishi 11,4 % ni tashkil etdi, 2017 yil
yanvarb-dekabrp oylaridagi 4,5 foiz o’sishga garaganda 6,9 f.p. ga oshdi, shuningdek,
avtomobilp transporti - 2,3 % o’rniga 3,0 % (0,7 f.p. ga oshdi).
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3-rasm. YUk aylanmasini o’sish surbatlarining taqqoslanishi,% Manba: DSQ statistik
ma’lumotlari

Transport turlari bo’yicha yuk aylanmasi tarkibi, % (2018 yil yanvare-dekabre

oylari uchun)

FOx alm/IaHMACH,
100 %%

4-rasm. Transport turlari buyicha yuk aylanmasi %

Umumiy yuk aylanmasi hajmida 47,7 % ulush quvur yo’li transportiga, 32,5 %
ulush temir yo’l transportiga, 19,6 % ulush avtomobils transportiga va 0,2 % ulush
havo yo’li transportiga to’g’ri keladi.

2-jadval
Transport turlari bo’yicha yo’lovchi tashish va yo’lovchi aylanmasi
2017 yil yanvars-
) Jami xajmga nisbatan dekabrga
2018yil ulushi,
yanvarbdekabrp nisbatan
%
%
Transportda tashilgan
100,0 102,4
yo’lovchilar, min.kishi
Temir yo’l transporti 22,3 0,4 106,1
Avtomobils transporti 98,3 102,3
Havo transporti 2,6 0,04 118,7
SHaxar elektr transporti 74,1 1,3 1149
Transport yo’lovchi aylanmasi min.
Yo lovehi/km 134426,5 100,0 103,4
Temir yo’l transporti 4350,1 3,2 101,3
Avtomobils transporti 120696,3 6,6 102,6
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Havo transporti 8835,1 89,8 117,0

SHaxar elektr transporti 545,0 0,4 1141

Manba: DSQ statistik ma’lumotlari

Ma’lumot uchun: Qirg’izistonda yo’lovchilar tashish ko’rsatkichi 731,6 min.
yo’lovchiga teng bo’ldi. Qozog’istonda 23021,6 min. yo’lovchi tashilgan.

Ma’lumot uchun: Qirg’izistonda yo’lovchilar tashish ko’rsatkichi 731,6 min.
yo’lovchiga teng bo’ldi. Qozog’istonda 23021,6 min. yo’lovchi tashilgan. Transport
turlari bo’yicha yo’lovchi tashish tarkibida avtomobils transporti etakchilik gilmoqda.
Uning jami yo’lovchi tashish hajmidagi ulushi — 98,3 % ni tashkil etadi.

Transport turlari bo’yicha yo’lovchi tashish tarkibi, % (2018 yil yanvarv-dekabre oylari uchun)

ABTOMOOHTB - 'I"emlp iy -
98,3 % ‘ 1.3% ’ 0,04 %

2018 yil yanvarb-dekabrs oylarida yuklar temir yo’l transporti orqgali o’tgan

Temir yo’l transporti

yilning mos davriga nisbatan 511,7 ming tonna ko’p tashildi. Temir yo’l transporti yuk
aylanmasi 22942,1 mln. tonna-kmga etdi. O’tgan yilning mos davrida yuk aylanmasi
22939,5 min. tonna-kmni tashkil etdi.

Temir yo’l transportining yuk va yo’lovchi aylanmasini taqqoslanishi

Temir yo’l transportida yo’lovchi tashish ko’rsatkichi 1289,5 ming kishiga
oshdi. Temir yo’l transportida yo’lovchi tashish 6,1 % ga o’sdi va 22,3 mln. kishini
tashkil etdi. Yo’lovchi aylanmasi 4350,1 mln. yo’lovchi-km ni tashkil etdi. Taqqoslash
uchun 2017 yil yanvarb-dekabrs oylarida temir yo’l transporti yo’lovchi aylanmasi
4293,9 min. yo’lovchi-km ga teng bo’lgan.Magistral temir yo’l transporti orqali
yuklarni jo’natish 0,8 % ga oshib, 68,4 mln. tonnani tashkil etdi.

4-jadval

Magistral temir yo’l transportida ortilgan asosiy turdagi yuklar ko’rsatkichi
(2018 yil yanvarb-dekabrs oylari uchun temir yo’l transportida)

Hjmi, Jami hjimga | 2017 yil
ming nisbatan yanvarbdekabrga
tonna ulushi,% nisbatan
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Y Uklar -jami 68442,8 100 100,8
SHundan:

Ko’mir 5652,6 8,3 127,2
Nefte maxsulotlari 6782,1 9,9 61,9
Turli rudalar 5291,4 7,7 105,8
Qora metallar 1076,9 1,6 132,5
Qora metal parchalari 838,5 1,2 107,3
Kimyoviy va mineral o’g’itlar 3430,0 50 84,7
Qurilish yuklari 5608,9 8,2 88,6
TSement 4854,3 7,1 100,2
YOg’och va yog’och maxsulotlari 29,9 0,1 158,2
Paxta 151,7 0,2 38,6
Don va don maxsulotlari 1733,1 2,5 104,3
Kartoshka, poliz maxsulotlari va ho’l mevalar 320,8 0,5 133,6
Boshga yuklar 32672,6 47,7 115,1

Temir yo’l transporti orqali o’rtacha bir kunda yuklarni jo’natish 187,5 ming tonnani
tashkil etdi yoki 2017 yil yanvarb-dekabrp oylariga nisbatan 0,8 % ga oshdi. Bir tonna
yuk jo’natishning o’rtacha masofasi 335,2 km.ni tashkil etib, o’tgan yilning mos davri
darajasidan 0,6 % ga past bo’ldi.
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(2018 yil yanvars-dekabrs oylari uchun)

Magistral temir yo’l transportida yuk tashish bo’yicha eng yuqori o’sish
sursatlari yog’och yuklari — 158,2 %, kartoshka, poliz mahsulotlari va ho’l mevalar —
133,6 %, gora metallar — 132,5 %, ko’mir — 127,2 %, boshga yuklar — 115,1 %, gora
metall parchalari — 107,3 % va turli rudalar — 105,8 % kabi yuklarda gayd etildi. Eng
past o’sish surpatlari paxta tolasi — 38,6 %, nefts yuklari — 61,9 %, kimyoviy va
mineral o’g’itlar — 84,7 %, qurilish yuklari — 88,6 %, tsement — 100,2 % hamda don va

yormalar — 104,3 % kabi tashilgan yuklarda qayd etildi.

Avtomobils transporti

SHuningdek avtomobils transporti yuk va yo’lovchilarni tashishda muhim
ahamiyatga egadir. Avtomobils transportining yuk aylanmasi 3,0 % ga oshib, 13,9

mlrd. t-km ni tashkil etdi.
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Avtomobils transporti yuk va yo’lovchi aylanmasining taqqoslanishi
Hududlar bo’yicha yo’lovchi tashish tarkibida katta qismni Toshkent shahri
egallaydi. 2018 yil yanvars-dekabrb oylarida uning ulushi 20,7 % ga teng bo’1di.

Eng kichik ko’rsatkich Sirdaryo viloyatida qayd etildi. U 1,4 % ni tashkil etdi.

Hududlar bo’yicha avtomobils transportida yo’lovchi tashish tarkibi, %
(2018 yil yanvarv-dekabro oylari uchun)
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Hududlar bo’yicha avtomobils transportida yo’lovchi tashish tarkibi, %
(2018 yil yanvarv-dekabrov oylari uchun)

Havo transporti orqali jo’natilgan yuklar 13,1 ming tonnani tashkil etib, 2017
yil yanvars-dekabrp oylariga nisbatan 50,4 % ga past bo’ldi. YUk aylanmasi 21,4 % ga

kamayib, 123,4 min. t-kmni tashkil etdi.
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Havo transportida 2609,2 ming kishi tashildi, bu 2017 yil yanvarb-dekabrp
oylariga nisbatan 18,7 % ga ko’pdir, yo’lovchi aylanmasi esa 17,0 % ga oshib, 8835,1
mln. yo’lovchi-kmni tashkil etdi.

Havo kemalarining kechikmasdan muntazam etib kelishi 2017 il
yanvarbdekabrs oylaridagi 82,8 % o’rniga 84,6 % ni tashkil etdi, 3315 aviaparvoz
kechiktirilgan, 3 ta aviaparvoz bekor qilingan. Xalqaro tashuvlarda havo kemalarining
muntazam etib kelishi 3,3 f.p. ko’payib, 83,5 % ni tashkil etdi (2017 yil yanvars-
dekabrs oylarida — 80,2 %).

Havo kemalarining jami kechikish vaqti 2716 samolyot-soatni tashkil etib,
2017 yil yanvarb-dekabrb oylariga nisbatan 32,5 % ga kamaygan. Kechiktirilgan
parvozlarning o’rtacha davomiyligi 24,1 % ga qisqarib, 49 minutni tashkil etdi.

Elektr transportida 74022,5 ming yo’lovchi tashilib, 2017 yil yanvaredekabrs
oylariga nisbatan o’sish surbati 114,9 % ni tashkil etgan. Elektr transportining
yo’lovchi aylanmasi 545,0 min. yo’lovchi-kmni tashkil etgan bo’lib, bu 2017 vyil
yanvarb-dekabrpb oylariga nisbatan 14,1 % ga ko’pdir.

Elektr transportida yo’lovchi tashish (93,4 %) va yo’lovchi aylanmasida (92,4
%) eng yuqori ulush metropoliten hissasiga to’g’ri keladi.

Metropolitenda  yo’lovchi tashish ~ va  yo’lovchi aylanmasi

2019 yil yanvarb-dekabrp oylariga nisbatan 12,2 % ga oshgan.
Tramvayda 4370,4 ming yo’lovchi tashilgan, bu 2017 yil yanvare-dekabrs
oylariga nisbatan 1,9 marta ko’pdir. Tramvayning yo’lovchi aylanmasi 26,2 min.
yo’lovchi-kmni tashkil etdi.

Magistral quvurlar orqali 72,4 miIn. tonna gaz quyilgan, bu 2017 yil yanvars-
dekabrb oylariga nisbatan 11,2 % ga ko’pdir. 2018 yil yanvars-dekabrs oylarida 56,2
ming tonna nefts quyilgan (6,3 % ga kam). Magistral quvurlarning yuk aylanmasi 11,4
% ga oshdi va 33,6 mlrd. t-kmni tashkil etdi.

HedTs 0,1 %




Quvur yo’li transportida yuk tashish tarkibi (2018 yil yanvars-
dekabrs oylari uchun)

2020 yil yanvarp-dekabrs oylarida yo’l-transport hodisalari soni 8990 tani
tashkil etdi. O’tgan yilning mos davriga nisbatan mazkur ko’rsatkich 1054 taga
kamaygan (-10,5 %).

Ikkinchi mavzu buyicha nazorat savollari

11. Transport xizmatlari bozori deganda nima tushinasiz?
12. Transport xizmatlariga nimalar kiradi?
13. Respublikamiz transport xizmatalari bozorida qaysi transport turi

etakchilik qiladi?

14. Transport logistikasida ananaviy va noananaviy transport turlariga nimalar
kiradi?

15. Transport xizmatlari bozori dunyoning qaysi mamlakatlarida yaxshi
rivojlangan?

16. Markaziy Osiyo Repsublikalaridan qaysi birida transport xizmati
ko’rsatish darajasi yuqori?

17. Respublikamizda transport xizmatlarini xozirgi xolati ganday?
18. Respublikamizda transport xizmatlari bozorini rivojlantirish uchun qanday

ishlarni amalga oshirish lozim deb uylaysiz?

19. Xalgaro logistik markazlarda transport xizmati ko’rsatish darajasi qanday?
20. Respublikamizda transport xizmati ko’rsatish darajasini yaxshilash uchun

ganday qarorlar gabul qilingan?

5-Mavzu; Xalgaro transport faoliyatlari logistikasi.
Reja:

1. Logistik operatsiyalarni amalga oshirish tartibi.
2. Xalgaro logistika faoliyatining asosiy yo’nalishlari.
3. Xalqaro logistika tizimi va bosqichlari

5.1.Logistik operatsiyalarni amalga oshirish tartibi
Logistik operatsiya. Logistik operatsiya — bu moddiy yoki axborot oqimini gayta
ishlashga qaratilgan, ixtisoslashgan amallar yig’indisidir. Moddiy oqimlar ustidan
logistik operatsiyalarga omborga joylashtirish, tashish, gadoqlash va boshqgalarni misol
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qilish mumkin. Axborot oqimlari ustidan logistik operatsiyalar tarkibiga zarur
axborotni yig’ish, qayta ishlash va o’tkazish kiradi.

Logistik operatsiyalarning ichki va tashqi turlari ajratiladi. Tashqi logistik
operatsiyalarga ta’minot va tayyor mahsulotni sotish sohasidagi barcha harakatlar
taallugli, ichki operatsiyalarga esa — ishlab chiqarishda moddiy oqimni boshqarish
kiradi. Bundan tashqari logistik operatsiya bir tomonlama yoki ikki tomonlama bo’lishi
mumkin, bunda mahsulotga egalik qilish huquqi bir yuridik shaxsdan ikkinchisiga
o’tadi.

Logistik funktsiya. Logistik funktsiya — bu logistik tizimning maqsadlarini amalga

oshirishga qaratilgan logistik  operatsiyalarning yiriklashtirilgan  guruhidir.
Logisitkaning har bir funktsiyasi amallarning bir butun (magsad nuqtai nazaridan)
yig’indisini tashkil etadi.

Logistik funktsiyalarning asosiylari bo’lib quyidagilar hisoblanadi: ishlab
chigarishning moddiy ta’minotini rejalashtirish; ishlab chiqgarish buyurtmalarini
bajarilish tartibini boshqarish; zaxiralarni funktsiyalarga bashoratlash va nazorat qilish
ham kiradi.

Logistik zanjir. Moddiy oqimni etkazib beruvchisi va iste’molchisi umumiy holda

ikkita mikrologistik tizimni tashkil etadi va logistik zanjir deb ataluvchi tizim orqali
bog’langan bo’ladi.

Logistik zanjir — bu ishlab chiqarish iste’molidan tashqi moddiy oqimning bir
logistik tizimdan ikkinchisiga yoki shaxsiy noishlab chigarish iste’molidan oxirgi
ite’molchigacha o’tib borishi bo’yicha logistik operatsiyalarni amalga oshiruvchi
jismoniy yoki yuridik shaxslarning chiziqli keltirilgan miqdoridir.

Logistik zanjirning asosiy bo’g’inlari bo’lib quyidagilar hisoblanadi:

- material etkazib beruvchilar;

- omborxonalar;

- transport;

- tagsimot markazlari;

- mahsulot ishlab chiqaruvchilar;

- mahsulot iste’molchilari;

Logistik tizim. Logistik tizim u yoki bu logistik funutsiyalarni amalga oshiruvchi,
teskari aloqaga ega bo’lgan oddiy tizimdan iborat. U, asosan, bir nechta tizim
ostilardan tashkil topadi va tashqi muhit bilan rivojlangan aloqalarga ega bo’ladi.
Logistik tizimlar mikro va makrologistik tizimlarga bo’linadi.
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5.2. Xalqaro logistika faoliyatining asosiy yo’nalishlari Logistikaning
tashqi savdodagi faoliyati:

- Eksport-import operatsiyalari

- Bojxona taomillarining qgo’llanilishi

- Tovar etkazib berish jarayonini va oldi-sotdi shartnomalarini
Inkoterms va xalgaro tashuvlar qoidalari bo yicha takomillash-tirish

- Transport va yuk hujjatlarini tartibga solish
- Sug urta
Moddiy va ularga hamrohlik giladigan oqimlarning vujudga kelishi, o’zgarishi
logistika nuqtai nazaridan to’laqonli tizim, yasni uning oldiga qo’yilgan maqsadni
amalga oshiradigan va bu ma’noda yaxlit bir butunlik kabi tavsiflanadigan tizim
sifatida ko’rib chiqiladigan ma’lum bir igtisodiy ob’ektda ro’y beradi. Mohiyatan gap
moddiy oqimga nisbatan qo’llanadigan harakatlar yig’indisi haqida bormoqda.

Logistika faolliklari — qo’yilgan maqgsadlarni amalga oshirayotgan to’laqonli
logistika tizimida moddiy oqimga nisbatan qo’llanadigan harakatlar. Bunda quyidagilar
ajratib ko’rsatiladi:

> logistika operatsiyalari, yoki eclementar logistika faolliklari (ordinary
logistics activity);

> logistika funktsiyalari, yoki kompleksli logistika faolliklari (complex
logistics activity).

Logistika operatsiyasi — moddiy va unga hamrohlik giladigan axborot, moliya va
servis ogimlari vujudga kelishi va o’zgartirilishi bilan bog’liq bo’lgan menejment yoki
go’yilgan tadgiqot vazifalari doirasida yanada dekompozitsiya gilinishi lozim bo’lgan
har ganday harakat.

Logistika operatsiyalari qatoriga moddiy resurslar yoki tayyor mahsulot bilan
amalga oshiriladigan yuklash, tushirish, idishga joylash, tarqatish, tashish, saqlash,
bojxona rasmiylashtiruvi, sug’urta kildirish va boshka harakatlar kiradi. Hamrohlik
qiladigan oqimlar bilan bog’liq logistika operatsiyalari sifatida moddiy oqim haqida
axborot to’plash, saglash va uzatish, tovarlar ta’minotchilari va xaridorlari bilan hisob-
kitoblar, bojxona to’lovlari to’lash va h.k. namoyon bo’ladi.

Logistika tizimiga kirib keladigan yoki uni tark etadigan moddiy oqim bilan
logistika operatsiyalari bajarish xudi shu operatsiyalarni logistika tizimi ichida
bajarishdan farq qiladi. Bu tovarga egalik huquqi sug’urta risklarining bita yuridik
shaxsdan boshqasiga o’tishi bilan izohlanadi. Bu belgi bo’yicha barcha logistika
operatsiyalari bir tomonlama va ikki tomonlama operatsiyalarga ajratiladi.

. Logistika operatsiyalari tasnifi
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Ayrim logistika operatsiyalari mohiyatan texnologik ishlab chiqgarish
jarayonining davomi hisoblanadi (masalan, gadoqlash). Ular tovarning iste’mol
xususiyatlarini o’zgartiradi va ishlab chiqarish sohasida ham, muomala sohasida ham
amalga oshirilishi mumkin bo’ladi.

Korxonani ta’minlash yoki tayyor mahsulot sotish jarayonida bajariladigan
logistika operatsiyalari (logistika tizimining tashqi muhit bilan o’zaro aloka jarayonida
bajariladigan operatsiyalar) tashqi logistika operatsiyalari toifasiga kiradi; ularni
bajarish xarakteriga atrof-muhit noaniqligi ta’sir ko’rsatadi. Logistika tizimi
ichkarisida bajariladigan logistika operatsiyalari ichki operatsiyalar deb ataladi.

5.3. Xalqaro logistika tizimi va bosqichlari

Moddiy oqimlarni ilgari surish bilan bog’liq logistika faolliklari amaliyotda
qoidaga ko’ra, xilma-xil texnikalarni (transport vositalari, yuklash-tushirish qurilmalari
va h.k.) qo’llagan holda malakali personal tomonidan amalga oshiriladi. Logistika
jarayoniga binolar va inshootlar jalb qilingan, jarayon borishining 0’zi unga
tayyorgarlik darajasiga bog’liq bo’ladi. Bu va boshqa tarkibiy qism gandaydir tarzda
tashkillashtirilgan bo’lishi lozim. Boshqacha qilib aytganda, agar moddiy oqimlar
mavjud bo’lsa, doimo material o’tkazuvchi tizim ham o’ringa ega bo’ladi. SHu sababli
logistika uchun bazaviy bo’lgan «logistika tizimi» tushunchasini joriy qilish zarurati
yuzaga keladi.

Logistika tizimi — bir nechta quyitizimdan iborat va tashqi muhit bilan
rivojlangan alogalarga ega bo’lgan, u yoki bu logistika funktsiyalari yoki logistika
operatsiyalarini bajaradigan moslashuvchan tizimdir.

Logistika tizimlariga, qoidaga ko’ra, ularni tahlil va sintez qilishga tizimli
yondashuvni qo’llash imkonini beradigan murakkab (katta) asosiy jihatlar xos bo’ladi.
Ularning asosiylari quyidagilardan iborat:

> ko’p sonli elementlar (bo’g’inlar) mavjudligi, alohida elementlar o’rtasida
o’zaro aloqalar jarayoni ko’p omilliligi, ko’p pog’onali ma’murchilik tizimi, stoxastika
kuchlari va omillarining tashqi muhitga ta’siri kabi belgilar bilan tavsiflanadigan
murakkablik;

> strukturalanganlik — berilgan maqgsadni amalga oshirayotgan boshgaruv
ob’ektlari va sub’ektlaridan iborat bo’lgan ma’lum bir tashkiliy struktura mavjudligi;

> ierarxiklik —chizigli yoki funktsional logistika boshqaruvi doirasida
quyiroq pog’onadagi elementlarning yuqori pog’onadagi elementlarga bo’ysunishi;

> emerjentlik — berilgan maqgsadli funktsiyaning alohida element yoki
quyitizimlar bilan emas, balki butun tizim tomonidan amalga oshirilishi.

Logistika chigishda berilgan ko’rsatkichlar bilan moddiy oqimlarga ega bo’lgan

uyg’unlashtirilgan, muvofiqlashtirilgan logistika tizimlarini loyihalashtirish vazifasini
qo’yadi va hal etadi. Bunday tizimlarning asosiy farqi ular tarkibidagi ishlab chigarish
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kuchlarining muvofiqlik darajasi yuqori ekanligida bo’lib, bu boshdan-oxir moddiy
ogimlarni boshqarish imkonini beradi. Logistika tizimlarini makrologistika va
mikrologistika turlariga ajratish mumkin (2.4-rasm).

Makrologistika tizimi deb foyda olish yoki biznesni tashkil qilishning qandaydir
korporativ muammolarini hal etini maqsad qilib qo’ymaydigan va ijtimoiy-iqtisodiy,
ekologik, harbiy va shu kabi boshqa vazifalarni hal qilish uchun hududiy yoki
ma’muriy-hududiy tuzilma darajasida tashkil etiladigan tizimni hisoblaymiz.

Makrologistika tizimlari quyidagicha tasniflanishi mumkin:

> globallik belgisi bo’yicha — davlat (transmilliy), davlatlararo (xalgaro),
transkontinental tizimlar;

»  mamlakatning ma’muriy-hududiy bo’linishi belgichi bo’yicha - tuman,
tumanlararo, shahar, viloyat va o’lka, mintaga, mintaqalararo, respublika,
respublikalararo tizimlar;

> ob’ektli-funktsional belgi bo’yicha — bitta yoki bir nechta tarmoq, idoraga
qarashli, tarmogqlararo, savdo, harbiy, institutsional va h.k. korxonalar guruhlari.

Makrologistika tizimlarini shakllantirish mezonlari umumiy logistika xarajatlari
minimumi, shuningdek, ekologik, ijtimoiy, harbiy, siyosiy va boshqa magsadlar bilan
belgilanadi.

Nazorat uchun savollar
1.Zamonaviy bozor muhitida logistika nimani ifodalaydi?
2.Moddiy oqim nimani ifodalaydi va uni gaysi asosiy xislatlar tavsiflaydi?

3.Boshqariladigan moddiy oqim gaysi hamrohlik qiladigan ogimlarni yuzaga
keltiradi?

4.Logistika faolliklari tasnifining mazmunli jihatlarini ochib bering.
5.Makrologistika tizimlarining qaysi tasniflash belgilarini bilasiz?
6.Mikrologistika tizimlari qaysi vazifalarni hal qilishga imkon beradi?
7.Xalqgaro logistikaning qanday bosqichlari mavjud?
8.Xalqaro logistikaning asosiy funktsiyalari ganday?
9.Xalgaro logistikada logistik zanjirning axamiyati haqida gapiring?

10.Logistik funktsiyalar deganda nima tushinasiz?

36



6-Mavzu; Xalgaro logistik faoliyatda tovarni kodlash va yozish tizimi. Bojxona
faoliyatining rejimi, turlari va tasniflanishi.

Reja
1.Xalgaro logistik faoliyatda tovarni kodlash va yozish tizimi
2.,Xalgaro transport tashuvlari va unda bojxona organlarining asosiy vazifalari
3.. Bojxona nazoratining shakllari

4.. Bojxona chegaralari orgali olib o’tilayotgan tovar moddiy boyliklari va
transport vositalarini rasmiylashtirish

Ishdan maqgsad; Xalgaro transport tashuvlari va unda bojxona organlarining
asosly vazifalari, Bojxona nazoratining shakllari, bojxona chegaralari orgali olib
o’tilayotgan tovar moddiy boyliklari va transport vositalarini rasmiylashtirishni
0 rganish.

Bojxona chegarasi orgali olib o’tiladigan tovarlar va transport vositalari
bojxona nazoratidan hamda bojxona rasmiylashtiruvidan o’tkazilishi kerak. Bojxona
nazorati O’zbekiston Respublikasining gonun hujjatlari va xalgaro shartnomalariga
rioya etilishini ta’minlash uchun bojxona organlari tomonidan amalga oshiriladigan,
shu jumladan xavfni boshgarish tizimi qo’llanilgan holda amalga oshiriladigan
chora-tadbirlar majmuidan iboratdir.

Bojxona chegarasidan olib o’tiladigan tovarlar va transport vositalari ustidan
bojxona nazoratini ta’minlash uchun bojxona organlarining mansabdor shaxslari
tomonidan o’tkaziladigan bojxona operatsiyalari majmui bojxona rasmiylashtiruvi
hisoblanadi. Bojxona nazorati va bojxona rasmiylashtiruvi amalga oshirilayotganda
bojxona organlari hamda ularning mansabdor shaxslari gonun hujjatlarida nazarda
tutilmagan taqgiglar va cheklovlarni belgilashga haqli emas.

Bojxona organi bojxona nazoratini o’tkazish uchun:

nazorat gilinishi bojxona organlari zimmasiga yuklatilgan faoliyatni amalga
oshiruvchi vakolatli shaxslardan va boshqga shaxslardan bojxona nazoratini o’tkazish
uchun zarur hujjatlar va ma’lumotlarni;

tadbirkorlik faoliyati sub’ektlarini davlat ro’yxatidan o’tkazishni amalga
oshiruvchi organlardan va boshga organlardan bojxona nazoratini o’tkazish uchun
zarur hujjatlar va ma’lumotlarni talab qilib olish huquqgiga ega.
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Hujjatlar va ma’lumotlarni tagdim etish to’g’risida so’rov yo’llangan, ushbu
moddaning birinchi gismida ko’rsatib o’tilgan shaxslar va organlar ushbu hujjatlar
va ma’lumotlarni bojxona organiga mumkin gadar gisqa muddatlarda yuborishi
shart. Bojxona deklaratsiyasi hamda bojxona nazoratini o’tkazish uchun zarur
bo’lgan boshga hujjatlar tovarlar bojxona nazorati ostida turgan tovar magomini
yo’qotgan yildan keyingi yildan e’tiboran uch yil davomida saglanadi.

Bojxona nazoratining shakllari quyidagilardan iborat:

hujjatlar va ma’lumotlarni tekshirish; og’zaki so’rov; axborot olish; bojxona
ko’zdan kechiruvi; tovarlarning tamg’alanganligini tekshirish; bojxona ko’rigi;
shaxsiy ko’rik; bojxona identifikatsiyalashi; bojxona kuzatuvi; binolar va hududlarni
tekshirish; tovarlarni va transport vositalarini hisobga olish, ularni hisobga olish
tizimini tekshirish hamda ushbu tovarlarni va transport vositalarini inventarizatsiya
qilish;

tovarlar chigarib yuborilganidan keyingi bojxona nazorati.

Bojxona rasmiylashtiruvi bojxona organiga tovarlar va (yoki) transport
vositalari  xususida hujjatlar taqdim etilgan paytdan, ushbu Kodeksning
162moddasida nazarda tutilgan hollarda esa, og’zaki ma’lum qilingan yoxud
jismoniy shaxsning bojxona rasmiylashtiruvini amalga oshirish niyatidan dalolat
beruvchi boshga harakatlar bajarilgan paytdan e’tiboran boshlanadi. Bojxona
rasmiylashtiruvi bojxona organi va deklarant yoxud vakolatli shaxs o’rtasidagi
tovarlarni bojxona rejimiga joylashtirish va (yoki) bojxona rejimining amal gilishini
tugallash, bojxona to’lovlarini hisoblab chigarish va to’lash yoxud ushbu Kodeksda
nazarda tutilgan boshqga harakatlarni bajarish bilan bog’liq bo’Igan munosabatlar
tartibga solinganidan keyin tugallanadi.

Bojxona chegarasi orgali olib o’tilayotgan tovarlarning va (yoki) transport
vositalarining bojxona rasmiylashtiruvi:

gonun hujjatlarida nazarda tutilgan hollarda veterinariya, fitosanitariya
nazorati, ekologik nazorat va boshga turdagi davlat nazorati amalga oshirilganidan
keyin;

agar ruxsat etish xususiyatiga ega hujjatlarni olish gonun hujjatlarida nazarda
tutilgan bo’lsa, mazkur hujjatlarning mavjudligi tasdiglanganidan keyin tugallanadi.

Tovarlarning va (yoki) transport vositalarining bojxona rasmiylashtiruvi hamda
tagdim etilgan hujjatlarni tekshirish bojxona deklaratsiyasi qabul gilingan va barcha
zarur hujjatlar hamda ma’lumotlar tagdim etilgan kundan e’tiboran uch ish kuni
ichida bojxona organi tomonidan amalga oshiriladi. Bu muddat boshga davlat
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organlari tomonidan tovarlar va (yoki) transport vositalari yuzasidan nazoratni
amalga oshirish uchun zarur bo’lgan vaqtni o’z ichiga olmaydi.

Transport tashuvlari haqidagi bilimlar “Logistika” fanining asosiy tarkibiy
gismiga Kkiradi, logistika so’zi grekcha “logistike” so’zidan olingan bo’lib,
“hisoblash, idrok etish mahorati” degan ma’noni bildiradi. Amaliy logistikaning
yuzaga kelish tarixi juda gadim davrlarga borib tagalib, Rim imperiyasida
“logist”lar ozig-ovgat mahsulotlarini targatish bilan shug’ullanganlar. SHuni
ta’kidlab o’tish joizKi, bizning yurtimiz, tarixan Osiyo va Evropani birlashtirgan —
Buyuk Ipak Yo’li orgali amalga oshirilgan xalgaro savdoda eng muhim
markazlaridanbiri bo’lib, bu yo’l orgali karvonlarda davlat ahamiyatiga ega bo’lgan
yuklar tashuvi amalga oshirilgan.

Bugungi kunda nazariyotchilar va amaliyotchilar logistikaning bir gancha
turlarini farglaydilar: ta’minot logistikasi, ishlab chiqgarish logistikasi, marketing
logistikasi, tagsimot logistikasi, transport logistikasi va hokazolar. Xalgaro igtisodiy
globalizatsiya sharoitida transport logistikasi birlamchi ahamiyatga sazovor bo’ldi.
Kommunikatsiyaning  ushbu  turi  davlatlar  iqgtisodiyotining va  jahon
hamjamiyatining  strukturaviy-texnologik qgismiga aylanib borib, transport
tashuvlarini samarali va yuqori sifatli tashkil etilishiga birinchi darajadagi vazifa
sifatida garalmoqda. Xalgaro logistik tizimlarda optimallashtirish printsipiga
asoslanib, transportning har xil turlaridan foydalaniladi.

Bugungi kunda transport logistikasi quyidagi vazifalarni bajaradi:

v' transport vositalari turini tanlash;

v' transport vositalari ko’rinishini tanlash;

v'transport tashuvi jarayoninini ishlab chigarish va omborda saglash jarayonlari
bilan birgalikda rejalashtirish;

v' aralash transport tashuvlarida turli transport vositalari orgali tashuvni
rejalashtirish;

V' transport-ombor jarayonining texnologik yaxlitligini ta’minlash;

v' etkazib berishning ratsional marshrutini aniglash.

Tayyor mahsulot realizatsiyasida korxona mahsulotni etkazib berish bilan
bog’liq masalalar to’plamiga duch keladi. Birinchi o’rinda, bu transport turini,
tashuvni tashkillash usullarini tanlash bilan bog’liq masalalardir. Ratsional transport
vositasini tanlashda tashiladigan yuk xususiyatlari va bir gancha boshqga talablarga
e’tibor beriladi. Transport logistikasining rivojlanishi oboruvchi, gabul giluvchi va
transport korxonasining umumiy foydasiga hal bo’lib, kompleks transport-
texnologik tizimlari tashkil etishga asoslanishi lozim.,

Tashqi iqtisodiy faoliyatda transport tashuvlari bilan bog’liq operatsiyalar

tashqi savdo bitimlarini ham boshlang’ich, ham yakunlovchi qismi bo’lib xizmat
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giladi. Bunda transport tashuvi nafagat savdo-sotiq bitimini amalga oshiradi, balki
tovarning bitimdagi narxiga ham Katta ta’sir giladi. Korxonaning hatto yuqori sifatli
eksportga mo’ljallangan mahsulot chigarishga garatilgan barcha urinishlari transport
tashuvini amalga oshirishdagi kachiliklar va xatolar tufayli zoe ketishi mumkin.
Tashqi iqtisodiy faoliyatni amalga oshirishda transport tashuvi jarayonining
ishtirokchilari murakkab munosabatlarga kirishadilar. Bu munosabatlarning
mexanizmlari iqtisodiy va siyosiy omillar, xalgaro huquq va tijorat normalari, aktlar
va ansanalar asosida shakllanadi. Bunday sharoitda yuk egasiga xalgaro bozorlar,
mijozlar joylashishi, alohida davlatlar siyosati va xalgaro tashkilotlar ta’siri ostida
shakllanadigan transport tashuvlari holatiga moslashish tobora giyinlashib
bormogda. Bugungi kunda professional bilimlarga ega bo’lish, turli davlatlarning
gonunchiligi, xalgaro konventsiyalar, transport vositalarining texnik-igtisodiy
xususiyatlarini bilish, yuklarni gayta ortish, transport va vositachilik bozori hagida
keng ma’lumotlarga ega bo’lish tobora muhim ahamiyat kasb etmoqda. Transport
xizmatlarining mahsuloti tovarlarni ishlab chigaruvchildan iste’molchiga etkazib
berish jarayonidir. Transport xizmatlari boshga xizmatlar kabi o’z xususiyatlariga
ega:

1.Transport xizmatlari yangi mahsulot ishlab chigarmaydi, biroq ishlab
chigarish jarayonining uzluksizligini ta’minlaydi. Mahsulotlarni ishlab chigarish
joyidan istemolchiga etkazib berish transport xizmatlari yaratadigan iste’mol
giymatini tashkil etadi.

2. Transport xizmatlarining realizatsiyasi, transport tashuvlaridan tashgarida
saglab yoki amalga oshirilib bo’Imaydigan foydali natijada namoyon bo’ladi. Yasni,
transport xizmatlarining vyaratilishi va iste’mol qilinishi davri bir vaqtga to’g’ri
keladi.

3.Transport tashuvlari xalgaro tovar aylanmasida alohida o’rin tutadi. Bir
tomondan, u xalgaro mehnat tagsimotini va xalqgaro alogalarni asosini tashkil etadi,
boshga tomondan, transport sanoati jahon bozorida o’z xizmatlarining eksport
qiluvchisi bo’lib ishtirok etadi.

4. TIFda amalga oshiriladigan transport xizmatlariga bozor iqtisodiyoti
taraqqiyotini tavsiflovchi barcha omillar ta’sir ko’rsatadi. Eng avvalo, bu omillarga
mahsulotlarga bo’lgan talab va taklifning o’zgarishi, nefts bahosining, valyuta
narxlarining o’zgarishlari, davlatning TIFga aralashish darajasi, turli davlatlarning
igtisodiy va siyosiy munosabatlari holatini kiritish mumkin.

Nazorat savollari:
1.Transport xizmatlari deganda nima tushinasiz?
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2.0’zbekiston Respublikasi TIF ning asosiy tashkil etuvchilari nimalar?

3.0’zbekiston Respublikasining TIS asosiy yo’nalishlari nimalardan iborat?

4.Nima uchun tashqi iqtisodiy faoliyat tartibga solishga muxtoj?

5.Xalgaro yo’nalishlarda yuk tashuvchilari ganday minimum bilimlarga ega
bo’lishlari lozim?

6.Xalgaro yo’nalishlarda tashilayotgan tovar moddiy boyliklari va transport
vositalarida ganday xujjatlar bo’lishi lozim?

7.Bojxona organi bojxona maqgsadlari uchun ganday xujjatlar talab gilishga haqli?

8.Bojxona organi masabdor shaxsi bojxona chegaralari orqgali olib o’tilayotgan
tovarlardan ganday bojxona to’lovlari undirishlari mumkin?

9.Bojxona chegaralari orgali olib o’tilayotgan tovar moddiy boyliklari va transport
vositalarini rasmiylashtirish tartibi ganday?

10.Eksport import tovarlaridan soliglar undiriladimi, agar undirilsa qanday?

7-Mavzu; Xalgaro logistika infratuzilmasi .
REJA

1. O‘zbekiston logistika samadorligining
2. O‘zbekiston-Qirg‘iziston-Xitoy temir yo‘l loyihasi

3. O‘zbekistonni chetlab o‘tayotgan transport yo‘laklari bilan
birlashtirishning asosiy yo‘nalishlari

Ishdan magsad; Xalgaro logistika infratuzilmasini o rganish.

Umumiy ma’lumotlar;

4.1 O‘zbekiston Respublikasi tashqi Iqtisodiy siyosatining ustuvor yo‘nalishlaridan
biri mamlakatimiz va Markaziy Osiyo transport-kommunikatsiya infratuzilmasini
rivojlantirish sohasida strategik ahamiyatga ega loyihalarni amalga oshirish xisoblanadi.

Binobarin, Prezidentimizning parlamentimizga Murojaatnomasida O‘zbekiston
Respublikasining tashqi savdo yuklarini jahondagi hamda mintagadagi asosiy
bozorlarga olib chiqadigan ishonchli transport va tranzit yo‘laklarini izchil
shakllantirishga alohida e’tibor qaratish lozimligi qayd etilgan edi. O‘tgan yilning
dekabr oyida Prezidentimiz garori bilan 2018 — 2022 yillarda transport infratuzilmasini
takomillashtirish va yuk tashishning tashqi savdo yo‘nalishlarini diversifikatsiyalash
bo‘yicha kompleks dastur qabul qilindi. Mazkur dasturda O‘zbekiston — Turkmaniston
— Eron, O‘zbekiston — Qirg‘iziston — Xitoy xalqaro transport yo‘laklari, shuningdek,
Eron (BandarAbbos, CHabahar) va Pokiston (Gvadar, Karachi) dengiz portlariga
chigish uchun transafg‘on transport yo‘lagini qurish bo‘yicha erishilgan kelishuvlarni
jadallik bilan hayotga tatbiq gilishga alohida ahamiyat berilgan.

4



Qayd etish kerakki, 2017 yilning mart oyida O‘zbekiston va Turkmaniston
rahbarlarining uchrashuvi yakunlari bo‘yicha O‘zbekiston — Turkmaniston — Eron —
O‘mon transport-kommunikatsiya yo‘lagining muhim uchastkasini amalga oshirishga
Kirishildi: Amudaryo orgali Turkmanobod — Farob temir yo‘li hamda avtomobil yo‘li
ko‘priklari ochildi. Natijada konteynerlada yuk tashish hajmi 2,5 baravar ko‘paydi.
O‘zbekiston — Turkmaniston — Kaspiy dengizi — Bokuga chigish orgali Janubiy
Kavkaz — Thilisi — Kars yo‘nalishi bo‘yicha to‘g‘ridanto‘g‘ri transport-
kommunikatsiya magistralini yaratish g‘oyasini amalga oshirish hamda Gruziya,
Turkiya, Ruminiya va boshqa davlatlarning Qora dengiz bo‘yidagi portlariga chiqish
imkoniyati ochilmoqgda.

Bundan tashqgari, 20 yillik muzokaralardan so‘ng Xitoy va Markaziy Osiyoni
Qirg‘iziston orqali bog‘laydigan temir yo‘l qurilishida ham jiddiy siljish yuz berdi.
Misol uchun, 2017 yilning 25 — 27 dekabr kunlari XXR, Qirg‘iziston va

O‘zbekiston delegatsiyalarining Toshkentda bo‘lib o‘tgan uch tomonlama uchrashuvida
O‘zbekiston — Qirg‘iziston — Xitoy loyihasini jadal ro‘yobga chiqarishga qaratilgan
amaliy qaror qabul qilindi. Unga muvofiq, 2018 yilning oxiriga qadar yo‘nalishni aniq
belgilash, texnik-igtisodiy asoslantirishni ishlab chigish hamda uni moliyalashtirish
masalalarini hal gilish kutilayapti.

Ushbu yo‘lak Xitoydan yuklarni eng qisqa masofa bo‘ylab Markaziy Osiyo orqali
Janubiy Osiyo hamda YAqin SHarg mamlakatlariga, Transkavkaz yo‘lagi orqali
Evropaga Yetkazib berish imkoniyatini yaratadi.

Loyihaning dastlabki parametrlariga ko‘ra, yuklarni konteynerlar orkali Yetkazib
berish muddati 7-8 sutka, SHargiy Osiyodan YAgin SHarq va Janubiy Evropa
mamlakatlarigacha bo‘lgan masofa esa 900 kilometr gisgaradi.

SHu o‘rinda Afg‘oniston Prezidenti Ashraf Fanining 2017 yil dekabr oyida

mamlakatimizga rasmiy tashrifi chog‘ida imzolangan Mozori SHarif — Hirot temir
yo‘lini qurish to‘g‘risidagi bitimni alohida gayd etish lozim. Ushbu yo‘lak ilgari
O‘zbekiston tomonidan qurilgan birinchi transport yo‘lagi — Hayraton — Mozori

Sharif temir yo‘lining davomi hisoblanadi. 2014 yilda AQSH Moliya vazirligi Osiyo
taraqqiyot bankini Afg‘oniston Islom Respublikasi iqgtisodiyotini tiklash uchun hal
qiluvchi ahamiyatga ega bo‘lgan mazkur tarixiy loyihani amalga oshirishni
moliyalashtirishga ko‘maklashgani uchun taqdirladi. Bugungi kunda ushbu magistral
orqali Afg‘oniston importining qariyb yarmi olib kirilmogda. Ular orasida
insonparvarlik yuklarining hajmi katta o‘rin tutadi.

Mazkur temir yo‘lning yotqizilishi va uning samarali faoliyat olib borishiga
erishish Markaziy Osiyo mamlakatlari hamda Afg‘onistonning xalqaro transport va

savdo tizimlariga muvaffaqiyatli integratsiyasiga xizmat qiladi.
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Birinchidan, u Afg‘onistonni ijtimoiy-iqtisodiy tiklash bo‘yicha xalgaro
sa’yharakatlarga haqiqiy hissa qo‘shishga zamin yaratadi. Masalan, Osiyo taraqqiyot
bankining hisob-kitoblariga ko‘ra, Hayraton — Mozori SHarif temir yo‘li foydalanishga
topshirilishi natijasida 1,2 ming nafarga yaqin kishilar ishga joylashtirildi. Temir yo‘l
bo‘ylab afg‘onlarning bandligi o‘sish sur’atlari yiliga 10-11 foizni tashkil etdi va
natijada 2008 yilgi ko‘rsatkichga nisbatan ikki baravar oshdi.

Bundan tashgari, Kobul tovar ayirboshlash hajmi va yuklar tranzitini
ko‘paytirishdan qo‘shimcha daromad manbalariga ega bo‘lish hisobiga tashqi donorlik
yordamiga qaramlikdek o‘tkir muammoni kamaytirish imkoniyatiga ega bo‘ladi.
Bugungi kunda bunday yordam mamlakat Y AIMning gariyb 90 foizini tashkil giladi.

Ekspertlik baholariga garaganda, Mozori SHarif — Hirot temir yo‘li loyihasini
amalga oshirish natijasida Eronning CHabahar portiga to‘g‘ridan-to‘g‘ri qatnovning
ochilishi Afg‘oniston tashqi savdo aylanmasini 50 foiz ko‘paytirish imkonini beradi.
Dastlabki hisob-kitoblarga ko‘ra, temir yo‘l liniyasi qurilishi yakunlanganidan so‘ng
birinchi yilda konteynerlar orkali yuklar tranziti hajmi taxminan 5,3 million tonna,
istigbolda esa yiliga 15 million tonnaga etishi mumkin.

Ikkinchidan, ko‘zda tutilgan loyihaning hayotga tatbiq etilishi afg‘on tinchlik
jarayoniga jalb qilingan mamlakatlar o‘rtasida mintaqaviy konsensusga erishishda yangi
bosqich bo‘ladi hamda ularning o‘zaro raqobati uchun emas, balki hamkorligi uchun
xolis sharoit yaratadi. Loyihaning ro‘yobga chiqarilishidan Afg‘onistonning qariyb
barcha qo‘shnilari, avvalambor, Hindiston, Eron va

Pokiston iqtisodiy naf ko‘radi.

Eronning CHabahar hamda Bandar-Abbos portlariga olib chigadigan Mozori
SHarif — Hirot transport yo‘lagining yaratilishi Hindistonga Afg‘oniston, Markaziy
Osiyo va MDH mamlakatlari bozorlariga eng qisqa yo‘llar bilan chiqish imkonini
beradi. Bugun to‘g‘ridan-to‘g‘ri transport yo‘llarining yo‘qligi bois Hindiston
hamda Markaziy Osiyo davlatlari o‘rtasidagi tovar ayirboshlash hajmi mavjud
salohiyatdan juda past bo‘lib qolmoqda, ya’ni 1,1 foizni ham tashkil qilmaydi.

Hindiston CHabahar port infratuzilmasini rivojlantirishga 500 million dollar
investitsiya Kiritdi. CHabahar — Zahedan — Zaranj Janubiy savdo yo‘lagini
rivojlantirish doirasida Eron — Afg‘oniston temir yo‘li qurilishida ishtirok etmoqda.
Bu istigbolda Afg‘onistonning Hirot, Qandahor, Kobul va Mozori SHarif singari
yirik shaharlarini birlashtiradigan halga yo‘liga chiqish imkonini beradi®.

Ushbu yo‘lning ishga tushirilishi Eronning port infratuzilmalari tranzit
salohiyatidan faol foydalanish imkonini beradi hamda Tehronning Markaziy Osiyo
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davlatlari bilan hamkorlik munosabatlariga yangi ruh bag‘ishlaydi. Binobarin,
Tehron Afg‘oniston hududi orgali o‘tadigan transport-kommunikatsiya loyihalarini
amalga oshirishda faol gatnashmoqda. 2017 yilning sentyabr oyida Eron —
Afg‘oniston temir yo‘lining mazkur mamlakatdan o‘tadigan uchastkasi — Xaf
shahridan Afg‘oniston bilan chegaradosh SHamti shahrigacha bo‘lgan qismi qurib
bitkazildi. YAqin vaqt ichida Eronning Xaf shahridan Hirotgacha temir yo‘l
yotgizishni yakunlash rejalashtirilayapti.

Mozori SHarif — Hirot liniyasi, bundan tashqari, Markaziy Osiyo —
Pokiston yo‘nalishida ham yuklarni tashishga sharoit tug‘diradi. Bunda Eron va
Pokistonning Zahedan — Kvetta — Karachi temir yo‘l tarmogqlaridan foydalanish
mumkin bo‘ladi. Hozirgi vaqtda Pokiston tomoni Peshavor — Jalolobod temir yo‘li
qurilishini faol ilgari surayapti. Bu kelajakda Afg‘onistonning yaxlit temir yo‘l
tizimi bilan bog‘lanib, Pokistonning Karachi portiga to‘g‘ridan-to‘g‘ri yo‘l ochadi.
Pokiston Temir yo‘llar vazirligi ma’lumotlariga ko‘ra, Jahon banki ushbu
loyihaning texnik parametrlariga gizigish bildirgan.

Uchinchidan, O‘zbekiston — Afg‘oniston tranzit-infratuzilma salohiyatidan
foydalanish istigbollari Markaziy Osiyo davlatlariga Hind okeani savdo yo‘llariga
chiqish imkonini yaratadi. Mintaga, o‘z jug‘rofiy joylashuviga ko‘ra, Evroosiyo
qit’asida gariyb barcha — Janub — SHimol, SHarq — garb yo‘nalishlarida muhim
quruglik magistraliga aylanish uchun yuqori darajada transport-tranzit salohiyatiga
ega.

Transafg‘on transport-kommunikatsiya loyihalari barpo etilishi mintagadagi
boshga muhim loyihalar, jumladan, O‘zbekiston — Turkmaniston — Eron —
Ummon, O‘zbekiston — Qirg‘iziston — Xitoy xalqaro transport yo‘laklari bilan
uyg‘un bo‘lib, eng qisqa masofali qit’alararo transport yo‘laklarini rivojlantirish
uchun muhim omil bo‘lib xizmat qiladi.

Masalan, Xitoy — Qirg‘iziston — O‘zbekiston — Afg‘oniston — Eron
o‘rtasidagi muqobil quruqlik yo‘lagining uzunligi 3,5 ming kilometr bo‘lib,
Xitoydan Erongacha bo‘lgan mavjud dengiz yo‘lidan (13,8 ming kilometr) to‘rt
baravar qisqadir. O‘z navbatida, Mozori SHarif — Hirot temir yo‘li qurilishi
Afg‘onistondan Xitoyga Andijon orgali 3 kun ichida borish imkonini beradi.?

SHuni qayd etish kerakki, mazkur magistral ikki yo‘nalishdagi, ya’ni MDH va
Boltig mamlakatlari — O‘zbekiston — Afg‘oniston — Eron portlari — Fors
ko‘rfazi va YAqin SHarq mamlakatlari hamda Fors ko‘rfazi mamlakatlari —
Afg‘oniston — O‘zbekiston — Qirg‘iziston — Xitoy — SHarqiy va Janubi-
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SHarqiy Osiyo mamlakatlari yo‘nalishidagi yangi temir yo‘l yo‘laklarining muhim
gismi sanaladi.

O‘zbekistonning yuqori darajadagi transport-tranzit salohiyati sharoitida
yugorida gayd etilgan loyihalarning igtisodiy ustuvorligi yanada ayonlashadi.

SHubhasiz, temir yo‘llar qurilishining texnik parametrlarini, xavfsizlikni ta’minlash
hamda ularni moliyalashtirish, normativ-huquqgiy hujjatlarni rasmiylashtirish
masalalarini kelishish nuqtai nazaridan katta hajmdagi ishlarni bajarish kerak
bo‘ladi.

Y Angi temir yo‘l transporti infratuzilmalarini shakllantirish bo‘yicha dastlabki
kelishuvlarga erishilganini Markaziy Osiyo mintagasining tranzit pozitsiyasi
kuchayishi va Markaziy Osiyo hamda Afg‘onistonning dunyo iqtisodiyotiga
integratsiya bo‘lishi, mintaga mamlakatlarining iqtisodiy salohiyati hamda
farovonligini oshirishda navbatdagi dolzarb qadam sifatida ko‘rish lozim. Bunda
mazkur tashabbuslarning amaliy ro‘yobga chigarilishi Markaziy Osiyoni nafagat
xalqaro tranzit bo‘g‘iniga, balki Janubiy Osiyo, Osiyo — Tinch okeani havzasi
mintaqasi, MDH, Evropa va YAqin SHarq o‘rtasidagi transkontinental igtisodiy
makonning muhim bo‘g‘iniga aylanishiga ham zamin yaratadi.

Bularning barchasi pirovardida O‘zbekistonning barcha yirik tashqi iqtisodiy
sheriklari bilan munosabatlarini sifat jihatidan yangi bosgichga olib chigadi hamda
rivojlangan davlatlar, Hindiston, Eron, Pokiston singari jadal sur’atlar bilan ravnaq
topayotgan mamlakatlar bilan savdo-igtisodiy hamkorlikni kengaytiradi.

Jumladan, O°¢zbekiston va Qozog‘iston chegaraoldi hamkorligi xalqaro
markazi, transport-logistika markazi barpo etishni rejalashtirmoqgda

O‘zbekiston va Qozog‘iston 0‘z chegaraoldi hududlarida xalqaro chegaraoldi
markazi, transport-logistika markazi (qurug port) qurishni rejalashtirmoqda. Bunga

2018 yil 14 mart kuni ikki tomonlama hamkorlik bo‘yicha qo‘shma hukumatlararo
komissiya majlisida oydinlik Kiritildi.

Qozog‘iston Respublikasi xukumati xabariga kura 2017 yil yakunlari bo‘yicha
temir yo‘l transportida uzaro konteyner tashuvlari hajmi 8 foizga oshib, 20,5 million
tonnadan ortikni tashkil etdi. 2018 yilning ikki oyi davomida tashuvlar hajmi 2017
yilning shu davriga nisbatan 44 foizga oshgan.

4.2. O¢zbekiston Respublikasida yuk tashish tizimini rivojlantirish

strategiyasi
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O‘zbekistonning strategik vazifasi transqit’aviy yuk tashishga doir logistika
sxemalarida bog‘lovchi bo‘g‘inga aylanishdan, shu bilan bir vaqtda qo‘shni
mamlakatlar bilan yuk tashish bo‘yicha o‘zaro samarali hamkorlikni yo‘lga
qo‘yishdan va yuk tashishdan tushadigan daromadlarni eksport tushumlarining eng
muhim gismlaridan biriga aylantirishdan iborat. Mamlakatning ichki transport tashish
faoliyatining rivojlanishiga salbiy ta’sir ko‘rsayotgan, tranzit salohiyatining
rivojlanishini  sekinlashtiruvchi hamda transport-tranzit salohiyatini to‘laligicha
namayon qilishi uchun to‘sqinlik qilayotgan bir gancha sabablar mavjud.

O‘zbekiston hududida xalqaro transport yo‘laklarining joylashganligi ma’muriy
markazlarga bog‘lanadi. Bunday eng vyirik markaz Toshkent shahridir. Bunda
o‘tkazish punktlari muayyan qismining etarli darajada quvvatga ega emasligi yaqqol
ko‘zga tashlanmoqda, bu ularning texnik jihatdan zaif jihozlanganligi, shu jumladan
bojxona xizmatida AKTdan foydalanish bilan izohlanadi. Bu vakolatli organlar
tomonidan tranzit yuklarni tekshirish tartiblarining cho‘zilib ketishiga, avtotransport
vositalarining chegarada bo‘sh turib qolishiga olib kelmoqda. Xalgaro avtomobil yuk
tashish hajmlari oshishi munosabati bilan ushbu o‘tkazish punktlarini katta yuk
ortilgan avtotransportda kesib o‘tish 5 sutkagacha cho‘zilmoqda, bu esa mamlakat
avtomobil yo‘laklarining tranzit jihatidan jalb etuvchanligiga salbiy ta’sir
ko‘rsatmoqda.

Bugungi kunda O‘zbekiston hududi orqali o‘tadigan asosiy transport yo‘laklari
zarur infratuzilmaga to‘liq ega emas, istigbolda xalqaro transport magistrallari
maqomini olish imkoniyatiga ega bo‘lgan ayrim uzun yo‘nalishlarda esa
infratuzilma endi yaratilmoqda.

Tashqi  savdo  operatsiyalarini  rasmiylashtirish  tartib-taomillarining
murakkabligi tashish samaradorligiga salbiy ta’sir ko‘rsatmoqgda. Jumladan, eksport
qilish va import qilish bilan bog‘liq hujjatlar soni Xitoyda tegishli ravishda 8 ta va 5
tani, Eronda 7 ta va 11 tani, Qozog‘istonda 10 ta va 12 tani, Qirg‘izistonda 9 ta va
10 tani, Rossiyada 9 ta va 11 tani, Tojikistonda 11 ta va 12 tani, O‘zbekistonda 11 ta
va 13 tani tashkil etadi5. Bundan tashgari, bojxonada tahdidlarni boshqgarishni
tashkil etish bilan bog‘lig masalalar ham mavjud bugun ham kirayotganda, ham
chigib ketayotganda yuk va yo‘lovchi oqimining deyarli 100 foizi tekshiruvdan
o‘tkazilmoqda. Bu bojxona tartibtaomillariga ketadigan vaqtning cho‘zilishiga
hamda eksport gilish, import gilish va tashishning kechiktirilishiga olib kelmoqgda.

Yetkazib berish zanjirining targoqligi, Yetkazib beruvchidan qabul
qiluvchigacha tovarlarni ortish va yuklash bo‘g‘inlarining ortiqchaligi logistika
tizimiga xosdir.®
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Igtisodiy taragqiyot vositasi rolini bajarish uchun Respublikamiz transport
sektorini jiddiy isloh gilish hamda katta hajmdagi investitsiyalarni parovoz va
vagonlarni yangilashga sarflash hamda avtomobil, temir yo‘l va aviatsiya transporti
infratuzilmasini rivojlantirish talab etilmoqda.

Transport xizmatlari narxlarining oshish sur’atlarini pasaytirish uchun quyidagi
chora-tadbirlar zarur.

2030 yilga borib avtomobil transporti bo‘yicha yuk tashish hajmlari yiliga
o‘rtacha 9,4 foizga yoki umuman 4,6 foizga o‘sishi prognozlaridan kelib chigqan
holda yuk avtomobillari sonini kamida 120 mingta avtomashinaga ko‘paytirish talab
etiladi. Har yili safdan chigayotgan avtomobillarni (5%) almashtirish zarurligini
inobatga olgan holda bu 2030 yilgacha har yili gariyb 8 ming avtomobil xarid
gilinishini talab qiladi. Yillik investitsiya gariyb 960 min. dollarni yoki 2030
yilgacha umuman 14,4 mird. dollarni tashkil etishi kerak.

Xususiy sektor yuk avtomobillariga investitsiyalar kiritishning bosh manbasi
bo‘lishi lozimligi tufayli bu vazifani hal etish quyidagilar orqali yuk avtomobillari
saroyini yangilash uchun shart-sharoitlar va rag‘batlantiruvchi omillar yaratishga
doir bir gator chora-tadbirlarni ishlab chigish hamda amalga oshirishni nazarda
tutadi:

Zamonaviy avtotransport vositalarini xarid gilish uchun uzoq muddatli bank
kreditlarini berish tizimini takomillashtirish;mamlakatimizda ishlab
chigarilmaydigan modeldagi yuk avtomobillarini import gilishda olinadigan boj
to‘lovlarini  kamaytirish;yoqilg‘idan samarali foydalanish standartlarini va
avtomobillardan ishlangan gazlarni chigarish standartlarini gattiglashtirish orgali
avtomobillar saroyini yangilash uchun normativ bazani takomillashtirish va
rag‘batlantiruvchi omillarni yaratish.

Umuman olganda, yuk avtomobillari saroyining yangilanishi va ko‘p yuk
ortilgan avtomobillar ulushining oshirilishi (avtopoezdlarni joriy etish hisobiga yuk
ko‘tarish qobiliyati oshirilishi) avtomobilda yuk tashish tannarxini 15-28 foizga
pasaytirish imkonini beradi. Narxlar pasaytirilganda DAK uchun yuk aylanmasini
oshirishga doir omillar yaratilishi:

tariflarni belgilash/indeksatsiyalash prinsiplarini o‘zgartirishni va bosqichma-
bosqich yangi tarif tizimiga o‘tishni, tuzatish koeffitsientlarié sonini kamaytirishni,
temir yo‘l orqali tashishni har tomondan mablag® bilan ta’minlash turlarini
kamaytirishni talab giladi;

lokomotiv va vagonlariga ega bo‘lgan temir yo‘l transportida kishlok xujaligi
maxsulotlarini tashishga mo‘ljallangan xususiy kompaniyalar tashkil etilishi uchun
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shart-sharoitlar yaratish orgali temir yo‘l orgali yuk tashish sohasida raqobat
mubhitini shakllantirishni talab giladi.

Transport va logistika tizimining tezkorligi va ishonchliligini oshirish: avtomobil
yo‘llari va yo‘l bo‘yidagi infratuzilmani rivojlantirishni talab qiladi. Hisob-
kitoblarga ko‘ra, 2030 yilgacha yo‘l qurilishiga sarflanadigan sarmoyalar hajmi
gariyb 19,3 mird. dollarni tashkil etishi kerak;

2030 yilgacha elektr energiya bilan ta’minlangan temir yo‘llar ulushini 45
foizga etkazish talab qilinadi. Buning uchun har yili o‘rtacha 178 km temir yo‘Ini
elektr energiya bilan ta’minlash zarur, sarmoyalar hajmi esa 5,34 mird. dollarni
tashkil etishi kerak. 2030 yilgacha lokomotiv va vagonlarni yangilash uchun 1,2
mird. dollarlik sarmoyalar sarflash zarur. Umuman olganda, ushbu investitsiya
loyihalarining amalga oshirilishi avtomobil yo‘llari bo‘ylab harakatlanishning
o‘rtacha tezligini soatiga 70-80 kilometrga, temir yo‘l orqali harakatlanishning
o‘rtacha tezligini soatiga 70-100 kilometrga etkazish imkonini beradi.

Konteynerda tashilgan yuklarning transportga sarflanadigan to‘lovlarini 10
foizga kamaytirish uchun konteynerda tashishni 25-30 foizga oshirish zarur. Buning
uchun «Uztemiryulkonteyner» AJ konteynerlari saroyini 5 mingta (40 fut.)
konteynerga ko‘paytirish zarur, bu esa qariyb 22,5 min. dollar mablag® kiritishni
talab qiladi.Quyidagilar orgali transport-logistika  xizmatlari ~ segmentini
rivojlantirish uchun mintagalarda multimodal transport- logistika markazlari
tarmog‘ini kengaytirish lozim: yuk tashish, intermodal va multimodal yuk tashish
normativ _hamda huqugiy bazasini, texnik va texnologik reglamentini hamda
standartlarini, logistika markazlarini, transport-ekspeditorlik faoliyatini xalgaro
standartlar bilan uyg‘unlashtirish; multimodal tashishlar samarali bo‘lishini
ta’minlash uchun axborot bazalarini

(bojxona, soliq, statistika va boshga bazalarni) birlashtirish;
bojxona logistika markazlarining milliy tarmog‘ini shakllantirish. Ularda
transport-logistika operatsiyalari kamida 3 PL darajada bo‘lishi lozim.

Mamlakatning transport-tranzit salohiyatini ro‘yobga chiqarish uchun transport
yo‘nalishlarining  diversifikatsiyalanishini, imkoniyatlarning samarali ishga
solinishini ta’minlash uchun bir qator chora-tadbirlarni amalga oshirish zarur.
«O‘zbekiston Respublikasida xalgaro avtomobilda yuk tashish to‘g‘risida» gi va
«O‘zbekiston Respublikasi hududi bo‘ylab yuklarni o‘tkazish to‘g‘risida» gi kabul
kilingan qonunlarni xayotga tadbik etish. Ushbu gonunlarda xorijiy davlatlar
avtomobil vo sitalarining mamlakatimizga kirishi, mamlakatimizda bo‘lishi va
undan chiqib ketishi shartlarini tartibga solish hamda engillashtirish uchun
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avtombilda xalgaro yuk tashish va yuklarni o‘tkazish, tranzit yuk o‘tkazuvchilarning
huguqgiy magomi masalalari tartibga solinganli diggatga sazovor

O¢zbekistonning transport tizimini O‘zbekistonni chetlab o‘tayotgan transport yo‘laklari bilan

birlashtirishning asosiy yo‘nalishlari

Yo‘nalishlarni birlashtirishga doir loyihalar
N O¢zbekistonni chetlab o‘tadigan
yo'nalish Nomi Uzun- Qiymati
ligi
1 «Garbiy Evropa — Garbiy Xitoy» «Toshkent-CHimkent» avtomo- bil 1 3oy | 300 min. doll.
yo‘lini modernizatsiya qilish
«Uzen-Qizilgiya-Bereket-Etrek- «O*zbekiston-Turkmaniston- Eron-
. - et 2800 .
2 Gorgan» Kaspiy dengizi transport Ummon transport yo‘lagi loyihasini km Aniglanmogda
yo‘lagi amalga oshirish
Turmaniston va Afg‘oniston «O*zbekiston temir yo‘llari»y DAK Qariyb 170
3 o‘rtasidagi «Imamnazar-Atamirat- kuchi bilan «Mozori SHarif - Andxoy» | 120 km min {iollar
Andxoy-Hirot» temir yo‘li temir yo‘l uchastkasini qurish. '
Qashg‘ardan Erongacha Qirg‘iziston, «O‘zbekiston-Qirg‘iziston- Xitoy»
Toji- kiston va Afg‘oniston orqali temir yo‘lini qurish loyihasini amalga
4 o‘tadigan temir yo‘l hamda avtomobil oshirish uchun asos sifatida elektr 150 km | 2,7 mird. doll.
yo'li energiya bilan ta’minlangan «Angren-
Pap» temir yo‘l li- niyasini qurish

Yugqoridagi jadvalda aslini olganda, bundan avval ham «Ipak yo‘li» loyihalari
doirasida Markaziy Osiyo mintaqasi turli katta davlatlarning e’tibori ostida bo‘lib
keldi. AQSH, Rossiya, Hindiston, Evropa Ittifogi, Turkiya hududiy hamkorlik
loyihalarini o‘rtaga tashlab kelyapti. Biroq bu loyihalar katta infrastruktura
loyihalarini ko‘zda tutmagan. Ko‘plari qog‘ozda qolib ketgan desak, mubolaga
gilmagan bo‘lamiz.

Xo‘sh, Xitoy hukumati tomonidan o‘rtaga tashlangan bu safargi «Ipak yo‘li»
loyihasini biz nega birinchilardan bo‘lib qo‘llab-quvvatladik? Mazkur loyiha
quruglikning qoq o‘rtasida joylashgan O‘zbekiston uchun nimasi bilan jozibali?

Avvalo shuni aytish kerakkki, 2013 yilda mazkur tashabbus e’lon qilinganidan
keyin Xitoy o‘zining tashqi investitsiya va savdo alogalarining hammasini «Bir
makon, bir yo‘l» bayrog‘i ostida jamladi. BMBY Xitoyning rasmiy tashqi igtisodiy
siyosati maqomiga ko‘tarildi va hatto yaqinda o‘zgartirilgan XXR konstitutsiyasida
ham o‘z aksini topdi. Endi O<‘zbekiston-Xitoy iqtisodiy alogalarini BMBY
tashabbusi doirasida tahlil gilsa ham bo‘laveradi.
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O‘zbekiston 1991 yildan boshlab XXR bilan iqtisodiy alogalarni yuritib
kelyapti. Xitoy O‘zbekistonning eng yirik tijoriy hamkorlaridan biri va mana bir
necha yildirki, Xitoy O‘zbekiston uchun eng yirik xorijiy investor. 2017 yilning
o‘zida savdo aylanmasi hayjmi 5 milliard AQSH dollariga teng kelgan bo‘lsa,
tomonlar bu haymni 2020 yilga etib ikki baravar oshirishni ko‘zlayapti.

Xitoy shirkatlari yurtimizda katta investitsiya bitimlari tuzishga erishishgan.
Masalan gaz va uran qazib olish bo‘yicha jami 15 milliard AQSH dollarlik
shartnomalar imzolangan. Qo‘shma korxonalar soni 700dan ko‘p bo‘lib, bunda
Xitoy investitsiyasi jami 8 milliard AQSH dollaridan oshdi.

O‘zbekiston hukumati BMBY loyihasi e’lon qilingan ilk kunlaridanoq uni
qo‘llab-quvvatlashini bildirgan. Natijada «Ipak yo‘li» Iqtisodiy makoni qurilishidagi
hamkorlik O‘zbek-Xitoy xalgaro aloqalarining asosiy yo‘nalishiga aylandi. SHu
sababli, Xitoy tashkil etgan ilk global moliya instituti — Osiyo infrastruktura banki
va Investitsiya bankida O‘zbekiston tashkil etuvchi sifatida gatnashdi va uni faol
qo‘llab-quvvatladi.

Prezidentimiz 2017 yil may oyida BMBYning 1-Forumi uchun Pekinga davlat
tashrifi bilan bordi va XXRning eng yirik davlat shirkatlari va banklari bilan
muzokaralar olib bordi. Natijada jami qiymati 22 miliiard AQSH dollarlik 100dan
ziyod bitimlarga erishilgandi. Tashrif doirasida taraflar qo‘shma deklaratsiya e’lon
gilishgan va unda quyidagi muhim masalalar joy olgan:

O‘zbekiston va Xitoy o‘rtasida 2009 yil 14 oktyabrda imzolangan uzoq muddatli
savdo bitimi doirasida O‘zbekiston qishloq xo‘jaligi mahsulotlarini, tabiiy resurslarini
va energiya mahsulotlarini Xitoy bozoriga eksport gilishga tayyor;

tomonlar Xitoy taraqqiyot banki va Xitoy Eksimbanki O‘zbekistondagi turli
infratuzilma loyihalarini moliyalashtirishni qo‘llab-quvvatlaydi;

tomonlar yuqori texnologiyali qo‘shma korxonalarni rag‘batlantirish va tabiiy
resurslar bilan bog‘liq bo‘lmagan mahsulotlarni ishlab chiqarishni rag‘batlantirishga
yo‘naltirilgan sarmoyaviy hamkorlik to‘g‘risida kelishib oldilar;

tomonlar xalgaro avtomobil transporti bitimi tuzilganini alohida e’tirof etish
bilan birga, o‘rtadagi savdo munosabatlarini mustahkamlash uchun bitim
ahamiyatini alohida ta’kidladilar;

tomonlar «O‘zbekiston-Qirg‘iziston-Xitoy» temir yo‘l loyihasi bo‘yicha
muzokaralarni tezlashtirish muhimligini ta’kidladilar.

Hamkorlikning amaliy natijasi o‘laroq, BMBY tashabbusining 1-Forumidan
uch oy o‘tib, 2017 yilning avgust oyida prezident SHavkat Mirziyoev Osiyo
infrastruktura va investitsiya banki rahbari Jin Liqunni Toshkentda gabul gildi.
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Tomonlar O°zbekistondagi bir qator loyihalarni amalga oshirish bo‘yicha
hamkorlikni muhokama qildilar. 2,7 milliard AQSH dollari migdoridagi ushbu
loyihalarga suv  xofjaligi ob’ektlarini modernizatsiya qilish, energetika
infratuzilmasini rivojlantirish, zamonaviy avtomobil yo‘llarini qurish, temir
yo‘llarni elektrlashtirish, poytaxt metro tarmog*ini kengaytirish kiradi.

O‘zbekistonning maqsadi nima?

Imtiyozli kreditlardan foydalanish, Xitoy ishbilarmonlik majmualarini ishga
tushirish, mabhalliy firmalarning ishlab chiqarish salohiyatini oshirish, o‘zbek
mahsulotlari uchun mugobil bozorlarni topish — O‘zbekiston hukumatining asosiy
magsadlari. Bundan tashqari, tashqi savdoni rivojlantirish, qo‘shimcha qiymatli
o‘zbek mahsulotlarini BMBY loyihasi yoqasida joylashgan mamlakatlarga
etkazishda loyiha resurslaridan foydalanish ham magsad gilingan.

Transport infratuzilmasi bo‘lmagan, dunyo portlariga chiqish uchun kamida
ikkita davlatni kesib o‘tishi lozim bo‘lgan O‘zbekiston uchun mazkur loyihada
ishtirok etish Evropa Ittifogi, YAqin SHarq va Xitoy kabi yirik global bozorlarga
muvaffaqgiyatli integratsiyalashuvga yordam beradi.

BMBYga qo‘shilish orgali O°‘zbekiston hukumati savdo yo‘llarini
diversifikatsiya qilish imkoniyatini qo‘lga kiritishi mumkin. Ayniqgsa, «Ipak yo‘li»
Iqtisodiy makonining uchta trans Evroosiyo iqtisodiy yo‘laklari orasida Xitoydan
Markaziy Osiyoga, keyin Rossiya orgali Evropaga (Boltiq dengiziga gadar) olib
boradigan iqtisodiy yo‘lagi va Xitoydan Markaziy Osiyo va G‘arbiy Osiyo orqali
Fors ko‘rfazi va O‘rta Er dengizga qadar cho‘zilgan yo‘llar ahamiyatlidir.

«Bir makon, bir yo‘l» tashabbusi doirasida qurilgan Qamchiq tunneli:
1. Infratuzilma. O¢‘zbekiston-Qirg‘iziston-Xitoy temir yo‘l loyihasi

O‘zbekiston Respublikasi 2016 yilda Xitoy Eksimbankidan 455 million AQSH
dollari miqdorida infratuzilma kreditini jalb gilgan holda sharqiy O‘zbekistonning
tog‘li qismida 19,2 km uzunlikdagi Kamchiq tunnelini qurishga muvaffaq bo‘lgandi.
2016 vyil iyunida O°‘zbekiston va XXR rahbarlari ishtirokida Angren-Pop
elektrlashtirilgan temir yo‘li va Qamchiq tunnelining ochilish marosimi o‘tkazildi.
Uni XXRning China Railway Group kompaniyasi amalga oshirgan. Ish bu bilan
to‘xtamagan, O‘zbekiston qo‘shni Qirg‘iziston bilan birga XXRga «O‘zbekiston-
Qirg‘iziston-Xitoy» temir yo‘l loyihasini BMBY doirasida qurish taklifi bilan
chiqdi.
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Ta’kidlash joizki, ushbu loyiha Xitoy tomonidan emas, balki O‘rta Osiyo
davlatlari tomonidan, BMBY e’lon qilinishidan oldin taklif gilingan. O‘zbekiston-
Xitoy o‘rtasidagi qo‘shma bayonotga ushbu loyihaning qo‘shilishi Prezident
Mirziyoevning diplomatik yutug‘i sifatida ko‘rilishi mumkin. Biroq Xitoy va sobiq
sovet ittifoqi respublikalari temir yo‘llari relslari enining turliligi ushbu temir yo‘li
liniyasi qurilishi 20 yilga kechiktirilishiga sabab bo‘lmoqda.

Yugoridagi loyihalardan tashqari, davlatimiz Osiyo Infratuzilma va investitsiya
bankiga o‘tgan yili boshida Buxoro-Urganch-Xiva temir yo‘li elektrlashtirilishi
bo‘yicha  loyihani moliyalashtirish uchun ariza topshirgan. Loyiha 3 bosgichdan
iborat bo‘lib, Buxoro-Miskan, Miskan-Urganch va Urganch-Xiva yo‘nalishlari uchun
jami 340 million AQSH dollari so‘ralgan. Agar u amalga oshsa, ushbu shaharlar
orasidagi gatnov tezlashadi, turistlar harakati engillashadi va yuk tashish ishlari
osonlashadi. Hozircha ushbu loyihani bank kengashi gachon tasdiglanishi
noma’lumligicha qolmogda. Bundan tashqari, Xitoy tomonidan o‘rtaga tashlangan va
O‘rta Osiyo davlatlari ham qo‘llab-quvvatlagan Xitoy-O‘rta Osiyo gaz quvurining 4-
liniyasi bo‘lgan D-liniyasini qurish so‘nggi yillarda ortga surilmoqda. Tojikistonlik
do‘stlarimiz bu liniyaga katta umid bilan qarashayotgan bo‘lsa-da, ba’zi bir noaniq
sabablarga ko‘ra ushbu katta loyiha amalga oshmay turibdi.

Nima bo‘lganida ham, taklif etilayotgan loyihalarimiz iqtisodiy jihatdan o‘zini
oqlashi, uzoqni ko‘zlashi, loyiha amalga oshiriladigan hududlardagi aholi turmush
sharotini yaxshilashi, bargaror rivojlanishni (sustainable development) yuzaga
keltiradigan bo‘lishi shart. Yo‘gsa loyihalar Afrika o‘lkalaridagi kabi ko‘pchilik
tomonidan ishlatilmaydigan yoki atrofdagi aholi uchun foydasi tegmaydigan
infratuzilmadan iborat bo‘lib qoladi. Bunday bo‘lmasligi uchun xalqimiz, aynigsa
hududlardagi manfaatdor fugarolarimiz va ekspertmutaxassislarimiz BMBY
loyihalari haqida etarlicha ma’lumotga ega bo‘lishlari lozim. Xitoy bilan
tuzilayotgan barcha shartnomalar iloji boricha oshkor etilishi, izohlanishi,
ekspertizadan o‘tkazilib, ommaga taqdim etilishi darkor. SHundagina Xitoy bilan
bo‘ladigan xalqaro alogalarimiz o°‘zini oqlashi, har ikki tomon uchun manfaatli
bo‘lishi mumkin

Nazorat savollari

1. O‘zbekiston logistika samadorligining

2. O‘zbekiston-Qirg‘iziston-Xitoy temir yo‘l loyihasi
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3. O‘zbekistonni chetlab o‘tayotgan transport yo‘laklari bilan
4. . Infratuzilma. O‘zbekiston-Qirg‘iziston-Xitoy temir yo‘l loyihasi
5. O‘zbekistonning magsadi nima?

6. O‘zbekiston Respublikasida yuk tashish tizimini rivojlantirish
strategiyasi

11-Mavzu; Xalgaro logistikada axborot va servis Xizmati .
Reja
1. Xalgaro logistikada axborot xizmat ko rsatish
2. Xalgaro logistikada servis xizmat ko rsatish.
3. Ta’minot tizimini axborot bilan ta’minlashning afzalliklari.

Ishdan magsad; Xalgaro logistikada axborot va servis xizmat ko rsatishni
0 rganish.

Xalgaro logistikasining axborot ta’minoti Axborot berish — moddiy harakatning
universal xususiyatlaridan biri hisoblanadi. Uning ahamiyatini odatda biror bir hodisa
borasidagi bilimlarda noaniglikning gisgarib borish prizmasi bilan belgilaydilar.

Axborot, axborot berish — informatsiya (lot.) tushintirish, aniqlashtirish, ma’lum
qilishdir. Shu ma’noda qo’llaniluvchi so'zlar — yoritish, xabardor gilish, nimadir hagida
ma’lumot berish. Matematika va kibernetikada informatsiya — noaniglikning hal etib
borilish migdoriy o lchovi (entropiya), tizimni tashkillishtirish me’yoridir.

Kibernetika va logistika teknologik fanlar sirasiga kiradi. Umumiy tashkiliylikka
oid fanda: “informatsiya — muayyan tizimning atrof muhit, boshqga tizim yoki o°zining
turli o'zgarish davrlarida tashkiliyligiga solishtirgandagi tashkiliyli darajasidir, ya’ni
muayyan tizm hamda tashgi muhit yoki boshqga tizim o rtasidagi tafovut yoki shunchaki
shu tizimning ikki turlicha texnologik holatlarida o'rtasidagi farqdir. Axborot o'z-
0 zidan mavjud bo"la olmaydi — u moddiy. U hamisha nimadir hagida. Hamisha axborot
manbai va uning iste’molchisi (axborot yo'naltirilgan shaxs) bo'ladi. Logistikada
axborot, informatsiya atamasini turli ma’nolarda qo'llash mumkin: axborot — tizimning
noaniglik o’lchovi; axborot — tizimning tashkiliylik o’Ichovi xisoblanadi. Axborot
maydoni ham bir turda bo Imaydi: moddiy ogim tashkiliylik o’lchovining tashgi olam
tashkiliylik o'Ilchoviga, uning tomonidan mahsulotning ishlab chiqarilish va iste’mol
nugtalari o rtasidagi masofaviy farg bosib o'tilayotgan paytdagi, nisbati; moddiy
ogimning tanaffus 163 holati va hududini (omborlashtirish) bosib o'tish jarayonidagi
tashkiliylik me’yoridir108 . Axborotning moddiy jihati muntazam kengayib bormoqda.
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U logistikaning barcha sohalariga xizmat giladi. Tijorat logistikani axborot bilan
ta’minlashning quyidagi yo'nalishlarga ajratish mumkin: - Mahsulotning ishlab
chigarish va iste’mol qilinish/foydalanish nuqtalari o'rtasidagi masofaviy bo’linishni
bosib o’tish jarayonini ta’minlash; - Iste’mol va ishlab chigaruv magsadlariga muvofiq
bo'lgan mahsulot va xizmat bozorini ta’minlash; - Logistik xizmat ko rsatishga
ixtisoslashgan tadbirkorlikni ta’minlash. Logistik faoliyat borasidagi turli-tuman
ma’lumotlar “kuchga to'lib”, kuchli axborot oqimini hosil qiladi, qaysiki ekonomik
ogim tizimiga element sifatida qo'shilgan. Axborot ta’minoti tashkiliylik o'lchovi
sifatida tijorat logistikaning barcha funksional maydonini gamrab oldi — jamg arma,
ishlab chigarish, sotuv, butun logistik jarayon faoliyatini boshqgaradi. logistika tizimida
axborot logistikasi — bu bir element. Unga nisbatan yanada ilg orroq tartibdagi tizim
sifatida namoyon bo'lad . Uning mavzu maydoni — axborot ogimidir. Shu bilan bir
gatorda, axborot ogimi iqtisodiy ogimning bir gismi sifatida logistikaning boshga
turlarida muhim rol o'ynaydi: Bu holat axborotning ligistik tizimi elementlarini
bog lashda muhim rol o'ynashi bilan izohlanadi. Logistik kompaniyalarni rivojlanib
borgani sari axborot raqobat kurashi faol jarayonlarga aylanib boradi. Axborotning roli,
ayniqsa, birja “firibgarlari” ning spekulyativ bozorlarida yaqqol ko'rinadi. Axborotni
gimmati va foydasi o'sib borishi uni 0°ziga xoh mahsuli — tovar sifatida ko'rishimizga
imkon beradi. Tovar holatida axborot narx-navo munosabatlari yangi maydonni hosil
giladi. Jamiyatning ijtimoiy-istisodiy faoliyatini kompyuterlashtirish katta hajmdagi
axborot resursini mahsulot sifatida ishlab chigarish imkonin berdi.

Axborot resursi jamiyat hayotidagi o zgarishlar uchun borgan sari kuchliroq
manbaga aylanib bormoqgda. Axborot jamiyatning mentalitetini shakllantiradi, uning
mafkurasiga ta’sir etadil09 . Jahon iqtisodiyotining ham axborot strukturizatsiyasi
boshlandi. Ham milliy, ham transmilliy (TNK) yo nalishdagi kuchli moliyaviy-ishlab
chigaruv guruhlari (korporatsiyalar) tashkil topmogda. Eng kuchli TNKIar butun jahon
savdosining yarmiga yaqginini gamrab oladi. Ularga jahon axborot resurlarining katta
gismi (patentlar, yangi texnologiyalar, nou-xau va boshqalar) garashli. Jahon
masshtabidagi shu turdagi gipertashkilotlar axborot tabiatiga ega. Fagatgina yetarlicha
kapitalga va yagona strategik maqgsadga ega bo’lgan, difersifikatisyalangan
korporatsiyalargina qo'shimcha xavf-xatarsiz yangi axborot resurslarini qo’lga
Kiritishga bog'liq bo Igan kerakli sarmoya va innovatsion faoliyatni tagdim etishlari
mumkin (NIOKR, texnologik qgayta qurollanish, yangi bozorlarning yuzaga kelishi,
jamoat fikrining yuzaga kelishi va hokazi). Fagatgina shu turdagi tashkilotlar, va yana
hukumat ham, uzoq muddatli sarmovayiv nomahsulot turdagi axborotni ishlab
chigarishga godirlar, va bunda foyda undirish muddati juda uzoq boladi. Shunday qilib,
axborot logistikasining vazifalari kengaymoqda va dolzarblashmoqda. Axborot
logistikasi axborot ogimlarining ularni tizim doirasida ishlab chiqgarish, harakatga
keltirish,  sotish  jarayonidagi  tashkiliy = formalarini  konfiguratsiyalashni
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optimallashtirishga qaratilgan tadbirlar jamlanmasi sifatida harakterlanadi. Tijorat
logistikasida moddiy ogimga ergashib keluvchi axborrot ogimi hqgida gapirish haqgoniy
bo'ladi. Shuning bilan ularning ishlab chiqgarish-tijorat sohadagi o'rni ham
aniglashtirilgan bo’ladi. Korxonaning ragabatbardoshligining asosiy shartlaridan biri
uning tijorat faoliyatini shunday - ishlab chiqarish, sotish, 109 F.E.Xo’jaev,
D.M.Po’latxo’jaeva «Bojxona logistikasi» o’quv qo’llanma TDIU 2016 165 servis,
transport-ombor va boshga jarayonlarni bir butun qgilib jamlash imkonini beruvchi -
axborot ta’minoti bilan yetarlicha toyntirilganligi Tijorat logistikaning axborot
ta’minotini bizlar ta’lim va ta’minot tizimining samarali faoliyatining samarali
rivojlanishi uchun imkoniyat yaratib beruvchi axborot tizimining faoliyati nuqgtai
nazaridan ko'rib chigamiz. Bu logistikaning asosiy funksional girralarining
risoladagidek faoliyat yuritish imkoniyatini ta’minlovchi ichki sistemadir. Bu
hodisaning shu xildagi tushunchasidan kelib chiqib ta’minot tizimining axborot bilan
ta’minlanishi haqida so'zlash tabiiydir1 10 . Ta’minot tizimini axborot bilan ta’minlash
o'zida biznes yuritishning u yoki bu logistik ta’lim doirasida (zanjirida, tarmog ida,
kanalida)gi rasmiylashtirilgan modelini akslantiradi. Uning yordami bilan ta’minot
tizimidagi biznes jarayonlar ko'rinadi va qo'llanadi. Ta’minot tizimini axborot bilan
ta’minlashning asosiy magsadi — jarayonlarni kuzatib borish, markazlashtiruvchi
kompaniya uning asosida boshgaruv garorlari gabul gilib, ana shu qarorlar kelajagini
taxmin qila olish imkonini beradigan tendensiyalarni aniglashtirish hisoblanadi.
Shunday qilib, ta’minot tizimining moddiy oqimi o'zlari paydo qiladigan va ularni
modigikatsiya giladigan axborotga asoslanadi. Bu axborot logistika tizimiga turli xildagi
axborot oqimi sifatida kiritiladi. Ta’minot tizimida foydalaniluvchi axborot foydali deb
tan olinishi mumkin, agarda uni amaldagi ishlab chigaruv — savdo jarayonlariga o ziga
xos axborot bloki sifatida qo'ishilishining imkoni bo'lsa. Ta’minot tizimini axborot
bilan ta’minlash alohida tadbirkorlik tizimi sifatida quyidagi tamoyillarga qurilishi
kerak: integratsiyalanganlik, ixchamlik, interfaollik, risoladagidik, dolzarblik.
Axborotning integratsiyalanganlik tamoyili moddiy ogimning barcha o'tish
bosqichlarida axborot bilan go llab-quvvatlab turishlikni ta’minlashni nazarda tutadi.
Ihchamlik tamoyili bu — axborotni ifodalashning logistik masalani hal etishning gayta
qurishlik imkoniyatidir. Interfaollik tamoyili — masalani dialog tarzida - foydalanuvchi
uchun keng imkoniyatlari bo’lgan holda — hal etish tarzi. Risoladagilik tamoyilpigia
amal qilish esa ma’lumotlar tijorat faoliyatning vogea bo’layotgan va ma’lumotga asos
bo'lgan joy maksimal darajada yaqin joyda yig ilishi kerakligiga dalolat qiladi.
Ma’lumotning dolzarblik tamoyili ma’lumotlarni ularning yaratilib kelish va ma’lum
gilinish holatida tasavvur qilishni talab giladi. Logistik tizimning axborot ogimlari
shunday tartibda yo'lga go yilgan bo’lishligi lozimki, bozor holati va talablari hagidagi,
real va ehtimoliy savdolar, amaldagi ishlab chigaruv, transport, ombor va administrativ
xarajatlar, turli zaxiralar, tendensiyalar va ulardagi o zgarishlar hagidagi dolzarb va teng

kuchli axborot olinishi lozim. Boshgaruv qarorlari gabul gilishda muhim bo'lgan
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axborot iyerarxiya darajalari bo’yicha tagsimlanadi. Axborot ogimi ustidan nazorat
biznesjarayonlarda gorizontal va vertikal axborot integratsiyasini shakllantirish
imkonini beradi. Gorizontal axborot integratsiyasi barcha moddiy ogimlarni — xom-
ashyo, material, to'ldiruvchi qismlar yetkazib berishdan to iste’monchiga yetib
borishlikgacha - o'zaro uzviy bog'langan axborot bilan ta’minlash imkonini beradi. Bu
bilan funksional ichki tizmlardagi barcha boshqaruv ta’sirlari va ular tufayli yuzaga
kelgan oqibatlar ta’minot tizimining umumiy maqsadi va umumiy strategiyasi bilan
mutanosiblik kasb etishiga Natijada xom-ashyoni etkazib berish, ishlabchiqgarish,
yig'ish, sinash va yetkazib berish jarayonlari tarzi borasida ishonchli axborot olish
mumkin bo"ladi. Vertikal alogalarga ega axborot tizimining mavjudligi to g ri baholash
va 0z vagtida kerakli tahrirlarni amalga oshirish, bu bilan esa savdo, ishlab chigarish,
yig ish, sinash, omborlashtirish va ekspeditorlik jarayoniga ta’sir etish imkonini beradi.
Bu kabi boshqgaruv operatsiyalari nomenklaturalarni va ishlab chigarilayotgan mahsulot
hajmini aniglashtirishdagi marketing tekshiruvlari natijalarini to'g'ri nazarga olish,
buyurtmalar bajariluvini zudlik bilan tashkil etish va talab gilingan sifat darajasini
ta’minlash imkoniyatini yaratib beradi. Buyurtmalarda gadoqlash, yuklarni tushirib
olishga va ekspeditorlikka oid hujjatlar, hisob-varaga va boshgalar bo'ladi. Taraqqiy
etgan axborot sturkturasining mavjudligi logistik jarayonning har ikki tomonini
ta’minlaydi. Birinchidan, mahsulot-material ogimni rejalashtirish va boshgarishning
umumiy tizimi bilan korxona darajasida samarali bog lash imkoniyatini beradi. Bunday
bog lanishning mavjudligi, hammasi yaxshi bo’lgan taqdirda hech qaysi bir ishlab
chigarishga taallugli garor ishlab chigarishning umumiy maqgsad va strategiyasiga
muvofiq kelmagan taqdirda amalda qo’llanmasligini ta’minlash imkoniyatini beradi.
Ikkinchidan, u barcha darajalrni to"ppa-to g ri va ters alogalar yordamida gamrab oladi,
yugori darajalarga ishlab chigarishning barcha bog lamlari holati to g risidagi yetarlicha
ma’lumot yetkzaib beradi, toki ular bo'lib o'tayotgan o'zgarishlarga operativ aks ta’sir
ko rsatishsin. Bu turdagi tizim ishlab chiqarish jarayonlariga operativ ta’sir o'tkazish
imkonini beradi, nima uchun? - bozorga ayni vaqgtda ehtiyoj sezilayotgan mahsulotlar
bilan ta’minlash uchun; - iste’molchining buyurtmalarini eng qisqa muddatlarda
bajarish uchun; - o'zgarmas yugori sifatni ushlab turish uchun. Kuchli ragobat
sharoitida alohida ahamiyat firmaning ishlab chigaruv-sotuv faoliyatini rejalashtirish va
boshgarishga qaratiladi. Firmaning jamgarish, ishlab 168 chigarish, sotish
amaliyotlarining integratsiyalashgan axborot tizimini shakllantirish murakkab va ko'p
bosgichli jarayon. Unda zamonaviy axborot texnologiyalari, eng yangi kompyuter
tizimlari ishlatiladi. Bu esa, adekvat axborot texnikalarini qo llash, logistik tizimni
axborot bilan ta’minlash umumiy tizimidan ogilona foydalanish asosida mahsulot
aylanmasini muvaffagiyatli boshgarish imkoniyatini taqdim gqiladi. Bunday axborot
tizimlarini tuzib chigishlik bilan maxsus tayyorlangan personal shug ullanadi. Bu
personal firmada mijozlar buyurtmasining kelib tushishi, bajarilishi to g risidagi

axborotni yig'ish, tashkil gilish, etkazib berish imkoniyatini beruvchi aniq goyilgan
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maqgsadlar mutanosibligida kompaniya axborot infratizimsini tuzib chigadi. Axborot
almashinuvining qog ozsiz shakllari keng ommalashdi. Logistikaning bu yo nalishi
unga xos dasturty va ma’murly vositalari texnologiyalari rivojiga aylanib ketdi.
Ularning afzalliklarini amalga tadbiq gilish uchun kompaniyalar axborot almashishning
standart bayonnomalarini qo’llaydilar va o zaro tijorat kelishuvlar tuzadilar. Stantard
bayonnomalarning ikki turi bor— tijorat korxonalar o'rtasidagi axborot almashinuvi
tarmog’i standarti va umumiy tarmoq standarti. Quyidagi operatsiyalr chog idagi
kelishuvlarni ro yxatga olishdagi standart kompyuter bayonnomalari ishlab chigilgan va
xozigi vaqtda go llanilmoqgda: - Sotib olishga buyurtma - Yuk partiyasini jo natishga
buyurtma - Yuk jo natuvchi uchun maslaxat olish - Hisob-varaga to ldirish -Turli tolov
hujjatlarini rasmiylashtirish -Mahsulotni etkazib berish va gabul gilishda yuk-xatini
rasmiylashtirish Kompyuter texnikasi, axborot texnologiyalarining zamonaviy
rivojlanish tarzi buyurtmaning barcha bosqichlarida istalgan miqdordagi ma’lumotlar
olishga imkon beradi. 169 Ta’minot tizimini axborot bilan ta’minlash amaliyotini tadbiq
qgilish asnosida yangi muammolar paydo bo'ladi, bu muammolar axborot to plashda
quyidagi jabhalar talabiga javob bermaganligidan paydo bo’ladi: - axborot noanig,
nooperativ harakter kasb etgan; - kommunikattsion tarmogning tizimiy va taxnik
jihatlardan sust rivojlanganligi; - ishlab chigaruvchi-ta’minotchi hamda xaridor-
iste’molchi o'rtasida o'zaro informatsion munosabat yo'qligi; - korxonalarda axborot
ta’minlashga qaratilgan texnik vositalar yo'qligi; Ta’minot tizimini axborot bilan
ta’minlashning afzalliklari quyidagilarda ko'rinadi: ¢ ma’lumotlar almashishdagi
jadallik keskin oshadi; ¢ hisobotlarda xatolarga yo'l qo'yish holatlari kamayadi;
samaradorligi past bo'lgan “qog'oz ishlari” kamayadi; ¢ axborot bloklaridagi
bo’linishlar birlashadi. Ta’minot tizimini axborot bilan ta’minlash keng qamrovli
tushuncha bo’lib istalgan axborot tizimiga, uning integratsiyalashtirilganlik darajasi
yoki resurslarni gamrab olish darajasi (MRP I, MRO II, SCM va hk.)dan qat’iy nazar,
moslashib ketaveradi. Internet platformalaridan foydalanish tashqi tashkilotlar bilan
logistik axborot ogimlarini integratsiyalash imkon beradi. OLAP texnologiyasining
vebserverlar orqali qo’llanilishi elektron kommersiyani amalga oshirish va ta’minot
tizimining boshqa ishtirokchilari bilan operativ taxlil hamda ma’lumot almashinuvi
o'tkazish imkoniyatini yaratib beradi. Axborotni saqlash vositalarini yaratish ma’lumot
taxlilining zamonaviy metodlaridan —ABC-taxlil, XYZ-taxlil, solishtirma taxlil -
foydalanish imkonini beradi, va, tabiiyki, logistik faoliyat tashkiloti tominidan talab
gilingan axborotni tartibli va operativ tartibda yig'adi. Servis (xizmat ko rsatish)
atamasi — o'zining birlamchi ma’nosidayoq bu faoliyat xo'jalik ishlariga taalluqli
ekanligini ko'rsatib turibdi. Ammo tijorat logistikaning bu Xizmat turi shunday
Xususiyatga egaki, usiz ragobat jangida muvaffagiyatga erishish imkonsiz . Ragobatda
ustunlikka tayyor mahsulot sotuv jarayonini modifikatsiyalashtirishni uddalagan
subyekt ega bo’ladi. Bunday modifikatsiyaning yo nalishlaridan biri mahsulotni

sotuvoldi tayyorlov va sotuvdan keyingi xizmat ko rsatish sohasini takomillashtiruvdir.
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Bunday yondashuv servisga oid biznes-jarayonlar, moddiy, moliyaviy, axborot, servis
va mehnat ogimlarini identifikatsiyalash, ularning o'zaro munosabatlarini belgilash va
ular o'rtasidagi alogalarni baholashga imkon beradi, bu esa loyihalashtirilayotgan
ta’minot tizimlarining raqobatbardoshligini oshirishga zamin yaratadi. Servis
logistikasining moddiy ogimning funksional hamroh sferasi sifatidagi evolyutsion
harakteri shunga dalolat giladiki, logistik axbarot tovar aylanmasida samarali kanallar
shakllanuvida mas’uliyatli rol kasb etmoqda va ta’minot tizimida iste’mochilarga servis
xizmat ko rsatishning barcha ishtirokchilarini integratsiyalash va kooperatsiyalashni
ta’minlashga xizmat qiladi. Logistika zamonaviy rivojlanishining borishini belgilab
beradigan aniglovchi sifatida axborot-kompsyuter texnologiyalarining rivojlanish
jarayonida shakllangan axborot logistika tarkibiy qismi namoyon bo’ladi. Aynan
axborot logistikasi moddiy ogimga hamrohlik giladigan hamda logistika tizimi uchun
ta’minot, ishlab chiqgarish va sotuvni bir-biri bilan bog’laydigan muhim element
sanalgan ma’lumotlar oqimini tashkil qiladi va muvofiqlashtiradi. Logistika zanjiri
bo’yicha uzatiladigan elektron ma’lumotlar to’plamlari* yordamida butun zanjirning
ham, alohida bo’g’inlarning ham faoliyati tahlil qilinadi, uning holati raqobatchilar
holati bilan tagqoslanadi. Ma’lumotlar bazasi tizimi, qoidaga ko’ra, korxona faoliyati
xususiyatlarini aks ettiradi va uning eng muhim nuqari, ularga kiruvchi va chiquvchi
yo’llar va mos keluvchi axborot ogimlarini tavsiflaydi

Nazorat savollar .
1. Xalgaro logistikada axborot xizmat ko rsatish
2. Xalgaro logistikada servis xizmat ko rsatish
3. Ta’minot tizimini axborot bilan ta’minlashning afzalliklari

12- Mavzu;Xalgaro logistikada elektron tijorat. Xalgaro logistikada
globalpozitsiyalash tizimlari va axborotlashtirilgan tizimlararo taksimot zanjirlari.

Reja
1.Moddiy ogimlarni bashorat qilish.
2.Strategik reja va uning ke 'rsatkichlari.
3.Ishlab chiqarishning moddiy ta’minotini rejalashtirish.
4.Ta’minot va ishlab chiqarish manbalarini global joylashtirish strategiyasi.

Ishdan magsad; Tagsimot logistikasining distributsiya kanali, logistik zanjirlar va
ularning tasnifi

58



Umumiy ma’lumotlar;
12.1.Logistika faoliyatining strategiyasi va uning turlari

Tashgi muhit beqgarorligi oshgani sari korxonalarni strategik boshgarishga
zarurat shunchalik ortadi. Strategik boshqarishga natijalar bo‘yicha boshgarish deb
garash mumeKin.
Strategik boshgarishning isbotga muhtoj bo‘lmagan haqiqati: omon qolish va
muvaffagiyatli rivojlanish uchun korxona rahba- nyati tez va ragibona harakat gilishi
kerak. Fagat shundagina korxona talab va turli bozor imkoniyatlari o'zgaruvchanligiga
muvofig bo'la oladi. Strategiya belgilangan maqgsadlarga erishish uchun tanlangan
asosily harakatlar tarzini ta’riflab beradi. Logistik strategiya korxona resurslarini
muvofiqlashtirish va taqsimlash yo‘li bilan belgilangan maqsadlarga erishish uchun
zarur bo‘lgan harakatlarning umumlashtirilgan modelini ifodalaydi.
Logistikani strategik boshgarish — bu korxonaning logistik li/imi oldiga qo‘yilgan
maqsad va vazifaiari, korxona va tashgi muhitning o'zaro munosabatlarini saglash bilan
bog‘liq faoliyat. Liar korxona magsadiga erishishi uchun imkon beradi, ichk’ ivsurslari
imkoniyatlariga mos keladi, tashqi muhit omillariga moyil ijolishiga yo‘l qo‘yadi.

Strategiya turlari:

. differensiatsiyalashtirish (farglash) strategiyasi — korxonaning imyoblikka
intilishi, masalan iste’molchilarga xizmat ko‘rsatish ii/imida;

« sarflash bo'yicha peshgadamlik strategiyasi — yetkazib berish tizimida
logistik sarflami kamaytirish hisobiga bozorda peshgadamlik gilish strategiyasi;

. fokusga to'plamoq strategiyasi — butun bozorni gamrab olishga intilmagan
holda iste’molchilarning bir segmenti yoki xaridorlarning aniq bir guruhi talabini
bajarish va qondirishga yo'naltirilgan strategiya. Mazkur strategiyaning maqsadi —
maqgsadli tanlangan segment iste’molchilari talabini raqiblardan ko‘ra yaxshiroq
qondirish. Fokusga to‘plamoq strategiyasi differen- siatsiyalashtirishga ham, sarflash
bo‘yicha peshqadamlikka ham, yoki fagatgina magsadli segment doirasida unisiga ham,
bunisiga ham birdek tayanishi mumkin. Strategiya bozor sharoiti magsadli segmentida
katta ulush olishga imkon beradi, birog umumiy bozorda kichik ulushga olib kelishi
mumkin;
diversifikatsiya strategiyasi — korxona bitta funksional strategik bo‘linmaga tobe bo‘ub

golmasligi uchun go'llaniladi.

Diversifikatsiya turlari:

gorizontal — korxona uchun an’anaviy bo‘lgan iste’molchilar guruhiga nisbatan
mavjud bo‘lgan kengaytirish vositalarini va savdo usullarini qo‘llab (misol uchun,
flrmaga oid mahsulotlarni sotish usuli) faoliyatini kengaytirishni nazarda tutadi;
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mahsulotlar gato- riga o‘xshashini va yangi turlarini qo‘shish yo‘li bilan mahsulotlar
nomenklaturasini kengaytirish, ularni korxona yangiliklaridan foydalanib ishlab chigarish
va sotish mumkin bo‘lgan, shuningdek, korxona uchun yangi bolgan bozor segmentlariga
faoliyatini yo‘naltirish;

vertikal — korxona o‘z faoliyatini ishlab chigarish va tagsimlash jarayonining
awalgi va keyingi bosgichlariga garata kengay- tiradi. Vertikal strategiya yaxlit holda
0‘sish strategiyasini amalga oshirishning bir shakli bo‘lib, bunda yangi tuzilmalar
qo‘shilishi hisobiga korxona kengayadi va uning bozordagi ahvoli o‘zgaradi.

lateral — korxonaning awalgi faoliyat turi bilan bevosita bog‘ligligi bo‘lmagan
mahsulotlarning ishlab chigarish dasturiga Kiritilishi; korxonaning an’anaviy va yangi
faoliyat sohasi bilan birorta ham bog‘ligligi mavjud emasligi.

2.Moddiy ogimlarni bashorat gilish
Logistik strategiyani ishlab chigishdan oldin ikkita bosqichni hosib o‘tish kerak: logistik
faoliyatni bashorat gilish va rejalash- linsh.

Logistik faoliyatni bashorat qilish — kuzatuvlarga va nazariy v;iziyatga asoslangan
kelajakda yuz berish ehtimoli bo‘lgan vogea tushunchasi; bir yoki bir nechta vogea sodir
bo‘lish ehtimoli voki jarayonning taxminiy ahvoli to‘g‘risida asosli mulohaza yuri- tish;
kelajak davr to‘g‘risida mulohaza yuritish.

Bashorat gilish — sodir bo‘lishi mumkin bo‘lgan ma’lumotlami olish jarayonidir.
Bashorat gilish tartibi quyidagi bosgichlardan iborat:

bashorat obyektlarini aniglash;bashorat qilish lozim bo‘lgan obyektlarni tanlab
olish;bashorat qilish muddatini aniqlash: qisqa muddatli, o‘rta muddatli yoki uzoq
muddatli;bashorat gilish modelini (modellarini) tanlash;

1.bashorat qilish uchun muhim bo'lgan ma’lumotlarni loplash;
2.bashorat gilish modelini asoslab berish;

3.oldindan aytib berisnni tuzish;

mantiqgiy-igtisodiy usullar — oldindan aytib berish korxo- iilining awalgi va hozirgi
bcsgichida (prognoz tuzilishi vaqtida) rivojlanish yo‘nalishining atroflicha tahliliga
asoslanib, yuz berishi mumkin boMgan ijtimoiy-iqtisodiy sharoitlar va faktorlarning
(narxlar o‘zgarishi, aholi sonining o'sishi, assortimentlar o‘zga- rishi, bozorga yangi
tovarlar ch.qishi) o‘zgarishini hisobga olgan holda mantiqiy baholash va mulohaza
yiimish shaklida tuziladi. Bashorat gilish ekspert baholash xususiyatiga ega. Ekspert
baholash maxsus tartibda amalga oshiriladi, baholashda hech gachon, tajri- basi va
malakasidan qat’iy nazar, bitta mutaxassis fikriga ishonish mumkin emas.

l.igtisodiy — matematik usullar — matematik statistika usulla- riga asoslangan.
Aksariyat hollarda igtisodiy-matematik modellashtirish usulidan foydalaniladi. Bunday
holda prognoz bir-biri bilan bog‘liq ravishda o‘rganilayotgan voqeaning asosiy
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alogalarini va qonuniyligini aks ettiruvchi son bilan hisoblangan ko‘rsatkichlar tizimini
ifodalovchi modelning sotilishi asosida tuziladi.

2.me’yoriy usullar — me’yorlar tizimiga va oqilona foydalanish me’yorlariga
asoslangan. Bu kabi yondashishda kelajakdagi bir- muncha vaqtga tovaming aniq
turidan oqilona foydalanish me’yori mo‘ljal qilib olmadi. Erishilgan iste’mol darajasi
solishtirilib, ma’qul darajaga erishishni ta’minJovchi savdo o'sishi mumkin bo‘lgan
sur’atlari hisoblanadi. Shuni ta’kidlash lozimki, me’yoriy usul fagatgina o‘rta muddatga
va uzoq muddatga prognoz qilinganda qo‘llaniladi (besh yil va undan yuqori). Kelgusi
yilga prognoz gilishda, aynigsa, yillik buyurtmalarni asoslab berishda mazkur usuldan
foydalanish mumkin emas.

Strategik reja va uning ko‘rsatkichlari

Logistikaning rejalashtirish vazifaiari — logistik faoliyatning kelajakdagi aniq
parametrlarini belgilovchi lovihaiar ishlab chigilishi natijasida korxona logistik
tizimining maqsadi amalga oshadi.
Logistikani rejalashtirish — tartibga solingan, kelajakda maqgsad- ga erishish
parametrlarini belgilovchi logistik ma’lumotlarni gayta ishlashga asoslangan logistik
loyiha ishlab chiqish jarayoni.
Konseptual rejalashtirishning magsadi — korxona resurslarim ko'psonli targoq
harakatlarga socliilisliining oldini olish.
Rejalashtirish bosqichlari:

strategik rejalashtirish — biznesning amaldagi saviyasini koMarib turgan shakli va
usuliga, muntazam ravishda o'zgarib iiirgan tashqi muhit sharoitida rivojianishiga
tegishli. Strategik icj a | aslitirishd a fagatgina yirik va strategik, 10 yildan 20 yilgacha
vaqt oralig‘iga bog‘liq bo'lgan magsadlar ifodalanadi;

uzoq muddatli rejalashtirish — investitsiya rejalari va iste’- molchilarga xizmat
ko'rsatish dasturlari tuziladi. 10 yilgacha bo‘lgan vaql gamrab olinadi;

o‘rta muddatli rejalashtirish — uzoq muddatli dasturlarni imalga oshirish uchun shart-
sharoit yaratiladi. Bunda rejalash- lirishning moliyaviy, iqgtisodiy, texnik va
texnologik jihatlari hisobga ulinadi. Bunday rejalashtirishning vaqt bilan
belgilanadigan oralig'i (besh yil atrofida) investitsiyaga, aynigsa asbob-uskunalar va
bino layyorlash, rnaxsus jihoz tayyorlatish uchun vaqtga ehtiyoj borligi bilan
izohlanadi;

o‘zgaruvchan qisqa muddatli rejalashtirish.

Rejalashtirish tizimiga qo‘yiladigan talablar:

1. hujjat bilan ta "minlanishi — rejali hisob-kitoblarni kelishish

2. mukammallik’,
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3. aniglik — rejlashtirish obyektlarining xususiyatiari gay darajada aniq o'lchanishi
lozimligini to‘g‘ri tanlash hamda rejaning qismlari va mazmunini aniqlash
muhimdir.

4. muvofiglik — rejalashtirish tizimining barcha alohida rejalari yaxlit holga keltiriladi va
muvofiglashtiriladi. Muvofiglik eng awal rejaning tarkibiy gismlariga va alohida rejalar
o'rtasidagi bogMig- likka tegishli. Rejalaming mazmuni jihatidan magsadlar, prog-
nozlar, tadbirlar, mablagMar, rejalar va muddati uchun mas’ul shaxslar harakati
muvofiglashtiriladi. Alohida rejalarning zamrligi, shoshilinchliligi, iyerarxiyaligi,
izchilligi va o'zgaruvchanlik darajasi yuzasidan muvofiglashtirilishi talab etiladi.
Rejalarning yaxlit holga keltirilishi turli darajadagi rejalar muvofigligini o‘z ichiga
oladi.Rejalar muvofigligi — biron darajadagi rejalaming muvofig- lashtirilishi butun bir
tizim faoliyatini rejalashtirish, ya’ni logistik ish tartibini bajarishga qaratilgan bir-biri
bilan bog'lig materiallar ogimini gayta ishlash, standart va texnik sharoitlar rejalarini
ishlab chiqish demakdir.lgtisodiy rejalashtirish narxiar, baholar, ish hagi va boshga
xarajatlarning umumiy tendensiyasini baholashda zamr bo‘lgan ma’lumotlar bilan
ta’minlaydi. Tarmoqli rejalashtirish tarmoq modellarini va jadvallarini ishlab chigishni
o‘z ichiga oladi.Logistika vazifaiari korxonaning umumiy biznes-rejasiga Kiri- tilishi
lozim. Shu tariga bozor sharoitini tahlil etish va ish harakati uslubini belgilash
jarayonida xaridorlar talabini aniglash va tagsimlash vositalarini tanlash zamr bo'ladi.
Ish harakatining boshqa turlarini baholash va keyinchalik ko'proq raqobat ko‘rsa-
taoigan strategiyani aniqglash jarayonida tovarlarni yetkazib berish, saglash va
harakatlantirish bilan bogliq omillar hisobga olinishi kerak.
Kompaniyalar aksariyat hollarda uyushgan rejalashtirishga logistika masalalarini
Kiritmaydi va shuning uchun foyda olmaydi. Buning sababi materiallar ogimi
boshgaruvi jarayonining o0'zga- ravchan mohiyatidadir. Bunday korxonalarda logistikani
ta’minot bilan tenglashtiradilar, qisqa muddatli omil sifatida izohlaydilar, uzog muddatli
rejalashtirish bilan kamda-kam bogiaydilar.
Yuqori o‘zgaruvchanlikka ega bo‘lgan logistika ham qisqa muddatli, ham uzoq
muddatli omil bo‘lgani sababli ular orasidagi irgni belgilash juda murakkab. Biroq
logistikaga qgilinadigan moliyaviy va moddiy xarajatlar miqgdori, shuningdek,
logistikaning korxona ragobatbardoshligiga ta’sir ko‘rsatish darajasi bunday I.irqni aniq
belgilashni talab etadi, aynigsa, umumiy biznes-rejaga logistika elementlari Kiritilishi
zarur bo‘lgan hollarda.

Nazorat uchun savollar
1." Logistika faoliyatining strategiyasi va uning turlari.
2.Moddiy ogimlarni bashorat gilish qoidalari.
3.m Islilab chigarishning moddiy ta "'minohni rejalashtivish masalalari nimadan iborat?

4.m1 Strategik reja ko ‘rsatkichlarini aniglash usullari.
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5Amalga oshirilayotgan ehtiyojlar asosida moddiy ta 'minot

12-Mavzu; Xalgaro logistikada elektron tijorat. Xalgaro logistikada
globalpozitsiyalash tizimlari va axborotlashtirilgan tizimlararo taksimot zanjirlari.

Reja
1. Xalgaro logistikada elektron tijorat
2. . Xalgaro logistikada globalpozitsiyalash tizimlari
3. Axborotlashtirilgan tizimlararo taksimot zanjirlari.

Logistika murakkab ishlab chigarish-sotish komplekslarini o‘rganadi. U ta’minotlar
majmuasi, asosiy ishlab chiqarish, transport va sotuv sohalarida tashkiliy-igtisodiy
faoliyatni amalga oshiradi. Bu komplekslarning o‘ziga xos xususiyatlari quyidagilardan
iborat: * asosiy vositalar va ishchi guruhlarning katta maydonga tarqalganligi; ¢ texnik
vositalar asosiy qismining yuqori fond sig‘imi; ¢ logistik tizim elementlari ba’zilarining
mobilligi va boshqgalarining ma’lum jug‘rofik mintagaga gqattiq bog‘ligligi; * katta
miqtordagi aralash tizimostilar (yuk jo‘natuvchilar, yuk qabul qiluvchilar, resurslarni
yetkazib beruvchilar va h.k.) ishining natijasiga bog‘liq. Ko‘rib chiqilgan xususiyatlar
logistik tizimda moddiy va axborot oqimlarining o‘tishiga va hajmiga ta’sir qiladi
hamda material o‘tkazuvchi zanjirining alohida bo‘g‘inlari o‘rtasida yuzaga keladigan
tashkiliy va iqgtisodiy munosabatlar tabiatini aniglaydi. Fan sifatida logistikaning
predmeti bo‘lib tovar harakati sohasida xarid, ishlab chiqarish va mahsulotni sotish
bosqichlaridagi tashkiliyigtisodiy munosabatlar xizmat giladi. Logistika fan sifatida
logistik tizimlarni tashkil etishning umumiy xususiyatlarini, gonun va gonuniyatlarini
o‘rganadi. Logistikaning fan sifatida tuzilmasi bo‘lib tovar harakati jarayoniga tegishli
bo‘lgan qonuniyatlar va aloqalarni o‘rnatish hisoblanadi. Bu moddiy va axborot
ogimlarini boshgarishning samarali shakl va uslublarini amaliyotda aniglash va qollash
maqgsadida amalga oshiriladi. Logistika fanining umumiy uslubi bo‘lib tadgiqotning
dialektik uslubi hisoblanadi. Aniq masalalar yechimini topish uchun fanda tizimli
yondashuv, amallarni tadgigot gilish uslublari va tizimlar nazariyasidan foydalaniladi. 8
Logistikaning asosiy tushunchalari. Logistika atamasi (yunoncha “logistike” so‘zidan
olinib) - o‘ylash, hisoblash, magsadga muvofiqlik” degan ma’noni anglatadi. Rim
imperiyasida bu atama “oziq-ovqat mahsulotlarini tarqatish” deb tushunilgan.
Vizantiyada logistika harbiy ta’minot va armiyani boshqarishni tashkil qilish vositasi
deb hisoblangan. Tarixiy jihatdan logistika amaliy faoliyat sifatida harbiy ishlar tufayli
rivojlangan. 20-asr boshlarida logistika harbiy fan deb hisoblangan. Birinchi va Ikkinchi
Jahon urushlarida logistika tamoyillari va modellari keng qo‘llanilgan. Ikkinchi Jahon
urushi davrida logistika AQSh armiyasining moddiy-texnik ta’minotida faol ishlatilgan,
bu esa harbiy sanoat, front, front orti ta’minot bazalari va transport o‘rtasida aniq o‘zaro
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ta’sirni ta’minlash imkonini bergan. Amaliy tadqiqotlar, matematik optimallashtirish,
tarmoq modellari va boshga amaliy matematik usullar yordamida logistikani harbiy
sohada o‘z samaradorligini isbotlagan. Buni inobatga olgan holda logistika astasekin
iqtisodiy amaliyot sohasiga o‘tdi va 1960-70-yillarda iqtisodiyotda keng qo‘llanila
boshladi. Bugungi kunda logistikaga moddiy ogimlarni boshqarish sifatida qaraladi. Oz
davrida Sharq bilan G‘arbni bog‘lab turgan Buyuk Ipak Yo‘li orgali boladigan turli xil
tovar almashinuvi hamda savdo-sotiq jarayonlarida logistika elemenlarini yaqgol
ko‘rish mumkin. Logistika tushunchasini tasniflashda bir nechta qarashlar mavjud.
Ularning ko‘pchigi bu tushunchani moddiy oqim va axborot oqimi bilan bog‘lashadi.
Logistikaning barcha tasniflarini ikki guruhga ajratish mumkin. Ulardan biri logistikani
xo‘jalik faoliyatining bir yo‘nalishi sifatida tushuntiradi, u ishlab chiqarish va tovar
almashinuvi sohalarida moddiy va axborot ogimlarini boshgarishdan iborat. 1kkinchisi -
logistikani ilmiy yo‘nalish sifatida o‘rganadi, u moddiy va axborot oqimlarining
samaradorligini oshirishning yangi imkoniyatlarini qidirish bilan to‘g‘ridan-to‘g‘ri
bog‘lig. Adabiyotlarda logistikaga xo‘jalik yuritishning ilmiy-amaliy yo‘nalishi sifatida
yondashish keng targalmogda. Bu yondashuv ishlab 9 chigarish va tovar almashish
sohalarida moddiy va axborot ogimlarini samarali boshqgarishdan iborat. Rossiyada
1995-yilda nashr etilgan logistika bo‘yicha ilmiy lug‘atda logistikaga quyidagicha tasnif
berilgan: “Logistika ishlab chigarish korxonasigacha xomashyo va materiallarni
yetkazib berish, xomashyo, materiallarni, yarimtayyor mahsulotlarni gayta ishlash,
tayyor mahsulotni iste’molchigacha yetkazib berish hamda zarur m’alumotni gayta
ishlash, saqlash va jo‘natish jarayonida bajariladigan tashish, saqlash, hamda boshqa
moddiy va nomoddiy operatsiyalarni boshqgarish va nazorat qilish to‘g‘risidagi fandir”.
Yugoridagilarni umumlashtirib logistikaga gisgaroq tasnif berish mumkin. Logistika —
moddiy va axborot oqimlarini, ularning birinchi manbaidan to oxirgi iste’molchigacha
bo‘lgan harakatini boshqarish, nazorat qilish, rejalashtirish va tashkil etish to‘g‘risidagi
fandir. Logistikani o‘rganish obyekti moddiy va unga tegishli moliyaviy, axborot
oqimlaridir. Logistika o‘zining tushunish apparatiga ega, uning tarkibiga logistikaga xos
bo‘lgan kategoriyalar, tushunchalar, atamalar kiradi. Moddiy oqim. Moddiy oqim
tushunchasi logistikada muhim o‘rin tutadi. Moddiy oqimlar tashish, omborga
joylashtirish va xomashyo, yarimtayyor mahsulotlar hamda tayyor mahsulotlar bilan
boshga moddiy amallarni bajarish natijasida yuzaga keladi. Moddiy ogim - bu vaqt
oralig‘iga keltirilgan va har xil logistik amallarni joriy etish jarayonida ko‘rib
chigilayotgan tovar - moddiy boyliklarning yig‘indisi. Ishlab chiqarishning aniq
manbayidan to iste’molgacha bo‘lgan oraligda joylashgan bir turdagi resurslar yig‘indisi
oddiy moddiy ogimni yuzaga keltiradi. Korxonada shakllanadigan bir nechta oddiy
ogimlar korxonaning me’yoriy faoliyatini ta’minlab beruvchi integrallashgan moddiy
oqimni tashkil etadi. Moddiy ogimlarning tashqi va ichki, kiruvchi va chiquvchi turlari
ajratiladi. 10 Tashqi moddiy oqim - bu berilgan logistik tizimga nisbatan tashgi muhitda

o‘tadigan oqimdir. Ichki moddiy oqgim - bu berilgan logistik tizimga nisbatan ichki
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muhitda o‘tadigan oqimdir. Kiruvchi moddiy oqim - bu berilgan logistik tizimga
kirayotgan tashqgi ogimdir. Chiquvchi moddiy ogim - bu berilgan logistik tizimdan
tashgi muhitga chigayotgan moddiy ogimdir. Moddiy ogimlarni boshgarish materiallar
harakatining yo‘nalish parametrlarini aniqlashni ko‘zda tutadi, ular qatoriga quyidagilar
kiradi: ¢ moddiy resurslarning nomlanishi; ¢ moddiy resurslarning miqdori; °
boshlang‘ich nuqta (ta’minotchini tanlash); ¢ oxirgi nuqgta (iste’molchini tanlash); * vaqt
(buyurtma bajarish muddati). Logistika jarayonlarida axborot ogimi, logistik operatsiya,
logistik funksiya degan tushunchalar mavjud. Ularni birma-bir ko‘rib chigamiz.
Axborot ogimi - bu logistika ichida va tashgi muhit orasida aylanayotgan hamda logistik
jarayonlarni boshqarish uchun zarur bo‘lgan ma’lumotlar yig‘indisidir. Axborot oqimi
moddiylikka mos keladi. Amaldagi logistik tizimlarda moddiy va axborot ogimlari,
ba’zi hollarda bir-biridan o‘zib ketishi mumkin. Axborot ogimi moddiy ogim bilan bir
xil yo‘nalishda bo‘lganda u to‘g‘ri yo‘nalish deb ataladi, unga qarama-garshi yonalishda
bo‘lganlarga teskari yo‘nalishga ega bo‘ladi. To‘g‘ri yo‘nalishda o‘zib ketayotgan
axborot ogimi yuklarni kutilayotgan kelib tushishi haqida, teskari yo‘nalishda esa —
buyurtma haqida ma’lumotlarga ega bo‘ladi. Moddiy oqim bilan bir vaqtda unga
parallel ravishda ko‘chirilayotgan resurslarning sifat va ko‘rsatkichlari haqida malumot
ham boradi. Moddiy oqim ketidan teskari yo‘nalishda yukni gabul gilish natijalari
hagidagi malumot hamda noroziliklar va tasdiglar kelishi mumkin. Axborot ogimining
ichki va tashqi, kiruvchi va chiquvchi turlari ajratiladi, ularning tasnifi moddiy ogim
tasniflari bilan bir xildir. 11 Axborot ogimi vujudga kelish manbayi, yo‘nalishlari,
davriyligi, haymi, o‘tish tezligi va hokazolar bilan ajralib turadi. Axborot oqimini
boshqarish o‘zining tarkibiga oqim yo‘nalishini o‘zgartirish va uning parametrlarini
cheklashni oladi. Endi logistic operatsiyaga ta’rif beramiz. Logistik operatsiya - bu
moddiy yoki axborot ogimini qayta ishlashga qaratilgan, ixtisoslashgan amallar
yigindisidir. Moddiy ogimlar ustidan logistik operatsiyalarga omborga joylashtirish,
tashish, gadoglash va boshgalarni misol gilish mumkin. Axborot ogimlari ustidan
logistik operatsiyalar tarkibiga zarur axborotni yig‘ish, qayta ishlash va uzatish kiradi.
Logistik operatsiyalar ichki va tashqi turlarga ajratiladi. Tashqi logistik operatsiyalarga
ta minot va tayyor mahsulotni sotish sohasidagi barcha harakatlar ta’llugli, ichki
operatsiyaiarga esa - ishlab chigarishda moddiy ogimni boshgarish kiradi. Bundan
tashqari, logistik operatsiya bir tomonlama yoki ikki tomonlama bo‘lishi mumkin,
bunda mahsulotga egalik qilish huqugi bir yuridik shaxsdan ikkinchisiga o‘tadi.
Logistik funksiya. Logistik funksiya - bu logistik tizimning magsadlarini amalga
oshirishga qaratilgan  logistik  operatsiyalarning  vyiriklashtirilgan  guruhidir.
Logistikaning har bir funksiyasi amallarning bir butun (magsad nuqtayi nazaridan)
yig‘ndisini tashkil etadi. Logistik ftinksiyaiaming asosiylari bo‘lib quyidagilar
hisoblanadi: * ishlab chiqarishning moddiy ta’minotini rejalashtirish; ¢ ishlab chiqarish
buyurtmalarining bajarilish tartibini boshqarish; ¢ zaxiralarni funksiyalarga bashoratlash

va nazorat qilish. Ishlab chiqarishdagi iste’mol - joriy davrda ishlab chigarishdagi
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ehtiyojlarga ijtimoiy mahsulotlarning mehnat vositasi va mehnat predmeti sifatida
ishlatilishidir. Noishlab chiqarish iste’moli - joriy davrda noishlab chigarish sohasida
tashkilot va korxonalarda ijtimoiy mahsulotning shaxsiy iste’mol uchun ishlatilishidir.
Logistika chegarasida moddiy oqim harakatining hamma bosqichlarida ishlab chigarish
iste’moli bo‘ladi. Fagat oxirgi logistik zanjirni yakunlovchi bosqichda moddiy ogim
noishlab chiqarish iste’moli sohasiga tushadi. Logistik zanjir ishlab chiqarish iste’moli
bilan ham yakunlanishi mumkin. Masalan, 12 energotashuvchilar harakati - ko‘mir
oqimi ko‘mir konidan ishlab chiqarish iste’moliga issiqliq energiyasi markaziga yoki
sanoat korxonasiga tushishi bilan tugallanadi. Ishlab chigarish iste’moliga taqsimot
markazida moddiy oqimga ishlov berish kiradi. Masalan, navlarga ajratish, o‘rash,
yuklarni qismlarga ajratish, saqlash, gadoqlash, ko‘chib yurish va boshqa logistik
operatsiyalar o‘tkaziladi. Bu operatsiyalarning majmuasi muomala doirasida ishlab
chigarish jarayonini tashkil etadi. Moddiy ogim mehnat predmetidir. Mahsulot harakati
davrida bu xomashyo materiallari, yarimfabrikat va hokazolar tovar harakati bosgichida
tayyor xalq iste’moli tovarlari bo‘lishi mumkin. Moddiy oqim yetkazib beruvchi va
iste’molchi ikkita mikrologistik tizimni tashkil qilib, bir-biri bilan logistik kanal yoki
logistik tagsimot orqali bog‘lanadi. Logistik kanal (tagsimot kanali) — gisman tartibga
solingan ko‘pchilik turli xil o‘rtada turuvchilar orqali moddiy oqimni aniq ishlab
chigaruvchidan iste’molchiga yetkazadi. Ko‘pchilik o‘rtada turuvchilar ma’lum bir
paytgacha gisman tartibga solingan bo‘ladi, toki moddiy ishtirokchilar tanlangunicha.
Bundan keyin logistik kanal logistik zanjirga aylanadi. Logisilk zanjlr - bu chizigli
tartibga solingan logistik jarayonda ishtirokchilar ko‘pchilik bo‘lib, ular tashqi moddiy
ogimni bir logistik tizimdan ikkinchisiga yetkazish bo‘yicha amallar bajaradilar.
Logistik zanjirni yana logistik bo‘ginlar yigindisi sifatida ta’riflash mumkin. Bu
bo‘g‘inlar orqali moddiy oqim (asosiy oqimlarga ajratilib: material, xomashyo va
yarimmahsulotlar yetkazib berish; mahsulot va xomashyoni saglash; tagsimot)
harakatlanadi. Logistik tizimning har xil operatsiya va element darajalarini tahlil gilish
asosida u makrologistika, mezologistika va mikrologistikaga ajratiladi. Logistik
zanjirning asosiy bo‘g‘inlari bo‘lib quyidagilar hisoblanadi: ¢ material yetkazib
beruvchilar; « omborxonalar; ¢ transport; 13 ¢ tagsimot markazlari; * mahsulot ishlab
chigaruvchilar; * mahsulot iste’molchilari. Logistik tizim. Logistik tizim u yoki bu
logistik funksiyalarni amalga oshiruvchi, teskari aloqaga ega bo‘lgan oddiy tizimdan
iborat. U, asosan, bir nechta tizimostilardan tashkil topadi va tashgi muhit bilan
rivojlangan aloqalarga ega bo‘ladi. Logistik tizimlar mikro, mezo va makrologistik
tizimlarga bo‘linadi. Makrologistik tizim- bu mamlakatning har xil mintagalarida yoki
har xil mamlakatlarda joylashgan sanoat korxonalari va tashkilotlarini, turli xil
sohalarda ish yurituvchi vositachi, savdo va transport tashkilotlarini gamrab oluvchi
moddiy ogimlarni boshqarish tizimidir. Makrologistik tizim mintaga, mamlakat yoki
mamlakatlar guruhi iqgtisodiyotining infratuzilmasini tashkil etadi. Makrologistika

darajasida logistik tizimlarning uchta turga ajratish mumkin. Bularga: - to‘g‘ri alogali
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moddiy oqimni iste’molchigacha yetkazib berish to ‘g‘ri xo‘jalik alogalari asosida
amalga oshiriladi; - eshelonlashtirilgan - bunday tizimlarda moddiy ogim ishlab
chigaruvchidan iste’molchiga yetib borgunigacha kamida bitta vositachi korxonadan
o‘tadi. - egiluvchan - bunday hollarda moddiy oqimni iste’molchigacha yetkazib berish
ham to‘g‘ri alogalar, ham vositachi korxonalar orgali amalga oshiriladi. Masalan,
ehtiyot qismlari bilan ta’minlash: kam talab etiladigan qismlar to‘g‘ridan-to‘g‘ri
markaziy omborxonadan gabul giluvchiga borib tushiriladi, standart gismlar esa
vositachi korxonalar omboridan tushuriladi. Mezologistika - tarmogning bir necha
korxonasini bir tizimga integratsiya qilish sohasi. Mikrologistik tizimlar makrologistik
tizimlarning strukturaviy tashkil etuvchilari, ichki ishlab chigaruvchi logistik
tizimlarning sinflaridir, ularning tarkibiga bir butun infratuzilma bilan birlashtirilgan 14
ishlab chigarishning texnologik bog‘lovchilari kiradi (ishlab chiqarish va savdo
korxonalari, territorial (hududiy) ishlab chigaruvchi komplekslar). Mikrologistika -
lokal masalalarni alohida bo‘g‘in va logistika elementlari darajasida, moddiy va axborot
ogimlarini ichki ishlab chiqarish darajasida hal etadi. Bu korxona ichida amalga
oshiriladi. Yuqoridagilardan kelib chiggan holda ragamli logistika nima degan savolga
javob berishimiz lozim. Buning uchun ragamli logistika tushunchasini bilib olishimiz
kerak bo‘ladi. Raqamli logistikaning asosiy tuchunchasi. Zamonaviy axborot
kommunikatsion va internet texnologiyalarining rivojlanish  ragamlashtirish
jarayonlariga olib keldi. Hozirgi kunda ragamli igtisodiyot rivojlanish tendensiyalari
yangi texnologiyalarni joriy etishni talab etadi. Ragamli igtisodiyot shakllanmoqda va
uning yordamida yangi institutsional o‘lchamda yashaydigan ragamli logistika yangi
goidalar va gonunlarga muvofiq rivojlanmogda. Logistika xalgaro virtual bozorning bir
gismiga aylanib, ragobat maydonini kengaytirmoqda. Nafagat bozor subyektlari, balki
davlatlar ham raqobatlashadi. Iqtisodiy bilimlar raqobat quroli bo‘lib ragamli
iqtisodiyotni rivojlantirishning strategik qo‘llanmasiga aylanmoqda. Har bir fan o°z
bilim mavzusiga egadir. Logistika fanini ham nazariyasi va amaliy iqgtisodiy
faoliyatning muayyan turini farglash kerak. Logistika - bu igtisodiy materiyaning
oqimini tashkil etish qonunlari va tamoyillarini o‘rganadigan fan. Logistik faoliyat - bu
integral ta’minot tizimida ishbilarmon sheriklar o‘rtasidagi o‘zaro munosabatlarni
tashkil etish, bunda iqgtisodiy ogimni optimallashtirish jarayoni vaqtincha va fazoviy
omillarni to‘liq hisobga olinishini ta’minlaydi, bu esa bozorda korxonaning strategik va
amaliy magqgsadlariga erishishga yordam beradi. Logistika ilmiy fikr va logistika
yo‘nalishi sifatida o‘ziga xos faoliyat sifatida uch turning birlashmasini tashkil etadi:
igtisodiy logistika, harbiy logistika va matematik logistika. Ular bilim doirasi va
sohalarida farg giladi va ayni paytda bir-birini to‘ldirishi va boyitishi mumkin. 15
Igtisodiy logistika iqgtisodiy tizimlarda igtisodiy ogimlarning harakatini tashkil etish
shakllarini o‘rganadi. Harbiy logistika tinchlik davrida qo‘shinlarning moddiy texnik
ta’minotini tashkil etilishi va uni boshqgarishni o‘rganadi. Matematik logistika

matematika qonunlarini va algoritmlarni o‘rganadi. U logistika obyektlarini qurishda
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matematik modellarda qo‘llaniladi. Yuqorida aytganimizdek iqtisodiy ko‘rsatkichlar
tashkilot va xarakatlar turlarida ifodalanadi. Logistikaning asosiy ko‘rsatkichi oqimlar
bo‘lganidan keyin, ragamli logistikada yangi oqim turlari kirib keladi va bu oqimlar
raqamli oqimlar deb nomlanadi. Avvaliga biz hali tuzilmagan va shartli bo‘lgan ba’zi
yangi tushunchalar uchun kichik tushuntirishlarni kiritamiz. Bular ragamli texnologiya,
Big Data, blokcheyn texnologiyalari va h.k. Ragamli texnologiyalar, analoglardan fargli
o‘laroq, diskret (uzluksiz) signallar bilan ishlaydi. Salmoqli ma’lumot atamasi orqali
tom ma’noda har qanday axborot tashuvchida saqlanayotgan katta miqdordagi
ma’lumotlar tushuniladi. Bundan tashqari, bu miqdor juda katta bo‘lib, uni odatiy
dasturiy yoki apparat ta’minotlari yordamida qayta ishlash mumkin emas, ayrim
hollarda esa umuman imkonsiz. “Big Data” — bu fagat ma’lumotlarning o‘zi emas,
balki ularni gayta ishlash va foydalanish texnologiyasi, juda katta ogim ichidan kerakli
axborotni izlash uslubidir. Salmoqli ma’lumot tushunchasi katta o‘lchamdagi ishlarni
bajara oladigan operatorlarga nisbatan ishlatiladi. Misol uchun hozirda “Google”
kompaniyasi bir kunda bir petabaytdan ortiq ma’lumotlarni gayta ishlaydi. Ushbu
ko‘rsatkich AQSh Kongresi kutubxonasidagi materiallardan 100 barobar ko‘proq
degani. Blockchain - bu tizim ishtirokchilari vositachisiz bir-biriga aktivlarini ishonchli
tarzda uzatish imkonini beruvchi texnologiya. Masalan, blockchainda pul ko‘chirmalari
hagidagi yozuvlarni saglash mumkin. Kriptovalyutalarda aynan blockchaindan kim,
kimga va qancha virtual pul o‘tkazganligi to‘g‘risidagi ma’lumotlarni gayd qilish uchun
16 foydalaniladi. Biroq blockchainda boshga aktivlarni ham saglash mumkin. Umuman
olganda, nimani qog‘ozda yozishning imkoni bo‘lsa, o‘sha narsalarning barchasini
blockchainda ham yozish mumkin bo‘ladi, fagat birgina farg bilan — blockchainda
yozuvlarni almashtirish va soxtalashtirishning imkoni yo‘q. Ragamli iqtisodiyotning
xususiyati shundaki, unda ma’lumotlar ragamli shaklda ishlab chigarishda muhim omil
bo‘lib, logistika jarayonlarining shakllanishiga ta’sir giladi. Ragamli logistika - bu
axborot-kommunikatsiya texnologiyalaridan foydalangan holda ragamli
transformatsiyalar orgali amalga oshirilgan logistika funksiyalari va operatsiyalarining
bir gismi sifatida belgilanishi mumkin. Ragamli logistikaning mohiyati uning asosiy
magsadlari, vazifalarida va uning tashkiliy tuzilmasining obyekt-subyekt tarkibida
ifodalanadi. Ragamli logistikani iqtisodiy logistikaning bir turi sifatida va to‘liq
logistika tizimida mustaqil maydon sifatida ko‘rish mumkin. Ragamli oqimda so‘nggi
aloga texnologiyalari, raqamli o‘zgarishlarni tartibga solish, tarmoqlar, tezkor
xabarchilar, bulutli texnologiyalar, platformalar mavjud. Bu iqgtisodiy ogimni tashkil
gilishning virtual shakli. Iqgtisodiy ogim - bu iqtisodiy logistikaning asosiy toifasi
hisoblanadi. Ragamli ogim esa subyekt maydoni va ragamli logistikaning asosiy toifasi
hisoblanadi. Logistika kategoriyasi sifatida vakolat, ma’lum bir sohada samarali faoliyat
yuritish uchun zarur bo‘lgan bilim va tajribaning mavjudligini anglatadi. Ragamli
logistika uchun quyidagi vakolatlar talab qilinadi: * katta ma’lumotlar va ilg’or tahlil; e

egiluvchan loyihalashtirish va Agile ekspertiza; * ragamli tarkib; * mobil interfeyslar; ¢
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raqamli mijozlar tajribasi; * xavf va xavfsizlik;  ragamli to‘lovlar; 17 * ragamli savdo
va reklama; * an’anaviy dasturiy ta’minot va infratuzilma. 1.2. Ragamli logistikaning
rivojlanish tendensiyalari

Nazorat savollar
1.Logistika murakkab ishlab chigarish-sotish komplekslari nimani o'rgatadi.?
2.Xalgaro logistikada elektron tijoratni tushuntiring?
3.logistik tizimlarda moddiy va axborot ogimlari?

13-Mavzu;Xalqaro logistikaning xukukiy aspektlari. O’zbekiston xududida yuklarni
Xalgaro avtomobil-yul boglamlarida tashishlarni xukukiy tartibga solish.

Reja
1. Xalgaro logistika faoliyatining xuquqiy asoslari.
2 Xalqaro logistika faoliyatining tijorat ta’minoti.

3. Xalqaro yuk tashuvlarini amalga oshirishning mesyoriy-huqugiy hujjatlari

13.1 Xalgaro transport va iqtisodiy alogalarni rivojlantirish hamda
mustahkamlash uchun qulay shart-sharoitlar yaratish maqgsadida O’zbekiston
hozirning o’zidayoq bir qator tashkiliy huquqgiy va amaliy chora-tadbirlarni
ko’rmoqda. O’zbekiston respublika gonunchilik asosining transport munosabatlarini
tartibga soluvchi qismini umum gabul etilgan xalgaro norma va qoidalarga
yaginlashtirish bo’yicha faol olib borilmoqgda. Masalan, avtomobilda yuk tashish
borasida MDP guvohnomasini qo’llagan holda xalgaro yuk tashish to’g’risidagi
Bojxona Konventsiyasi, Xalgaro yuk tashish tashish shartnomasi to’g’risidagi
konventsiya,

Yo’l belgilari va signallari to’g’risidagi konventsiya va Yo’l harakati
to’g’risidagi  konventsiya ratifikatsiya qilindi. SHunday qilib, tadgigot ishi va
realizatsiya qilishining dolzarbligi qo’shimcha xalgaro yuk tashish hajmlari va
valyuta tushumlarini jalb etish, transport harakatlarini gisqartirish, transportning har
xil turlari ko’proq o’zaro hamkorlik qilishi, yo’lovchilar va yuklar tashish
muddatlarini, transportning energetik va ekologik ko’rsatkichlarini xalqgaro
andozalariga yaqginlashtirish magsadida O’zbekiston avtomobil transportining jahon
transport tizimiga integratsiyalashuvi bilan shartlangandir. O’zbekiston iqtisodiyoti
rivojlanishini xalgaro yuk tashishlar nuqgtai nazaridan tahlil gila turib, quyidagi
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konventsiyalar va bitimlarga qo’shilishning umumiy yo’nalishlari bo’ladi deb
quyidagi xulosalarni keltirish mumkin:

- davlatlararo transport alogalarini rivojlantirish;

- O’zbekiston transportining xalqaro transport huquqlarini joriy etish va u bilan
uyg’unlashuvi asosida xalgaro transport tizimiga integratsiyalashuvi;

- transport-yo’l majmuiga xalqaro andozalar va tavsiyalarni tatbiq etish,
shuningdek, milliy va xalqaro transport tashkilotlari bilan o’zaro foydali hamkorlik
gilish;

- atrof muhit muhofazasi va ekologik xavfsizlik muammolarini kompleks
tarzida hal qilish;

- Evropa-O’zbekiston-Janubiy-SHarqiy Osiyo kommunikatsiyalarini
rivojlantirish, yangi milliy transport kommunikatsiyalarini qurish;

- eksport transport xizmatlarini kengaytirish va takomillashtirish;

-rivojlangan Evropa mamlakatlari darajasidagi servisni ta’minlangan holda
turizm xizmatlarini rivojlantirish.

1. Asosiy xalqaro transport yo’laklarini tahlil qilish, axborot, yuklarning
saglanishi va ularga ishlov berilishini 0’z ichiga oluvchi zarur xizmat ko’rsatish
darajasini, harakatdagi tarkibga xizmat ko’rsatilishini, haydovchilar va
yo’lovchilarga zarur yo’l xizmatlari ko’rsatilishini  ta’minlay oladigan
transportekspeditsiya tizimini tashkil qilish ushbu ish amalga oshirilishining eng
qulay sharti sanaladi.

2. Me’yoriy huquqiy negizni Evropa halqaro bitimlari va bitimlariga
moslashtirmasdan turib kelib tushishining imkoni bo’lmaydigan xorij sarmoyasini
0’z ichiga oluvchi byudjetdan tashgari mablag’lar xalgaro transport yo’laklarini
bunyod etish va rivojlangan mamlakatlar darajasida transport xizmati ko’rsatish
texnologiyasini takomillashtirish bo’yicha ishlarni moliyaviy mablag’ bilan
ta’minlashning asosiy manbai bo’lishi lozim.

3. Tahlillarning dalolat berishicha, avtomobil transporti sohasida 18 ta
xalgaro hujjatlar mavjud bo’lib, ulardan asosiy konventsiyalarni O’zbekiston
Respublikasi tomonidan imzolanishi maqsadga muvofiqdir.

Ma’lumki, BMTning Evropa Iqtisodiy Komissiyalari doirasida xalqaro

konventsiyalarni ishlab chiqish va imzolash xalqaro yuk tashish sohasidagi faoliyatni
tartibga soluvchi asosiy integratsiya mexanizmi sanaladi. Ularning tizimlashtirilishi
quyidagi uchta hal giluvchi yo’nalishlar bo’yicha amalga oshirilgan:

Y uk tashish mexanizmining asosiy yo’nalishlari

1.2.1-chizma
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Dastlabki xalgaro hujjatlarni imzolash 1954 yilda orada ikki oy farg bilan ikkita
hujjatni imzolash tarigasida amalga oshirildi. Ular yo’l-transport majmui va
yo’lovchilar tashishni tartibga soladi.

O’zbekiston ham boshqga davlatlarda ko’proq qiziqish uyg’otgan xavfli yuklarni
xalgaro yo’lda tashish to’g’risida Evropa Bitimiga, CHegarada yuklar nazoratini
o’tkazish shartlarini kelishib olish to’g’risidagi Xalgaro Konventsiyaga, Xalqaro
kombinatsiyalashgan yuk tashishning muhim yo’nalishlari va tegishli ob’ektlar
to’g’risida Evropa Bitimiga, yo’lovchilar va bagajni xalgaro avtomobilda tashish
shartnomasi to’g’risidagi konventsiyalarga qo’shilishni rejalashtirmoqda. Shunday
qilib, O’zbekiston Respublikasi halgaro avtomobilda tashishning me’yoriy-huquqiy
negizini shakllantirishga e’tibor bermoqda

Xalgaro yuk tashuvlarini amalga oshirishning mesyoriy-huquqiy hujjatlari

1.2.2-chizma

i )Curif(CI.\[} KOHBeHIITHACH
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) B:IPIH:IBH KOHESHIOHACH
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Bundan tashgari, quyidagi konventsiyalar bor:

1. 1980 yildagi temir yo’l bo’ylab yukni xalgaro transportirovka gilishga
oid Konventsiyadagi goidalar (COTIF) Temir yo’l transporti bilan yukni xalgaro
tashish bo’yicha kontraktga oid YAgona qoidalar (CIM) (bundan keyin CIM deb
yuritiladi);

2. Transport nakladnoylariga taallugli gonunchilikning ba’zi qoidalarini
birxillashtirish bo’yicha Xalgaro Konventsiya (1924, Bryussel) Bryusselda tuzilgan
Bayonnoma asosida Kiritilgan tuzatishlari bilan (bundan keyin GaagaVisbu qoidalari
deb yuritiladi).
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3. YUkni dengiz transporti bilan transportirovka qilish bo’yicha BMT
Konventsiyasi, 1978, Gamburg (bundan keyin Gamburg goidalari deb yuritiladi).

4, YUkni avtotransport bilan xalgaro tashishga oid ba’zi qoidalarni
birxillashtirish bo’yicha Konventsiya, Varshava, 1929 (bundan keyin Varshava
Konventsiyasi deb yuritiladi). YUKlarni ichki suv transporti bilan xalgaro tashish va
xalgaro mulstimodal tashish xususida to’xtaladigan bo’lsak, hozirgi vaqgtda hech
ganday xalgaro konventsiyalar amalda emas. 1988 yili Jenevada yukni xalgaro
mulstimodals tashish bo’yicha BMT Konventsiyasi tavsiya etilgandi. Bu
Konventsiyani fagatgina 9 davlat ratifikatsiya gilgan va hech gachon kuchga
Kirmaydi. Xalgaro mulstimodal tashishlarga to’xtalganda esa, bu sohada
mulstimodal tashishlar bo’yicha hujjatlar uchun UNCTAD/IIC qoidalari, FIATA
Kombinatsiyalangan transport hujjati va yangi chigarilgan BIMCO/INCA
COMBIDOS singari xalgaro andozaviy kontraktlardan foydalaniladi.

2011 yil 1 yanvardan beshlab Xalgaro savdoe palatasi - Jahon biznes
tashkiloti (International Chamber of Commerce, ICC) tomonidan ishlab
chigilgan Inkoterms-2010 (Incoterms-2010) ning yangi tahriri kuchga kirdi.

Inkotermsning amal qilish sohasi oldi-sotdi shartnomasi bo’yicha taraflarning
tovarlarni etkazib berish (etkazib berish shartlari) bobida huqug va majburiyatlariga
tatbiq etiladi. Ular xalgaro savdo shartnomalarining muhim elementi hisoblanadi,
bugungi kunda TIF va xalgaro savdo ularsiz butkul boshgacha amalga oshirilgan
bo’lar edi.

Inkoterms atamalari tovarlarni sotuvchidan haridorga etkazishdagi chigimlar va
hatarlarni tavsiflaydi, shuningdek yuk ortish-tushirish ishlari, tovarlarni tashish,
ularni sug’urtalash va bojxonada tozalash bo’yicha taraflarning majburiyatlarini
tartibga soladi.

Inkoterms-2010 ning yangi tahririga ko’ra hususiyatlari

Inkoterms qoidalarining 2010 yil tahriridagi yangi versiyasi bir gator muhim
o’zgartirishlar va yangiliklarni o’z ichiga oladi. Tarkibiga ko’ra u transportning xar
ganday turlarida hamda dengiz orqgali va ichki suvlarda tashish

chog’ida foydalaniladigan atamalarning ikki guruhidan iborat (Inkoterms-2000da 4
guruh bor edi). Bundan tashgari, ular miqdori 13 atamadan 11 atamaga gisgardi,
buning ustiga ularning ikkitasi mutlago yangi atamalar: DAT (terminalda etkazib
berishlar) va DAP (punktda etkazib berishlar).

Inkoterms-2010da har bir atamaga uning ma’noSiga gisgacha tushuntirish
berilgan, bu esa ko’pincha etarlicha huqugiy bilimlarga ega bo’lmagan
tadbirkorlarga shartnomalar tuzayotganda xatolarga yo’l qo’ymaslik va Kerakli
atamani tanlash imkonini beradi. Qoidalarning yangi versiyasida FOB, CFR va CIF
atamalariga qo’shimchalar Kiritilgan.
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Inkoterms-2010 qoidalarini  qo’llash  sohasining yanada kengaygani

ularning shubhasiz afzalligidir. 2010 yil versiyasi ushbu qoidalarni bir davlat yoki El
va MDH singari integratsiya birlashmalari doirasida xalgaro va ichki savdoda qo’llash
imkonini beradi.

YUKlarni terminalda saglash chigimlarini to’lash uchun massul tarafni
belgilashda ham vaziyatni tuzatishga va aniqglik kiritishga yo’naltirilgan tuzatishlar
Kiritildi.

Nazorat savollar
1. Xalgaro logistika faoliyatining xuquqiy asoslari.?
2 Xalqgaro logistika faoliyatining tijorat ta’minoti.?
3. Xalgaro yuk tashuvlarini amalga oshirishning mesyoriy-huquqiy hujjatlari?

14-Mavzu;Xalgaro logistikaning rivojlanish muammolari. Xalgaro logistikaning
bojxona ta’minotining asoslari.

Reja

1,Xalqaro transport tashuvlari va unda bojxona organlarining asosiy vazifalari 2.
Bojxona nazoratining shakllari

3. Bojxona chegaralari orqali olib o’tilayotgan tovar moddiy boyliklari va transport
vositalarini rasmiylashtirish

Ishdan magsad; Xalqgaro transport tashuvlari va unda bojxona organlarining
asosly vazifalari, Bojxona nazoratining shakllari, bojxona chegaralari orgali olib
o’tilayotgan tovar moddiy boyliklari va transport vositalarini rasmiylashtirishni
0 rganish.

Bojxona chegarasi orgali olib o’tiladigan tovarlar va transport vositalari
bojxona nazoratidan hamda bojxona rasmiylashtiruvidan o’tkazilishi kerak. Bojxona
nazorati O’zbekiston Respublikasining gonun hujjatlari va xalgaro shartnomalariga
rioya etilishini ta’minlash uchun bojxona organlari tomonidan amalga oshiriladigan,
shu jumladan xavfni boshgarish tizimi qo’llanilgan holda amalga oshiriladigan
chora-tadbirlar majmuidan iboratdir.

Bojxona chegarasidan olib o’tiladigan tovarlar va transport vositalari ustidan
bojxona nazoratini ta’minlash uchun bojxona organlarining mansabdor shaxslari

tomonidan o’tkaziladigan bojxona operatsiyalari majmui bojxona rasmiylashtiruvi
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hisoblanadi. Bojxona nazorati va bojxona rasmiylashtiruvi amalga oshirilayotganda
bojxona organlari hamda ularning mansabdor shaxslari qonun hujjatlarida nazarda
tutilmagan tagiglar va cheklovlarni belgilashga haqli emas.

Bojxona organi bojxona nazoratini o’tkazish uchun:

nazorat gilinishi bojxona organlari zimmasiga yuklatilgan faoliyatni amalga
oshiruvchi vakolatli shaxslardan va boshga shaxslardan bojxona nazoratini o’tkazish
uchun zarur hujjatlar va ma’lumotlarni;

tadbirkorlik faoliyati sub’cktlarini davlat ro’yxatidan o’tkazishni amalga
oshiruvchi organlardan va boshga organlardan bojxona nazoratini o’tkazish uchun
zarur hujjatlar va ma’lumotlarni talab gilib olish huqugiga ega.

Hujjatlar va ma’lumotlarni tagdim etish to’g’risida so’rov yo’llangan, ushbu
moddaning birinchi gismida ko’rsatib o’tilgan shaxslar va organlar ushbu hujjatlar
va ma’lumotlarni bojxona organiga mumkin gadar gisga muddatlarda yuborishi
shart. Bojxona deklaratsiyasi hamda bojxona nazoratini o0’tkazish uchun zarur
bo’lgan boshga hujjatlar tovarlar bojxona nazorati ostida turgan tovar magomini
yo’qotgan yildan keyingi yildan e’tiboran uch yil davomida saglanadi.

Bojxona nazoratining shakllari quyidagilardan iborat:

hujjatlar va ma’lumotlarni tekshirish; og’zaki so’rov; axborot olish; bojxona
ko’zdan kechiruvi; tovarlarning tamg’alanganligini tekshirish; bojxona ko’rigi;
shaxsiy ko’rik; bojxona identifikatsiyalashi; bojxona kuzatuvi; binolar va hududlarni
tekshirish; tovarlarni va transport vositalarini hisobga olish, ularni hisobga olish
tizimini tekshirish hamda ushbu tovarlarni va transport vositalarini inventarizatsiya
qilish;

tovarlar chiqarib yuborilganidan keyingi bojxona nazorati.

Bojxona rasmiylashtiruvi bojxona organiga tovarlar va (yoki) transport
vositalari  xususida hujjatlar taqdim etilgan paytdan, ushbu Kodeksning
162moddasida nazarda tutilgan hollarda esa, og’zaki ma’lum qilingan yoxud
jismoniy shaxsning bojxona rasmiylashtiruvini amalga oshirish niyatidan dalolat
beruvchi boshga harakatlar bajarilgan paytdan e’tiboran boshlanadi. Bojxona
rasmiylashtiruvi bojxona organi va deklarant yoxud vakolatli shaxs o’rtasidagi
tovarlarni bojxona rejimiga joylashtirish va (yoki) bojxona rejimining amal gilishini
tugallash, bojxona to’lovlarini hisoblab chigarish va to’lash yoxud ushbu Kodeksda
nazarda tutilgan boshqga harakatlarni bajarish bilan bog’liq bo’Igan munosabatlar
tartibga solinganidan keyin tugallanadi.
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Bojxona chegarasi orgali olib o’tilayotgan tovarlarning va (yoki) transport
vositalarining bojxona rasmiylashtiruvi:

gonun hujjatlarida nazarda tutilgan hollarda veterinariya, fitosanitariya
nazorati, ekologik nazorat va boshga turdagi davlat nazorati amalga oshirilganidan
keyin;

agar ruxsat etish xususiyatiga ega hujjatlarni olish gonun hujjatlarida nazarda
tutilgan bo’lsa, mazkur hujjatlarning mavjudligi tasdiglanganidan keyin tugallanadi.

Tovarlarning va (yoki) transport vositalarining bojxona rasmiylashtiruvi hamda
tagdim etilgan hujjatlarni tekshirish bojxona deklaratsiyasi gabul gilingan va barcha
zarur hujjatlar hamda ma’lumotlar tagdim etilgan kundan e’tiboran uch ish kuni
ichida bojxona organi tomonidan amalga oshiriladi. Bu muddat boshga davlat
organlari tomonidan tovarlar va (yoki) transport vositalari yuzasidan nazoratni
amalga oshirish uchun zarur bo’lgan vaqtni 0’z ichiga olmaydi.

Transport tashuvlari haqidagi bilimlar “Logistika” fanining asosiy tarkibiy
gismiga Kkiradi, logistika so’zi grekcha “logistike” so’zidan olingan bo’lib,
“hisoblash, idrok etish mahorati” degan ma’noni bildiradi. Amaliy logistikaning
yuzaga kelish tarixi juda gadim davrlarga borib tagalib, Rim imperiyasida
“logist”lar ozig-ovgat mahsulotlarini tarqgatish bilan shug’ullanganlar. SHuni
ta’kidlab o’tish joizKi, bizning yurtimiz, tarixan Osiyo va Evropani birlashtirgan —
Buyuk Ipak Yo’li orgali amalga oshirilgan xalgaro savdoda eng muhim
markazlaridanbiri bo’lib, bu yo’l orgali karvonlarda davlat ahamiyatiga ega bo’lgan
yuklar tashuvi amalga oshirilgan.

Bugungi kunda nazariyotchilar va amaliyotchilar logistikaning bir gancha
turlarini farglaydilar: ta’minot logistikasi, ishlab chigarish logistikasi, marketing
logistikasi, tagsimot logistikasi, transport logistikasi va hokazolar. Xalgaro igtisodiy
globalizatsiya sharoitida transport logistikasi birlamchi ahamiyatga sazovor bo’ldi.
Kommunikatsiyaning  ushbu  turi  davlatlar  iqgtisodiyotining va  jahon
hamjamiyatining strukturaviy-texnologik qgismiga aylanib borib, transport
tashuvlarini samarali va yuqori sifatli tashkil etilishiga birinchi darajadagi vazifa
sifatida garalmoqda. Xalgaro logistik tizimlarda optimallashtirish printsipiga
asoslanib, transportning har xil turlaridan foydalaniladi.

Bugungi kunda transport logistikasi quyidagi vazifalarni bajaradi:

v' transport vositalari turini tanlash;

v’ transport vositalari ko’rinishini tanlash;

v' transport tashuvi jarayoninini ishlab chigarish va omborda saglash jarayonlari
bilan birgalikda rejalashtirish;
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v’ aralash transport tashuvlarida turli transport vositalari orgali tashuvni
rejalashtirish;

v' transport-ombor jarayonining texnologik yaxlitligini ta’minlash;

v' etkazib berishning ratsional marshrutini aniglash.

Tayyor mahsulot realizatsiyasida korxona mahsulotni etkazib berish bilan
bog’liq masalalar to’plamiga duch keladi. Birinchi o’rinda, bu transport turini,
tashuvni tashkillash usullarini tanlash bilan bog’liq masalalardir. Ratsional transport
vositasini tanlashda tashiladigan yuk xususiyatlari va bir gancha boshqga talablarga
e’tibor beriladi. Transport logistikasining rivojlanishi oboruvchi, gabul giluvchi va
transport korxonasining umumiy foydasiga hal bo’lib, kompleks transport-
texnologik tizimlari tashkil etishga asoslanishi lozim.

Tashqi iqtisodiy faoliyatda transport tashuvlari bilan bog’liq operatsiyalar
tashgi savdo bitimlarini ham boshlang’ich, ham yakunlovchi gismi bo’lib xizmat
giladi. Bunda transport tashuvi nafagat savdo-sotiq bitimini amalga oshiradi, balki
tovarning bitimdagi narxiga ham Katta ta’sir giladi. Korxonaning hatto yuqori sifatli
eksportga mo’ljallangan mahsulot chigarishga garatilgan barcha urinishlari transport
tashuvini amalga oshirishdagi kachiliklar va xatolar tufayli zoe ketishi mumkin.
Tashqi iqtisodiy faoliyatni amalga oshirishda transport tashuvi jarayonining
ishtirokchilari  murakkab munosabatlarga kirishadilar. Bu munosabatlarning
mexanizmlari iqtisodiy va siyosiy omillar, xalgaro huquq va tijorat normalari, aktlar
va anwanalar asosida shakllanadi. Bunday sharoitda yuk egasiga xalgaro bozorlar,
mijozlar joylashishi, alohida davlatlar siyosati va xalqaro tashkilotlar ta’siri ostida
shakllanadigan transport tashuvlari holatiga moslashish tobora giyinlashib
bormoqgda. Bugungi kunda professional bilimlarga ega bo’lish, turli davlatlarning
gonunchiligi, xalgaro konventsiyalar, transport vositalarining texnik-igtisodiy
xususiyatlarini bilish, yuklarni gayta ortish, transport va vositachilik bozori hagida
keng ma’lumotlarga ega bo’lish tobora muhim ahamiyat kasb etmoqda. Transport
xizmatlarining mahsuloti tovarlarni ishlab chigaruvchildan iste’molchiga etkazib
berish jarayonidir. Transport xizmatlari boshga xizmatlar kabi o’z xususiyatlariga
ega:

1.Transport xizmatlari yangi mahsulot ishlab chigarmaydi, biroq ishlab
chigarish jarayonining uzluksizligini ta’minlaydi. Mahsulotlarni ishlab chigarish
joyidan istemolchiga etkazib berish transport xizmatlari yaratadigan iste’mol
giymatini tashkil etadi.

2. Transport xizmatlarining realizatsiyasi, transport tashuvlaridan tashgarida
saglab yoki amalga oshirilib bo’Imaydigan foydali natijada namoyon bo’ladi. Yasni,
transport xizmatlarining yaratilishi va iste’mol qilinishi davri bir vaqtga to’g’ri
keladi.
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3.Transport tashuvlari xalgaro tovar aylanmasida alohida o’rin tutadi. Bir
tomondan, u xalgaro mehnat tagsimotini va xalgaro alogalarni asosini tashkil etadi,
boshga tomondan, transport sanoati jahon bozorida o’z xizmatlarining eksport
qiluvchisi bo’lib ishtirok etadi.

4. TIFda amalga oshiriladigan transport xizmatlariga bozor igtisodiyoti
taraqqiyotini tavsiflovchi barcha omillar ta’sir ko’rsatadi. Eng avvalo, bu omillarga
mahsulotlarga bo’lgan talab va taklifning o’zgarishi, nefts bahosining, valyuta
narxlarining o’zgarishlari, davlatning TIFga aralashish darajasi, turli davlatlarning
Igtisodiy va siyosiy munosabatlari holatini kiritish mumkin.

Nazorat savollari:

1.Transport xizmatlari deganda nima tushinasiz?

2.0’ zbekiston Respublikasi TIF ning asosiy tashkil etuvchilari nimalar?
3.0’zbekiston Respublikasining TIS asosiy yo’nalishlari nimalardan iborat?

4.Nima uchun tashqi igtisodiy faoliyat tartibga solishga muxtoj?

5.Xalgaro yo’nalishlarda yuk tashuvchilari ganday minimum bilimlarga ega
bo’lishlari lozim?

6.Xalgaro yo’nalishlarda tashilayotgan tovar moddiy boyliklari va transport
vositalarida ganday xujjatlar bo’lishi lozim?

7.Bojxona organi bojxona magsadlari uchun ganday xujjatlar talab qilishga hagli?
8.Bojxona organi masabdor shaxsi bojxona chegaralari orgali olib o’tilayotgan
tovarlardan ganday bojxona to’lovlari undirishlari mumkin?

9.Bojxona chegaralari orgali olib o’tilayotgan tovar moddiy boyliklari va transport
vositalarini rasmiylashtirish tartibi ganday?

10.Eksport import tovarlaridan soliglar undiriladimi, agar undirilsa ganda

1-AMALIY MASHG’ULOT

MAVZU: “Xalkaro logistika” fanining mohiyati va mazmuni
Reja

1. “Xalkaro logistika” fanining predmeti, uning moxiyati va maqsadi.
2. “Xalkaro logistika” fanini o’rganish ob’ektlari.
3. Logistikaning rivojlanish bosqichlari.
Tayanch iboralar: tahlil, tizimli tahlil, ob’ekt, sub’ekt, marketing,
jarayon,  biznes birlik, analitik ko’rsatkichlar
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Ishdan magsad; Xalkaro logistika fanining predmeti, uning moxiyati va
magsadini o 'rganish.

Mamlakatimizda 1990-yillardan boshlab bozor munosabatlarining shakllanishi va
rivojlanishi logistika kabi ilmiy-amaliy yo’nalishni magsadli ko’rib chiqish zaruratini
asoslab berdi.

Logistika* — barcha (moddiy, moliyaviy, axborot, mehnat, intellektual va b.)
resurslar optimal xarajatlari bilan korxona magsadlariga erishish uchun moddiy va unga
hamrohlik qiladigan (axborot, moliyaviy, servis) oqimlarini boshqarish samaradorligini
oshirishning yangi imkoniyatlarini izlab topish bilan bevosita bog’liq bo’lgan amaliy
faoliyat yo’nalishidir.

* «*y» OunaH OeJIrMIIaHraH atamasap U30XU KUTOOHUHT OXMPUJIA KEJITUPHUIIAIU

«Logistika so’zining semantikasi Qadimgi Y Unonistonga borib taqaladi, bu erda
«logistike» atamasi «hisoblab chiqish, mulohaza yuritish sanbati» ma’nosini anglatardi.
Rim imperiyasida logistika deganda ozig-ovqgatlarni tagsimlash qoidalari tushunilgan.
Vizantiya imperatori Lev VI (816-912) davrida logistika harbiy qo’shinlar ta’minoti va
uning harakatlanishini boshqgarish sanswati sifatida ta’riflangan. Mazkur atamaning
hozirgi kunlargacha etib kelgan ikkita asosiy talqinini kuzatish mumkin:

1) logistikani harbiy ishda qo’llash. Harbiy logistika sohasida dastlabki ilmiy
mehnatlar jjodkori sanalgan XIX asr boshida frantsuz harbiy mutaxassisi baron A.A.
Jomini (1779-1869) logistikaga «qo’shinlar bilan xarakat qilish amaliy sansati» deya
ta’rif bergan. Uning ta’kidlashicha, logistika nafaqat tashuvlarni, balki rejalashtirish,
boshqarish va ta’minot, qo’shinlar dislokatsiyasini aniqlash, shuningdek, ko’priklar,
yo’llar qurilishi va h.k. masalalarni 0’z ichiga oladi. 1884 yil Amerika harbiy-dengiz
floti instituti navigatsiya ehtiyojlarini belgilash uchun

1.2.“Xalkaro logistika” fanini o’rganish ob’ektlari

Global logistika davri logistikaning kelgusi rivoji bilan asoslanadi. Ushbu atama
ostida qoidaga ko’ra, mehnat taqsimoti, davlatlararo darajada qo’llab-quvvatlanadigan
shartnoma, bitim va umumiy rejalar shaklida kooperatsiya va hamkorlik asosida
dunyoning turli ~mamlakatlari  biznes-strukturalarini  bog’laydigan  barqaror
makrologistika tizimlari tushuniladi. Kelajak logistikasi nazariyasi va amaliyoti faol
rivojlanishining katalizatorlari jahon iqtisodiyotidagi quyidagi jiddiy o’zgarishlar
hisoblanadi: bozor globallashuvi; iqtisodiyot infratuzilmasini davlat tomonidan tartibga
solishdagi o’zgarishlar; umumiy sifat boshqaruvi (Total Quality Management - TQM)
kontseptsiyasining hamma joyda keng tarqalishi; axborot-kompsyuter texnologiyalari
inqilobi va tez rivojlanayotgan telekommunikatsiyalar bozori; hamkorlik va strategik
ittifoqlar o’sishi va b.
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Logistika yondashuvining moddiy resurslar anbanaviy harakatini boshqarishdan
asosiy farq shundaki, logistika yondashuvida boshqgaruv ob’ekti bo’lib ogim — umumiy
bir yaxlitlik sifatida qabul gilinadigan predmetlar yig’indisi namoyon bo’ladi.

Ogim — ma’lum bir vaqt oralig’ida jarayon sifatida mavjud bo’ladigan va
belgilangan vaqt davrida mutlaq birliklarda o’lchanadigan, yaxlit bir butunlik sifatida
qabul qilinadigan harakatdagi predmetlar yig’indisi.

Ko’rinib turibdiki, strategik boshqaruvda barcha resurslar yig’indisi oqimlar
ko’rinishida, xususiy holatda esa — zaxiralar ko’rinishida ifodalanishi mumkin.

Zaxira — yaxlit bir butunlik sifatida qabul qilinadigan va berilgan vaqt mahali
uchun mutlaq birliklarda o’lchanadigan predmetlar yig’indisi.

Ko’rinib turibdiki, strategik boshgaruvda barcha resurslar yig’indisi ogimlar
ko’rinishida, xususiy holatda esa — zaxiralar ko’rinishida ifodalanishi mumkin.

Zaxira — Yyaxlit bir butunlik sifatida qabul qilinadigan va berilgan vaqt mahali
uchun mutlaq birliklarda o’lchanadigan predmetlar yig’indisi.

Taktik boshgaruvga nisbatan oqimlar va zaxiralarni paritetli* logistika toifalari
sifatida magsadli ajratishni amalga oshirish lozim.

SHunday qilib, logistika asosiy toifalariga*™ oqim va zaxiralar aylanadi. Zaxiralar
statik ko’rsatkichlari va oqimlar dinamik tavsifnomasi o’rtasida qalin o’zaro bog’liglik
mavjud:

R oqim Z zaxira o’zgarishini tavsiflaydi

P =dZ/dt;

zaxira oqim to’planishi va o’zgarish natijasini aks ettiradi
21 tt PAT Z

Oqim va zaxira toifalari logistika jarayonlarini ko’rib chiqishda talab gilinadigan
darajada chuqur va batafsil bo’lmasada, makroiqtisodiy modellarda* juda keng
foydalaniladi. Logistikada oqimlar va zaxiralar umumlashtirilgan iqtisodiy toifalarning
xususiy holati hisoblanadi, xuddi shu tarzda logistika qonuniyatlari umumiqtisodiy
qonunlarning xususiy tarzda namoyon bo’lishi sanaladi. Moddiy oqim tushunchasi
logistikada asosiy tushunchadir. Ko’rinib turibdiki, moddiy oqimlar mavjud bo’lish
shakllari transport vositasida tashish, omborga joylashtirish va birlamchi xomashyo
manbasidan yakuniy mahsulot iste’molchisiga etkazish bo’yicha boshga moddiy
operatsiyalarni bajarish jarayonida barcha mahsulot turlarining harakati bo’lishi lozim
(moddiy resurslar®, tugallanmagan ishlab chiqarish*, tayyor mahsulot*).
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Uchinchi bosqich XX asrning 80 - yillari o’rtalariga to’g’ri keladi va material
o’tkazuvchi tarmoqni hamma bo’g’inlarining integratsiyalashuvi bilan xarakterlanadi.
Logistika kontseptsiyasining asosi bo’lgan integratsiyalashuv zaruriyatini, ta’minot,
ishlab chiqarish va tagsimot bo’g’inlarining ko’pchilik qatnashchilari tan ola boshlaydi.

Moddiy va axborot ogimlarining tez o’tishini ta’minlash va mahsulotning xom -
ashyoni birinchi manbaidan to oxirgi iste’molchigacha harakatining hamma bosqichlari
monitoringini amalga oshirish imkonini beruvchi zamonaviy kommunikatsiya
texnologiyalari vujudga keladi.

Birinchi bob buyicha nazorat savollari.

1. Xalgaro logistika deganda nima tushunasiz?

2. Logistikaning rivojlanish bosqichlari to’g’risida gapiring?
3. Xalqaro logistikada transport vositalarini axamiyati qanday?

4. Xalgaro yuk tashuvlari ganday me’yoriy xuquqiy xujjatlar asosida amalga
oshiriladi?

5. Xalqaro yuk tashuvlarini gaysi xalgaro tashkilotlar tartibga solishi mumkin?
6. Xalqaro yuk tashuvlarini tashkiliy mexanizmlari qaysilar?

7. Xalgaro yuk tashuvlarini amalga oshirishda transport koridorlarini axamiyati
ganday.

8. O’zbekiston Respublikasi xalgaro yuk tashuvlarini nechta transport yo’laklari
orgali amalga oshiradi.

9. Xalgaro yuk tashuvlarida transport infratuzilmasi ganday axamiyatga ega.

10. Logistik infratuzilma deganda nima tushinasiz.

2-Amaliy mashgulot(4 soat)
Mavzu; Xalqgaro logistikani tashkiliy aspektlari
Reja;
1.Xalqgaro logistikani tashkiliy aspektlari
2Transport xizmatlari bozori tushunchasi.

3Temir yo’l transporti.
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4Avtomobil transporti.

Ishdan magsad; Xalgaro logistikani tashkiliy aspektlari o rganish.
Umumiy ma lumotlar;

Mustaqillik yillarida transport va kommunikatsiya tizimini strategik
rivojlantirish bo’yicha Katta ishlar amalga oshirildi. Respublikada transport
mustaqilligi ta’minlandi va respublikaning barcha hududlarini bir-biri bilan
bog’laydigan milliy tizim yaratildi. Mamlakatimizda yaratilgan samarali transport
tizimi tashqi iqtisodiy alogalarni rivojlantirish va boshga mamlakatlar bilan
integratsiyalashuv omilidir.

Transport sohasiga gariyb 13,3 mingta korxona va tashkilot jalb gilingan bo’lib,
o’tgan yilning shu davriga nisbatan ularning soni 11,1 foizga ko’paydi. 2019 yil 1
yanvars holatiga transport sohasida yangi tashkil etilgan korxona va tashkilotlar soni
2,1 mingtaga etdi. 2017 yil yanvarb-dekabrs oylariga nisbatan bu ko’rsatkich 282 taga
ko’paydi.

15 4.1 %
=z 10
= 12.0
'S 4.2 %
E < [ BT
0
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2018 yil yanvarb-dekabrs oylarida transportning barcha turlari tomonidan 1209,0
mln. tonna yuklar tashildi, bu 2017 yil yanvare-dekabrs oylariga nisbatan 105,6 %
ni tashkil etadi. SHu bilan birga, yuk aylanmasi 70,6 mlrd. t-kmni tashkil etdi yoki
2017 yil yanvars-dekabrsb oylariga nisbatan 5,7 % ga yuqori bo’1di.

Ma’lumot uchun: 2018 yil yanvarpe-dekabrs oylarida Qozog’iston korxona va
tashkilotlari tomonidan 4103,6 min. tonna yuk tashilgan. Qirg’izistonda transportning
barcha turlarida yuk tashish hajmi 33,0 mln. tonnaga teng bo’lgan.

Transportning barcha turlarida yuk tashish bo’yicha avtomobils transporti
(1068,2 min. tonna) ustunlik giladi. Quvur yo’li transporti orqali 72,4 min. tonna neftp
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va gaz quyilgan, temir yo’l transporti orqali - 68,4 miln. tonna yuk tashildi. YUk tashish
bo’yicha eng kichik ko’rsatkich havo transportida 13,1 ming tonna qayd qilindi. 1-rasm.
Transport sohasida faoliyat ko’rsatayotgan korxona va tashkilotlarning
taqqoslanishi (fermer va dehqon xo jaliklaridan tashqari)

1-jadval
Transport turlari bo’yicha yuk tashish va yuk aylanmasi
2017yil
2018 yil yanvar 017yil yanvar
dekabrga nisbatan
dekabr
%
T hil kl
ransportda tashilgan yuklar, 1209.0 105.6
mln.tonna

Temir yo’l transporti 68,4 100,8
Avtomobils transporti 1068,2 105,6
Havo transporti ming/t 13,1 49,6
Quvurlar transporti 72,4 111,2
Transport yuk aylanmasi min/t 70560,6 105,7
Avtomobils transporti 229421 100,0
Havo transporti ming/t 13851,9 103,0
Quvurlar transporti 33643,2 111,4

Manba: DSQ statistik ma’lumotlari.

umumiy yuk tashish hajmida eng yuqori ulushni avtomobil transporti — 88,3 %
egallaydi, boshqa transport turlarida yuk tashish ulushi 11,7 % ga to’g’ri keladi.

5,7% ----eeeeieeiiiiaaa 7
Temup uva [ 0.001 %
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2-rasm. Transport turlari bo’yicha yuk tashish tarkibi, %

(2018 yil yanvars-dekabrs oylari uchun) Manba: DSQ sttistik ma’lumotlari

2018 yilda transportning barcha turlarida yuklarni tashishning jadal o’sishi
kuzatilmoqda. 2018 yil yanvare-mart oylariga nisbatan o’sish sursati 1,9 f.p. ga oshdi.
2018 yil yanvarb-dekabrp oylarida umumiy yuk aylanmasi hajmining o’sish surbati
o’tgan yilning shu davriga nisbatan 105,7 % ni tashkil etdi.

Quvur yo’li transporti yuk aylanmasi o’sishi 11,4 % ni tashkil etdi, 2017 yil
yanvarb-dekabrs oylaridagi 4,5 foiz o’sishga qaraganda 6,9 f.p. ga oshdi, shuningdek,
avtomobils transporti - 2,3 % o’rniga 3,0 % (0,7 f.p. ga oshdi).
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3-rasm. YUKk aylanmasini o’sish sursatlarining taqqoslanishi,% Manba:
DSQ statistik ma’lumotlari

Transport turlari bo’yicha yuk aylanmasi tarkibi, % (2018 yil

yanvarv-dekabrs oylari uchun)
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4-rasm. Transport turlari buyicha yuk aylanmasi %
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Umumiy yuk aylanmasi hajmida 47,7 % ulush quvur yo’li transportiga, 32,5 %
ulush temir yo’l transportiga, 19,6 % ulush avtomobils transportiga va 0,2 % ulush
havo yo’li transportiga to’g’ri keladi.

2-jadval
Transport turlari bo’yicha yo’lovchi tashish va yo’lovchi aylanmasi
2017 yil
_ Jami xajmga yanvare-
2018yil nisbatan ulushi, dekabrga
yanvarbdekabrb :
% nisbatan
%

Transportda tashilgan
100,0 102,4

yo’lovchilar, min.kishi
Temir yo’l transporti 22,3 0,4 106,1
Avtomobils transporti 98,3 102,3
Havo transporti 2,6 0,04 118,7
SHaxar elektr transporti 74,1 1,3 114,9
Transport yo’laovchi .aylanmasi 1344265 100,0 103.4

min. Yo’lovchi/km

Temir yo’l transporti 4350,1 3,2 101,3
Avtomobils transporti 120696,3 6,6 102,6
Havo transporti 8835,1 89,8 117,0
SHaxar elektr transporti 545,0 0,4 114,1

Manba: DSQ statistik ma’lumotlari

Ma’lumot uchun: Qirg’izistonda yo’lovchilar tashish ko’rsatkichi 731,6 min.
yo’lovchiga teng bo’ldi. Qozog’istonda 23021,6 mln. yo’lovchi tashilgan.

Ma’lumot uchun: Qirg’izistonda yo’lovchilar tashish ko’rsatkichi 731,6 min.
yo’lovchiga teng bo’ldi. Qozog’istonda 23021,6 min. yo’lovchi tashilgan. Transport
turlari bo’yicha yo’lovchi tashish tarkibida avtomobils transporti etakchilik gqilmoqda.
Uning jami yo’lovchi tashish hajmidagi ulushi — 98,3 % ni tashkil etadi.
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Transport turlari bo’yicha yo’lovchi tashish tarkibi, % (2018 yil yanvare-
dekabrv oylari uchun)

ABTOMOOH.TH - Temup iy -
0,04 %

2018 yil yanvarb-dekabrs oylarida yuklar temir yo’l transporti orqali o’tgan

98,3 %

Temir yo’l transporti

yilning mos davriga nisbatan 511,7 ming tonna ko’p tashildi. Temir yo’l transporti yuk
aylanmasi 22942,1 mln. tonna-kmga etdi. O’tgan yilning mos davrida yuk aylanmasi
22939,5 min. tonna-kmni tashkil etdi.

Temir yo’l transportining yuk va yo’lovchi aylanmasini taqqoslanishi

Temir yo’l transportida yo’lovchi tashish ko’rsatkichi 1289,5 ming kishiga
oshdi. Temir yo’l transportida yo’lovchi tashish 6,1 % ga o’sdi va 22,3 mln. kishini
tashkil etdi. Yo’lovchi aylanmasi 4350,1 miln. yo’lovchi-km ni tashkil etdi. Taqqoslash
uchun 2017 yil yanvarb-dekabrs oylarida temir yo’l transporti yo’lovchi aylanmasi
4293,9 min. yo’lovchi-km ga teng bo’lgan.Magistral temir yo’l transporti orqali
yuklarni jo’natish 0,8 % ga oshib, 68,4 mIn. tonnani tashkil etdi.

4-jadval
Magistral temir yo’l transportida ortilgan asosiy turdagi yuklar
ko’rsatkichi
(2018 yil yanvarb-dekabrb oylari uchun temir yo’l transportida)
Hjmi, | Jami 2017 yil
ming hjimga yanvarbdekabrga
tonna nisbatan | nisbatan
ulushi,%
Y Uklar -jami 68442,8 | 100 100,8
SHundan:
Ko’ mir 5652,6 |8,3 127,2
Nefts maxsulotlari 6782,1 |99 61,9

85



Turli rudalar 52914 | 7,7 105,8
Qora metallar 1076,9 |1,6 132,5
Qora metal parchalari 838,5 1,2 107,3
Kimyoviy va mineral o’g’itlar 3430,0 |5,0 84,7
Qurilish yuklari 5608,9 | 8,2 88,6
TSement 4854,3 | 7,1 100,2
YOg’och va yog’och maxsulotlari 29,9 0,1 158,2
Paxta 151,7 |0,2 38,6
Don va don maxsulotlari 1733,1 | 2,5 104,3
Kartoshka, poliz maxsulotlari va ho’l 320,8 0,5 133,6
mevalar

Boshga yuklar 32672,6 | 47,7 115,1

Temir yo’l transporti orqali o’rtacha bir kunda yuklarni jo’natish 187,5 ming tonnani
tashkil etdi yoki 2017 yil yanvarb-dekabrp oylariga nisbatan 0,8 % ga oshdi. Bir tonna
yuk jo’natishning o’rtacha masofasi 335,2 km.ni tashkil etib, o’tgan yilning mos davri
darajasidan 0,6 % ga past bo’ldi.
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Magistral temir yo’l transportida tashilgan asesiy turdagi yuklar o’sish
sursati, %

(2018 yil yanvare-dekabrs oylari uchun)

Magistral temir yo’l transportida yuk tashish bo’yicha eng yugori o’sish
sursatlari yog’och yuklari — 158,2 %, kartoshka, poliz mahsulotlari va ho’l mevalar —
133,6 %, qora metallar — 132,5 %, ko’mir — 127,2 %, boshqa yuklar — 115,1 %, qora
metall parchalari — 107,3 % va turli rudalar — 105,8 % kabi yuklarda gayd etildi. Eng
past o’sish surnpatlari paxta tolasi — 38,6 %, nefts yuklari — 61,9 %, kimyoviy va
mineral o’g’itlar — 84,7 %, qurilish yuklari — 88,6 %, tsement — 100,2 % hamda don va
yormalar — 104,3 % kabi tashilgan yuklarda qayd etildi.

Avtomobils transporti

SHuningdek avtomobils transporti yuk va yo’lovchilarni tashishda muhim
ahamiyatga egadir. Avtomobils transportining yuk aylanmasi 3,0 % ga oshib, 13,9
mlird. t-km ni tashkil etdi.
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Avtomobils transporti yuk va yo’lovchi aylanmasining taqqoslanishi
Hududlar bo’yicha yo’lovchi tashish tarkibida katta qismni Toshkent shahri
egallaydi. 2018 yil yanvars-dekabrb oylarida uning ulushi 20,7 % ga teng bo’1di.

Eng kichik ko’rsatkich Sirdaryo viloyatida qayd etildi. U 1,4 % ni tashkil etdi.

Hududlar bo’yicha avtomobils transportida yo’lovchi tashish tarkibi, %
(2018 yil yanvarv-dekabro oylari uchun)
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Hududlar bo’yicha avtomobils transportida yo’lovchi tashish tarkibi, %
(2018 yil yanvare-dekabro oylari uchun)

Havo transporti orqali jo’natilgan yuklar 13,1 ming tonnani tashkil etib, 2017
yil yanvarb-dekabrs oylariga nisbatan 50,4 % ga past bo’ldi. YUk aylanmasi 21,4 % ga
kamayib, 123,4 min. t-kmni tashkil etd.i.

Havo transportida 2609,2 ming kishi tashildi, bu 2017 yil yanvarp-dekabrp
oylariga nisbatan 18,7 % ga ko’pdir, yo’lovchi aylanmasi esa 17,0 % ga oshib, 8835,1
mln. yo’lovchi-kmni tashkil etdi.

Havo kemalarining kechikmasdan muntazam etib kelishi 2017 yil
yanvarbdekabrs oylaridagi 82,8 % o’rniga 84,6 % ni tashkil etdi, 3315 aviaparvoz
kechiktirilgan, 3 ta aviaparvoz bekor gilingan. Xalqgaro tashuvlarda havo kemalarining
muntazam etib kelishi 3,3 fp. ko’payib, 83,5 % ni tashkil etdi (2017 yil yanvarp-
dekabrs oylarida — 80,2 %).

Havo kemalarining jami kechikish vaqti 2716 samolyot-soatni tashkil etib,
2017 yil yanvarb-dekabrb oylariga nisbatan 32,5 % ga kamaygan. Kechiktirilgan
parvozlarning o’rtacha davomiyligi 24,1 % ga qisqarib, 49 minutni tashkil etdi.

Elektr transportida 74022,5 ming yo’lovchi tashilib, 2017 yil yanvaredekabrp
oylariga nisbatan o’sish surpati 114,9 % ni tashkil etgan. Elektr transportining
yo’lovchi aylanmasi 545,0 min. yo’lovchi-kmni tashkil etgan bo’lib, bu 2017 yil
yanvarb-dekabrp oylariga nisbatan 14,1 % ga ko’pdir.

Elektr transportida yo’lovchi tashish (93,4 %) va yo’lovchi aylanmasida (92,4
%) eng yugori ulush metropoliten hissasiga to’g’ri keladi.

Metropolitenda  yo’lovchi tashish  va  yo’lovchi aylanmasi
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2021 yil yanvarp-dekabrp oylariga nisbatan 12,2 % ga oshgan.
Tramvayda 4370,4 ming yo’lovchi tashilgan, bu 2017 yil yanvarb-dekabrb
oylariga nisbatan 1,9 marta ko’pdir. Tramvayning yo’lovchi aylanmasi 26,2 min.
yo’lovchi-kmni tashkil etdi.

Magistral quvurlar orqali 72,4 min. tonna gaz quyilgan, bu 2017 yil yanvare-
dekabrp oylariga nisbatan 11,2 % ga ko’pdir. 2018 yil yanvars-dekabrs oylarida 56,2
ming tonna nefte quyilgan (6,3 % ga kam). Magistral quvurlarning yuk aylanmasi 11,4
% ga oshdi va 33,6 mlrd. t-kmni tashkil etdi.

I'a3z 99,9 %

HedTs 0,1 %

Quvur yo’li transportida yuk tashish tarkibi (2018 yil
yanvare-dekabrs oylari uchun)

2022 yil yanvars-dekabrs oylarida yo’l-transport hodisalari soni 8990 tani
tashkil etdi. O’tgan yilning mos davriga nisbatan mazkur ko’rsatkich 1054 taga
kamaygan (-10,5 %).

Ikkinchi mavzu buyicha nazorat savollari

21. Transport xizmatlari bozori deganda nima tushinasiz?
22. Transport xizmatlariga nimalar kiradi?
23. Respublikamiz transport xizmatalari bozorida qaysi transport turi

etakchilik qiladi?

24. Transport logistikasida ananaviy va noananaviy transport turlariga nimalar
kiradi?

25. Transport xizmatlari bozori dunyoning gaysi mamlakatlarida yaxshi
rivojlangan?

26. Markaziy Osiyo Repsublikalaridan qaysi birida transport xizmati

ko’rsatish darajasi yuqori?
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27. Respublikamizda transport xizmatlarini xozirgi xolati ganday?
28. Respublikamizda transport xizmatlari bozorini rivojlantirish uchun ganday

ishlarni amalga oshirish lozim deb uylaysiz?

29. Xalqgaro logistik markazlarda transport xizmati ko’rsatish darajasi ganday?
30. Respublikamizda transport xizmati ko’rsatish darajasini yaxshilash uchun

qanday qarorlar qabul qilingan?

3-Amaliy mashg ulot
Mavzu; Xalgaro tagsimot zanjirlari
Reja:

1. Logistik zanjir tushunchasi uning moxiyati va magsadi.
2. Yetkazib berish zanjirini rejalashtirish
3. Zamonaviy yetkazib berish zanjirining rivojlanish tendentsiyalari.

3.1. Logistik zanjir tushunchasi uning moxiyati va maqgsadi.

Bozor iqtisodiyoti rivojlanishining hozirgi bosgichi logistika va ta'minot zanjiri
boshgaruviga qgizigish ortib borayotganligi bilan izohlanadi.

Logistikada u bo’ylab moddiy va axborot, moliyaviy va servis oqimlari
ta’minotchidan iste’molchi tomon o’tib boradigan logistika zanjiri tushunchasi mavjud.

Logistika zanjiri — moddiy va hamrohlik giladigan oqimlar bo’yicha chizigli
tartibga solingan hamda tashgi moddiy manbani bitta logistika tizimidan boshgasiga
yoki yakuniy iste’molchiga yetkazish bo’yicha logistika operatsiyalarini amalga
oshiruvchi logistika tizimi bo’g’inlari to’plami.

Eng oddiy logistika zanjiri ta’minotchi va iste’molchidan iborat bo’ladi.
Murakkab logistika tizimlari daraxtsimo strukturaga yoki, masalan, yo’naltirilgan
jadval ko’rinishiga ega bo’lishi mumkin. logistika zanjirining asosiy bo’g’inlari —
materiallar, xomashyo va yarim tayyor mahsulotlar xarid qilish va yetgazib berish;
mahsulot va xomashyoni saqlash; tovarlar ishlab chigarish; tayyor mahsulot omboridan
tovarni jo’natish; tayyor mahsulot iste’moli hisoblanadi. Logistika tizimining har bir
bo’g’ini 0’z elementlarini qamrab oladi, birgalikda ular logistikaning moddiy asosini
tashkil giladi.

Integratsiyalangan logistika nuqtai nazaridan to’liq logistika zanjirlari
tushunchasini ajratib ko’rsatish mumkin.

To’liq logistika zanjiri — moddiy resurslar ta’minotchisidan tayyor mahsulot
yakuniy iste’molchisigacha logistika tizimi bo’g’inlari chizigli tartibga solingan
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yig’indisi. Tabiiyki, real bozor sharoitlarida bunday zanjirlar amalda mavjud
bo’lmaydi. Bu logistika vositachilarining ko’p sonli ekanligi, moddiy resurslar ko’p
assortimentli ekanligi, tagsimot kanallari tarqoq ekanligi bilan asoslanadi.

SHu sababli amaliyotda odatda «logistika kanali» tushunchasi ko’rib chiqiladi.

Logistika kanali — moddiy ogimlarni muayyan mahsulot turi (mahsulot
assortimenti) ishlab chigarish uchun zarur bo’Igan moddiy resurslar ta’minotchilaridan
yakuniy iste’molchilargacha o’tkazadigan barcha logistika zanjirlari va ularning
qismlarini 0’z ichiga oladigan logistika tizimi bo’g’inlari tartibga solingan to’plami.

Logistika operatsiyalarini rejalashtirish va logistika tizimi elementlari darajalarini
tahlil gilish zarurati uni makrologistika va mikrologistikaga ajratishni belgilab berdi.

Tovarlar va xizmatlar bozorining globallashuvi, shuningdek, axborot
texnologiyalaridagi ingilobiy o'zgarishlar, jismoniy ta'minot ogimlarining biznes
jarayonlarining majburiy davomiyligi uchun zarur shart sifatida ta'minlashini talab
giladi.

Logistika operatsiyalari bozorda o'zgarishlar va ragobat sharoitlari tufayli tashqi
mubhit doimiy ravishda o'zgarib turadi.

Ushbu o'zgarishlarga o'z vaqgtida va munosib javob gaytarish uchun har ganday
kompaniya logistika tizimini muntazam ravishda rejalashtirish, loyihalashtirish va
gayta qurish uchun uslubiyatni talab giladi, bu vaziyatni hisobga olish va uning
rivojlanishining ehtimoliy alternativlarini baholash imkonini beradi. Loyiha doirasida
global formatdagi logistika sohasida yangi yo'nalish - ta'minot zanjiri loyihasi faol
rivojlanmoqda.

Bu logistik tizimlarni yangi turi bo’lib, bunda umumiy xarajatlarni
minimallashtirish, daromadni oshirish, mijozlarga xizmat ko'rsatishni takomillashtirish
va noaniglikning tizimga ta'sirini kamaytirish nugtai nazaridan yangi turdagi logistik
tizimdir, bu ta'minot zanjiri boshgaruvi deyiladi.

Yetkazib berish zanjirini samarali boshgaruvini amalga oshirish uchun uning
kontseptsyasini balki klassifikatsiyasini yaxshi anglashi zarur®.

Xozirgi kunda respublikamiz mutaxasislari yetkazib berish zanjirini boshkarishni
rejalashtirish va modellashtirishda bir kator kiyinchiliklarga duch kelmokdalar

Birinchidan, kompleks, multifaktoriyaviy, statsionar bo'lmagan jarayonlar
(materiallar, axborot, moliyaviy va hokazo) ularning tavsiflari va boshgaruv garorlarini
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optimallashtirish, etarli axborot manbalarini, kuchli analitik vositalar va zamonaviy
kompyuter texnologiyalarini jalb gilishni talab giladi.

1 — rasm. Mamlakat iqtisodiyoti shakllari.

Yuqoridagi rasmda iqgtisodiyoti shakllari keltirilgan. Bu rasmda mamlakat
igtisodiyoti shakllari uch guruxga bo‘lingan, birinchi gurixiga maxsulot ishlab
chigarish kiritilgan, ikkinchi guruxiga ishlab chigarilgan maxsulotni tagsimlash
Kiritilgan va uchinchi gurixiga yaratilgan moddiy nematlarni istemol qilish kiritilgan
Ikkinchidan XX-XXI asrlar oraligida logistika va yetkazib berish zanjirini boshkarish
nazariyasi koidalarida uzgarishlar buldi.

Innovatsion paradigmning mohiyati ta'minot zanjirlarida  biznes jarayonlarning
yaxlit ko'rinishiga asoslangan bo'ladi,

Integral logistika va ta'minot zanjiri boshgaruvining yangi tushunchasi avtomatik
tarzda zanjirli kontragentsiyalarning muvaffagiyatli o'sishiga olib kelmasligi mumkin
va modellashtirish va integratsiyalashgan ta'minot zanjiri rejalashtirish jarayoniga
asoslangan yondashuv asosida yangi tushunchalar, usullar va modellarni ishlab
chigishni talab giladi.

Uchinchidan, ta'minot zanjirida kontragent bo'lgan kompaniyalar faoliyat
yuritadigan tashgi muhit yuqori darajadagi noaniqlik va xatar bilan tavsiflanadi.

Noaniglik va xavf ostida garor gabul gilish uchun etarli modellash texnikasidan
foydalanish talab etiladi.

"Ta'minot zanjiri" kontseptsiyasi Logistika menejmentida ta'minot zanjiri
tushunchasi kabi muhimdir
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Logistika zanjiri oxirgi mijozlar uchun materiallarni izlash, ishlab chigarish va
jismoniy tagsimlashda ishtirok etadigan bir gator mustagil kompaniyalardir.

«Yetkazib berish zanjiri» atamasi «Yetkazib berish zanjirini boshkarish» atamasi
bilan bir deyarli paytda vujudga kelgan

Yetkazib berish zanjiri bu bir nechta kompaniyalar tomonidan materiallarni oxirgi
iIstemolchi tomoniga xarakatlantirilishi.

Ta'minot zanjiri - bozorga mahsulot va xizmatlarni yetkazib beradigan
kompaniyalarning muvofiglashtirilishi.?

Ta'minot zanjiri mijozlarni qoniqtirish jarayonida bevosita yoki bilvosita ishtirok
etadigan bosgichlardan iborat.

Yetkazib berish zanjiri uz ichiga uch va undan ortik korxonalarni materiallar va
tayor maxsulotlarni oxirgi istemolchiga yetkazib berish uchun jalb etadi. shuni gayd
etish lozimki u 0°z ichiga oxirgi mijozni oladi.

vetkazib herish

2 — rasm. Yetkazib berish zanjiri klassifikatsiyasini tuzilishi
Yuqgoridagi rasmda yetkazib berish zanjiri klassifikatsiyasining tuzilishi
keltirilgan. Ushbu klassifikatsiyaga asosan u uch guruxga ajratilgan, birinchi guruxiga
yetkazib berish zanjirining oddiy boskichi kiritilgan, ikkinchi bosqichiga yetkazib
berish zanjirining o‘rtacha qiyinlikdagi bosqichi kiritilgan va uchinchi bosqichida
yetkazib berish zanjiridagi eng qiyin bosqichi kiritilgan.

Iktisodchi olimlarni ayrimlari yetkazib berish zanjirini uzaro sheriklar zanjiri deb
ataydilar, ayrimlari esa yetkazib berish zanjirini ishlab chikarish logistikasi va
taksimlash logistikasini uzaro boglikligi deb yuritadilar.
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Shunday qilib logistik zanjir raqobatbardosh maxsulotni sungi istemolchilarga
yetkazib berishda katnashuvchi kupgina jismoniy va yuridik shaxslarni chizikli
tartiblangan tizimi xisoblanadi

Ikkinchi karash, logistik zanjir bu-yagona nazorat ostida turgan kandaydir ishlab
chikarish eki yetkazib berish tarmogini texnologik va logistik tizimidir. SHunday Kkilib
bu xolatda logistik zanjir — bu logistik kanallarni yunalishlarini kupligi kabi tor
ma’noda keladi. Logistik kanal u keng ma’nodagi tushuncha bulib u iktisodiy
terminologiyada «Xaridorlardan tarkib topgan ta’minotchi, dalol, tashib beruvchi,
sugurtalovchi kabi shaxsiy tartibli tizim» ni uz ichiga oladi. Logistikani bu ikkita
kategoriyasi uzaro uzviy boglangan. Logistika kanali bozor iqgtisodiyotida
iste'molchining potentsial tanlovini ifodalaydi va tanlovdan so'ng logistika zanjiriga
aylanadi.

Ta'minot zanjirlarini tasniflash Ta'minot zanjirining asosiy xarakteristikalari
tovarlarni an‘anaviy tashishdan ajratib turadi: bu esa uzaro sherk-kompaniyalar tizimi
xisoblanadi; yetkazib berish zanjiri maksadi bulib-uzaro munosabatda bulgan
kompaniyalarni yukori darajadagi kushilgan kiymat va daromad olish xisoblanadi.

Yetkazib berish zanjiri xar xil shakldagi mustakil tashkilotlardan tashkil topgan
buladi. Xamkorlar kelishigan umumiy koidalarning strategiya va taktikasidan kelib
chikib faoliyat olib boradilar; xamkorlikda bozor sigimini urganish va tovar ishlab
chikarishni loyixalashtirish;

Xom — ashyo dan boshlab to tayyor maxsulotlarni yetkazib berish zanjiridagi
xarakatiga karab uni xarakteri va istemol kiymati uzgaradi- shu bilan birga u
kushimcha kiymat xosil kiladi;

Yuklarni yetkazib berishda ishni tashkil kilish va yetkazib berish zanjirini
boshkarish — bu xamkorlikdagi axbarot okimlari va material ulchamlarini
takomillashtirish xisoblanadi; foyda va tushumlarni uzaro taksimlash.

tovarlarni vetkazib
berishvagti

vengil bashora tejamkor tejarmkaor
qiluwchi ta'minat ta'minot

go'shma
ta'minot

3 —rasm. Tovarlarni Yetkazib berish davrida logistik zanjirlani turlari
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Quyidagi rasmda tovarlarni yetkazib berish zanjiridagi yetkazib berish vakti
guruxlarga ajratib berilgan. Birinchi guruxiga bozor talabi bo‘yicha yetkazib berish
vaqgti Keltirilgan, birinchisi engil bashorat giluvchi va ikkinchisi giyin bashorat
qiluvchi. Ikkinchi guruxida yetkazib berish uzoqligi bo‘yicha tejamkor ta’minot va
qo‘shma ta’minot guruxlariga ajratilgan. Uchinchi guruxiga yetkazib berish vaqtining
qisqaligi bo‘yicha tejamkor ta’minot va tez tez yetkazib berish shartlari bo‘yicha
guruxlarga ajratilgan.

SHuni kayd etish lozimki Respublikamizda xozirgi kunda logistik zanjirni
yukorida kursatilgan belgilarini uziga mujassam etgan kategoriyalari asosida yuklarni
yetkazib berishni bunday logistik tizimini yaratib bulmaydi. Buning sababi bulib esa
biznesni yopikligi, shaffof emasligi, ikki va xatto uch xil buxgalteriya xisobini
yuritilishi, davlat organlari va uz sheriklarini aldashga bulgan xarakatlari, korrupsiya
va uzining shaxsiy manfaatini ustun kuyishi xisoblanadi.

logistik
S zanjirda
e omborlar
turlari

tahnologiya

tayor
mahsulot

4 — rasm. Logistik zanjrda omborlar turlari

Yugoridagi rasmda logistika va tovarlarni yetkazib berishning logistik zanjirida
omborlar turlari Kkeltirilgan. Bunda logistik zanjirdagi omborlar turlari to‘rtta turga
bo‘lingan. Birinchisi zaxira omborlari, ikkinchisi tovar moddiy boyliklarini ishlab
chiqarish omborlari, uchinchi tayyor maxsulotlar omborlari va to‘rtinchisi texnologik
omborlar.

Yetkazib berish zanjirini kuyidagi belgilari buyicha sinflash mumkin:
-tizimining Kiyinligi va xamkor sheriklarning kupligi;

-Yetkazib berish zanjirini osonligi;

-Yetkazib berish zanjirini kiyinligi;

-Yetkazib berish tizimi;

-bozor talabiga tez javob kaytarish strategiyasi;

- yuklarni kelib chikishi buyicha;
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-bir tipli va xar-xil tipli yuklar mavjudligi;

-sanokli, tukiluvchi, suyuk va gazsimon yuklarni mavjudligi;
-yuklarni nomlanishi soni buyicha;

-kupnomenklaturali va bir tipli yuklar mavjudligi;

-yuklar tashish xajmi buyicha;

-100 ming t/yil xajimli kam okimli yuklar;
-100-500 ming t/yil xajmiga ega bulgan urta xajmli yuk okimlari;

-1000 ming t/yil xajmiga ega bulgan doimiy yuk okimlari;
-doimiy va uzgaruvchan;
-yuklar partiyasini transport ulchamlari buyicha;

-kichkina xajmli yuk junatmalari, vagonlarda yuk junatish buyicha,
konteneyrlarda yuk junatish buyicha yunalishli yuk junatmalari;

-yuk tashishda foydalanilayotgan transport vositasining turi va soni buyicha: tugri,
kushma, multimodal, intermodal, ichki, xalkaro, tranzit;

-transportning ustuvor turi buyicha: temir yul, avtomobil suv transporti;

5 — rasm. Taqgsimlash soxasidagi omborlar

Yuqgoridagi rasmda tagsimlash soxasidagi omborlarning turlari Kkeltirilgan,
jumladan yetkazib berish zanjiridagi tagsimlash omborlari, birinchidan yuk omborlari,
iIkkinchidan tagsimotchi omborlar, uchinchidan oralik ombolar va to‘rtinchisi magistral
omborlarga bo‘linadi.

Yuk tashuvlarini turi va tashish texnologiyasi buyicha: transport tarasiga tuki
shorkali, aloxida sanokli joylarda, transport paddonlari va paketlarida, konteynerlarda
(urta xajmli, kata xajmli, maxsuslashtirilgan, izotermik, termik);

96



3.2. Yetkazib berish zanjirini rejalashtirish

Logistik zanjir faoliyati bozor talabini bashorat kilish bilan boshlanadi. Talabni
rejalashtirishning past darajadagi anigligi tufayli tashkilot keng ko'lamda xatolarga
duch kelishi mumkin, mijozlarga yomon xizmat ko'rsatishni boshlashi va
xarajatlarning ortishi ham mumekin.

Yoki aksincha, yuqori sifatli talab rejalarini ishlab chigadigan tashkilotlar asosan
mijozlarni tez qoniqtirish va xarajatlar samaradorlikning yaxshi muvozanatidan foyda
olishadi.

Bu, aynigsa, iste'mol tovarlari sektoridagi korxonalar uchun juda muhimdir,
chunki assortiment matritsasi mingdan ortiq narsalarni chetlab o'tadi.

Bashoratni noaniqligi kata yo‘qotishlarga olib keladi: xom-ashyo va
materiallardan tuliq foydalanmaslikka, ishlab chiqarishdagi yo‘qotishlarga, savdodagi
yo‘qotishlarga va boshqga ikkilamchi yo‘qotishlarga (tovar ishlab chigarish
jarayonlarini to‘xtashiga, tayyor maxsulotning ortiqcha zaxirasi yig‘ilib qolishiga).

Agarda bozor sigimini bashorati kamaytirilgan bo‘lsa, tovar narxini keskin oshib
ketishi va bozorda ushbu tovar kamyob bulib kolishiga, agarda bozor sig‘imini
bashorati ko‘patirilgan bo‘lsa unda bozorda tovarni narxi tushib ketishiga va bozorda
tovarning ortiqcha xajmi paydo bo‘lishiga olib keladi.

Uzoq ishlab chigarish aylanishi, talabning mavsumiy o'zgarishi, keng mahsulot
gatori va mahsulotning hayot muddati gisgarishi prognozlardagi xato ehtimolligini
oshiradi.

Talab rejasi

Iste'molchilar ehtiyojlarini gondirish uchun zarur bo'lgan jismoniy mahsulotlar
yoki xizmatlarni yetkazib berish bilan shug'ullanadigan deyarli har ganday tashkilot
tomonidan talab rejasi ishlab chigiladi.

Quyida fikrimni davom etishdan oldin aytib utmoqchimanki, bashorat bustatistika
asoslangan kelajakda talabning dastlabki baholanishi, talab rejasi esa - izchil tahlil va
bashorat natijalarini tasdiglash asosida kelajakdagi talabning baholashdir. Bashoratlash
rejalashtirishni bosgichlaridan biri xisoblanadi.®

Talab rejasini aniqligi: belgilangan vaqtda ta’minotchiga yetkazib berishga;
belgilangan joyda belgilangan xajimda ega bo‘lishi; asoslangan tezkor qarorlar gabul
gilish; moliyaviy rejalashtirish talabga javob berishini ta’minlashga xizmat qiladi.

To'g'ri va ishonchli talab rejasiga ega bo'lishning bir nechta sabablari bor:
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Buyurtmalarni bajarishni meyorlashtirilmagan vaqti

Mijozlarga xizmat ko'rsatish muddati iste'molchi kutishga tayyor bo'lgan paytda
mahsulotni buyurtma qilish va mahsulotni gabul gilish davri; ko'pincha uning muddati
tashkilotni ishlab chigarish yoki targatish uchun zarur bo'lgan vagtdan ancha past
buladi.

Ushbu muddatni kamaytirish uchun odatda korxonalar juda ko‘p xarajatlar
giladilar.

Ishlab chigarish jarayonlarini o'zgartirish va ishlab chigarish vagtini gisqgartirishga
garatilgan harakatlar, targatish vagtini qisqartirish uchun bir gator operatsiyalarni
iste'molchiga yaginrog joylashtirish imkonini beradi.

Ushbu vazifani hisobga olgan holda, talabning rejasi ishlab chigilgan bo'lib, uning
magsadi mahsulotning vagtida har ganday vagtda mavjudligini kafolatlash va
iste'molchi kutishga tayyor bo'lgan davrda yetkazib berilishi mumkin.

4-Amaliy mashgulot
Mavzu; Xalqgaro logistika infratuzilmasi
REJA;
1. O‘zbekiston logistika samadorligining o'rni.
2. O‘zbekiston-Qirg‘iziston-Xitoy temir yo‘l loyihasi .

3. O‘zbekistonni chetlab o‘tayotgan transport yo‘laklari bilan
birlashtirishning asosiy yo‘nalishlari .

4.1 O‘zbekiston Respublikasi tashgi Iqtisodiy siyosatining ustuvor yo‘nalishlaridan
biri mamlakatimiz va Markaziy Osiyo transport-kommunikatsiya infratuzilmasini
rivojlantirish sohasida strategik ahamiyatga ega loyihalarni amalga oshirish xisoblanadi.

Binobarin, Prezidentimizning parlamentimizga Murojaatnomasida O°zbekiston
Respublikasining tashqi savdo yuklarini jahondagi hamda mintagadagi asosiy
bozorlarga olib chiqadigan ishonchli transport va tranzit yo‘laklarini izchil
shakllantirishga alohida e’tibor qaratish lozimligi qayd etilgan edi. O‘tgan yilning
dekabr oyida Prezidentimiz garori bilan 2018 — 2022 yillarda transport infratuzilmasini
takomillashtirish va yuk tashishning tashqi savdo yo‘nalishlarini diversifikatsiyalash
bo‘yicha kompleks dastur qabul qilindi. Mazkur dasturda O‘zbekiston — Turkmaniston
— Eron, O‘zbekiston — Qirg‘iziston — Xitoy xalgaro transport yo‘laklari, shuningdek,
Eron (BandarAbbos, CHabahar) va Pokiston (Gvadar, Karachi) dengiz portlariga

98



chiqish uchun transafg‘on transport yo‘lagini qurish bo‘yicha erishilgan kelishuvlarni
jadallik bilan hayotga tatbiq gilishga alohida ahamiyat berilgan.

Qayd etish kerakki, 2017 yilning mart oyida O‘zbekiston va Turkmaniston
rahbarlarining uchrashuvi yakunlari bo‘yicha O‘zbekiston — Turkmaniston — Eron —
O‘mon transport-kommunikatsiya yo‘lagining muhim uchastkasini amalga oshirishga
kirishildi: Amudaryo orgali Turkmanobod — Farob temir yo‘li hamda avtomobil yo‘li
ko‘priklari ochildi. Natijada konteynerlada yuk tashish hajmi 2,5 baravar ko‘paydi.
O‘zbekiston — Turkmaniston — Kaspiy dengizi — Bokuga chigish orgali Janubiy
Kavkaz — Thilisi — Kars yo‘nalishi bo‘yicha to‘g‘ridanto‘g‘ri transport-
kommunikatsiya magistralini yaratish g‘oyasini amalga oshirish hamda Gruziya,
Turkiya, Ruminiya va boshga davlatlarning Qora dengiz bo‘yidagi portlariga chiqish
imkoniyati ochilmoqda.

Bundan tashqgari, 20 yillik muzokaralardan so‘ng Xitoy va Markaziy Osiyoni
Qirg‘iziston orqali bog‘laydigan temir yo‘l qurilishida ham jiddiy siljish yuz berdi.
Misol uchun, 2017 yilning 25 — 27 dekabr kunlari XXR, Qirg‘iziston va

O‘zbekiston delegatsiyalarining Toshkentda bo‘lib o‘tgan uch tomonlama uchrashuvida
O‘zbekiston — Qirg‘iziston — Xitoy loyihasini jadal ro‘yobga chiqarishga qaratilgan
amaliy qaror qabul qilindi. Unga muvofiq, 2018 yilning oxiriga qadar yo‘nalishni aniq
belgilash, texnik-igtisodiy asoslantirishni ishlab chigish hamda uni moliyalashtirish
masalalarini hal qgilish kutilayapti.

Ushbu yo‘lak Xitoydan yuklarni eng qisqa masofa bo‘ylab Markaziy Osiyo orqali
Janubiy Osiyo hamda YAqin SHarq mamlakatlariga, Transkavkaz yo‘lagi orqali
Evropaga Yetkazib berish imkoniyatini yaratadi.

Loyihaning dastlabki parametrlariga ko‘ra, yuklarni konteynerlar orkali Yetkazib
berish muddati 7-8 sutka, SHarqgiy Osiyodan yaqin sharq va Janubiy Evropa
mamlakatlarigacha bo‘lgan masofa esa 900 kilometr gisqaradi.

SHu o‘rinda Afg‘oniston Prezidenti Ashraf Fanining 2017 yil dekabr oyida
mamlakatimizga rasmiy tashrifi chog‘ida imzolangan Mozori SHarif — Hirot temir
yo‘lini qurish to‘g‘risidagi bitimni alohida qayd etish lozim. Ushbu yo‘lak ilgari
O‘zbekiston tomonidan qurilgan birinchi transport yo‘lagi — Hayraton — Mozori
Sharif temir yo‘lining davomi hisoblanadi. 2014 yilda AQSH Moliya vazirligi Osiyo
taraqqiyot bankini Afg‘oniston Islom Respublikasi iqtisodiyotini tiklash uchun hal
qiluvchi ahamiyatga ega bo‘lgan mazkur tarixiy loyihani amalga oshirishni
moliyalashtirishga ko‘maklashgani uchun taqdirladi. Bugungi kunda ushbu magistral
orqali Afg‘oniston importining qariyb yarmi olib kirilmogqda. Ular orasida
insonparvarlik yuklarining haymi katta o‘rin tutadi.
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Mazkur temir yo‘lning yotqizilishi va uning samarali faoliyat olib borishiga
erishish Markaziy Osiyo mamlakatlari hamda Afg‘onistonning xalgaro transport va
savdo tizimlariga muvaffagiyatli integratsiyasiga xizmat qiladi.

Birinchidan, u Afg‘onistonni ijtimoiy-iqtisodiy tiklash bo‘yicha xalgaro
sa’yharakatlarga haqiqiy hissa qo‘shishga zamin yaratadi. Masalan, Osiyo taragqiyot
bankining hisob-kitoblariga ko‘ra, Hayraton — Mozori SHarif temir yo‘li foydalanishga
topshirilishi natijasida 1,2 ming nafarga yaqin kishilar ishga joylashtirildi. Temir yo‘l
bo‘ylab afg‘onlarning bandligi o‘sish sur’atlari yiliga 10-11 foizni tashkil etdi va
natijada 2008 yilgi ko‘rsatkichga nisbatan ikki baravar oshdi.

Bundan tashgari, Kobul tovar ayirboshlash hajmi va yuklar tranzitini
ko‘paytirishdan qo‘shimcha daromad manbalariga ega bo‘lish hisobiga tashqi donorlik
yordamiga qaramlikdek o‘tkir muammoni kamaytirish imkoniyatiga ega bo‘ladi.
Bugungi kunda bunday yordam mamlakat Y AIMning gariyb 90 foizini tashkil giladi.

Ekspertlik baholariga garaganda, Mozori SHarif — Hirot temir yo‘li loyihasini
amalga oshirish natijasida Eronning CHabahar portiga to‘g‘ridan-to‘g‘ri gatnovning
ochilishi Afg‘oniston tashqi savdo aylanmasini 50 foiz ko‘paytirish imkonini beradi.
Dastlabki hisob-kitoblarga ko‘ra, temir yo‘l liniyasi qurilishi yakunlanganidan so‘ng
birinchi yilda konteynerlar orkali yuklar tranziti hajmi taxminan 5,3 million tonna,
istigbolda esa yiliga 15 million tonnaga etishi mumkin.

Ikkinchidan, ko‘zda tutilgan loyihaning hayotga tatbiq etilishi afg‘on tinchlik
jarayoniga jalb qilingan mamlakatlar o‘rtasida mintagaviy konsensusga erishishda yangi
bosqich bo‘ladi hamda ularning o‘zaro raqobati uchun emas, balki hamkorligi uchun
xolis sharoit yaratadi. Loyihaning ro‘yobga chiqarilishidan Afg‘onistonning gariyb
barcha qo‘shnilari, avvalambor, Hindiston, Eron va

Pokiston iqtisodiy naf ko‘radi.

Eronning CHabahar hamda Bandar-Abbos portlariga olib chigadigan Mozori
SHarif — Hirot transport yo‘lagining yaratilishi Hindistonga Afg‘oniston, Markaziy
Osiyo va MDH mamlakatlari bozorlariga eng qisqa yo‘llar bilan chiqish imkonini
beradi. Bugun to‘g‘ridan-to‘g‘ri transport yo‘llarining yo‘qligi bois Hindiston
hamda Markaziy Osiyo davlatlari o‘rtasidagi tovar ayirboshlash hajmi mavjud
salohiyatdan juda past bo‘lib qolmoqda, ya’ni 1,1 foizni ham tashkil qilmaydi.

Hindiston CHabahar port infratuzilmasini rivojlantirishga 500 million dollar
investitsiya Kiritdi. CHabahar — Zahedan — Zaranj Janubiy savdo yo‘lagini
rivojlantirish doirasida Eron — Afg‘oniston temir yo‘li qurilishida ishtirok etmoqda.
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Bu istigbolda Afg‘onistonning Hirot, Qandahor, Kobul va Mozori SHarif singari
yirik shaharlarini birlashtiradigan halqa yo‘liga chigish imkonini beradi®.

Ushbu yo‘lning ishga tushirilishi Eronning port infratuzilmalari tranzit
salohiyatidan faol foydalanish imkonini beradi hamda Tehronning Markaziy Osiyo
davlatlari bilan hamkorlik munosabatlariga yangi ruh bag‘ishlaydi. Binobarin,
Tehron Afg‘oniston hududi orqgali o‘tadigan transport-kommunikatsiya loyihalarini
amalga oshirishda faol gatnashmoqda. 2017 yilning sentyabr oyida Eron —
Afg‘oniston temir yo‘lining mazkur mamlakatdan o‘tadigan uchastkasi — Xaf
shahridan Afg‘oniston bilan chegaradosh SHamti shahrigacha bo‘lgan qismi qurib
bitkazildi. YAqin vaqt ichida Eronning Xaf shahridan Hirotgacha temir yo‘l
yotgizishni yakunlash rejalashtirilayapti.

Mozori SHarif — Hirot liniyasi, bundan tashgari, Markaziy Osiyo —
Pokiston yo‘nalishida ham yuklarni tashishga sharoit tug‘diradi. Bunda Eron va
Pokistonning Zahedan — Kvetta — Karachi temir yo‘l tarmogqlaridan foydalanish
mumkin bo‘ladi. Hozirgi vagtda Pokiston tomoni Peshavor — Jalolobod temir yo‘li
qurilishini faol ilgari surayapti. Bu kelajakda Afg‘onistonning yaxlit temir yo‘l
tizimi bilan bog‘lanib, Pokistonning Karachi portiga to‘g‘ridan-to‘g‘ri yo‘l ochadi.
Pokiston Temir yo‘llar vazirligi ma’lumotlariga ko‘ra, Jahon banki ushbu
loyihaning texnik parametrlariga gizigish bildirgan.

Uchinchidan, O‘zbekiston — Afg‘oniston tranzit-infratuzilma salohiyatidan
foydalanish istigbollari Markaziy Osiyo davlatlariga Hind okeani savdo yo‘llariga
chigish imkonini yaratadi. Mintaga, o‘z jug‘rofiy joylashuviga ko‘ra, Evroosiyo
qit’asida gariyb barcha — Janub — SHimol, SHarq — garb yo‘nalishlarida muhim
quruglik magistraliga aylanish uchun yuqori darajada transport-tranzit salohiyatiga
ega.

Transafg‘on transport-kommunikatsiya loyihalari barpo etilishi mintagadagi
boshga muhim loyihalar, jumladan, O‘zbekiston — Turkmaniston — Eron —
Ummon, O‘zbekiston — Qirg‘iziston — Xitoy xalqaro transport yo‘laklari bilan
uyg‘un bo‘lib, eng qisqa masofali qit’alararo transport yo‘laklarini rivojlantirish
uchun muhim omil bo‘lib xizmat qiladi.

Masalan, Xitoy — Qirg‘iziston — O‘zbekiston — Afg‘oniston — Eron
o‘rtasidagi muqobil quruqlik yo‘lagining uzunligi 3,5 ming kilometr bo‘lib,
Xitoydan Erongacha bo‘lgan mavjud dengiz yo‘lidan (13,8 ming kilometr) to‘rt
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baravar qisqadir. O‘z navbatida, Mozori SHarif — Hirot temir yo‘li qurilishi
Afgonistondan Xitoyga Andijon orqali 3 kun ichida borish imkonini beradi.’

SHuni qayd etish kerakki, mazkur magistral ikki yo‘nalishdagi, ya’ni MDH va
Boltig mamlakatlari — O‘zbekiston — Afg‘oniston — Eron portlari — Fors
ko‘rfazi va YAqin SHarq mamlakatlari hamda Fors ko‘rfazi mamlakatlari —
Afg‘oniston — O‘zbekiston — Qirg‘iziston — Xitoy — SHarqiy va Janubi-

SHarqiy Osiyo mamlakatlari yo‘nalishidagi yangi temir yo‘l yo‘laklarining muhim
gismi sanaladi.

O‘zbekistonning yuqori darajadagi transport-tranzit salohiyati sharoitida
yugorida gayd etilgan loyihalarning igtisodiy ustuvorligi yanada ayonlashadi.

SHubhasiz, temir yo‘llar qurilishining texnik parametrlarini, xavfsizlikni ta’minlash
hamda ularni moliyalashtirish, normativ-huquqgiy hujjatlarni rasmiylashtirish
masalalarini kelishish nuqtai nazaridan katta hajmdagi ishlarni bajarish kerak
bo‘ladi.

Y Angi temir yo‘l transporti infratuzilmalarini shakllantirish bo‘yicha dastlabki
kelishuvlarga erishilganini Markaziy Osiyo mintagasining tranzit pozitsiyasi
kuchayishi va Markaziy Osiyo hamda Afg‘onistonning dunyo iqtisodiyotiga
integratsiya bo‘lishi, mintaga mamlakatlarining iqtisodiy salohiyati hamda
farovonligini oshirishda navbatdagi dolzarb qadam sifatida ko‘rish lozim. Bunda
mazkur tashabbuslarning amaliy ro‘yobga chiqarilishi Markaziy Osiyoni nafaqat
xalgaro tranzit bo‘g‘iniga, balki Janubiy Osiyo, Osiyo — Tinch okeani havzasi
mintagasi, MDH, Evropa va YAqin SHarq o‘rtasidagi transkontinental iqtisodiy
makonning muhim bo‘g‘iniga aylanishiga ham zamin yaratadi.

Bularning barchasi pirovardida O‘zbekistonning barcha yirik tashqi iqtisodiy
sheriklari bilan munosabatlarini sifat jihatidan yangi bosgichga olib chigadi hamda
rivojlangan davlatlar, Hindiston, Eron, Pokiston singari jadal sur’atlar bilan ravnaq
topayotgan mamlakatlar bilan savdo-igtisodiy hamkorlikni kengaytiradi.

Jumladan, O°¢zbekiston va Qozog‘iston chegaraoldi hamkorligi xalgaro
markazi, transport-logistika markazi barpo etishni rejalashtirmoqda

O‘zbekiston va Qozog‘iston o‘z chegaraoldi hududlarida xalqaro chegaraoldi
markazi, transport-logistika markazi (quruq port) qurishni rejalashtirmoqgda. Bunga

2018 yil 14 mart kuni ikki tomonlama hamkorlik bo‘yicha qo‘shma hukumatlararo
komissiya majlisida oydinlik Kiritildi.
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Qozog‘iston Respublikasi xukumati xabariga kura 2017 yil yakunlari bo‘yicha
temir yo‘l transportida uzaro konteyner tashuvlari hajmi 8 foizga oshib, 20,5 million
tonnadan ortikni tashkil etdi. 2018 yilning ikki oyi davomida tashuvlar hajmi 2017
yilning shu davriga nisbatan 44 foizga oshgan.

4.2. O¢‘zbekiston Respublikasida yuk tashish tizimini rivojlantirish
strategiyasi

O‘zbekistonning strategik vazifasi transit’aviya yuk tashishga doir logistika
sxemalarida bog‘lovchi bo‘g‘inga aylanishdan, shu bilan bir vaqtda qo‘shni
mamlakatlar bilan yuk tashish bo‘yicha o°‘zaro samarali hamkorlikni yo‘lga
qo‘yishdan va yuk tashishdan tushadigan daromadlarni eksport tushumlarining eng
muhim gismlaridan biriga aylantirishdan iborat. Mamlakatning ichki transport tashish
faoliyatining rivojlanishiga salbiy ta’sir ko‘rsayotgan, tranzit salohiyatining
rivojlanishini  sekinlashtiruvchi hamda transport-tranzit salohiyatini to‘laligicha
namayon qilishi uchun to‘sqinlik qilayotgan bir qancha sabablar mavjud.

O‘zbekiston hududida xalqaro transport yo‘laklarining joylashganligi ma’muriy
markazlarga bog‘lanadi. Bunday eng yirik markaz Toshkent shahridir. Bunda
o‘tkazish punktlari muayyan qismining etarli darajada quvvatga ega emasligi yaqqol
ko‘zga tashlanmoqda, bu ularning texnik jihatdan zaif jihozlanganligi, shu jumladan
bojxona xizmatida AKTdan foydalanish bilan izohlanadi. Bu vakolatli organlar
tomonidan tranzit yuklarni tekshirish tartiblarining cho‘zilib ketishiga, avtotransport
vositalarining chegarada bo‘sh turib qolishiga olib kelmoqda. Xalgaro avtomobil yuk
tashish hajmlari oshishi munosabati bilan ushbu o‘tkazish punktlarini katta yuk
ortilgan avtotransportda kesib o‘tish 5 sutkagacha cho‘zilmogda, bu esa mamlakat
avtomobil yo‘laklarining tranzit jihatidan jalb etuvchanligiga salbiy ta’sir
ko‘rsatmoqda.

Bugungi kunda O*zbekiston hududi orqali o‘tadigan asosiy transport yo‘laklari
zarur infratuzilmaga to‘liq ega emas, istigbolda xalqaro transport magistrallari
maqomini olish imkoniyatiga ega bo‘lgan ayrim wuzun yo‘nalishlarda esa
infratuzilma endi yaratilmoqda.

Tashgi  savdo  operatsiyalarini  rasmiylashtirish  tartib-taomillarining
murakkabligi tashish samaradorligiga salbiy ta’sir ko‘rsatmoqda. Jumladan, eksport
qilish va import qilish bilan bog‘liq hujjatlar soni Xitoyda tegishli ravishda 8 ta va 5
tani, Eronda 7 ta va 11 tani, Qozog‘istonda 10 ta va 12 tani, Qirg‘izistonda 9 ta va
10 tani, Rossiyada 9 ta va 11 tani, Tojikistonda 11 ta va 12 tani, O‘zbekistonda 11 ta
va 13 tani tashkil etadi5. Bundan tashgari, bojxonada tahdidlarni boshgarishni
tashkil etish bilan bog‘liq masalalar ham mavjud bugun ham kirayotganda, ham
chigib ketayotganda yuk va yo‘lovchi oqimining deyarli 100 foizi tekshiruvdan
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o‘tkazilmoqda. Bu bojxona tartibtaomillariga ketadigan vaqtning cho‘zilishiga
hamda eksport gilish, import gilish va tashishning kechiktirilishiga olib kelmoqda.

Yetkazib berish zanjirining targoqligi, Yetkazib beruvchidan gabul
giluvchigacha tovarlarni ortish va yuklash bo‘g‘inlarining ortigchaligi logistika
tizimiga xosdir.

Igtisodiy taraqqiyot vositasi rolini bajarish uchun Respublikamiz transport
sektorini jiddiy isloh qgilish hamda katta hajmdagi investitsiyalarni parovoz va
vagonlarni yangilashga sarflash hamda avtomobil, temir yo‘l va aviatsiya transporti
infratuzilmasini rivojlantirish talab etilmoqda.

Transport xizmatlari narxlarining oshish sur’atlarini pasaytirish uchun quyidagi
chora-tadbirlar zarur.

2030 vyilga borib avtomobil transporti bo‘yicha yuk tashish hajmlari yiliga
o‘rtacha 9,4 foizga yoki umuman 4,6 foizga o‘sishi prognozlaridan kelib chigqan
holda yuk avtomobillari sonini kamida 120 mingta avtomashinaga ko‘paytirish talab
etiladi. Har yili safdan chigayotgan avtomobillarni (5%) almashtirish zarurligini
inobatga olgan holda bu 2030 yilgacha har yili gariyb 8 ming avtomobil xarid
gilinishini talab qgiladi. Yillik investitsiya gariyb 960 min. dollarni yoki 2030
yilgacha umuman 14,4 mlrd. dollarni tashkil etishi kerak.

Xususiy sektor yuk avtomobillariga investitsiyalar Kiritishning bosh manbasi
bo‘lishi lozimligi tufayli bu vazifani hal etish quyidagilar orqali yuk avtomobillari
saroyini yangilash uchun shart-sharoitlar va rag‘batlantiruvchi omillar yaratishga
doir bir gator chora-tadbirlarni ishlab chigish hamda amalga oshirishni nazarda
tutadi:

zamonaviy avtotransport vositalarini xarid qilish uchun uzoq muddatli bank
kreditlarini berish tizimini takomillashtirismamlakatimizda ishlab chigarilmaydigan
modeldagi yuk avtomobillarini import qilishda olinadigan boj to‘lovlarini
kamaytirish;

yoqilg‘idan samarali foydalanish standartlarini va avtomobillardan ishlangan
gazlarni chigarish standartlarini qattiglashtirish orgali avtomobillar saroyini
yangilash uchun normativ bazani takomillashtirish va rag‘batlantiruvchi omillarni
yaratish.

Umuman olganda, yuk avtomobillari saroyining yangilanishi va ko‘p yuk
ortilgan avtomobillar ulushining oshirilishi (avtopoezdlarni joriy etish hisobiga yuk
ko‘tarish qobiliyati oshirilishi) avtomobilda yuk tashish tannarxini 15-28 foizga
pasaytirish imkonini beradi. Narxlar pasaytirilganda DAK uchun yuk aylanmasini
oshirishga doir omillar yaratilishi:
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tariflarni belgilash/indeksatsiyalash prinsiplarini ozgartirishni va bosqichma-
bosqich yangi tarif tizimiga o‘tishni, tuzatish koeffitsientlari6 sonini kamaytirishni,
temir yo‘l orqali tashishni har tomondan mablag* bilan ta’minlash turlarini
kamaytirishni talab giladi;

lokomotiv va vagonlariga ega bo‘lgan temir yo‘l transportida kishlok xujaligi
maxsulotlarini tashishga mo‘ljallangan xususiy kompaniyalar tashkil etilishi uchun
shart-sharoitlar yaratish orqali temir yo‘l orqgali yuk tashish sohasida raqobat
mubhitini shakllantirishni talab giladi.

Transport va logistika tizimining tezkorligi va ishonchliligini oshirish:

avtomobil yo‘llari va yo‘l bo‘yidagi infratuzilmani rivojlantirishni talab qiladi.
Hisob-kitoblarga ko‘ra, 2030 yilgacha yo‘l qurilishiga sarflanadigan sarmoyalar
hajmi gariyb 19,3 mird. dollarni tashkil etishi kerak;

2030 vyilgacha elektr energiya bilan ta’minlangan temir yo‘llar ulushini 45
foizga etkazish talab qilinadi. Buning uchun har yili o‘rtacha 178 km temir yo‘Ini
elektr energiya bilan ta’minlash zarur, sarmoyalar hajmi esa 5,34 mlrd. dollarni
tashkil etishi kerak. 2030 yilgacha lokomotiv va vagonlarni yangilash uchun 1,2
mlrd. dollarlik sarmoyalar sarflash zarur.

Umuman olganda, ushbu investitsiya loyihalarining amalga oshirilishi
avtomobil yo‘llari bo‘ylab harakatlanishning o‘rtacha tezligini soatiga 70-80
kilometrga, temir yo‘l orqali harakatlanishning o‘rtacha tezligini soatiga 70-100
kilometrga etkazish imkonini beradi.

Konteynerda tashilgan yuklarning transportga sarflanadigan to‘lovlarini 10
foizga kamaytirish uchun konteynerda tashishni 25-30 foizga oshirish zarur. Buning
uchun «Uztemiryulkonteyner» AJ konteynerlari saroyini 5 mingta (40 fut.)
konteynerga ko‘paytirish zarur, bu esa qariyb 22,5 min. dollar mablag® kiritishni
talab qgiladi.

Quyidagilar orgali transport-logistika xizmatlari segmentini rivojlantirish
uchun mintagalarda multimodal transport- logistika markazlari tarmog‘ini
kengaytirish lozim:

yuk tashish, intermodal va multimodal yuk tashish normativ hamda huquqiy
bazasini, texnik va texnologik reglamentini hamda standartlarini, logistika
markazlarini, transport-ekspeditorlik  faoliyatini  xalgaro standartlar  bilan
uyg‘unlashtirish; multimodal tashishlar samarali bo‘lishini ta’minlash uchun axborot
bazalarini (bojxona, soliq, statistika va boshga bazalarni) birlashtirish; bojxona
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logistika markazlarining milliy tarmog‘ini shakllantirish. Ularda transport-logistika
operatsiyalari kamida 3 PL darajada bo‘lishi lozim.

Mamlakatning transport-tranzit salohiyatini ro‘yobga chiqarish uchun transport
yo‘nalishlarining  diversifikatsiyalanishini, imkoniyatlarning samarali ishga
solinishini ta’minlash uchun bir qator chora-tadbirlarni amalga oshirish zarur.
«O‘zbekiston Respublikasida xalgaro avtomobilda yuk tashish to‘g‘risida» gi va
«O*zbekiston Respublikasi hududi bo‘ylab yuklarni o‘tkazish to‘g‘risida» gi kabul
kilingan gonunlarni xayotga tadbik etish. Ushbu gonunlarda xorijiy davlatlar
avtomobil vo sitalarining mamlakatimizga kirishi, mamlakatimizda bo‘lishi va
undan chiqgib ketishi shartlarini tartibga solish hamda engillashtirish uchun
avtombilda xalgaro yuk tashish va yuklarni o‘tkazish, tranzit yuk o‘tkazuvchilarning
huguqiy magomi masalalari tartibga solinganli dikkatga sazovor.

7 -jadval

O¢zbekistonning transport tizimini O‘zbekistonni chetlab o‘tayotgan
transport yo‘laklari bilan birlashtirishning asosiy yo‘nalishlari

O‘zbekistonni chetlab Yo‘nalishlarni birlashtirishga doir loyihalar

Ne o‘tadigan Uzun-
yo‘nalish Nomi ligi Qlymati
: : Toshkent-CHimkent
«G*arbiy Evropa — G‘arbiy ¢ . ! qe - | 150
1 : avtomo- bil yo‘lini 300 min. doll.
Xitoy» km

modernizatsiya gilish

«O*zbekiston-
Turkmaniston- Eron- | 2800
Ummon transport yo‘lagi | km
loyihasini amalga oshirish

«Uzen-Qizilgiya-Bereket-
2 Etrek-Gorgan» Kaspiy
dengizi transport yo‘lagi

Aniglanmoqda

Turmaniston va «O°zbekiston temir
Afg‘oniston o‘rtasi'dagi 3'10‘ llari» DA_K kucbi 120 Qariyb 170
3 «Ilmamnazar-Atamirat- bilan «Mozori SHarif -
) ) : km min. dollar
Andxoy-Hirot» temir Andxoy» temir yo‘l
yo‘li uchastkasini qurish.
Qashg‘ardan Erongacha «O‘zbekiston-

Qirg‘iziston- Xitoy» 150
temir yo‘lini qurish Kkm
loyihasini amalga oshirish
uchun asos sifatida elektr

4 | Qirg‘iziston, Toji- Kiston
va Afg‘oniston orqali
o‘tadigan temir yo‘l

2,7 mird. doll.
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hamda avtomobil yo‘li energiya bilan
ta’minlangan «Angren-
Pap» temir yo‘l li-
niyasini qurish

Yugqoridagi jadvalda aslini olganda, bundan avval ham «Ipak yo‘li» loyihalari
doirasida Markaziy Osiyo mintaqasi turli katta davlatlarning e’tibori ostida bo‘lib
keldi. AQSH, Rossiya, Hindiston, Evropa Ittifoqi, Turkiya hududiy hamkorlik
loyihalarini o‘rtaga tashlab kelyapti. Biroq bu loyihalar katta infrastruktura
loyihalarini ko‘zda tutmagan. Ko‘plari qog‘ozda qolib ketgan desak, mubolaga
qilmagan bo‘lamiz.

Xo‘sh, Xitoy hukumati tomonidan o‘rtaga tashlangan bu safargi «Ipak yo‘li»
loyihasini biz nega birinchilardan bo‘lib qo‘llab-quvvatladik? Mazkur loyiha
quruglikning qoq o‘rtasida joylashgan O‘zbekiston uchun nimasi bilan jozibali?

Avvalo shuni aytish kerakkki, 2013 yilda mazkur tashabbus e’lon qilinganidan
keyin Xitoy o‘zining tashqi investitsiya va savdo alogalarining hammasini «Bir
makon, bir yo‘l» bayrog‘i ostida jamladi. BMBY Xitoyning rasmiy tashqi igtisodiy
siyosati maqomiga ko‘tarildi va hatto yaqinda o‘zgartirilgan XXR konstitutsiyasida
ham o‘z aksini topdi. Endi O‘zbekiston-Xitoy iqtisodiy alogalarini BMBY
tashabbusi doirasida tahlil qilsa ham bo‘laveradi.

O‘zbekiston 1991 yildan boshlab XXR bilan iqtisodiy alogalarni yuritib
kelyapti. Xitoy O‘zbekistonning eng yirik tijoriy hamkorlaridan biri va mana bir
necha yildirki, Xitoy O‘zbekiston uchun eng yirik xorijiy investor. 2017 yilning
o‘zida savdo aylanmasi hajmi 5 milliard AQSH dollariga teng kelgan bo‘lsa,
tomonlar bu hajmni 2020 yilga etib ikki baravar oshirishni ko‘zlayapti.

Xitoy shirkatlari yurtimizda katta investitsiya bitimlari tuzishga erishishgan.
Masalan gaz va uran qazib olish bo‘yicha jami 15 milliard AQSH dollarlik
shartnomalar imzolangan. Qo‘shma korxonalar soni 700dan ko‘p bo‘lib, bunda
Xitoy investitsiyasi jami 8 milliard AQSH dollaridan oshdi.

O‘zbekiston hukumati BMBY loyihasi e’lon qilingan ilk kunlaridanoq uni
qo‘llab-quvvatlashini bildirgan. Natijada «Ipak yo‘li» Iqtisodiy makoni qurilishidagi
hamkorlik O‘zbek-Xitoy xalgaro aloqalarining asosiy yo‘nalishiga aylandi. SHu
sababli, Xitoy tashkil etgan ilk global moliya instituti — Osiyo infrastruktura banki
va Investitsiya bankida O‘zbekiston tashkil etuvchi sifatida gatnashdi va uni faol
qo‘llab-quvvatladi.
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Prezidentimiz 2017 yil may oyida BMBYning 1-Forumi uchun Pekinga davlat
tashrifi bilan bordi va XXRning eng yirik davlat shirkatlari va banklari bilan
muzokaralar olib bordi. Natijada jami giymati 22 miliiard AQSH dollarlik 100dan
ziyod bitimlarga erishilgandi. Tashrif doirasida taraflar qo‘shma deklaratsiya e’lon
gilishgan va unda quyidagi muhim masalalar joy olgan:

O‘zbekiston va Xitoy o‘rtasida 2009 yil 14 oktyabrda imzolangan uzoq muddatli
savdo bitimi doirasida O‘zbekiston qishloq xo‘jaligi mahsulotlarini, tabiiy resurslarini
va energiya mahsulotlarini Xitoy bozoriga eksport gilishga tayyor;

tomonlar Xitoy taraqqgiyot banki va Xitoy Eksimbanki O‘zbekistondagi turli
infratuzilma loyihalarini moliyalashtirishni qo‘llab-quvvatlaydi;

tomonlar yuqori texnologiyali qo‘shma korxonalarni rag‘batlantirish va tabiiy
resurslar bilan bog‘liq bo‘lmagan mahsulotlarni ishlab chiqarishni rag‘batlantirishga
yo‘naltirilgan sarmoyaviy hamkorlik to‘g‘risida kelishib oldilar;

tomonlar xalgaro avtomobil transporti bitimi tuzilganini alohida e’tirof etish
bilan birga, o‘rtadagi savdo munosabatlarini mustahkamlash uchun bitim
ahamiyatini alohida ta’kidladilar;

tomonlar «O‘zbekiston-Qirg‘iziston-Xitoy» temir yo‘l loyihasi bo‘yicha
muzokaralarni tezlashtirish muhimligini ta’kidladilar.

Hamkorlikning amaliy natijasi o‘laroq, BMBY tashabbusining 1-Forumidan
uch oy o‘tib, 2017 yilning avgust oyida prezident SHavkat Mirziyoev Osiyo
infrastruktura va investitsiya banki rahbari Jin Liqunni Toshkentda gabul gildi.
Tomonlar O¢zbekistondagi bir qator loyihalarni amalga oshirish bo‘yicha
hamkorlikni muhokama qildilar. 2,7 milliard AQSH dollari miqgdoridagi ushbu
loyihalarga suv  xo‘jaligi ob’ektlarini modernizatsiya qilish, energetika
infratuzilmasini rivojlantirish, zamonaviy avtomobil yo‘llarini qurish, temir
yo‘llarni elektrlashtirish, poytaxt metro tarmog‘ini kengaytirish kiradi.

O‘zbekistonning maqsadi nima?

Imtiyozli kreditlardan foydalanish, Xitoy ishbilarmonlik majmualarini ishga
tushirish, mabhalliy firmalarning ishlab chigarish salohiyatini oshirish, o‘zbek
mahsulotlari uchun mugobil bozorlarni topish — O‘zbekiston hukumatining asosiy
maqgsadlari. Bundan tashqgari, tashqi savdoni rivojlantirish, qo‘shimcha qiymatli
o‘zbek mahsulotlarini BMBY loyihasi yoqasida joylashgan mamlakatlarga
etkazishda loyiha resurslaridan foydalanish ham magsad gilingan.

Transport infratuzilmasi bo‘lmagan, dunyo portlariga chiqish uchun kamida
ikkita davlatni kesib o‘tishi lozim bo‘lgan O‘zbekiston uchun mazkur loyihada
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ishtirok etish Evropa Ittifoqgi, YAqin SHarq va Xitoy kabi yirik global bozorlarga
muvaffaqiyatli integratsiyalashuvga yordam beradi.

BMBYga qo‘shilish orgali O°‘zbekiston hukumati savdo yo‘llarini
diversifikatsiya qilish imkoniyatini qo‘lga kiritishi mumkin. Aynigsa, «Ipak yo‘li»
Iqtisodiy makonining uchta trans Evroosiyo iqtisodiy yo‘laklari orasida Xitoydan
Markaziy Osiyoga, keyin Rossiya orgali Evropaga (Boltiq dengiziga gadar) olib
boradigan iqtisodiy yo‘lagi va Xitoydan Markaziy Osiyo va G‘arbiy Osiyo orqali
Fors ko‘rfazi va O‘rta Er dengizga qadar cho‘zilgan yo‘llar ahamiyatlidir.

«Bir makon, bir yo‘l» tashabbusi doirasida qurilgan Qamchiq tunneli:
1. Infratuzilma. O‘zbekiston-Qirg‘iziston-Xitoy temir yo‘l loyihasi

O‘zbekiston Respublikasi 2016 yilda Xitoy Eksimbankidan 455 million AQSH
dollari miqdorida infratuzilma kreditini jalb gilgan holda sharqiy O‘zbekistonning
tog‘li qismida 19,2 km uzunlikdagi Kamchiq tunnelini qurishga muvaffaq bo‘lgandi.
2016 yil 1iyunida O°‘zbekiston va XXR rahbarlari ishtirokida Angren-Pop
elektrlashtirilgan temir yo‘li va Qamchiq tunnelining ochilish marosimi o‘tkazildi.
Uni XXRning China Railway Group kompaniyasi amalga oshirgan. Ish bu bilan
to‘xtamagan, O‘zbekiston qo‘shni Qirg‘iziston bilan birga XXRga «O‘zbekiston-
Qirg‘iziston-Xitoy» temir yo‘l loyihasini BMBY doirasida qurish taklifi bilan

Ta’kidlash joizki, ushbu loyiha Xitoy tomonidan emas, balki O‘rta Osiyo
davlatlari tomonidan, BMBY e’lon qilinishidan oldin taklif gilingan. O‘zbekiston-
Xitoy o‘rtasidagi qo‘shma bayonotga ushbu loyihaning qo‘shilishi Prezident
Mirziyoevning diplomatik yutug‘i sifatida ko‘rilishi mumkin. Biroq Xitoy va sobiq
sovet ittifoqi respublikalari temir yo‘llari relslari enining turliligi ushbu temir yo‘li
liniyasi qurilishi 20 yilga kechiktirilishiga sabab bo‘lmoqda.

Yugoridagi loyihalardan tashgari, davlatimiz Osiyo Infratuzilma va investitsiya
bankiga o°‘tgan yili boshida Buxoro-Urganch-Xiva temir yo‘li elektrlashtirilishi
bo‘yicha  loyihani moliyalashtirish uchun ariza topshirgan. Loyiha 3 bosqichdan
iborat bo‘lib, Buxoro-Miskan, Miskan-Urganch va Urganch-Xiva yo‘nalishlari uchun
jami 340 million AQSH dollari so‘ralgan. Agar u amalga oshsa, ushbu shaharlar
orasidagi gatnov tezlashadi, turistlar harakati engillashadi va yuk tashish ishlari
osonlashadi. Hozircha wushbu loyihani bank kengashi qachon tasdiglanishi
noma’lumligicha qolmoqda. Bundan tashqgari, Xitoy tomonidan o‘rtaga tashlangan va
O‘rta Osiyo davlatlari ham qo‘llab-quvvatlagan Xitoy-O‘rta Osiyo gaz quvurining 4-
liniyasi bo‘lgan D-liniyasini qurish so‘nggi yillarda ortga surilmoqda. Tojikistonlik
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do‘stlarimiz bu liniyaga katta umid bilan garashayotgan bo‘lsa-da, ba’zi bir noaniq
sabablarga ko‘ra ushbu katta loyiha amalga oshmay turibdi.

Nima bo‘lganida ham, taklif etilayotgan loyihalarimiz iqtisodiy jihatdan o‘zini
oqlashi, uzoqni ko‘zlashi, loyiha amalga oshiriladigan hududlardagi aholi turmush
sharotini yaxshilashi, bargaror rivojlanishni (sustainable development) yuzaga
keltiradigan bo‘lishi shart. Yo‘qsa loyihalar Afrika o‘lkalaridagi kabi ko‘pchilik
tomonidan ishlatilmaydigan yoki atrofdagi aholi uchun foydasi tegmaydigan
infratuzilmadan iborat bo‘lib qoladi. Bunday bo‘lmasligi uchun xalqimiz, aynigsa
hududlardagi manfaatdor fugarolarimiz va ekspertmutaxassislarimiz BMBY
loyihalari haqida etarlicha ma’lumotga ega bo‘lishlari lozim. Xitoy bilan
tuzilayotgan barcha shartnomalar iloji boricha oshkor etilishi, izohlanishi,
ekspertizadan o‘tkazilib, ommaga taqdim etilishi darkor. SHundagina Xitoy bilan
bo‘ladigan xalqaro aloqalarimiz o‘zini oqlashi, har ikki tomon uchun manfaatli
bo‘lishi mumkin.

5-Amaliy mashg ulot
Mavzu; Xalqgaro logistika faoliyatining xuquqiy va tijorat ta’minoti
Reja
1. Xalgaro logistika faoliyatining xuquqiy asoslari.
2 Xalqaro logistika faoliyatining tijorat ta’minoti.
3. Xalqaro yuk tashuvlarini amalga oshirishning mesyoriy-huqugiy hujjatlari
Isahdan maqgsad; Xalgaro logistika faoliyatining xuquqgiy va tijorat
ta’minotini o' rganish.

5.1 Xalgaro transport va iqtisodiy alogalarni rivojlantirish hamda
mustahkamlash uchun qulay shart-sharoitlar yaratish maqgsadida O’zbekiston
hozirning o’zidayoq bir qator tashkiliy huquqgiy va amaliy chora-tadbirlarni
ko’rmoqda. O’zbekiston respublika gonunchilik asosining transport munosabatlarini
tartibga soluvchi qgismini umum gabul etilgan xalgaro norma va qoidalarga
yaginlashtirish bo’yicha faol olib borilmoqda. Masalan, avtomobilda yuk tashish
borasida MDP guvohnomasini qo’llagan holda xalgaro yuk tashish to’g’risidagi
Bojxona Konventsiyasi, Xalgaro yuk tashish tashish shartnomasi to’g’risidagi
konventsiya,
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Yo’l belgilari va signallari to’g’risidagi konventsiya va Yo’l harakati
to’g’risidagi  konventsiya ratifikatsiya qilindi. SHunday qilib, tadgigot ishi va
realizatsiya qilishining dolzarbligi qo’shimcha xalgaro yuk tashish hajmlari va
valyuta tushumlarini jalb etish, transport harakatlarini gisqartirish, transportning har
xil turlari ko’proq o’zaro hamkorlik qilishi, yo’lovchilar va yuklar tashish
muddatlarini, transportning energetik va ekologik ko’rsatkichlarini xalqgaro
andozalariga yaqginlashtirish magsadida O’zbekiston avtomobil transportining jahon
transport tizimiga integratsiyalashuvi bilan shartlangandir. O’zbekiston igtisodiyoti
rivojlanishini xalgaro yuk tashishlar nuqgtai nazaridan tahlil gila turib, quyidagi
konventsiyalar va bitimlarga qo’shilishning umumiy yo’nalishlari bo’ladi deb
quyidagi xulosalarni keltirish mumkin:

- davlatlararo transport alogalarini rivojlantirish;

- O’zbekiston transportining xalqgaro transport huquqlarini joriy etish va u bilan
uyg’unlashuvi asosida xalgaro transport tizimiga integratsiyalashuvi;

- transport-yo’l majmuiga xalgaro andozalar va tavsiyalarni tatbiq etish,
shuningdek, milliy va xalqaro transport tashkilotlari bilan o’zaro foydali hamkorlik
qilish;

- atrof muhit muhofazasi va ekologik xavfsizlik muammolarini kompleks
tarzida hal qilish;

- Evropa-O’zbekiston-Janubiy-SHarqiy Osiyo kommunikatsiyalarini
rivojlantirish, yangi milliy transport kommunikatsiyalarini qurish;

- eksport transport xizmatlarini kengaytirish va takomillashtirish;

-rivojlangan Evropa mamlakatlari darajasidagi servisni ta’minlangan holda
turizm xizmatlarini rivojlantirish.

4, Asosiy xalqaro transport yo’laklarini tahlil qilish, axborot, yuklarning
saglanishi va ularga ishlov berilishini 0’z ichiga oluvchi zarur xizmat ko’rsatish
darajasini, harakatdagi tarkibga xizmat ko’rsatilishini, haydovchilar va
yo’lovchilarga zarur yo’l xizmatlari ko’rsatilishini  ta’minlay oladigan
transportekspeditsiya tizimini tashkil qilish ushbu ish amalga oshirilishining eng
qulay sharti sanaladi.

d. Me’yoriy huquqiy negizni Evropa halgaro bitimlari va bitimlariga
moslashtirmasdan turib kelib tushishining imkoni bo’lmaydigan xorij sarmoyasini
0’z ichiga oluvchi byudjetdan tashqari mablag’lar xalqaro transport yo’laklarini
bunyod etish va rivojlangan mamlakatlar darajasida transport xizmati ko’rsatish
texnologiyasini takomillashtirish bo’yicha ishlarni moliyaviy mablag’ bilan
ta’minlashning asosiy manbai bo’lishi lozim.

6. Tahlillarning dalolat berishicha, avtomobil transporti sohasida 18 ta
xalgaro hujjatlar mavjud bo’lib, ulardan asosiy konventsiyalarni O’zbekiston
Respublikasi tomonidan imzolanishi magsadga muvofiqdir.

Ma’lumki, BMTning Evropa Iqtisodiy Komissiyalari doirasida xalgaro

konventsiyalarni ishlab chiqish va imzolash xalgaro yuk tashish sohasidagi faoliyatni
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tartibga soluvchi asosiy integratsiya mexanizmi sanaladi. Ularning tizimlashtirilishi
quyidagi uchta hal giluvchi yo’nalishlar bo’yicha amalga oshirilgan:

Y uk tashish mexanizmining asosiy yo’nalishlari

1.2.1-chizma

H¥a-rarcmopt
MAZKMYaCH

HiaopgumiapHu

HOxaapHE Tammm
TaIHIx

Dastlabki xalgaro hujjatlarni imzolash 1954 yilda orada ikki oy farg bilan ikkita
hujjatni imzolash tarigasida amalga oshirildi. Ular yo’l-transport majmui va
yo’lovchilar tashishni tartibga soladi.

O’zbekiston ham boshqga davlatlarda ko’proq qizigish uyg’otgan xavfli yuklarni
xalgaro yo’lda tashish to’g’risida Evropa Bitimiga, CHegarada yuklar nazoratini
o’tkazish shartlarini kelishib olish to’g’risidagi Xalgaro Konventsiyaga, Xalqgaro
kombinatsiyalashgan yuk tashishning muhim yo’nalishlari va tegishli ob’ektlar
to’g’risida Evropa Bitimiga, yo’lovchilar va bagajni xalgaro avtomobilda tashish
shartnomasi to’g’risidagi konventsiyalarga qo’shilishni rejalashtirmoqda. Shunday
qilib, O’zbekiston Respublikasi halgaro avtomobilda tashishning me’yoriy-huquqiy
negizini shakllantirishga e’tibor bermoqda.

Xalgaro yuk tashuvlarini amalga oshirishning mewyoriy-huquqiy hujjatlari

1.2.2-chizma

i )Curif(CI:\[} KOHESHIIHACH

) INara-Bacdy xonmzamapn

) TamMoyvpr Kongadapu

) B:IPIH:IBH KOHESHIOHACH

) CMR xoHEeHUIHACH

) TIR moHEeHIIHACH

! )H}Ixurep.\lc -2010

Bundan tashgari, quyidagi konventsiyalar bor:

5. 1980 yildagi temir yo’l bo’ylab yukni xalgaro transportirovka gilishga
oid Konventsiyadagi goidalar (COTIF) Temir yo’l transporti bilan yukni xalgaro
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tashish bo’yicha kontraktga oid YAgona qoidalar (CIM) (bundan keyin CIM deb
yuritiladi);

6. Transport nakladnoylariga taallugli gonunchilikning ba’zi qoidalarini
birxillashtirish bo’yicha Xalgaro Konventsiya (1924, Bryussel) Bryusselda tuzilgan
Bayonnoma asosida Kiritilgan tuzatishlari bilan (bundan keyin GaagaVisbu goidalari
deb yuritiladi).

7. YUkni dengiz transporti bilan transportirovka qilish bo’yicha BMT
Konventsiyasi, 1978, Gamburg (bundan keyin Gamburg goidalari deb yuritiladi).

8. YUkni avtotransport bilan xalgaro tashishga oid ba’zi qoidalarni
birxillashtirish bo’yicha Konventsiya, Varshava, 1929 (bundan keyin Varshava
Konventsiyasi deb yuritiladi). YUKklarni ichki suv transporti bilan xalgaro tashish va
xalgaro mulstimodal tashish xususida to’xtaladigan bo’lsak, hozirgi vagtda hech
ganday xalgaro konventsiyalar amalda emas. 1988 yili Jenevada yukni xalgaro
mulstimodals tashish bo’yicha BMT Konventsiyasi tavsiya etilgandi. Bu
Konventsiyani fagatgina 9 davlat ratifikatsiya gilgan va hech gachon kuchga
Kirmaydi. Xalgaro mulstimodal tashishlarga to’xtalganda esa, bu sohada
mulstimodal tashishlar bo’yicha hujjatlar uchun UNCTAD/IIC qoidalari, FIATA
Kombinatsiyalangan transport hujjati va yangi chigarilgan BIMCO/INCA
COMBIDOS singari xalgaro andozaviy kontraktlardan foydalaniladi.

2011 yil 1 yanvardan beshlab Xalgaro savdoe palatasi - Jahon biznes
tashkiloti (International Chamber of Commerce, ICC) tomonidan ishlab
chigilgan Inkoterms-2010 (Incoterms-2010) ning yangi tahriri kuchga kirdi.

Inkotermsning amal qilish sohasi oldi-sotdi shartnomasi bo’yicha taraflarning
tovarlarni etkazib berish (etkazib berish shartlari) bobida huqug va majburiyatlariga
tatbiq etiladi. Ular xalgaro savdo shartnomalarining muhim elementi hisoblanadi,
bugungi kunda TIF va xalgaro savdo ularsiz butkul boshgacha amalga oshirilgan
bo’lar edi.

Inkoterms atamalari tovarlarni sotuvchidan haridorga etkazishdagi chigimlar va
hatarlarni tavsiflaydi, shuningdek yuk ortish-tushirish ishlari, tovarlarni tashish,
ularni sug’urtalash va bojxonada tozalash bo’yicha taraflarning majburiyatlarini
tartibga soladi.

Inkoterms-2010 ning yangi tahririga ke’ra hususiyatlari

Inkoterms qoidalarining 2010 yil tahriridagi yangi versiyasi bir gator muhim
o’zgartirishlar va yangiliklarni o’z ichiga oladi. Tarkibiga ko’ra u transportning xar
ganday turlarida hamda dengiz orqgali va ichki suvlarda tashish

chog’ida foydalaniladigan atamalarning ikki guruhidan iborat (Inkoterms-2000da 4
guruh bor edi). Bundan tashgari, ular miqdori 13 atamadan 11 atamaga gisgardi,
buning ustiga ularning ikkitasi mutlago yangi atamalar: DAT (terminalda etkazib
berishlar) va DAP (punktda etkazib berishlar).
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Inkoterms-2010da har bir atamaga uning ma’noSiga gisgacha tushuntirish
berilgan, bu esa ko’pincha etarlicha huqugiy bilimlarga ega bo’lmagan
tadbirkorlarga shartnomalar tuzayotganda xatolarga yo’l qo’ymaslik va kerakli
atamani tanlash imkonini beradi. Qoidalarning yangi versiyasida FOB, CFR va CIF
atamalariga qo’shimchalar Kiritilgan.

Inkoterms-2010 qoidalarini  qo’llash  sohasining yanada kengaygani

ularning shubhasiz afzalligidir. 2010 yil versiyasi ushbu qoidalarni bir davlat yoki El
va MDH singari integratsiya birlashmalari doirasida xalgaro va ichki savdoda qo’llash
imkonini beradi.

YUKlarni terminalda saglash chigimlarini to’lash uchun massul tarafni
belgilashda ham vaziyatni tuzatishga va aniqglik kiritishga yo’naltirilgan tuzatishlar
Kiritildi.

6-AMALIY MASHG ULOT
MAVZU; Logistika faoliyatini bojxona ta’minoti
Reja
1,Xalqaro transport tashuvlari va unda bojxona organlarining asosiy vazifalari
2. Bojxona nazoratining shakllari

3. Bojxona chegaralari orgali olib o’tilayotgan tovar moddiy boyliklari va
transport vositalarini rasmiylashtirish

Ishdan maqgsad; Xalgaro transport tashuvlari va unda bojxona organlarining
asosly vazifalari, Bojxona nazoratining shakllari, bojxona chegaralari orgali olib
o’tilayotgan tovar moddiy boyliklari va transport vositalarini rasmiylashtirishni
0 rganish.Bojxona chegarasi orgali olib o’tiladigan tovarlar va transport vositalari
bojxona nazoratidan hamda bojxona rasmiylashtiruvidan o’tkazilishi kerak. Bojxona
nazorati O’zbekiston Respublikasining gonun hujjatlari va xalgaro shartnomalariga
rioya etilishini ta’minlash uchun bojxona organlari tomonidan amalga oshiriladigan,
shu jumladan xavfni boshgarish tizimi qo’llanilgan holda amalga oshiriladigan
chora-tadbirlar majmuidan iboratdir. Bojxona chegarasidan olib o’tiladigan tovarlar
va transport vositalari ustidan bojxona nazoratini ta’minlash uchun bojxona
organlarining mansabdor shaxslari tomonidan o’tkaziladigan bojxona operatsiyalari
majmui bojxona rasmiylashtiruvi hisoblanadi. Bojxona nazorati va bojxona
rasmiylashtiruvi amalga oshirilayotganda bojxona organlari hamda ularning
mansabdor shaxslari qonun hujjatlarida nazarda tutilmagan tagiqlar va cheklovlarni
belgilashga hagli emas.
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Bojxona organi bojxona nazoratini o’tkazish uchun: nazorat gilinishi bojxona
organlari zimmasiga yuklatilgan faoliyatni amalga oshiruvchi vakolatli shaxslardan
va boshga shaxslardan bojxona nazoratini o’tkazish uchun zarur hujjatlar va
ma’lumotlarni; tadbirkorlik faoliyati sub’ektlarini davlat ro’yxatidan o’tkazishni
amalga oshiruvchi organlardan va boshga organlardan bojxona nazoratini o’tkazish
uchun zarur hujjatlar va ma’lumotlarni talab gilib olish huqugiga ega.

Hujjatlar va ma’lumotlarni tagdim etish to’g’risida so’rov yo’llangan, ushbu
moddaning birinchi gismida ko’rsatib o’tilgan shaxslar va organlar ushbu hujjatlar
va ma’lumotlarni bojxona organiga mumkin gadar gisqa muddatlarda yuborishi
shart. Bojxona deklaratsiyasi hamda bojxona nazoratini o’tkazish uchun zarur
bo’lgan boshqga hujjatlar tovarlar bojxona nazorati ostida turgan tovar magomini
yo’qotgan yildan keyingi yildan e’tiboran uch yil davomida saglanadi.

Bojxona nazoratining shakllari quyidagilardan iborat:

hujjatlar va ma’lumotlarni tekshirish; og’zaki so’rov; axborot olish; bojxona
ko’zdan kechiruvi; tovarlarning tamg’alanganligini tekshirish; bojxona ko’rigi;
shaxsiy ko’rik; bojxona identifikatsiyalashi; bojxona kuzatuvi; binolar va hududlarni
tekshirish; tovarlarni va transport vositalarini hisobga olish, ularni hisobga olish
tizimini tekshirish hamda ushbu tovarlarni va transport vositalarini inventarizatsiya
qilish;

tovarlar chiqarib yuborilganidan keyingi bojxona nazorati.

Bojxona rasmiylashtiruvi bojxona organiga tovarlar va (yoki) transport
vositalari xususida hujjatlar tagdim etilgan paytdan, ushbu Kodeksning
162moddasida nazarda tutilgan hollarda esa, og’zaki ma’lum qilingan yoxud
jismoniy shaxsning bojxona rasmiylashtiruvini amalga oshirish niyatidan dalolat
beruvchi boshga harakatlar bajarilgan paytdan e’tiboran boshlanadi. Bojxona
rasmiylashtiruvi bojxona organi va deklarant yoxud vakolatli shaxs o’rtasidagi
tovarlarni bojxona rejimiga joylashtirish va (yoki) bojxona rejimining amal gilishini
tugallash, bojxona to’lovlarini hisoblab chigarish va to’lash yoxud ushbu Kodeksda
nazarda tutilgan boshqga harakatlarni bajarish bilan bog’liq bo’Igan munosabatlar
tartibga solinganidan keyin tugallanadi.

Bojxona chegarasi orgali olib o’tilayotgan tovarlarning va (yoki) transport
vositalarining bojxona rasmiylashtiruvi:

gonun hujjatlarida nazarda tutilgan hollarda veterinariya, fitosanitariya
nazorati, ekologik nazorat va boshga turdagi davlat nazorati amalga oshirilganidan
keyin;

115



agar ruxsat etish xususiyatiga ega hujjatlarni olish gonun hujjatlarida nazarda
tutilgan bo’lsa, mazkur hujjatlarning mavjudligi tasdiglanganidan keyin tugallanadi.

Tovarlarning va (yoki) transport vositalarining bojxona rasmiylashtiruvi hamda
tagdim etilgan hujjatlarni tekshirish bojxona deklaratsiyasi gabul gilingan va barcha
zarur hujjatlar hamda ma’lumotlar tagdim etilgan kundan e’tiboran uch ish kuni
ichida bojxona organi tomonidan amalga oshiriladi. Bu muddat boshga davlat
organlari tomonidan tovarlar va (yoki) transport vositalari yuzasidan nazoratni
amalga oshirish uchun zarur bo’lgan vaqtni o’z ichiga olmaydi.

Transport tashuvlari haqidagi bilimlar “Logistika” fanining asosiy tarkibiy
gismiga Kkiradi, logistika so’zi grekcha “logistike” so’zidan olingan bo’lib,
“hisoblash, idrok etish mahorati” degan ma’noni bildiradi. Amaliy logistikaning
yuzaga kelish tarixi juda gadim davrlarga borib tagalib, Rim imperiyasida
“logist”lar ozig-ovgat mahsulotlarini targatish bilan shug’ullanganlar. SHuni
ta’kidlab o’tish joizki, bizning yurtimiz, tarixan Osiyo va Evropani birlashtirgan —
Buyuk Ipak Yo’li orgali amalga oshirilgan xalgaro savdoda eng muhim
markazlaridanbiri bo’lib, bu yo’l orgali karvonlarda davlat ahamiyatiga ega bo’lgan
yuklar tashuvi amalga oshirilgan.

Bugungi kunda nazariyotchilar va amaliyotchilar logistikaning bir gancha
turlarini farglaydilar: ta’minot logistikasi, ishlab chiqgarish logistikasi, marketing
logistikasi, tagsimot logistikasi, transport logistikasi va hokazolar. Xalgaro igtisodiy
globalizatsiya sharoitida transport logistikasi birlamchi ahamiyatga sazovor bo’ldi.
Kommunikatsiyaning  ushbu  turi  davlatlar iqgtisodiyotining va  jahon
hamjamiyatining  strukturaviy-texnologik gismiga aylanib borib, transport
tashuvlarini samarali va yuqori sifatli tashkil etilishiga birinchi darajadagi vazifa
sifatida garalmoqda. Xalgaro logistik tizimlarda optimallashtirish printsipiga
asoslanib, transportning har xil turlaridan foydalaniladi.

Bugungi kunda transport logistikasi quyidagi vazifalarni bajaradi:

V' transport vositalari turini tanlash;

v’ transport vositalari ko’rinishini tanlash;

V' transport tashuvi jarayoninini ishlab chigarish va omborda saglash jarayonlari
bilan birgalikda rejalashtirish;

v' aralash transport tashuvlarida turli transport vositalari orgali tashuvni
rejalashtirish;

V' transport-ombor jarayonining texnologik yaxlitligini ta’minlash;

v' etkazib berishning ratsional marshrutini aniglash.

Tayyor mahsulot realizatsiyasida korxona mahsulotni etkazib berish bilan

bog’liq masalalar to’plamiga duch keladi. Birinchi o’rinda, bu transport turini,

tashuvni tashkillash usullarini tanlash bilan bog’liq masalalardir. Ratsional transport
116



vositasini tanlashda tashiladigan yuk xususiyatlari va bir gancha boshqa talablarga
e’tibor beriladi. Transport logistikasining rivojlanishi oboruvchi, gabul giluvchi va
transport korxonasining umumiy foydasiga hal bo’lib, kompleks transport-
texnologik tizimlari tashkil etishga asoslanishi lozim.

Tashqi iqtisodiy faoliyatda transport tashuvlari bilan bog’liq operatsiyalar
tashgi savdo bitimlarini ham boshlang’ich, ham yakunlovchi gismi bo’lib xizmat
giladi. Bunda transport tashuvi nafagat savdo-sotiq bitimini amalga oshiradi, balki
tovarning bitimdagi narxiga ham Katta ta’sir giladi. Korxonaning hatto yuqori sifatli
eksportga mo’ljallangan mahsulot chigarishga garatilgan barcha urinishlari transport
tashuvini amalga oshirishdagi kachiliklar va xatolar tufayli zoe ketishi mumkin.
Tashqgi iqtisodiy faoliyatni amalga oshirishda transport tashuvi jarayonining
ishtirokchilari  murakkab munosabatlarga kirishadilar. Bu munosabatlarning
mexanizmlari iqtisodiy va siyosiy omillar, xalgaro huquq va tijorat normalari, aktlar
va anpanalar asosida shakllanadi. Bunday sharoitda yuk egasiga xalgaro bozorlar,
mijozlar joylashishi, alohida davlatlar siyosati va xalgaro tashkilotlar ta’siri ostida
shakllanadigan transport tashuvlari holatiga moslashish tobora giyinlashib
bormoqgda. Bugungi kunda professional bilimlarga ega bo’lish, turli davlatlarning
gonunchiligi, xalgaro konventsiyalar, transport vositalarining texnik-igtisodiy
xususiyatlarini bilish, yuklarni gayta ortish, transport va vositachilik bozori hagida
keng ma’lumotlarga ega bo’lish tobora muhim ahamiyat kasb etmoqda. Transport
xizmatlarining mahsuloti tovarlarni ishlab chigaruvchildan iste’molchiga etkazib
berish jarayonidir. Transport xizmatlari boshga xizmatlar kabi o’z xususiyatlariga
ega:

1.Transport xizmatlari yangi mahsulot ishlab chigarmaydi, biroq ishlab
chigarish jarayonining uzluksizligini ta’minlaydi. Mahsulotlarni ishlab chigarish
joyidan istemolchiga etkazib berish transport xizmatlari yaratadigan iste’mol
giymatini tashkil etadi.

2. Transport xizmatlarining realizatsiyasi, transport tashuvlaridan tashgarida
saglab yoki amalga oshirilib bo’Imaydigan foydali natijada namoyon bo’ladi. Yasni,
transport xizmatlarining yaratilishi va iste’mol qilinishi davri bir vagtga to’g’ri
keladi.

3.Transport tashuvlari xalgaro tovar aylanmasida alohida o’rin tutadi. Bir
tomondan, u xalgaro mehnat tagsimotini va xalqaro alogalarni asosini tashkil etadi,
boshga tomondan, transport sanoati jahon bozorida o’z xizmatlarining eksport
qiluvchisi bo’lib ishtirok etadi.

4. TIFda amalga oshiriladigan transport xizmatlariga bozor iqtisodiyoti
taraqqiyotini tavsiflovchi barcha omillar ta’sir ko’rsatadi. Eng avvalo, bu omillarga
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mahsulotlarga bo’lgan talab va taklifning o’zgarishi, nefts bahosining, valyuta
narxlarining o’zgarishlari, davlatning TIFga aralashish darajasi, turli davlatlarning
igtisodiy va siyosiy munosabatlari holatini kiritish mumkin.

Nazorat savollari:

Transport xizmatlari deganda nima tushinasiz?
O’zbekiston Respublikasi TIF ning asosiy tashkil etuvchilari nimalar?
O’zbekiston Respublikasining TIS asosiy yo’nalishlari nimalardan iborat?
Nima uchun tashqi iqtisodiy faoliyat tartibga solishga muxtoj?
Xalqgaro yo’nalishlarda yuk tashuvchilari ganday minimum bilimlarga ega
bo’lishlari lozim?

6. Xalgaro yo’nalishlarda tashilayotgan tovar moddiy boyliklari va transport
vositalarida ganday xujjatlar bo’lishi lozim?

7. Bojxona organi bojxona magsadlari uchun ganday xujjatlar talab qilishga
haqli?

8. Bojxona organi masabdor shaxsi bojxona chegaralari orqali olib
o’tilayotgan tovarlardan ganday bojxona to’lovlari undirishlari mumkin?

9. Bojxona chegaralari orqali olib o’tilayotgan tovar moddiy boyliklari va
transport vositalarini rasmiylashtirish tartibi ganday?

10. Eksport import tovarlaridan soliglar undiriladimi, agar undirilsa ganday?

agbrwbhE

7-Amaliy mashgulot
Mavzu; Xalgaro logistikada axborot va servis xizmat ko rsatish
Reja
1. Xalgaro logistikada axborot xizmat ko rsatish
2. Xalgaro logistikada servis xizmat ko rsatish
3. Ta’minot tizimini axborot bilan ta’minlashning afzalliklari

Xalgaro logistikasining axborot ta’minoti Axborot berish — moddiy harakatning
universal xususiyatlaridan biri hisoblanadi. Uning ahamiyatini odatda biror bir hodisa
borasidagi bilimlarda noaniglikning qisgarib borish prizmasi bilan belgilaydilar.
Axborot, axborot berish — informatsiya (lot.) tushintirish, aniglashtirish, ma’lum
qilishdir. Shu ma’noda qo’llaniluvchi so'zlar — yoritish, xabardor gilish, nimadir hagida
ma’lumot berish. Matematika va kibernetikada informatsiya — noaniqlikning hal etib
borilish miqdoriy o'lchovi (entropiya), tizimni tashkillishtirish me’yoridir. Kibernetika
va logistika tektologik fanlar sirasiga kiradi. Umumiy tashkiliylikka oid fanda:
“informatsiya — muayyan tizimning atrof muhit, boshga tizim yoki o zining turli
0 zgarish davrlarida tashkiliyligiga solishtirgandagi tashkiliyli darajasidir, ya’ni
muayyan tizm hamda tashqi muhit yoki boshga tizim o rtasidagi tafovut yoki shunchaki

shu tizimning ikki turlicha tektotlogik holatlarida o'rtasidagi farqdir. Axborot 0'z-
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0 zidan mavjud bo’la olmaydi — u moddiy. U hamisha nimadir hagida. Hamisha axborot
manbai va uning iste’molchisi (axborot yo naltirilgan shaxs) bo'ladi. Logistikada
axborot, informatsiya atamasini turli ma’nolarda qo'llash mumkin: axborot — tizimning
noaniqlik o’lchovi; axborot — tizimning tashkiliylik o’Ichovi xisoblanadi. Axborot
maydoni ham bir turda bo Imaydi: moddiy ogim tashkiliylik o Ichovining tashgi olam
tashkiliylik o'lchoviga, uning tomonidan mahsulotning ishlab chiqgarilish va iste’mol
nugtalari o'rtasidagi masofaviy farg bosib o'tilayotgan paytdagi, nisbati; moddiy
ogimning tanaffus 163 holati va hududini (omborlashtirish) bosib o’tish jarayonidagi
tashkiliylik me’yoridir108 . Axborotning moddiy jihati muntazam kengayib bormoqda.
U logistikaning barcha sohalariga xizmat qiladi. Tijorat logistikani axborot bilan
ta’minlashning quyidagi yo nalishlarga ajratish mumkin: - Mahsulotning ishlab
chigarish va iste’mol qilinish/foydalanish nuqtalari o'rtasidagi masofaviy bo’linishni
bosib o’tish jarayonini ta’minlash; - Iste’mol va ishlab chiqaruv magsadlariga muvofiq
bo'lgan mahsulot va xizmat bozorini ta’minlash; - Logistik xizmat ko rsatishga
ixtisoslashgan tadbirkorlikni ta’minlash. Logistik faoliyat borasidagi turli-tuman
ma’lumotlar “kuchga to'lib”, kuchli axborot oqimini hosil qiladi, qaysiki ekonomik
ogim tizimiga element sifatida qo'shilgan. Axborot ta’minoti tashkiliylik o'lchovi
sifatida tijorat logistikaning barcha funksional maydonini gamrab oldi — jamg arma,
ishlab chigarish, sotuv, butun logistik jarayon faoliyatini boshgaradi. Igtisodiy logistika
tizimida axborot logistikasi — bu bir element. Unga nisbatan yanada ilg orroq tartibdagi
tizim sifatida namoyon bo'lad (1-rasmga garang). Uning mavzu maydoni — axborot
ogimidir. Shu bilan bir gatorda, axborot ogimi igtisodiy ogimning bir gismi sifatida
logistikaning boshga turlarida muhim rol o’ ynaydi: Bu holat axborotning ligistik tizimi
elementlarini bog lashda muhim rol o ynashi bilan izohlanadi. Logistik kompaniyalarni
rivojlanib borgani sari axborot ragobat kurashi faol jarayonlarga aylanib boradi.
Axborotning roli, aynigsa, birja “firibgarlari” ning spekulyativ bozorlarida yaqqol
ko rinadi. Axborotni qimmati va foydasi o'sib borishi uni o0°ziga xoh mahsuli — tovar
sifatida ko rishimizga imkon beradi. Tovar holatida axborot narx-navo munosabatlari
yangi  maydonni  hosil qgiladi. Jamiyatning  ijtimoiy-istisodiy  faoliyatini
kompyuterlashtirish katta hajmdagi axborot resursini mahsulot sifatida ishlab chigarish
imkonin berdi.

Axborot resursi jamiyat hayotidagi o'zgarishlar uchun borgan sari kuchliroq
manbaga aylanib bormoqda. Axborot jamiyatning mentalitetini shakllantiradi, uning
mafkurasiga ta’sir etadil09 . Jahon iqtisodiyotining ham axborot strukturizatsiyasi
boshlandi. Ham milliy, ham transmilliy (TNK) yo nalishdagi kuchli moliyaviy-ishlab
chigaruv guruhlari (korporatsiyalar) tashkil topmoqgda. Eng kuchli TNKIlar butun jahon
savdosining yarmiga yaqinini gamrab oladi. Ularga jahon axborot resurlarining katta
gismi (patentlar, yangi texnologiyalar, nou-xau va boshqgalar) garashli. Jahon
masshtabidagi shu turdagi gipertashkilotlar axborot tabiatiga ega. Fagatgina yetarlicha
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kapitalga va yagona strategik maqgsadga ega bo’lgan, difersifikatisyalangan
korporatsiyalargina go'shimcha xavf-xatarsiz yangi axborot resurslarini qo’lga
Kiritishga bog'liq bo'lgan kerakli sarmoya va innovatsion faoliyatni tagdim etishlari
mumkin (NIOKR, texnologik gayta qurollanish, yangi bozorlarning yuzaga kelishi,
jamoat fikrining yuzaga kelishi va hokazi). Fagatgina shu turdagi tashkilotlar, va yana
hukumat ham, uzoq muddatli sarmovayiv nomahsulot turdagi axborotni ishlab
chigarishga godirlar, va bunda foyda undirish muddati juda uzoq boladi. Shunday qilib,
axborot logistikasining vazifalari kengaymoqda va dolzarblashmogda. Axborot
logistikasi axborot ogimlarining ularni tizim doirasida ishlab chigarish, harakatga
keltirish,  sotish  jarayonidagi  tashkiliy  formalarini  konfiguratsiyalashni
optimallashtirishga qaratilgan tadbirlar jamlanmasi sifatida harakterlanadi. Tijorat
logistikasida moddiy ogimga ergashib keluvchi axborrot ogimi hgida gapirish haqgoniy
bo'ladi. Shuning bilan ularning ishlab chigarish-tijorat sohadagi o' rni ham
aniglashtirilgan bo’ladi. Korxonaning ragabatbardoshligining asosiy shartlaridan biri
uning tijorat faoliyatini shunday - ishlab chiqarish, sotish, 109 F.E.Xo’jaev,
D.M.Po’latxo’jaeva «Bojxona logistikasi» o’quv qo’llanma TDIU 2016 165 servis,
transport-ombor va boshga jarayonlarni bir butun gilib jamlash imkonini beruvchi -
axborot ta’minoti bilan yetarlicha to'yntirilganligi Tijorat logistikaning axborot
ta’minotini bizlar ta’lim va ta’minot tizimining samarali faoliyatining samarali
rivojlanishi uchun imkoniyat yaratib beruvchi axborot tizimining faoliyati nuqgtai
nazaridan ko'rib chigamiz. Bu logistikaning asosiy funksional girralarining
risoladagidek faoliyat yuritish imkoniyatini ta’minlovchi ichki sistemadir. Bu
hodisaning shu xildagi tushunchasidan kelib chiqib ta’minot tizimining axborot bilan
ta’minlanishi haqida so'zlash tabiiydir110 . Ta’minot tizimini axborot bilan ta’minlash
o'zida biznes yuritishning u yoki bu logistik ta’lim doirasida (zanjirida, tarmog ida,
kanalida)gi rasmiylashtirilgan modelini akslantiradi. Uning yordami bilan ta’minot
tizimidagi biznes jarayonlar ko'rinadi va qo’'llanadi. Ta’minot tizimini axborot bilan
ta’minlashning asosiy magqgsadi — jarayonlarni kuzatib borish, markazlashtiruvchi
kompaniya uning asosida boshgaruv garorlari gabul gilib, ana shu qarorlar kelajagini
taxmin qila olish imkonini beradigan tendensiyalarni aniglashtirish hisoblanadi.
Shunday qilib, ta’minot tizimining moddiy oqimi o'zlari paydo qiladigan va ularni
modigikatsiya giladigan axborotga asoslanadi. Bu axborot logistika tizimiga turli xildagi
axborot oqimi sifatida kiritiladi. Ta’minot tizimida foydalaniluvchi axborot foydali deb
tan olinishi mumkin, agarda uni amaldagi ishlab chigaruv — savdo jarayonlariga o ziga
xos axborot bloki sifatida qo'ishilishining imkoni bo'lsa. Ta’minot tizimini axborot
bilan ta’minlash alohida tadbirkorlik tizimi sifatida quyidagi tamoyillarga qurilishi
kerak: integratsiyalanganlik, ixchamlik, interfaollik, risoladagidik, dolzarblik.
Axborotning integratsiyalanganlik tamoyili moddiy ogimning barcha o'tish
bosgichlarida axborot bilan go'llab-quvvatlab turishlikni ta’minlashni nazarda tutadi.

Ihchamlik tamoyili bu — axborotni ifodalashning logistik masalani hal etishning gayta
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qurishlik imkoniyatidir. Interfaollik tamoyili — masalani dialog tarzida - foydalanuvchi
uchun keng imkoniyatlari bo'lgan holda — hal etish tarzi. Risoladagilik tamoyilpigia
amal qilish esa ma’lumotlar tijorat faoliyatning vogea bo'layotgan va ma’lumotga asos
bo'lgan joy maksimal darajada yaqin joyda yig ilishi kerakligiga dalolat qiladi.
Ma’lumotning dolzarblik tamoyili ma’lumotlarni ularning yaratilib kelish va ma’lum
gilinish holatida tasavvur qgilishni talab giladi. Logistik tizimning axborot ogimlari
shunday tartibda yo'lga qo yilgan bo'lishligi lozimki, bozor holati va talablari hagidagi,
real va ehtimoliy savdolar, amaldagi ishlab chigaruv, transport, ombor va administrativ
xarajatlar, turli zaxiralar, tendensiyalar va ulardagi o zgarishlar hagidagi dolzarb va teng
kuchli axborot olinishi lozim. Boshgaruv garorlari gabul gilishda muhim bo’lgan
axborot iyerarxiya darajalari bo’yicha tagsimlanadi. Axborot ogimi ustidan nazorat
biznesjarayonlarda gorizontal va vertikal axborot integratsiyasini shakllantirish
imkonini beradi. Gorizontal axborot integratsiyasi barcha moddiy ogimlarni — xom-
ashyo, material, to'ldiruvchi qismlar yetkazib berishdan to iste’monchiga yetib
borishlikgacha - o'zaro uzviy bog'langan axborot bilan ta’minlash imkonini beradi. Bu
bilan funksional ichki tizmlardagi barcha boshqaruv ta’sirlari va ular tufayli yuzaga
kelgan oqibatlar ta’minot tizimining umumiy maqsadi va umumiy strategiyasi bilan
mutanosiblik kasb etishiga Natijada xom-ashyoni etkazib berish, ishlabchiqgarish,
yig'ish, sinash va yetkazib berish jarayonlari tarzi borasida ishonchli axborot olish
mumkin bo’ladi. Vertikal alogalarga ega axborot tizimining mavjudligi to g ri baholash
va 0z vaqtida kerakli tahrirlarni amalga oshirish, bu bilan esa savdo, ishlab chigarish,
yig'ish, sinash, omborlashtirish va ekspeditorlik jarayoniga ta’sir etish imkonini beradi.
Bu kabi boshqgaruv operatsiyalari nomenklaturalarni va ishlab chigarilayotgan mahsulot
hajmini aniglashtirishdagi marketing tekshiruvlari natijalarini to'g'ri nazarga olish,
buyurtmalar bajariluvini zudlik bilan tashkil etish va talab gilingan sifat darajasini
ta’minlash imkoniyatini yaratib beradi. Buyurtmalarda qadoqlash, yuklarni tushirib
olishga va ekspeditorlikka oid hujjatlar, hisob-varaga va boshgalar bo'ladi. Taraqgiy
etgan axborot sturkturasining mavjudligi logistik jarayonning har ikki tomonini
ta’minlaydi. Birinchidan, mahsulot-material oqimni rejalashtirish va boshgarishning
umumiy tizimi bilan korxona darajasida samarali boglash imkoniyatini beradi. Bunday
bog lanishning mavjudligi, hammasi yaxshi bo’lgan taqdirda hech qaysi bir ishlab
chigarishga taallugli garor ishlab chigarishning umumiy maqgsad va strategiyasiga
muvofiq kelmagan taqdirda amalda qo'llanmasligini ta’minlash imkoniyatini beradi.
Ikkinchidan, u barcha darajalrni to ppa-to’g ri va ters alogalar yordamida gamrab oladi,
yugori darajalarga ishlab chigarishning barcha bog lamlari holati to g risidagi yetarlicha
ma’lumot yetkzaib beradi, toki ular bo'lib otayotgan o'zgarishlarga operativ aks ta’sir
ko'rsatishsin. Bu turdagi tizim ishlab chiqarish jarayonlariga operativ ta’sir o'tkazish
imkonini beradi, nima uchun? - bozorga ayni vaqtda ehtiyoj sezilayotgan mahsulotlar
bilan ta’minlash uchun; - iste’molchining buyurtmalarini eng qisqa muddatlarda

bajarish uchun; - o'zgarmas yugori sifatni ushlab turish uchun. Kuchli ragobat
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sharoitida alohida ahamiyat firmaning ishlab chigaruv-sotuv faoliyatini rejalashtirish va
boshgarishga qaratiladi. Firmaning jamgarish, ishlab 168 chigarish, sotish
amaliyotlarining integratsiyalashgan axborot tizimini shakllantirish murakkab va ko'p
bosqichli jarayon. Unda zamonaviy axborot texnologiyalari, eng yangi kompyuter
tizimlari ishlatiladi. Bu esa, adekvat axborot texnikalarini gollash, logistik tizimni
axborot bilan ta’minlash umumiy tizimidan oqilona foydalanish asosida mahsulot
aylanmasini muvaffagiyatli boshqarish imkoniyatini taqdim qiladi. Bunday axborot
tizimlarini tuzib chigishlik bilan maxsus tayyorlangan personal shug ullanadi. Bu
personal firmada mijozlar buyurtmasining kelib tushishi, bajarilishi to g risidagi
axborotni yig'ish, tashkil gilish, etkazib berish imkoniyatini beruvchi anig qo’yilgan
maqgsadlar mutanosibligida kompaniya axborot infratizimsini tuzib chigadi. Axborot
almashinuvining qog ozsiz shakllari keng ommalashdi. Logistikaning bu yo nalishi
unga xos dasturty va ma’murly vositalari texnologiyalari rivojiga aylanib ketdi.
Ularning afzalliklarini amalga tadbiq gilish uchun kompaniyalar axborot almashishning
standart bayonnomalarini qo’llaydilar va o zaro tijorat kelishuvlar tuzadilar. Stantard
bayonnomalarning ikki turi bor— tijorat korxonalar o'rtasidagi axborot almashinuvi
tarmog’i standarti va umumiy tarmoq standarti. Quyidagi operatsiyalr chog idagi
kelishuvlarni ro yxatga olishdagi standart kompyuter bayonnomalari ishlab chigilgan va
xozigi vaqtda go llanilmoqda: - Sotib olishga buyurtma - Yuk partiyasini jo natishga
buyurtma - Yuk jo natuvchi uchun maslaxat olish - Hisob-varaga to"ldirish -Turli to"lov
hujjatlarini rasmiylashtirish -Mahsulotni etkazib berish va gabul gilishda yuk-xatini
rasmiylashtirish Kompyuter texnikasi, axborot texnologiyalarining zamonaviy
rivojlanish tarzi buyurtmaning barcha bosqichlarida istalgan miqdordagi ma’lumotlar
olishga imkon beradi. 169 Ta’minot tizimini axborot bilan ta’minlash amaliyotini tadbiq
gilish asnosida yangi muammolar paydo bo'ladi, bu muammolar axborot to plashda
quyidagi jabhalar talabiga javob bermaganligidan paydo bo’ladi: - axborot noanig,
nooperativ harakter kasb etgan; - kommunikattsion tarmogning tizimiy va taxnik
jihatlardan sust rivojlanganligi; - ishlab chigaruvchi-ta’minotchi hamda xaridor-
iste’molchi o'rtasida o'zaro informatsion munosabat yo'qligi; - korxonalarda axborot
ta’minlashga qaratilgan texnik vositalar yo'qligi; Ta’minot tizimini axborot bilan
ta’minlashning afzalliklari quyidagilarda ko'rinadi: ¢ ma’lumotlar almashishdagi
jadallik keskin oshadi; ¢ hisobotlarda xatolarga yo'l qo'yish holatlari kamayadi; °
samaradorligi past bo'lgan ‘“qog'oz ishlari” kamayadi; ¢ axborot bloklaridagi
bo'linishlar birlashadi. Ta’minot tizimini axborot bilan ta’minlash keng qamrovli
tushuncha bo’lib istalgan axborot tizimiga, uning integratsiyalashtirilganlik darajasi
yoki resurslarni gamrab olish darajasi (MRP I, MRO II, SCM va hk.)dan gat’iy nazar,
moslashib ketaveradi. Internet platformalaridan foydalanish tashgi tashkilotlar bilan
logistik axborot ogimlarini integratsiyalash imkon beradi. OLAP texnologiyasining
vebserverlar orqali qo’llanilishi elektron kommersiyani amalga oshirish va ta’minot

tizimining boshqga ishtirokchilari bilan operativ taxlil hamda ma’lumot almashinuvi
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o tkazish imkoniyatini yaratib beradi. Axborotni saqlash vositalarini yaratish ma’lumot
taxlilining zamonaviy metodlaridan —ABC-taxlil, XYZ-taxlil, solishtirma taxlil -
foydalanish imkonini beradi, va, tabiiyki, logistik faoliyat tashkiloti tominidan talab
gilingan axborotni tartibli va operativ tartibda yig'adi. Servis (xizmat ko rsatish)
atamasi — o'zining birlamchi ma’nosidayoq bu faoliyat xo0jalik ishlariga taallugli
ekanligini ko'rsatib turibdi. Ammo tijorat logistikaning bu xizmat turi shunday
Xususiyatga egaki, usiz ragobat jangida muvaffagiyatga erishish imkonsiz . Ragobatda
ustunlikka tayyor mahsulot sotuv jarayonini modifikatsiyalashtirishni uddalagan
subyekt ega bo'ladi. Bunday modifikatsiyaning yo nalishlaridan biri mahsulotni
sotuvoldi tayyorlov va sotuvdan keyingi xizmat ko rsatish sohasini takomillashtiruvdir.
Bunday yondashuv servisga oid biznes-jarayonlar, moddiy, moliyaviy, axborot, servis
va mehnat ogimlarini identifikatsiyalash, ularning o'zaro munosabatlarini belgilash va
ular o'rtasidagi alogalarni baholashga imkon beradi, bu esa loyihalashtirilayotgan
ta’minot tizimlarining raqobatbardoshligini oshirishga zamin yaratadi. Servis
logistikasining moddiy ogimning funksional hamroh sferasi sifatidagi evolyutsion
harakteri shunga dalolat giladiki, logistik axbarot tovar aylanmasida samarali kanallar
shakllanuvida mas’uliyatli rol kasb etmoqda va ta’minot tizimida iste’mochilarga servis
xizmat korsatishning barcha ishtirokchilarini integratsiyalash va kooperatsiyalashni
ta’minlashga xizmat qiladi. Logistika zamonaviy rivojlanishining borishini belgilab
beradigan aniglovchi sifatida axborot-kompsyuter texnologiyalarining rivojlanish
jarayonida shakllangan axborot logistika tarkibiy qismi namoyon bo’ladi. Aynan
axborot logistikasi moddiy ogimga hamrohlik giladigan hamda logistika tizimi uchun
ta’minot, ishlab chigarish va sotuvni bir-biri bilan bog’laydigan muhim element
sanalgan ma’lumotlar oqimini tashkil qiladi va muvofiqlashtiradi. Logistika zanjiri
bo’yicha uzatiladigan elektron ma’lumotlar to’plamlari* yordamida butun zanjirning
ham, alohida bo’g’inlarning ham faoliyati tahlil qilinadi, uning holati raqobatchilar
holati bilan tagqoslanadi. Ma’lumotlar bazasi tizimi, qoidaga ko’ra, korxona faoliyati
xususiyatlarini aks ettiradi va uning eng muhim nuqari, ularga kiruvchi va chiquvchi
yo’llar va mos keluvchi axborot ogimlarini tavsiflaydi

9-Amaliy mashgulot
Mavzu;Taqgsimot logistikasining mazmuni va logistik tizimlarni boshkarishda uning
o'rni.

Reja
1. Tagsimot logistikasining mazmuni
2. Tagsimot logistik tizimlarni boshkarishda uning o rni
3. Tagsimotni boshqarish tizimlari va strategiyas
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Tagsimot vositasi va uning vazifalari. Tovarlarni yetkazib lu ruvchi va iste’molchi m- bu
logistik vosita yoki tagsimlash vositasi bilan bir-biriga bog‘langan ikki mikrologistik
tizimdir.

Tagsimot vositasi — bu tashkilotlar yoki alohida shaxslar i.mj.oasi bo‘lib, uiar ishlab
chigaruvchidan iste’molchigacha bo‘lgan yo'lda aniq tovarga yoki xizmatga egalik
huquqini birovga O'lkazadilar yoki o‘z zimmalariga oladilar. Logistik vosita — bu
maleriallar ogimini aniq ishlab chigaruvchidan iste’molchiga vrtkazib berishga xizmat
qiladigan ko‘pchilikni tashkil etgan tartibli isli yuritadigan turli vositachilardir.
Tagsimot vositasidan foydalanib, iste’molchi ma’lum foydani qO'Iga kiritadi, chunki
eng samarali usulda tovarlarning sotilishi la’minlanadi, mahsulotlarning magqsadli
bozorlarga yetkazilishiga imkon beradi, tagsimlashga ketadigan xarajatlar tejaladi.
I agsimot vositasini tashkil etgan tashkilot yoki shaxslar bir gator amaUarni bajaradilar:
bitim tuzish davrida — tovarlarni lagslmlash vositasi orqali harakatlanishini ta’minlash
uchun nia’lumot to'plash, tagsimlash vositalari faoliyati bilan bogiiq vavf-xatarlarni o‘z
zimmasiga olish; bitim oxirida — tovar harakatlanishini tashkil etish (transportda
jo'natish, omborga j(Jylashtirish), tovarlarni  tagsimlash  vositalari  orgali
nakatlanishini ta’minlash uchun moliyaviy mablag'larni topish va ulardan foydalanish,
tagsimlash vositalari faoliyati bilan bog‘liq xavf-xatarlami o‘z zimmasiga olish.
Bevosita tagsimot jarayoni quyidagi ishlami amalga oshirish yo‘li bilan bajariladi:
buyurtmalar ustida ishlash, mahsulotlami omborga joylashtirish va tovar-moddiy
boyliklar zaxirasini ma’lum darajada ushlab turish, tovarlarni iste’mol joylariga
trasportda jo‘natish.
Buyurtmalar ustida ishlash quyidagilami oz ichiga oladi: iste’molchilardan buyurtma
gabul qilish, korxonaning manfaatdor bo'limlariga buyurtma haqida ma’lumotlar
yuborish, mahsulot ishlab chiqarish to‘g‘risida qaror gabul qilish. Iste’molchilarga
kerak bo‘lgan tovarlar omborxonada mavjud bo‘lsa, ulami iste’molchilarga yuborish
ustida ish olib boriladi. Zarur tovarlar omborxonada mavjud bo‘lmagan hollarda ulami
tayyorlash uchun korxonaga buyurtma beriladi.
Mahsulotlarni omborxonaga joylashtirish. Ishlab chigarish jarayoni tugagandan keyin
tovar iste’molchilarga jo‘natilgunga qadar korxona tovarlarni saqlashga majbur. Buning
sababi shun- daki, ishlab chigarish va iste’mol qilish ish jarayonlari kamdan- kam
hollarda bir-biriga to‘g‘ri keladi.
Korxona tayyor mahsulotni saglashning turli shakllarini tan lashi mumkKin:
1 )tovaming bir qismi korxona omborxonasida, yana bir gqismi mahsulot iste’mol
etiladigan hududlarda saglanishi;

2. ishlab chigarilgan mahsulotning barchasi korxona ombor- xonalarida saglanishi;

3. korxona umumiy foydalaniladigan omborxonalarda joyni ijaraga olishi;

4. tovarlarni saqlash uchun uzog muddat foydalaniladigan om- borxonalardan yoki
tranzit omborxonalardan foydalanish mumkin.
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Tovar-moddiy boyliklar zaxirasini ma ’lum darajada ushlab turish. Iste’molchini
unga zarur boMgan tovarlar bilan uzluksiz ta’minlab turish uchun ishlab
chigaruvchi korxonasi omborida yoki tovar iste’mol etiladigan hudud
omborxonalarda tovar-moddiy boyliklar zaxirasi yaratiladi. Zaxiralar maxsus
me’yorlarda ko‘zda tutilgan saviyada ushlab turiladi
I ovarni iste'mol joylarga transportda jo‘natish va shartnomada bn7.da tutilgan
talablarga muvofiq ulami iste’molchilarga yetkazish i ish jarayonining yakuniy
bosgichihisoblanadi

Tagsimot vositalarining tuzilmalari. Tagsimot vositalarini tashkil o0iKiin
bosqichlar soniga qarab tagsimlash vositalarini ta’riflovchi imli tuzilmalar
mavjud.

Tagsimot vositalarini shakllantirishda vosita tuzulmasi, ya’ni bosqichlar soni va
vosita a’zolarining aniq tarkibi to‘g‘risidagi qaror birinchi o'ringa qo‘yiladi.
Boshqa bir tagsimlash vositasi aniqlanishi mumkin bo‘lgan hollarda
foydalaniladigan vositachilar turini tanlash lozim bo'ladi.
Ularni tasniflashda ikkita asosiy alomatlar hisobga olinadi

« Vvositachi kimning nomidan ish yuntayotgani;

vositachi kimning hisobiga operatsiyalar o‘tkazayotgani.
Dilerlar — operatsiyalarni o‘zining nomidan va o‘z hisobidan amalga oshiradigan
ulguiji. ayrim hollarda chakana vositachilar. Ular yetkazib berish shartnomasi asosida
tovar sotib oladilar, yetkazib berilgan tovarlarga pul o‘tkazgandan keyin tovar egasiga
ayianadilar va mazkur tovarlarni iste’molchilarga sotadilar.
Distribyutorlar — operatsiyalarni ishlab chigaruvchi va o‘zining nomidan amalga
oshiradigan ulguqi va chakana vositachilar. ishlab chigaruvchi distribyutorga o‘z
mahsulotini ma’lum hududda va ma’lum vaqt oralig‘ida sotish huquqini beradi.
Distribyutor tovarga egalik gilmaydi. U shartnoma asosida tovarni sotish huquqgiga ega
bo'ladi.

Komissionerlar — operatsiyalarni o‘z nomidan va ishlab chiqgaruvchi hisobidan amalga
oshiradigan ulgurji va chakana vositachilar. Komissioner mahsulotga egalik gilmaydi.
ko‘rsatgan xizmatlari uchun amalga oshirgan operatsiyalari migdoridan foiz ko'rinishida
rag'batlantiriladi.

Brokerlar ~ — kontragentlarni  yig‘ib  bitim  tuzishdagi  vosita-  chilardir.
Brokerlar mahsulotga egalik gilmaydilar, mahsulotlami idora etmaydilar. Ular topshiriq
asosida ish tutadilar va bitim tuzilishiga yordam be radiiar. Fagatgina sotilgan Tovar
uchun rag'batlantiriladilar.
Materiallar ogimini yetkazib beruvchidan iste’molchiga harakat- l.mtirish jarayonida
qatnashadigan ko‘p sonli turli vositachilar ora- -.ulnn aniq gatnashchilari tanlangandan
keyin logistik vosita logistik 11/unga aylanadi.

4. Tagsimotni boshqgarish tizimlari va strategiyasi

Tagsimot kanallari tanlash imkoniyatlaridagi zarur shart bo‘lib, ni.ikrodarajada logistik
jarayonlarning qulay ravishga keltirilishi lio/orda katta miqdordagi vositachilarning
mavjudligini ta’minlaydi. I lo/irgi sharoitda «vositachi» iborasiga ayrim hollarda salbiy
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nazar | ill.in gqaraladi: ba’zan tovarga uning bir bo‘g‘ini deb qaraladi. logistika doirasida
esa, zamona\iy, iqgtisodiy jihatdan o'zini mljl;igan vositachilik nazarda tutiladi.
Vositachining xizmatiga muhtojlik gaysi bir ishni bajarishda niisiisiy xarajatlar lining
xarajatlariga nisbatan ortib ketgan taqgdirda mr/iladi. Vositachi  xizmatidan
foydalanishning maqgsadga muvofigligi Kiisusiy xarajatlar va vositachi xizmatining
qiymatlari o‘rtasidagi 1.11cli asosida aniqlanadi,
Tagsimot shoxobchasini qulay holga keltirish, undan so‘ng li'it siik zanjirni
qulaylashtirish tovar bozorida katta miqdordagi ulgurji vazifani bajaruvchi
korxonalarning mavjudligiga imkoniyat yntalndi. Igtisodiy faoliyatni huqugiy jihatdan
ta’minlash xo‘jalik nliKialarining shakllanishini va amalga oshirilishini yengillashtirishi
kaak, axborot tarmoglari esa — tezkor ravishda axborot almash- |wu ish, moliyaviy
tizim, moliyaviy vositalarning tezda o‘tishini tamommlashi lozim
()‘zbekiston Respublikasi Hukumati tovar bozori infratuzil- m.ilarini rivojlantirish
dasturini belgilagan tashkillashtirish tizimi Ini lib, ular tovar bozorlari va tarkibiy
gismlar o‘rtasidagi o‘zaro iiliuialarni ta’minlaydi va tovarlarning erkin harakatiga
ko‘mak- luliadi, uzluksiz ravishdagi gayta ishlab chigarish jarayonlari va Mi! mol
sohasining uzluksiz faoliyat ko‘rsatilishini ta’minlaydi. Iliuulay asosdagi Dasturni

amalga oshirish quyidagi natijalarni  .imalga  oshrishni nazarda tutadi:
ishlab chiqaruvchidan iste’molchiga olib borish jarayonida tovariaming tegishli sifatini
saglash;

iste’molchilar tomonidan zarur hajmda tegishli sifat, turlari, sortlari bilan butlanganligi.

Tizimli yondashuv usullariga, asosan, tagsimot tizimini shakl- lantirishda quyidagi

ketma-ket harakatlar gollaniladi :
To‘g‘ridan-to‘g‘ri aloqa — «eshikdan eshikkacha» tizimi bo‘yi- cha tovar yetkazib
beruvchidan iste’molchiga omborxonalarga tushmasdan yetkaziladi.

Katta migdorda yoki noyob mahsulotiar sotib olinganda mazkur shakldan foydalaniladi.
Bu shakl transport xarajatlari va tovarlarni omborxonalarda saglashga sarflanadigan
chiaimlami eng kam miqgdorga yetkazilishiga imkon beradi. To'g'ridan-to'g'ri alogalar
yaqin  joylashgan iste’molchilarga  xizmat  ko'rsatishda  samara  beradi.
l«i< molchilar yetkazib beruvchilardan uzogda yoki bir iicclila hududlarda ioylashgan
hollarda tovarlarni omborxona, f ik.i/ib beruvchi korxonalar markazi orgali yetkazish
shakli ifii'lliiniladi. Sotuvchi vakillar mahsulotni yetkazib berishga iinyiirtma qabul
gilganda mahsulotni firmaning bironta korxo- n.isijja gayta jo‘natishga mo‘ljallangan
markaziy mol o‘tkazish idmasiga emas, balki bevosita yaqin joylashgan taqsimlash
maikazigajo'natishadi.

Invarlarni iste’molchilarga yetkazishning keyingi shakli — ulgurji vositachilar
xizmatidan foydalanish. Yetkazib beruvchilar ishlab chigarish va texnik magsadda
foydalaniladigan mahsulotlami niiishda ulgurji korxonalar vizmatiga murojaat etadilar.
Aynigsa nuiliMilot sotiladigan bozorni kengaytirish va xarajatlarni kamay- 111 ish
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maqsadida bir xil tovarni turli bozorlarda sotish uchun go'shuncha vosita tashkil etishga
zarurat paydo bo'lganda katta mii|Uorda bir xil bo‘lgan tovarlar yetkazib berilganda
mazkurnhnkldanfoydalaniladi.

.(i nggi yillarda ulgurji vositachilar va sanoat korxonalari o'n.usidagi munosabatlarning
yana bir shakli keng targalgan. Bunga kn'l,1 : <="" span="">ko'rsatish operatsiyalari
ulgurji vositachilarga biriktirilgan. Bunday Imllaida ishlab chigaruvchi korxonalar
uchun bunday operatsiya- Inrni bajarishga xodimlarni ishga olishga zarurat golmaydi.
Sanoat uskunalari, xomashyo materiallari va yarimfabrikatlar In«kkcrlar va vakillar
yordamida tovar birjaiari orgali sotilishi limmkin.
['ugsimot markazini joylashtirish. Xizmat ko‘rsatiladigan hududda material oqimi
iste’molchilari bir nechta bo'lgan hollarda ingsimlach markazini joylashtirishning eng
qulay variantini tanlash krrak bo‘ladi. Tagsimot markazini joylashtirish variant! tanlan-
K.nuhi quyidagi tartibdagi ishlar amalga oshiriladi:

bozor sharoiti o'rganiladi va logistik tizim orgali o'tadigan m.iirriallar ogimining
taxminiymiqgdoriishlabchiqiladi;

iste’molchilami tovar bilan ta’minlash tizimi ishlab chiqiladi; .1) logistik tizim ichida
materiallar ogimini tagsimlash chizmasi hi/iladi

1. qilingan eng kam xarajatlar mezont asosida tagsimlash markazini joylashtirish variantini

o koW

tanlash amalga oshiriladi.
Keltirilgan xarajatlar ko‘rsatkichini quyidagicha aniglash mumkin:

3h=a+c¢, +«k/m,

bu yerda 3n — variant bo‘yicha keltirilgan xarajatlar; Cz — villik xizmat qilish
xarajatlari; Cm — yillik transport xarajatlari.

K — tagsimot markazining qurilishiga sarfiangan kapital sarmovalar; T — variantning
0°zini goplash muddati.

Amalga oshirish uchun shunday tagsimot tizimining varianti qabul gilinadiki, gaysiKi

keltirilgan (villik) xarajatlarning eng kam migdoriga erishishni ta’minlashi kerak
bo'ladi.

Nazorat uchun savollar
1.Tagsimot logistikasining asosiy maqgsadi va vazifalari nimalardan iborat?
Tagsimot logistikasi makro-mikro-darajalarida e 'tiborni nimalarga qgaraiish lozim?
Tagsimot kanallarining ganday funksiyalari mavjud va ular nimalardan iborat’
Sotuv jarayonining tarmoqli logistika modeli jihatlari nimalarda namoyon bo'ladi?
Tagsimot logistikasi prinsiplari va xususiyatlarini tushuntirib bering.
Moddiy ogimiar tagsimotining qulay variantini tanlash bosqgichlarini tushuntirib bering.
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7. Tagsimotni boshgarish tizimlari va strategiyasining mohivati hamda ahamiyatini
tushuntirib bering.
8. Tagsimotning logistika kanallari nima va ularning vazjfalarini izohlah bering.

10-AMALIY MASHG’ULOT
Mavzu; Yuk tagsimot logistikasining maqgsad va vazifalari, uning asosiy
tushunchasi konsepsiyasi

Reja
1. Yuk tagsimot logistikasining magsadi va vazifalari.

2. Yuk tagsimot logistikasining asosiy tushunchasi konsepsiyasi.
3.Yuk tagsimot markazlari.

Ishdan magsad; ; Yuk tagsimot logistikasining magsad va vazifalari, uning
asosiy  tushunchasi konsepsiyasi hagida tushunchaga ega bo lish.

Umumiy ma’lumotlar;

Xalgaro yuklarini tagsimlash tovarlarni yig'ish, tashish va shahar sharoitida
targatish tizimi va jarayoni. Shahar yuk tizimi o'z ichiga olishi mumkin dengiz portlari,
aeroportlartarmog'i bilan bog'langan ishlab chiqgarish binolari va ombor / targatish
markazlari temir yo'llar, temir yo'l bog'lari, quvurlar, avtomobil yo'llariva yo'llar
tovarlarni o'z manzillariga etkazishga imkon beradigan.

Xalgaro yuklarini tagsimlash xalgaro va ichki savdoni hamda mahalliy korxonalar
va iste'molchilarning kundalik ehtiyojlarini qo'llab-quvvatlash uchun juda muhimdir.
Bundan tashgari, u minglab ish o'rinlarini va boshqga igtisodiy manfaatlarni ta'minlaydi.
Shu bilan birga, bir gator muammolar shahar yuklari bilan bog'lig, masalan, yo'llarning
tigilishi, atrof-muhitga ta'siri va erdan foydalanish mojarosi, chunki yuk tashish
inshootlari va transport vositalari turar joy va sezgir erlardan foydalanishga yaginligi.
Shahar transporti yuklarining o'sishi davom etar ekan, ushbu muammolar bilan bog'liq
bo'lgan jamoatchilik va atrof-muhitga ta'sirlarni bartaraf etish va ularni kamaytirish
kerak bo'ladi

Xalgaro yuk transportining asosiy haydovchilaridan biri bu davom etmoqda
urbanizatsiya dunyo aholisining Birlashgan Millatlar Tashkilotining (BMT)
ma'lumotlariga ko'ra, dunyo aholisining 3,9 milliard odami (54%) shaharlarda yashaydi,
bu 1950 yildagi 746 million edi. Prognozlar shuni ko'rsatadiki, urbanizatsiya dunyo
aholisining umumiy o'sishi bilan birgalikda yana 2,5 milliardni go'shishi mumkin. 2050
yilga kelib shahar aholisining soni yoki butun dunyo aholisining 66%. BMTning
ta'kidlashicha, o'n million va undan ortiq aholisi bo'lgan mega shaharlar soni 1990
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yildagi o'ndan 2014 yilda 28 taga ko'paygan. 2030 yilga kelib dunyoda 41 mega shahar
bo'lishi kutilmoqda.

Dunyo aholisining umumiy soni va kontsentratsiyasi o'sib borishi bilan ushbu
shaharlarni ta'minlash uchun zarur bo'lgan iste'mol tovarlarini tashish va etkazib
berishning ahamiyati ortib bormoqgda. Bunga omborga / targatish markazlariga, chakana
savdo do'konlariga, korxonalarga va uylarga yuk tashish kiradi.

Xalgaro yuklarini tagsimlash, shuningdek, dengiz portlari, aeroportlar, kunduzgi
bog'lar, ishlab chigarish ob'ektlari va ombor / targatish markazlari kabi yuklarni ishlab
chigaruvchi korxonalardan transportni 0'z ichiga oladi, ularning aksariyati shaharlarda
joylashgan bo'lib, tovarlarni tashish uchun shahar mintagasining avtoulov va temir yo'l
tarmog'idan foydalanadi. Bundan tashgari, bugungi kunda ko'plab kompaniyalar
ta'minot zanjirlarini  boshgarish va ish bilan ta'minlash uchun zamonaviy
kompyuterlashtirilgan logistika tizimlaridan foydalanadilar ayni vaqtida (JIT)
inventarizatsiya va xarajatlarni minimallashtirish uchun ishlab chigarish va etkazib
berish. JIT ishlab chigarish xarajatlarini sezilarli darajada kamaytirishi mumkin bo'lsa-
da, shuningdek, samarali bo'lish uchun shahar hududlari ichida ham, shahar o'rtasida
ham samarali va ishonchli transport tizimlari kerak.

Mahalliy yoki mahalla darajasida o'sish Elektron tijorat kabi firmalar tomonidan
va kichik paketlarni etkazib berish FedEx va UPS shaharlar va jamoalar yuklarni
etkazib berishni osonlashtirish uchun yuk tashish aylanmasi va turar-joy va savdo
hududlaridagi to'xtash / yuklash zonalari ehtiyojlarini hisobga olishlari kerakligini
anglatadi.

Xalgaro yuklarini giyinlashtiradigan narsa transport tizimining avtoulovlar,
jamoat transporti, velosipedlar va piyodalar kabi boshga yo'l foydalanuvchilarini
joylashtirishga bo'lgan ehtiyojidir. Masalan, shaharlar tobora ko'prog amalga
oshirilmogda yo'l parhezlari yurish, velosiped haydash, yashashga vyaroglilik va
piyodalar xavfsizligini yaxshilash va rag'batlantirish. Ga ko'ra Federal avtomobil yo'llari
ma'muriyati (FHWA), agar rejalashtirish jarayonida hozirgi erdan foydalanish, yuk
mashinalarining kattaligi, etkazib berish uchun to'xtash joylari va chorrahalarni
loyihalash kabi omillar ko'rib chiqgilsa, yo'l parhezlari yuk tashish harakatlarini
gondirishi mumkin

Dengiz portlari kemalarga odamlarni yoki yuklarni to'xtatish va quruglikka yoki
erga ko'chirishga imkon beradi. Dengiz portlari turli xil yuklarni, shu jumladan etkazib
beriladigan yuklarni gabul giladi intermodal konteynerlar, xom neft kabi ommaviy
mollar va avtomobillar kabi ixtisoslashtirilgan yuklar. Shimoliy Amerikadagi yirik
konteyner portlariga quyidagilar kiradi Los-Anjeles porti, Long-Bich porti, Nyu-York
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va Nyu-Jersi porti, Savana porti, Vankuver porti, Oklend porti, Virjiniya porti, Xyuston
porti, Takoma porti, Charleston portiva Sietl porti.

Aeroportlar

Aeroportlar va aniqrog'i havo yuklari, yuk tashish tizimining muhim tarkibiy
gismidir. Hisob-kitoblarga ko'ra, Qo'shma Shtatlarda 2013 yilda 1,1 milliard dollardan
ziyod mahsulot havo yo'li bilan sayohat qilingan 2014 vyildagi barcha yuk
operatsiyalarining og'irligi bo'yicha AQShning eng yaxshi beshta aeroporti Memfis
xalgaro aeroporti, Ted Stivens Anchorage xalgaro aeroporti, Louisville xalgaro
aeroporti, Chikago O'Hare xalgaro aeroportiva Mayami xalgaro aeroporti.[

Omborlar va targatish markazlari

Distribyutor markazi bu tovarlarni gabul qilish, saglash va targatish bilan
shug'ullanadigan omborxona yoki boshga ixtisoslashtirilgan bino, chakana savdo
do'konlari, korxonalar, iste'molchilar, ishlab chigarish korxonalari yoki boshga targatish
markazlari.

Temir yo'llar va kunlik yo'llar

Temir yo'llar intermodal konteynerlar, ommaviy mollar va boshga maxsus yuklar,
masalan, avtomobillar kabi turli xil yuklarni tashiydi. Qo'shma Shtatlarda temir yo'llar
ko'pincha yuklarni 1000 dan 2000 milgacha masofalarga tashishda foydalaniladi. Temir
yo'llar temir yo'l yostiglari bilan to'ldirilib, yuklarni jo'natuvchilardan yuklarni
avtoulovga olib o'tishga, vagonlarga o'tkazishga va poezdlarni yig'ishga imkon beradi.
Uchtasi bor temir yo'l darslari Qo'shma Shtatlarda: I, 11 va Il sinflar. Ga ko'ra Amerika
temir yo'llari uyushmasi, | sinfdagi temir yo'llarning 2011 yilda minimal operatsion
daromadi 433,2 min.[5] Qo'shma Shtatlarda yettinchi I sinf temir yo'llari mavjud: BNSF
temir yo'li, Kanada milliy temir yo'li, Kanadalik Tinch okean temir yo'li, CSX
transporti, Kanzas-Siti janubiy temir yo'li, Norfolk janubiy temir yo'liva Tinch okeani
temir yo'llari.

Yo'llar

Qo'shma Shtatlarda, yuk mashinalari og'irlik va qiymat jihatidan tovarlarning
katta qismini tashish. Darhaqgigat, yuk mashinalari 249 milya yoki undan kamroq
masofani bosib o'tadigan tovarlarning 85 foizini tashiydiYuklarni tashish uchun yuk
mashinalari magistral, magistral va magistral yo'llardan tashkil topgan yo'l tarmog'idan
foydalanadi.

Yuk mashinalari yurishi mumkin bo'lgan yo'llar milliy, davlat va mahalliy
darajada tartibga solinadi. Qo'shma Shtatlarda Yer usti transportida yordam berish

to'g'risidagi qonun 1982 vyilda tashkil etilgan Davlat yo'l tarmog'i "an'anaviy
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kombinatsiyalashgan™ yuk mashinalarining (bitta yarim tirkamali 48 fut uzunlikdagi
traktorlar yoki bitta 28 fut yarim tirkamali va bitta 28 futlik treylerli, kengligi 102
dyuymgacha bo'lishi mumkin bo'lgan) traktorlar Milliy tarmoqg quyidagilardan iborat
Davlatlararo avtomobil yo'llari tizimi shuningdek, davlatlar tomonidan belgilangan
davlatlararo bo'lmagan avtomobil yo'llari. FHWA shuningdek, birlamchi avtomagistral
yuk tashish tizimidan (PHFS), davlatlararo tizimning PHFS tarkibiga kirmaydigan
gismlardan, muhim gishloq yuk tashish koridorlaridan (CRFC) va shaharlarning muhim
yuk tashish koridorlaridan (milliy yuk tashish koridorlaridan) iborat bo'lgan intermodal
ulagichlarni va Milliy avtomagistral yuk tarmog'ini belgilaydi.

Mahalliy darajada, ko'plab shaharlar o'z vakolatlari doirasida yuk mashinalari
yo'nalishlarini belgilaydilar. Ko'pgina yurisdiktsiyalarda yuk mashinalariga mahalliy
etkazib berish uchun kerak bo'lganda ko'chalarning ko'pidan foydalanishga ruxsat
beriladi. Birog, mahalliy yurisdiktsiyalar yurisdiksiyadan o'tib ketadigan, lekin u erda
tugamaydigan yoki boshlanmaydigan yuk mashinalarining sayohatlarini "orgali"
cheklashlari mumkin. Ushbu "orgali* yuk mashinalari safarlarida yuk mashinalari
belgilangan yuk tashish yo'nalishlarida harakatlanishlari va iloji boricha uzog vaqt
davomida belgilangan yuk mashinalari marshrutida bo'lishlari talab gilinishi mumkin.

Belgilangan yuk tashish marshrutlari shaharlarga yuk mashinalarini joylashtirish
uchun etarlicha yo'l va kesishgan kengligi, ayrim hollarda yo'lning mustahkamligi
bo'lgan avtoulovlarni avtoulovlarni chanlizatsiya gilishga imkon beradi. Bundan
tashqari, belgilangan yuk tashish marshrutlari yuk mashinalarini sanoat va tijorat
joylarida va turar joylardan, maktablardan, bog'lardan va boshga nozik erlardan uzogroq
joylarda arteriyalarga yo'naltirish uchun ishlatilishi mumkin

Ko'pgina mahalliy yurisdiktsiyalar, shuningdek, avtoulovlarning to'xtash joylari
va yuk ortish zonalarini belgilaydilar. Avtoulovlarni to'xtash joylari va yuk ortish
zonalarining maqgsadi yuk mashinalariga yuklarini tushirish va tushirish uchun etarli
joyni ta'minlash, yuk mashinalari tomonidan nogonuniy va ikki kishilik to'xtashning
oldini olishdir. Shaharlar to'xtash joylari va yuk ortish zonalarini aniglash bo'yicha
ko'rsatmalar berishadi va ko'pincha korxonalarga yangi to'xtash joyi va yuk ortish
zonasini tashkil etish uchun ariza berishlariga imkon beradi. Shuningdek, shaharlar yuk
mashinalarining turini va yuk mashinalari to'xtash joyida yoki yuk ortish zonasida
to'xtab turishi va goidabuzarliklar uchun jarima belgilash muddatini tartibga solishi
mumkin.

Yuklarni samarali va 0z vaqtida tagsimlash zamonaviy shahar joylarining
talablarini go'llab-quvvatlash uchun juda muhimdir. Yuklarni tagsimlamasdan, shahar
hududlari omon gololmadi, o'sishi va gullab-yashnashi mumkin emas edi.
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Yuklarni tagsimlash ham katta igtisodiy foyda keltiradi. Masalan, Transport
statistikasi byurosi (BTS) hisob-kitoblariga ko'ra 2012 yilda yuk sanoati (temir yo'l, suv,
avtoulov va quvurlarni tashish, transportni go'llab-quvvatlash faoliyati, kuryerlar va
xabarchilar, omborxona va omborlar) 4,3 milliondan ortiq kishini ish bilan ta'minlagan
va umumiy ish haqini deyarli 184 AQSh dollariga to'lagan. milliard AQSh dollarini
tashkil etadi, o'rtacha ish hagi yiliga 42000 AQSh dollaridan oshadi.[10] Bundan
tashqari, yollanma transport xizmatlari 2013 yilda AQSh yalpi ichki mahsulotiga 481
milliard dollar go'shdi

Xalgaro yuklarini tagsimlash natijasida yuzaga keladigan bir gator muammolar
mavjud, shu jumladan tirbandlik, atrof-muhitga ta'siri va erdan foydalanishdagi
ziddiyatlar.

Ko'proq emissiya chigaradigan va yangi yuk mashinalariga nisbatan kamroq
xavfsizlik xususiyatlariga ega bo'lgan eski yuk mashinalaridan foydalanish.

Tovarlar harakati sohasida dizel yoqilg'isining keng go'llanilishi ishlab chigaradi
NOx va PM2.5 havo sifatiga sezilarli ta'sir ko'rsatishi mumkin bo'lgan chigindilar.

Yuk mashinalarining to'xtash joyi va / yoki yuk ko'tarish zonalarining etarli
emasligi yoki etarli emasligi nogonuniy ravishda avtoulovlarning ikki kishilik to'xtash
joyiga, velosiped yo'lakchalarida to'xtashiga yoki o'rta yo'llarda to'xtashiga olib kelishi
mumekin.

Avtoulovlar va avtoulovlar, piyodalar va velosipedchilar o'rtasida mojarolar zich
shaharlarda transport vositalarining katta hajmiga, arterial sig'imning etarli emasligiga,
yuk mashinalarining kesishgan burilish radiuslarining etarli emasligiga va / yoki
velosiped yo'laklari kabi "To'lig ko'cha" elementlarining ko'payib borishiga bog'lig.
Ushbu to'gnashuvlar tirbandlikka, to'xtash joyiga va xavfsizlik ta'siriga olib kelishi
mumekin.

Zamonaviy, uzogrog Yyuk mashinalaridan foydalanish, aynigsa, juda zich
joylashgan shahar joylarida yoki kesishgan kengligi etarli bo'lmagan eski sanoat
hududlarida yuk mashinalari va boshga yo'l harakati foydalanuvchilari o'rtasida
tigilishni kuchaytirishi, xavfsizlikka ta'sir gilishi va yo'l chetlariga, piyodalar yo'llariga,
transport vositalariga zarar etkazishi mumkin. signallar va belgilar.

Shahar hududlarida yuk poezdlarining uzunligi va chastotasi poezdlar va yo'llar
kesishgan balandlikdagi kesishmalarda tirbandlik, shovqin, havo sifati va xavfsizlik
ta'sirining kuchayishiga olib keldi. Natijada, mahalliy yurisdiktsiyalar ushbu
ziddiyatlarni bartaraf etish uchun avtoulov / temir yo'l ajratmalarini qurish tashabbusi
bilan chiqdilar. Tanigli misollarga quyidagilar kiradi Tovarlarni tashish ob'ektlari
maktablar, turar joylar va istirohat bog'lari kabi noishlab chigarish magsadlarida
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foydalanishga yagin bo'lganida, erdan foydalanish mojarosi paydo bo'lishi mumkin.
Ushbu to'gnashuvlar shovqin, havo sifati va tirbandlik ta'siriga olib kelishi mumkin, bu
esa yumshatishning muhim choralarini talab qilishi mumkin. Masalan, tomonidan
boshqgariladigan, taklif gilingan Janubiy Kaliforniya Xalgaro Gateway railyard BNSF
temir yo'li Los-Anjeles porti va Long-Bich portining shimolida ko'prog intermodal
konteynerlarning yuk mashinalari o'rniga temir yo'l orgali harakatlanishiga imkon berish
orgali harakatlanish va atrof-muhitga foyda keltiradi. Ammo, loyiha, shuningdek,
Kaliforniya shtatidagi G'arbiy Long-Bichdagi turar-joy mahallalariga yaqin
joylashganligi sababli norozilik va sud jarayonini keltirib chigardiUshbu muammolar
nafagat yuklarni targatish samaradorligiga, balki fugarolarning hayoti va aholining
sog'lig'iga ta'sir giladi.

Qo'shma Shtatlarda shahar transporti siyosati va rejalashtirish federal, shtat,
mintagaviy va mahalliy darajada amalga oshiriladi. Federal darajada yuklarni
rejalashtirish va siyosati Amerikaning Yer usti transporti to'g'risidagi gonunini tuzatish
Milliy multimodal yuk siyosati va milliy yuk strategik rejasini belgilaydigan
(FAST)Bundan tashgari, FHWA yuklarni boshgarish va ekspluatatsiya qilish idorasi
yuk tadgigotlarini olib boradi, tahliliy vositalar va ma'lumotlarni ishlab chigadi va
yuklarni malakasini oshirish dasturlarini tashkil giladi

Davlat darajasida davlat transport departamentlari (DOT) birinchi navbatda shtat
ichkarisida avtomagistral tizimini rejalashtirish, loyihalash, qurish va saglash uchun
javobgardir. FAST qonunining bir qismi sifatida davlatlarga yuklarni rejalashtirish
uchun go'shimcha rollar va majburiyatlar berildi. Endi davlatlar yuk tashish bo'yicha
davlat maslahat go'mitasini tuzishi, shuningdek, davlat yuklarining to'lig rejasini ishlab
chiqishi shart.

Mintagaviy darajadagi yuklarni rejalashtirish Metropolitan rejalashtirish
tashkilotlari (MPQO). MPOIlar 50 mingdan ziyod aholisi bo'lgan shaharlashgan
hududlarda talab gilinadi va federal hukumat tomonidan transport, o'sishni boshqgarish,
xavfli chigindilarni boshgarish va havo sifati rejalarini ishlab chigish majburiyatini
oladi. MPO "doimiy, kooperativ va keng gamrovli" (3C) transportni rejalashtirish
jarayoniga ega bo'lishi kerak, natijada uning tegishli shaharlashgan hududini har
tomonlama rejalashtirilgan rivojlanishiga mos rejalar va dasturlar amalga oshiriladi.
MPO ning ikkita asosiy roli tayyorlashdan iborat Mintagaviy transport rejasi (RTP) va
transportni takomillashtirish dasturi (TIP). RTP mintaga uchun 20 vyillik transport
ko'rinishini taqdim etadi va mintaganing transporti va shu bilan bog'liq muammolarni
hal gilish uchun uzoq muddatli investitsiya tizimini yaratadi. RTP transportning barcha
turlarini, shu jumladan avtomagistral va tranzit loyihalarini, shuningdek, yuqori tezlikda
harakatlanadigan mintagaviy transportni manzil giladi. Loyihalar davlat va federal
mablag'larni olish huqugiga ega bo'lish uchun RTPga kiritilishi kerak. TIP - kelgusi olti
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yil davomida tegishli mintagada turli federal, shtat va mahalliy manbalar orqali
moliyalashtirilishi rejalashtirilgan transport loyihalarining ro‘yxatiBundan tashqari, ba'zi
MPOlar mintagada yuk tashishni rejalashtirish uchun davlat va xususiy sektor
vakillarini birlashtirgan yuk konsultativ go'mitalarini chagirishadi. Bir misol Delaver
vodiysi mintagaviy rejalashtirish komissiyasi Tovarlar harakati bo'yicha maxsus guruh

Tumanlar va mahalliy shaharlar, asosan, tuman yoki shahar ichidagi mahalliy
avtomobil yo'llari tarmog'ini loyihalashtirish, qurish va saglash uchun javobgardir.
Bunga quvvatni oshirish, yo'laklarga texnik xizmat ko'rsatish, piyodalar yo'llari, ko'cha
yoritgichlari, signallar va tabelalar kiradi. Yuk tashish nugtai nazaridan shaharlar,
shuningdek, mahalliy yuk mashinalari yo'nalishlarini, Yer usti transportida yordam
to'g'risidagi gonunni (STAA) terminalga kirish yo'llarini va to'xtash joylari va yuklarni
yuklash zonalarini belgilaydilar. Ba'zi hollarda, okruglar, shuningdek, transport
loyihalari uchun mahalliy ishlab chigarilgan solig daromadlarini yig'adi va ajratadi.

Xalgaro yuklarini tagsimlash muammolarini hal gilishga yordam beradigan
hukumatlar va xususiy sanoat tomonidan turli xil strategiyalar mavjud va taklif gilingan
yoki amalga oshirilgan. Strategiyalar gatoriga infratuzilma, operatsion, texnologik va
siyosat kiradi:

Igtisodiy va ijtimoiy o'zgarishlar tufayli iste'molchilar hayotning eng yaxshi
sifatidan bahramand bo'Imoqdalar, bu esa iste'molda bir nechta o'zgarishlarni nazarda
tutadi. Aslida, ular ko'prog tez buziladigan mahsulotlarni iste'mol gilishga gqodir.
Bundan tashqgari, hukumat “sifat xavfsizligi" siyosatini ishlab chigdi va sovutgichli
transport vositalarida tashilishi kerak bo'lgan yangi mahsulotlarni mavjud ro'yxatga
go'shishni  majbur qildi. Shuningdek, etkazib berish paytida ushbu transport
vositalarining haroratini nazorat qilish majburiydir. Ijtimoiy va gonuniy talablar etkazib
beruvchilarni va transport kompaniyalarini shaharda yuklarni sovutish tagsimotiga tez-
tez murojaat gilishga majbur qildi.

11-AMALIY MASHG’ULOT

Mavzu: Tagsimot logistikasining distributsiya kanali, logistik zanjirlar va ularning
tasnifi.

Reja
1.Moddiy ogimlarni bashorat qilish.

2.Strategik reja va uning ko 'rsatkichlari.
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3.Ishlab chigarishning moddiy ta’minotini rejalashtirish.
4.Ta’minot va ishlab chiqarish manbalarini global joylashtirish strategiyasi.

Ishdan magsad; Tagsimot logistikasining distributsiya kanali, logistik zanjirlar va
ularning tasnifi

Umumiy ma’lumotlar;
1.Logistika faoliyatining strategiyasi va uning turlari

Tashgi muhit beqarorligi oshgani sari korxonalarni strategik boshgarishga
zarurat shunchalik ortadi. Strategik boshqarishga natijalar bo‘yicha boshgarish deb
garashmumkin.

Strategik boshgarishning isbotga muhtoj bo‘lmagan haqiqati: omon qolish va
muvaffagiyatli rivojlanish uchun korxona rahba- nyati tez va ragibona harakat gilishi
kerak. Fagat shundagina korxona talab va turli bozor imkoniyatlari o'zgaruvchanligiga
muvofiq bo'la oladi. Strategiya belgilangan maqgsadlarga erishish uchun tanlangan
asosly harakatlar tarzini ta’riflab beradi. Logistik strategiya korxona resurslarini
muvofiqlashtirish va taqsimlash yo‘li bilan belgilangan maqsadlarga erishish uchun
zarur bo‘lgan harakatlarning umumlashtirilgan modelini ifodalaydi.
Logistikani strategik boshgarish — bu korxonaning logistik li/imi oldiga qo‘yilgan
maqsad va vazifaiari, korxona va tashgi muhitning o'zaro munosabatlarini saglash bilan
bog‘liq faoliyat. Liar korxona magsadiga erishishi uchun imkon beradi, ichk’ ivsurslari
imkoniyatlariga mos keladi, tashqi muhit omillariga moyil ijolishiga yo‘l qo‘yadi.

Strategiya turlari:

. differensiatsiyalashtirish (farglash) strategiyasi — korxonaning imyoblikka
intilishi, masalan iste’molchilarga xizmat ko‘rsatish i1/imida;

« sarflash bo'yicha peshgadamlik strategiyasi — yetkazib berish tizimida
logistik sarflami kamaytirish hisobiga bozorda peshgadamlik gilish strategiyasi;

« fokusga to'plamoq strategiyasi — butun bozorni gamrab olishga intilmagan
holda iste’molchilarning bir segmenti yoki xaridorlarning aniq bir guruhi talabini
bajarish va gondirishga yo'naltirilgan strategiya. Mazkur strategiyaning magsadi —
magqgsadli tanlangan segment iste’molchilari talabini raqiblardan ko‘ra yaxshiroq
gondirish. Fokusga to‘plamoq strategiyasi differen- siatsiyalashtirishga ham, sarflash
bo‘yicha peshqadamlikka ham, yoki fagatgina magsadli segment doirasida unisiga ham,
bunisiga ham birdek tayanishi mumkin. Strategiya bozor sharoiti magsadli segmentida
katta ulush olishga imkon beradi, birog umumiy bozorda kichik ulushga olib kelishi
mumkin;
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diversifikatsiya strategiyasi — korxona bitta funksional strategik bo‘linmaga tobe bo‘ub
golmasligi uchun go'llaniladi.
Diversifikatsiya turlari:

gorizontal — korxona uchun an’anaviy bo‘lgan iste’molchilar guruhiga nisbatan
mavjud bo‘lgan kengaytirish vositalarini va savdo usullarini qo‘llab (misol uchun,
flrmaga oid mahsulotlarni sotish usuli) faoliyatini kengaytirishni nazarda tutadi;
mahsulotlar gato- riga o‘xshashini va yangi turlarini qo‘shish yo‘li bilan mahsulotlar
nomenklaturasini kengaytirish, ularni korxona yangiliklaridan foydalanib ishlab chigarish
va sotish mumkin bo‘lgan, shuningdek, korxona uchun yangi bolgan bozor segmentlariga
faoliyatini yo‘naltirish;

vertikal — korxona o‘z faoliyatini ishlab chiqarish va tagsimlash jarayonining
awalgi va keyingi bosqgichlariga garata kengay- tiradi. Vertikal strategiya yaxlit holda
o‘sish strategiyasini amalga oshirishning bir shakli bo‘lib, bunda yangi tuzilmalar
qo‘shilishi hisobiga korxona kengayadi va uning bozordagi ahvoli o‘zgaradi.

lateral — korxonaning awalgi faoliyat turi bilan bevosita bog‘ligligi bo‘lmagan
mahsulotlarning ishlab chiqgarish dasturiga kiritilishi; korxonaning an’anaviy va yangi
faoliyat sohasi bilan birorta ham bog‘liqligi mavjud emasligi.

2.Moddiy ogimlarni bashorat gilish
Logistik strategiyani ishlab chigishdan oldin ikkita bosqichni hosib o°tish kerak: logistik
faoliyatni bashorat gilish va rejalash- linsh.
Logistik faoliyatni bashorat qilish — kuzatuvlarga va nazariy v;iziyatga asoslangan
kelajakda yuz berish ehtimoli bo‘lgan vogea tushunchasi; bir yoki bir nechta vogea sodir
bo‘lish ehtimoli voki jarayonning taxminiy ahvoli to‘g‘risida asosli mulohaza yuri- tish;
kelajak davr to‘g‘risida mulohaza yuritish.
Bashorat gilish — sodir bo‘lishi mumkin bo‘lgan ma’lumotlami olish jarayonidir.
Bashorat gilish tartibi quyidagi bosgichlardan iborat:

1.bashorat obyektlarini aniglash;

2.bashorat qilish lozim bo‘lgan obyektlarni tanlab olish;

3.bashorat qilish muddatini aniqlash: qisqa muddatli, o‘rta muddatli yoki uzoq muddatli;
1.bashorat gilish modelini (modellarini) tanlash;

2.bashorat gilish uchun muhim bo'lgan ma’lumotlarni loplash;

3.bashorat gilish modelini asoslab berish;

4.oldindanaytibberisnnituzish;

mantiqgiy-igtisodiy usullar — oldindan aytib berish korxo- iilining awalgi va hozirgi
besqichida (prognoz tuzilishi vaqtida) rivojlanish yo‘nalishining atroflicha tahliliga
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asoslanib, yuz berishi mumkin boMgan ijtimoiy-iqtisodiy sharoitlar va faktorlarning
(narxlar o‘zgarishi, aholi sonining o'sishi, assortimentlar o‘zga- rishi, bozorga yangi
tovarlar ch.qishi) o‘zgarishini hisobga olgan holda mantiqiy baholash va mulohaza
yiimish shaklida tuziladi. Bashorat gilish ekspert baholash xususiyatiga ega. Ekspert
baholash maxsus tartibda amalga oshiriladi, baholashda hech gachon, tajri- basi va
malakasidan gat’1y nazar, bitta mutaxassis fikriga ishonish mumkin emas.

1.igtisodiy — matematik usullar — matematik statistika usulla- riga asoslangan.
Aksariyat hollarda igtisodiy-matematik modellashtirish usulidan foydalaniladi. Bunday
holda prognoz bir-biri bilan bog‘liq ravishda o‘rganilayotgan vogeaning asosiy
alogalarini va qonuniyligini aks ettiruvchi son bilan hisoblangan ko‘rsatkichlar tizimini
ifodalovchi modelning sotilishi asosida tuziladi.

2.me’yoriy usullar — me’yorlar tizimiga va oqilona foydalanish me’yorlariga
asoslangan. Bu kabi yondashishda kelajakdagi bir- muncha vaqtga tovaming aniq
turidan oqilona foydalanish me’yori mo‘ljal qilib olmadi. Erishilgan iste’mol darajasi
solishtirilib, ma’qul darajaga erishishni ta’minJovchi savdo o'sishi mumkin bo‘lgan
sur’atlari hisoblanadi. Shuni ta’kidlash lozimki, me’yoriy usul fagatgina o‘rta muddatga
va uzoq muddatga prognoz qilinganda qo‘llaniladi (besh yil va undan yuqori). Kelgusi
yilga prognoz gilishda, aynigsa, yillik buyurtmalarni asoslab berishda mazkur usuldan

foydalanish mumkin emas.
Strategik reja va uning ko‘rsatkichlari
Logistikaning rejalashtirish vazifaiari — logistik faoliyatning kelajakdagi aniq

parametrlarini belgilovchi lovihaiar ishlab chigilishi natijasida korxona logistik
tiziminingmagsadiamalgaoshadi.

Logistikani rejalashtirish — tartibga solingan, kelajakda maqgsad- ga erishish
parametrlarini belgilovchi logistik ma’lumotlarni qayta ishlashga asoslangan logistik
loyihaishlabchigishjarayoni.

Konseptual rejalashtirishning magsadi — korxona resurslarim ko'psonli targoq
harakatlargasocliilisliiningoldiniolish.

Rejalashtirish bosgichlari:

3.strategik rejalashtirish — biznesning amaldagi saviyasini koMarib turgan shakli va
usuliga, muntazam ravishda o'zgarib iiirgan tashqi muhit sharoitida rivojianishiga
tegishli. Strategik icj a I aslitirishd a fagatgina yirik va strategik, 10 yildan 20 yilgacha
vaqt oralig‘iga bog‘liq bo'lgan maqsadlar ifodalanadji;

4.uzoq muddatli rejalashtirish — investitsiya rejalari va iste’- molchilarga xizmat
ko'rsatish dasturlari tuziladi. 10 yilgacha bo‘lgan vaql gamrab olinadi;

45.0°rta muddatli rejalashtirish — uzoq muddatli dasturlarni imalga oshirish uchun
shart-sharoit yaratiladi. Bunda rejalash- lirishning moliyaviy, iqtisodiy, texnik va
texnologik jihatlari hisobga ulinadi. Bunday rejalashtirishning vaqt bilan belgilanadigan
oralig'i (besh yil atrofida) investitsiyaga, aynigsa asbob-uskunalar va bino layyorlash,
rnaxsus jihoz tayyorlatish uchun vaqtga ehtiyoj borligi bilan izohlanadi;
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6.0°‘zgaruvchan qisqa muddatli rejalashtirish.
Rejalashtirish tizimiga qo‘yiladigan talablar:

2. hujjat bilan ta ‘minlanishi — rejali hisob-kitoblarni kelishish

5. mukammallik’,

6. aniglik — rejlashtirish obyektlarining xususiyatiari qay darajada anig o'lchanishi
lozimligini to‘g‘ri tanlash hamda rejaning qismlari va mazmunini aniqlash
muhimdir.

muvofiglik — rejalashtirish tizimining barcha alohida rejalari yaxlit holga keltiriladi va
muvofiglashtiriladi. Muvofiglik eng awal rejaning tarkibiy gismlariga va alohida rejalar
o'rtasidagi bogMig- likka tegishli. Rejalaming mazmuni jihatidan magsadlar, prog-
nozlar, tadbirlar, mablagMar, rejalar va muddati uchun mas’ul shaxslar harakati
muvofiglashtiriladi. Alohida rejalarning zamrligi, shoshilinchliligi, iyerarxiyaligi,
izchilligi va o'zgaruvchanlik darajasi yuzasidan muvofiglashtirilishi talab etiladi.
Rejalarning yaxlit holga keltirilishi turli darajadagi rejalar muvofigligini o‘z ichiga
oladi.

Rejalar muvofigligi — biron darajadagi rejalaming muvofig- lashtirilishi butun bir tizim
faoliyatini rejalashtirish, ya’ni logistik ish tartibini bajarishga qaratilgan bir-biri bilan
bog'lig materiallar ogimini gayta ishlash, standart va texnik sharoitlar rejalarini ishlab
chigish demakdir.
Igtisodiy rejalashtirish narxiar, baholar, ish hagi va boshga xarajatlarning umumiy
tendensiyasini baholashda zamr bo‘lgan ma’lumotlar bilan ta’minlaydi. Tarmoqli
rejalashtirish tarmoq modellarini va jadvallarini ishlab chiqishni o‘z ichiga oladi.
Logistika vazifaiari korxonaning umumiy biznes-rejasiga Kiri- tilishi lozim. Shu tariga
bozor sharoitini tahlil etish va ish harakati uslubini belgilash jarayonida xaridorlar
talabini aniglash va tagsimlash vositalarini tanlash zamr bo'ladi. Ish harakatining boshga
turlarini baholash va keyinchalik ko'proq raqobat ko‘rsa- taoigan strategiyani aniglash
jarayonida tovarlarni yetkazib berish, saglash va harakatlantirish bilan boglig omillar
hisobgaolinishikerak.

Kompaniyalar aksariyat hollarda uyushgan rejalashtirishga logistika masalalarini
Kiritmaydi va shuning uchun foyda olmaydi. Buning sababi materiallar ogimi
boshgaruvi jarayonining 0'zga- ravchan mohiyatidadir. Bunday korxonalarda logistikani
ta’minot bilan tenglashtiradilar, qisqa muddatli omil sifatida izohlaydilar, uzoq muddatli
rejalashtirishbilankamda-kambogiaydilar.

Yuqori o‘zgaruvchanlikka ega bo‘lgan logistika ham qisqa muddatli, ham uzoq
muddatli omil bo‘lgani sababli ular orasidagi irgni belgilash juda murakkab. Biroq
logistikaga gilinadigan moliyaviy va moddiy xarajatlar miqgdori, shuningdek,
logistikaning korxona raqobatbardoshligiga ta’sir ko‘rsatish darajasi bunday l.irqni aniq
belgilashni talab etadi, aynigsa, umumiy biznes-rejaga logistika elementlari Kiritilishi
zarurbo‘lganhollarda.

Nazorat uchun savollar
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1." Logistika faoliyatining strategiyasi va uning turlari.

2.Moddiy ogimlarni bashorat gilish goidalari.

3. Islilab chigarishning moddiy ta "'minohni rejalashtirish masalalari nimadan iborat?
4. Strategik reja ko ‘rsatkichlarini aniglash usullari.

5.Amalga oshirilayotgan ehtiyojlar asosida moddiy ta’'minot.

12-AMALIY MASHG’ULOT

Mavzu;. O’zbekiston xududida yuklarni Xalgaro avtomobil-yo'| bog lamlarida
tashishlarni  xuquqiy tartibga solish.

REJA
1. Xalgaro logistikaning xuqugiy omillari.
2. O’zbekiston xududida yuklarni tashish.
3. Xalgaro avtomobil-yo'l bog lamlarida tashishlarni
xuquqiy tartibga solish.

O‘zbekiston Respublikasi Prezidentining “2018 — 2022-yillarda transport
infratuzilmasini takomillashtirish va yuk tashishning tashqi savdo yo‘nalishlarini
diversifikatsiyalash chora-tadbirlari to‘g‘risida” 2017-yil 2-dekabrdagi PQ-3422-
son garorini ijro etish yuzasidan va avtomobilda yuk va yo‘lovchilarni xalgaro tashish
sohasidagi xalgaro shartnomalardan kelib chigadigan O‘zbekiston Respublikasining
majburiyatlarini amalga oshirish magsadida Vazirlar Mahkamasi garor giladi:

1. Quyidagilar:avtomobilda yuk va yo‘lovchilarni xalqaro tashish O‘zbekiston
Respublikasining, jumladan, bunday tashishlarni ruxsatnomalar asosida amalga oshirish
shartlarini  nazarda  tutgan  xalgaro  shartnomalariga  muvofiq  amalga
oshirilishi;O‘zbekiston Respublikasi va xorijiy davlatlarning vakolatli organlari har yili
o‘zaroviylik shartlarida avtomobilda yuk va yo‘lovchilarni xalgaro tashishni amalga
oshirish uchun ruxsatnomalar blankalarini ayirboshlashi ma’lumot uchun qabul qilinsin.

2. Avtomobilda yuk va yo‘lovchilarni xalgaro tashishga ruxsatnomalar
ayirboshlash, tagsimlash, berish va foydalanish kvotalarini belgilash tartibi to‘g‘risidagi
nizom 1-ilovaga muvofiq tasdiglansin.

3. O‘zbekiston avtomobil transporti agentligi:

milliy tashuvchilar ehtiyojlarini qondirmaydigan ayirboshlash kvotasi bo‘yicha

avtomobilda yuk va yo‘lovchilarni xalqaro tashish uchun xorijiy/ko‘p tomonlama
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ruxsatnomalarni  tagsimlash shartlarini hamda O‘zbekistonning ruxsatnomalari
blankalari shakllarini ikki oy muddatda tasdiglasin;ushbu garorning magsadlari,
mohiyati va amaliy ahamiyati milliy avtomobilda yuk va yo‘lovchilar tashuvchilar
o‘rtasida keng yoritilishini ta’minlasin.

4. O‘zbekiston Respublikasi Hukumatining 2-ilovaga muvofig ayrim garorlariga
o‘zgartirish va qo‘shimchalar kiritilsin.

5. O‘zbekiston Respublikasi Hukumatining 3-ilovaga muvofig ayrim garorlari
0°‘z kuchini yo‘qotgan deb hisoblansin.

6. Ushbu garorning 2-bandi garor rasman e’lon qilingan kundan boshlab uch oy
o‘tgandan so‘ng kuchga kiradi.

7. Ushbu qarorning bajarilishini nazorat qilish O‘zbekiston Respublikasi Bosh
vazirining birinchi o‘rinbosari — “O‘zbekiston temir yo‘llari” AJ boshqaruvi raisi A.J.
Ramatov va O‘zbekiston avtomobil transporti agentligi boshlig‘i D.T. Dehqonov
zimmasiga yuklansin.

Avtomobilda yuk va yo‘lovchilarni xalqaro tashishga ruxsatnomalarni
ayirboshlash kvotasini belgilash, tagsimlash, berish va foydalanish tartibi
to‘g‘risida
NIZOM

1-bob. Umumiy qoidalar

1. Ushbu Nizom avtomobilda yuk va yo‘lovchilarni xalgaro tashishga
ruxsatnomalarni ayirboshlash kvotasini belgilash, tagsimlash, berish va foydalanish
tartibini belgilaydi.

Ushbu Nizomning amal gilishi milliy va xorijiy tashuvchilarga tatbiq etiladi.

Avtomobilda yo‘lovchilarni muntazam xalqaro tashishni tashkil etish tartibi
O‘zbekiston Respublikasining avtomobilda yuk va yo‘lovchilarni xalgaro tashish
sohasidagi xalgaro shartnomalari bilan tartibga solinadi.

Avtomobil transportida xavfli, katta hajmli va og‘ir vaznli yuklarni tashish
xususiyatlari alohida normativ-huquqiy hujjatlar bilan belgilanadi.

2. Ushbu Nizomda quyidagi asosiy tushunchalardan foydalaniladi:
avtotransport vositasi:

yo‘lovchilarni, bagajni xalgaro tashishda — yo‘lovchilarni, bagajni tashish
uchun mo‘ljallangan va haydovchi o‘rindig‘i bilan hisoblaganda 9 tadan ortiq o‘rindiqqa

ega bo‘lgan avtotransport vositasi (avtobus);
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yuklarni xalgaro tashishda — yuklarni tashish uchun mo‘ljallangan
avtotransport vositasi (yuk avtomobili, tirkamali yuk avtomobili, shatakchi avtomobil
yoki yarim tirkamali shatakchi avtomobil);

milliy tashuvchi — O‘zbekiston Respublikasi hududida ro‘yxatga olingan,
mulk huqugi bilan yoki boshga gonuniy asoslarda unga tegishli avtotransport vositasida
yuk yoki yo‘lovchilarni xalqaro tashishda foydalanuvchi va bunga maxsus
ruxsatnomaga (litsenziyaga) ega bo‘lgan yuridik yoki jismoniy shaxs;

xorijiy tashuvchi — xorijiy davlat hududida ro‘yxatga olingan, mulk huquqi
bilan yoki boshga gonuniy asoslarda unga tegishli avtotransport vositasidan yuk yoki
yo‘lovchilarni xalgaro tashishda foydalanuvchi yuridik yoki jismoniy shaxs;

avtomobilda yuk va yo‘lovchilarni xalqaro tashish — yuk yoki yo‘lovchilarni
ikki yoki undan ortiq davlatlar hududlari bo‘ylab avtomobil transportida tashish,
shuningdek, yuksiz avtotransport vositasining ikki yoki undan ortiq davlatlar hududi
bo‘ylab o‘tishi;

avtomobilda ikki tomonlama yuk va yo‘lovchilarni xalqaro tashish (ikki
tomonlama yuk va yo‘lovchilar tashish) — milliy tashuvchiga tegishli avtotransport
vositasida O‘zbekiston Respublikasi hududidan xorijiy davlat hududiga yoki xorijiy
davlat hududidan O‘zbekiston Respublikasi hududiga tashish hamda xorijiy davlat
tashuvchisiga tegishli avtotransport vositasida va ushbu avtotransport vositasi ro‘yxatga
olingan xorijiy davlat hududidan O‘zbekiston Respublikasi hududiga yoki O‘zbekiston
Respublikasi hududidan ushbu xorijiy davlat hududiga tashish;

avtomobilda yuk va yo‘lovchilarni xalqaro tranzit tashish (tranzit
tashish) — avtotransport vositasining yo‘lovchilar yoki yuk bilan (yoki ularsiz) jo‘nash
va borish punktlari ushbu davlat hududida bo‘lmagan davlat hududi bo‘ylab o‘tishi;

uchinchi davlat hududidan yoxud uchinchi davlat hududiga avtomobilda
yuk va yo‘lovchilarni xalgaro tashish (uchinchi davlatga/dan tashish) —
jo‘natuvchi mamlakatda yuklangan va qabul qiluvchi mamlakatda tushirilgan, jo‘natish
yoki qabul qilish mamlakati hisoblanmaydigan mamlakatda ro‘yxatga olingan
avtotransport vositalarida amalga oshiriladigan yuklarni tashish;

avtomobilda yo‘lovchilarni xalqgaro muntazam tashish — oldindan
kelishilgan yo‘nalish, jadval, tariflar, tashuvchi tomonidan yo‘lovchilarni chiqarish va
tushirish amalga oshiriladigan to‘xtash punktlari bo‘yicha Davlat chegarasidan
tashqarida yoki O°zbekiston Respublikasi Davlat chegarasi tashqarisidan avtomobil
transportida yo‘lovchilar va yukni muntazam tashish.
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avtomobilda yo‘lovchilarni xalqaro nomuntazam tashish — avtomobil
transportida yo‘lovchilarni xalgaro muntazam tashishga tegishli bo‘lmagan, Davlat
chegarasidan tashqarida yoki O‘zbekiston Respublikasi Davlat chegarasi tashqarisidan
avtomobil transportida amalga oshiriladigan yo‘lovchilar va bagajni tashish.

gatnov — avtotransport vositasining jo‘nash punktidan borish punktigacha
o‘tishi.

ruxsatnoma — avtotransport vositasining davlat hududi bo‘ylab o‘tishi va unda
ko‘rsatilgan tashish turini amalga oshirish huquqini beruvchi hujjat (blanka);

O‘zbekiston ruxsatnomasi — xorijiy tashuvchiga tegishli avtotransport
vositasining O°zbekiston Respublikasi hududi bo‘ylab o‘tishiga bir martalik
ruxsatnoma;

xorijiy ruxsatnoma — milliy tashuvchiga tegishli avtotransport vositasining
xorijiy davlat hududi bo‘ylab o‘tishiga bir martalik ruxsatnoma;

ko‘p tomonlama ruxsatnoma — bunday ruxsatnoma egasiga tegishli bo‘lgan
avtotransport vositasining ko‘p tomonlama ruxsat berish tizimiga a’zo bo‘lgan har
ganday davlat hududi bo‘ylab bir martalik o‘tishiga ruxsatnoma;

ruxsatnoma blankalarini ayirboshlash kvotasi — xorijiy davlatlarning
vakolatli organlari bilan ayirboshlash uchun kelishilgan ruxsatnomalar soni;

xalgaro tovar-transport yukxati— =xalgaro yo‘llarda yuklarni tashish
shartnomasi to‘g‘risidagi Konvensiyada nazarda tutilgan, shu jumladan, tashilayotgan
yuk, uning jo‘natuvchisi va gabul giluvchisi, tashuvchisi va tashuvni amalga oshiruvchi
avtotransport vositasi to‘g‘risida, shuningdek, uni ortish va tushirish joylari haqidagi
ma’lumotlar mavjud bo‘lgan hujjat;

Oldingi tahrirga garang.
O‘zbekiston Respublikasining vakolatli organi — O‘zbekiston Respublikasi
Transport vazirligi.

(2-bandning  yigirmanchi  xatboshisi O zbekiston Respublikasi Vazirlar
Mahkamasining 2020-yil 8-maydagi 271-sonli garori tahririda — Qonun hujjatlari
ma’lumotlari milliy bazasi, 08.05.2020-y., 09/20/271/0565-s0n)

2-bob. Avtomobilda yuk va yo‘lovchilarni xalqaro tashishning umumiy shartlari

3. O‘zbekiston Respublikasi hududi bo‘ylab xorijiy tashuvchilar tomonidan
avtomobilda xalqgaro, shuningdek tranzit tashish O‘zbekiston Respublikasining
avtomobilda yuk va yo‘lovchilarni xalqaro tashish sohasidagi xalqaro shartnomalari
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qoidalariga hamda O°‘zbekiston Respublikasining avtomobil transporti to‘g‘risidagi
gonunchiligiga muvofiq amalga oshiriladi.

4. O‘zbekiston Respublikasining avtomobilda yuk va yo‘lovchilarni xalgaro
tashish sohasidagi xalgaro shartnomalarida ikki tomonlama va tranzit tashishni
ruxsatnomasiz amalga oshirish nazarda tutilgan taqdirda, bunday tashish tashish turini
tasdiglovchi xalgaro tovar-transport yukxati asosida amalga oshiriladi.

5. Amalga oshirilayotgan avtomobilda xalgaro yuk tashish turi (ikki tomonlama,
tranzit yoki uchinchi davlat hududiga/dan tashish) O‘zbekiston Respublikasining
vakolatli organlari tomonidan belgilangan mezonlar va tartibga muvofiq xalgaro tovar-
transport yukxatidagi ma’lumotlar asosida belgilanadi.

6. O‘zbekiston ruxsatnomalarida avtomobilda yuk va yo‘lovchilarni xalgaro
tashish turlari (ikki tomonlama, tranzit yoki uchinchi davlatga/dan tashish) va ulardan
foydalanish shartlari ko‘rsatiladi.

7. Ruxsatnomalar quyidagi asosiy turlarga bo‘linadi:

a) ikki tomonlama yuk tashish uchun;

b) tranzit yuk tashish uchun;

v) uchinchi davlatga/dan yuk tashish uchun;

g) ikki tomonlama/tranzit yuk tashish uchun;

d) nomuntazam ikki tomonlama gatnovlarda yo‘lovchilarni tashish uchun;

€) nomuntazam tranzit qatnovlarda yo‘lovchilarni tashish uchun;

J) nomuntazam ikki tomonlama/tranzit qatnovlarda yo‘lovchilarni tashish uchun.

Qayd etilgan ruxsatnomalardan tashgari, O‘zbekiston Respublikasining xalgaro
shartnomalari va avtomobilda yuk va yo‘lovchilarni xalgaro tashish masalalari bo‘yicha
qo‘shma/aralash komissiyalarning protokol garorlari bilan ruxsatnomaning boshqa
turlari nazarda tutilishi mumkin.

8. Xorijiy tashuvchilarga tegishli bo‘lgan, shu jumladan, ular tomonidan
O‘zbekiston Respublikasi hududiga vaqtincha olib kirilgan avtotransport vositalarida,
agar O‘zbekiston Respublikasining xalqaro shartnomalarida boshqga kelishuv bo‘lmagan
taqdirda, O‘zbekiston Respublikasi hududida joylashgan punktlar orasida yo‘lovchi va
yuklarni tashishga yo‘l qo‘yilmaydi.

9. Avtomobilda xalgaro tashishlarini amalga oshiruvchi tashuvchilar oz
davlatida ro‘yxatga olingan va farqlovchi belgilariga ega bo‘lgan avtotransport
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vositalaridan foydalanishlari lozim, bunda tirkamalar va yarim tirkamalar boshga
davlatda ro‘yxatga olingan va farqlovchi belgilarga ega bo‘lishi mumkin.

10. O‘zbekiston Respublikasining xalgaro shartnomalari va qonunchiligiga
muvofiq avtomobilda yuk va yo‘lovchilarni xalqaro tashishni amalga oshirish uchun
talab etiladigan O°‘zbekiston ruxsatnomalari, xalqaro tovar-transport yukxatlari va
boshga hujjatlar avtotransport vositasi O‘zbekiston Respublikasi hududiga Kkirib
kelishidan oldin xorijiy tashuvchi tomonidan to‘ldirilishi lozim va avtotransport
haydovchilari yonida bo‘lishi hamda nazorat qiluvchi organlar talablariga muvofiq
avtotransport vositasi haydovchilari tomonidan tagdim etilishi lozim.

11. Ofzbekiston Respublikasi hududi va xorijiy davlat hududi bo‘ylab
avtomobilda yo‘lovchilarni xalgaro muntazam tashish O‘zbekiston Respublikasi va
xorijiy davlatning vakolatli organlari kelishuvi bo‘yicha amalga oshiriladi.

12.  Ofzbekiston = Respublikasining  vakolatli ~ organi  O‘zbekiston
Respublikasining avtomobilda yuk va yo‘lovchilarni xalqaro tashish sohasidagi xalqaro
shartnomalari bo‘yicha majburiyatlarini bajarish doirasida ushbu Nizomga 1-
ilovadagi sxema bo‘yicha:

milliy tashuvchilarning xorijiy/ko‘p tomonlama ruxsatnomalarga bo‘lgan bir
yillik ehtiyoji haqidagi ma’lumotlarni shakllantiradi;

xorijiy davlatlarning vakolatli organlari bilan birgalikda ruxsatnoma blankalarini
ayirboshlash kvotasini aniglaydi;

xorijiy davlatlarning vakolatli organlari bilan ruxsatnomalarni ayirboshlashni
tashkil etadi;

ma’lumotlarni o‘zining butunjahon Internet axborot tarmog‘idagi rasmiy veb-
saytida joylashtirish yo‘li bilan milliy tashuvchilarni xorijiy/ko‘p tomonlama
ruxsatnomalarning mavjudligi hagida xabardor giladi;

xorijiy/ko‘p tomonlama ruxsatnomalar milliy tashuvchilarga berilishini
ta’minlaydi.

3-bob. Ruxsatnoma blankalarini ayirboshlash kvotasi

13. Xorijiy/ko‘p tomonlama ruxsatnomalarga bo‘lgan bir yillik umumiy
ehtiyojni aniglash uchun milliy tashuvchilar kelgusi yil boshlanishidan kamida uch oy
oldin O‘zbekiston Respublikasining vakolatli organiga ushbu Nizomga 2-
ilovaga muvofiq shakl bo‘yicha buyurtmanomalar taqdim etadilar.

Xorijiy/ko‘p tomonlama ruxsatnomalarga bir yillik umumiy ehtiyojni aniqlash
uchun buyurtmanomalar O‘zbekiston Respublikasining vakolatli organiga bevosita

144


javascript:scrollText(-3589354)
javascript:scrollText(-3589354)
javascript:scrollText(-3589522)
javascript:scrollText(-3589522)

pochta alogasi yoki elektron tarzda, ular olganligi hagidagi xabarnoma bilan tagdim
etilishi mumkin. Elektron tarzda tagdim etilgan hujjatlar milliy tashuvchining elektron
ragamli imzosi bilan tasdiglanishi lozim.

Buyurtmanomada rejalashtirilayotgan qatnovlar soni (yuk tashish uchun),
tashuvchining xorijiy/ko‘p tomonlama ruxsatnomalarga bir vyillik ehtiyoji har bir
davlat’/ko‘p tomonlama ruxsatnoma tizimi va tashish turi bo‘yicha ko‘rsatiladi,
shuningdek, avtomobilda yuk va yo‘lovchilarni xalqaro tashish uchun foydalaniladigan
avtotransport vositalari soni gayd etiladi. Buyurtmanoma kelgusi yil mobaynida
avtomobilda yuk va yo‘lovchilarni xalgaro tashishni amalga oshirishning aniq
prognozlari asosida tuzilishi lozim.

Xorijiy/ko‘p tomonlama ruxsatnomalarga bir yillik umumiy ehtiyojni aniqlash
uchun buyurtmanomalar belgilangan muddatlarda tagdim etilmagan taqdirda, milliy
tashuvchilar asoslangan sabablarini ko‘rsatgan holda qolgan davrga yil davomida
buyurtmanoma taqdim etishi mumkin.

14. O‘zbekiston Respublikasining vakolatli organi ushbu Nizomning 13-
bandiga muvofiq berilgan buyurtmanomalar haqidagi umumlashtirilgan ma’lumotlar
asosida kelgusi yil boshlanishidan ikki oy oldin xorijiy/ko‘p tomonlama
ruxsatnomalarga bir yilllk umumiy ehtiyoj to‘g‘risidagi yig‘ma ma’lumotlarni
shakllantiradi.

15. O‘zbekiston Respublikasining vakolatli organi kelgusi yil boshlanishiga
gadar xorijiy davlatlarning vakolatli organlari bilan birgalikda ruxsatnomalar
blankalarini ayirboshlash kvotasini aniglaydi va ularni ayirboshlash jarayonini kelishib
oladi.

Ruxsatnoma blankalarini ayirboshlash o‘zaroviylik shartida amalga oshiriladi.

4-bob. Ruxsatnoma blankalarini ayirboshlash, ularni tagsimlash va zaxirasini
shakllantirish

16. O‘zbekiston Respublikasining vakolatli organi ruxsatnoma blankalarini
ayirboshlash  kvotasi  doirasida  xorijiy davlatlarning vakolatli  organlariga
O‘zbekiston/ko‘p tomonlama ruxsatnomalarni berishni va xorijiy/ko‘p tomonlama
ruxsatnomalarni olishni amalga oshiradi.

17. Milliy tashuvchilar ehtiyojini qondiruvchi xorijiy/ko‘p tomonlama
ruxsatnomalar ayirboshlash kvotasida ular gabul qilib olinganidan so‘ng, o‘n ish kuni
mobaynida milliy tashuvchilar o‘rtasida xorijiy/ko‘p tomonlama ruxsatnomalarga bir
yillik umumiy ehtiyojning yig‘ma ma’lumotlariga muvofiq taqsimlanishi lozim.

145


javascript:scrollText(-3588997)
javascript:scrollText(-3588997)

Xorijiy/ko‘p tomonlama ruxsatnomalarning milliy tashuvchilar ehtiyojini
qondirmaydigan  ayirboshlash  kvotasidagi  tagsimlash  shartlari  O‘zbekiston
Respublikasining vakolatli organi tomonidan milliy tashuvchining avtomobilda yuk va
yo‘lovchilarni xalgaro tashish borasidagi ish tajribasini, avtotransport vositalarining
mavjudligi va o‘tgan hisobot yilida foydalanilgan xorijiy/ko‘p tomonlama
ruxsatnomalarning sonini inobatga olgan holda belgilanadi.

18.  O‘zbekiston Respublikasining vakolatli organi taqsimlanadigan
ruxsatnomalar bo‘yicha zaxiralarni xorijiy davlatlarning vakolatli organlaridan olingan
ruxsatnomalar sonining besh foizigacha miqdorda shakllantirishi  mumekKin.
Tagsimlangan ruxsatnomalar milliy tashuvchi tomonidan bir chorak davomida
olinmagan tagdirda, ular kelgusi chorak zaxirasiga o‘tkaziladi.

19. Xorijiy/ko‘p tomonlama ruxsatnomalarni olish uchun qo‘shimcha
buyurtmanoma taqdim etgan milliy tashuvchilar ular bilan O‘zbekiston Respublikasi
vakolatli organining zaxirasidan yoki boshga milliy tashuvchilar tomonidan olinmay
golgan xorijiy/ko‘p tomonlama ruxsatnoma blankalari hisobidan ta’minlanadilar.

Zaxira yoki olinmay qolgan xorijiy/ko‘p tomonlama ruxsatnoma blankalari
mavjud bo‘lmagan tagdirda O‘zbekiston Respublikasining vakolatli organi qo‘shimcha
buyurtmanoma olingan kundan boshlab o‘n ish kuni davomida xorijiy davlatning
vakolatli organidan joriy yil uchun qo‘shimcha ruxsatnoma blankalari ayirboshlash
kvotasini so‘raydi.

5-bob. Milliy tashuvchilarga xorijiy/ko‘p tomonlama ruxsatnomalarni berish va
ulardan foydalanish

20. Xorijiy/ko‘p tomonlama ruxsatnomalarni olish uchun ushbu Nizomga 3-
ilovaga muvofiq shaklda tuzilgan ariza milliy tashuvchilar tomonidan O°‘zbekiston
Respublikasining vakolatli organiga tagdim etiladi.

Oldingi tahrirga garang.

Xorijiy/ko‘p tomonlama ruxsatnomalarni olish uchun berilgan ariza O‘zbekiston
Respublikasining vakolatli organi tomonidan ariza olingan kundan boshlab bir ish kuni
mobaynida ko‘rib chiqiladi.

(20-bandning  ikkinchi  xatboshisi O zbekiston — Respublikasi  Vazirlar
Mahkamasining 2020-yil 8-maydagi 271-sonli gqarori tahririda — Qonun hujjatlari
ma’lumotlari milliy bazasi, 08.05.2020-y., 09/20/271/0565-s0n)

Ariza O‘zbekiston Respublikasining vakolatli organiga bevosita pochta alogasi
vositalari orgali yoki elektron shaklda olinganligi hagidagi bildirishnoma bilan tagdim
etiladi. Elektron tarzda tagdim etilgan hujjatlar milliy tashuvchining elektron ragamli

imzosi bilan tasdiglanadi.
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Oldingi tahrirga garang.
21. Har bir beriladigan xorijiy/ko‘p tomonlama ruxsatnoma uchun ruxsatnomani

berish sanasida O‘zbekiston Respublikasida belgilangan bazaviy hisoblash miqdorining
to‘rtdan birt miqdorida yig‘im undiriladi.

(21-bandning  birinchi  xatboshisi O zbekiston — Respublikasi  Vazirlar
Mahkamasining 2019-yil 25-avgustdagi 716-sonli garori tahririda — Qonun hujjatlari
ma lumotlari milliy bazasi, 26.08.2019-y., 09/19/716/3636-s0n)

Oldingi tahrirga garang.

Yig‘ilgan mablag® O°‘zbekiston Respublikasi Transport vazirligi huzuridagi
Transport va logistikani rivojlantirish jamg‘armasi g‘aznachilik hisobvarag‘iga
o‘tkaziladi va undan ruxsatnomalar blankalarini tayyorlash, vakillik xarajatlari,
qo‘shma/aralash komissiyalar yig‘ilishlarini tashkil etish va o‘tkazish hamda
avtomobilda yuk va yo‘lovchilarni xalgaro tashish masalalari bo‘yicha boshga
tadbirlarga sarflangan xarajatlarini goplash hamda tashqi iqtisodiy faoliyat sohasida
band bo‘lgan xodimlar ta’minoti uchun foydalaniladi.

(21-bandning  ikkinchi  xatboshisi O zbekiston — Respublikasi  Vazirlar
Mahkamasining 2020-yil 8-maydagi 271-sonli garori tahririda — Qonun hujjatlari
ma’lumotlari milliy bazasi, 08.05.2020-y., 09/20/271/0565-s0n)

22. Xorijiy/ko‘p tomonlama ruxsatnomalar avtomobilda yuk va yo‘lovchilarni
xalgaro tashishni amalga oshirish uchun litsenziyaga ega bo‘lgan milliy tashuvchilarga
beriladi, ushbu Nizomning 31-bandida nazarda tutilgan holatlar bundan mustasno.

23. Muayyan davlatning buyurtmanomada qayd etilgan xorijiy/ko‘p tomonlama
ruxsatnomalari soni milliy tashuvchining avtomobilda yuk va yo‘lovchilarni xalqaro
tashishda foydalanilishi mumkin bo‘lgan mavjud avtotransport vositalari sonidan ko‘p
bo‘lgan taqdirda, ruxsatnomalar ko‘rsatib o‘tilgan avtotransport vositalarining haqiqiy
soniga muvofiq beriladi.

Milliy tashuvchiga muayyan davlatning avval berilgan xorijiy/ko‘p tomonlama
ruxsatnomalari o‘rniga yangilarini berish ushbu davlatning avval berilgan
ruxsatnomalarini gqaytarish sharti bilan amalga oshiriladi.

24. Quyidagilar xorijiy/ko‘p tomonlama ruxsatnomalarni berishni rad etishga
asos bo‘ladi:

a) milliy tashuvchida avtomobilda yuk va yo‘lovchilarni xalgaro tashishni
amalga oshirish uchun litsenziya va (yoki) litsenziya kartochkalari mavjud emasligi
yoxud ularning amal qilish muddati to‘xtatib qo‘yilganligi, ushbu Nizomning 31-
bandida nazarda tutilgan holatlar bundan mustasno;
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b) xorijiy/ko‘p tomonlama ruxsatnomalar yoki ular bo‘yicha huqugni ushbu
Nizomning 33-bandiga muvofiq boshga shaxslarga berish holati aniglanganligi;

v) O‘zbekiston Respublikasining vakolatli organida xorijiy ruxsatnomalarning
mavjud emasligi;

g) tashuvchi tomonidan tagdim etilgan buyurtmanomada noto‘g‘ri yoki buzilgan
ma’lumotlar mavjudligi.

25. Xorijiy/ko‘p tomonlama ruxsatnomalarni berishning boshqa asoslarga ko‘ra,
shu jumladan, magsadga muvofiq emaslik sababi bilan rad etilishiga yo‘l qo‘yilmaydi.

26. Xorijiy/ko‘p tomonlama ruxsatnomalarni berish rad etilganligi to‘g‘risidagi
bildirishnoma milliy tashuvchiga tegishli garor gabul gilingan sanadan boshlab bir ish
kunidan kech bo‘lmagan muddatda yozma shaklda, shu jumladan, axborot tizimi orqali
elektron shaklda, rad etish sababi, qonunchilikning aniq normasi ko‘rsatilib va milliy
tashuvchi tomonidan gayd etilgan kamchiliklar bartaraf etilib, qayta ko‘rib chiqish
uchun hujjatlar taqdim etilishi mumkin bo‘lgan muddat ko‘rsatilgan holda yuboriladi
(topshiriladi).

Milliy tashuvchi tomonidan rad etish sabablarini bartaraf etish va takroran ko‘rib
chigish uchun hujjatlarni taqdim etish muddati, xorijiy/ko‘p tomonlama ruxsatnoma
berilishi rad etilganligi to‘g‘risida yozma yoki elektron shakldagi bildirishnoma olingan
sanadan boshlab o‘n ish kunidan kam bo‘Imasligi lozim.

27. Xorijiy/ko‘p tomonlama ruxsatnoma berishni rad etishga asos bo‘lgan
sabablar milliy tashuvchi tomonidan belgilangan muddatda bartaraf etilgan taqdirda,
arizani takroran ko‘rib chiqish, xorijiy/ko‘p tomonlama ruxsatnomani berish yoki uni
berishni rad etish O‘zbekiston Respublikasining vakolatli organi tomonidan rad etish
sabablari bartaraf etilganligi to‘g‘risidagi ariza va ular bartaraf etilganligini tasdiglovchi
tegishli hujjatlar gabul qilingan sanadan e’tiboran bir ish kunidan ortiq bo‘lmagan
muddatda amalga oshiriladi.

28. Arizani takroran ko‘rib chiqish chog‘ida O‘zbekiston Respublikasining
vakolatli organi tomonidan ariza beruvchi oldin yozma ravishda, shu jumladan, axborot
tizimi orqali yo‘llangan elektron shakldagi bildirishnomada ko‘rsatilmagan rad etish
sabablarini keltirishga yo‘l qo‘yilmaydi, ilgari gayd etilgan sabablarning bartaraf
etilganligini tasdiglovchi hujjatlar bilan bog‘liq rad etish sabablarini keltirish bundan
mustasno.

29. Milliy tashuvchi tomonidan yozma shakldagi bildirishnomada ko‘rsatilgan
muddat tamom bo‘lganidan keyin taqdim etilgan ariza yangi taqdim etilgan ariza
hisoblanadi va umumiy tartibda ko‘rib chiqiladi.
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30. Milliy tashuvchi xorijiy/ko‘p tomonlama ruxsatnoma berishning rad
etilganligi, shuningdek, O‘zbekiston Respublikasi vakolatli organi mansabdor
shaxsining harakati (harakatsizligi) ustidan belgilangan tartibda shikoyat qilish
huquqiga ega bo‘ladi.

31. Milliy tashuvchilarning arizalariga binoan O°zbekiston Respublikasi
vakolatli organi tomonidan xorijiy/ko‘p tomonlama ruxsatnoma zaxiradan va ular
tomonidan o‘tgan chorak davomida yangi xarid qilingan va O‘zbekiston Respublikasi
hududiga olib Kkirilayotgan yuklangan avtotransport vositalari uchun olinmagan
xorijiy/ko‘p tomonlama ruxsatnomalar blankalari hisobidan beriladi.

O‘zbekiston Respublikasi hududiga yangi xarid gilingan avtotransport vositalari
olib kirilishi holati milliy tashuvchilar tomonidan oldi-sotdi shartnomalari yoki hisob-
fakturalar (invoys) mavjudligi bilan tasdiglanadi.

32. Milliy tashuvchiga xorijiy/ko‘p tomonlama ruxsatnoma berilganda
blankaning tegishli kataklarida O‘zbekiston Respublikasi vakolatli organi tomonidan
majburiy tarzda tashuvchining nomi va uning manzili qayd etiladi, shuningdek, muhr
(shtamp) va ruxsatnomani bergan shaxsning imzosi qo‘yiladi.

Xorijiy/ko’p tomonlama ruxsatnomalarga, agar avtomobilda yuk va
yo‘lovchilarni xalgaro tashish masalalari bo‘yicha qo‘shma/aralash komissiyalar
protokol garorlarida boshqa holatlar nazarda tutilmagan bo‘lsa, tuzatishlar kiritishga
yo‘l go‘yilmaydi.

33. Olingan xorijiy/ko‘p tomonlama ruxsatnomalar milliy tashuvchilar
tomonidan ushbu milliy tashuvchining litsenziya kartochkasida qayd etilgan
avtotransport vositasida foydalaniladi, yangi xarid qilingan va O‘zbekiston Respublikasi
hududiga olib kirilayotgan, litsenziya kartochkalariga ega bo‘lmagan yuklangan
avtotransport vositalari uchun ruxsatnomalar bundan mustasno.

Ruxsatnomalarni yoki ular bo‘yicha huquqglarni boshqa shaxslarga berish
tagiglanadi. Ruxsatnomalarni yoki ular bo‘yicha huquqglarni boshqa shaxslarga berish
holati aniglangan taqdirda, O‘zbekiston Respublikasining vakolatli organi uch oygacha
muddatga, gayta aniqlangan taqdirda — olti oygacha muddatga xorijiy/ko‘p tomonlama
ruxsatnomalarni berishni to‘xtatib turish to‘g‘risida qaror qabul qiladi.

34. Foydalanilgan xorijiy/ko‘p tomonlama ruxsatnomalar O‘zbekiston
Respublikasi vakolatli organiga safar yakunlanganidan so‘ng bir oy muddatda,
foydalanilmaganlari — ularning amal gilish muddati tugagan kundan boshlab yigirma
kalendar kundan kech bo‘lmagan muddatda gaytarilishi lozim.
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Milliy tashuvchilar xorijiy/ko‘p tomonlama ruxsatnomalarni ilova xati bilan
birga topshiradilar, unda qaytarilgan sana, davlat/ko‘p tomonlama ruxsat berish tizimi
nomi va xorijiy/ko‘p tomonlama ruxsatnomalar raqamlari qayd etilib, ushbu
ruxsatnomalar ilova gilinadi.

O‘zbekiston Respublikasining vakolatli organi qaytarilgan xorijiy/ko‘p
tomonlama ruxsatnomalar hisobini mamlakatlar va milliy tashuvchilar bo‘yicha
yuritadi.

6-bob. O‘zbekiston ruxsatnomalarini xorijiy tashuvchilarga berish va ulardan
foydalanish

35. O‘zbekiston ruxsatnomalari xorijiy tashuvchilarga o‘z davlatlarining
vakolatli organlari tomonidan tegishli yilga ayirboshlangan ruxsatnomalar hisobidan
beriladi. O‘zbekiston ruxsatnomalari joriy kalendar yilda va kelgusi yilning 31-
yanvarigacha (ushbu sana ham shunga kiradi) amal qiladi, agar O°‘zbekiston
Respublikasining xalqaro shartnomalarida boshqa holat nazarda tutilmagan bo‘lsa.

36. Xorijiy tashuvchi har bir safarga borishda o‘z davlatining vakolatli
organidan O‘zbekiston ruxsatnomasi blankasini olishi shart. Ushbu blankadan u fagat
bir marta va amalga oshirilayotgan avtomobilda yuk va yo‘lovchilarni xalgaro
tashishning bir turi bo‘yicha foydalanishi mumkin, agar O‘zbekiston Respublikasining
xalqaro shartnomalarida, shuningdek, O‘zbekiston Respublikasining xalqaro
shartnomalari bilan tuzilgan avtomobilda yuk va yo‘lovchilarni xalqaro tashish
masalalari bo‘yicha qo‘shma/aralash protokol qarorlarida boshqa holat nazarda
tutilmagan bo‘lsa.

O‘zbekiston ruxsatnomasi blankasining to‘ldirilishi zarur bo‘lgan barcha
bandlarida to‘laqonli va aniq ma’lumotlar qayd etilishi lozim. Hech bo‘lmaganda bitta
to‘ldirilmagan bandning mavjudligi O‘zbekiston Respublikasi nazorat organlari
tomonidan ruxsatnomaning haqiqiy emas deb e’tirof etilishi uchun asos bo‘ladi.

37. O‘zbekiston Respublikasi hududi bo‘ylab tranzit qatnovdan orqaga qaytib
harakatlanayotgan xorijiy yuk avtotransport vositasining O°zbekiston Respublikasi
hududida yo‘l-yo‘lakay yuk olishiga O°‘zbekistonning avtomobilda yuk va
yo‘lovchilarni xalgaro tashishning tegishli turi uchun haqiqiy bo‘lgan qo‘shimcha
ruxsatnomasi mavjud bo‘lgan taqdirdagina ruxsat etiladi.

38. O‘zbekiston Respublikasi hududiga uchinchi mamlakatlardan boshqga
transport turlaridan (havo, temir yo‘l, dengiz) foydalangan holda yuk tashish, kelgusida
avtotransport ro‘yxatga olingan mamlakatda gayta yuklanishi (yuk ortilishi/yuk
tushirilishi) bilan amalga oshirilganda, gayd etilgan tashish ishlov berish terminalining
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(transport turlarini almashtirish joyi) hagigiy bojxona muhrlari bosilgan tovar-transport
hujjatlari  bilan tasdiglangan taqdirda, uchinchi mamlakatga/dan O‘zbekiston
ruxsatnomasi talab etilmaydi. Shu bilan birga, bunday tashish ikki tomonlama tashish
uchun beriladigan O‘zbekiston ruxsatnomasi asosida amalga oshiriladi.

39. O‘zbekiston Respublikasi hududida foydalanish uchun mo‘ljallangan
ro‘yxatga olish va farqlash belgilariga ega bo‘lmagan, shu jumladan, yuklangan
avtotransport vositalarini olib kelishda O‘zbekiston ruxsatnomasi talab etilmaydi.

7-bob. Ruxsatnoma blankalari shakli
40. Ruxsatnoma blankalari qat’iy hisobot beriladigan hujjatlar hisoblanadi
hamda hisobga olish seriyasi, ragam va himoyalangan darajasiga ega. O‘zbekiston
ruxsatnomalarining blankalari shakli O‘zbekiston Respublikasining vakolatli organi
tomonidan ishlab chigiladi va tasdiglanadi hamda uning buyurtmasiga binoan matbaa
usulida tayyorlanadi.

Ruxsatnoma blankalarining hisobga olinishi, saglanishi va maqgsadli
foydalanilishi uchun O‘zbekiston Respublikasi vakolatli organining rahbari javob
beradi.
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(Tashuvchining nomi, rekvizitlari, manzili, telefoni, STIR)

Xorijiy/ko‘p tomonlama ruxsatnomalarga bo‘lgan umumiy yillik ehtiyojni
aniglash uchun yilga

ARIZA

Horijiy/ko‘p tomonlama ruxsatnomalarga bo‘lgan yillik ehtiyoj

Davlat/ko‘p Shu jumladan, ta
tomonlama

T/rlruxsatnoma
tizimining
nomi

Ruxsathnoma|Ruxsatnomalar

turi soni, ta | I "
chorak|chorak chorak

JAMI:

Avtomobilda yuk va yo‘lovchilarni xalqaro tashish uchun foydalaniladigan avtotransport vositalar
Yuk tashish uchun — .

Yo‘lovchilar tashish uchun —

Rahbar:
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GALASARI

LOGISTIKA

Iste’molchi talablarini ko‘proq qanoatlantirish maqgsadlarida xomashyo, yarimfabrikatlar,
tayyor mahsulotlar va tegishli axborotlarni jamlash, saglash, ishlab chigarilgan joydan
iste’mol joyiga tashish va uzatishning texnologik va tejamkor samarali operatsiyalarini
rejalashtirish, amalga oshirish va nazorat qgilish jarayonidir.

LOGISTIK OPERATSIYALAR

Moddiy va axborot oqimlarni o‘zgartirishga qaratilgan harakatlarning ajratilgan
majmuasi.

LOGISTIKA XARAJATLARI

Logistik operatsiyalar (omborga joylashtirish, tashish va hokazo, buyurtmalar, zaxiralar,
etkazib berishlar haqidagi ma’lumotlarni yig‘ish, saqlash va uzatish) ni bajarishga
sarflangan xarajatlar.

LOGISTIKA KANALI

Etkazib beruvchi. iste’molchi, tashuvchi, vositachi (diler, ekspeditor va boshqalar),
sug‘urtachilardan tashkil topgan, qisman tartibga solingan tizim.

LOGISTIKA ZANJIRI

Tashqi moddiy oqimni bir logistika tizimidan boshqasiga (ishlab chiqarish iste’moli
holida) yoki yakuniy iste’molchiga (noishlab chigarish, shaxsiy iste’mol holida) etkazish
bo‘yicha logistika operatsiyalarini amalga oshiruvchi jismoniy va yuridik shaxslar
(ishlab chigaruvchilar, distribyuterlar, umumiy foydalanish omborlari va boshgalar) ning
to‘g‘ri chiziqli tartibga solingan tizimidir
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LOGISTIKA TIZIMI

U vyoki bu logistika vazifasi va operatsiyalarni bajaruvchi teskari alogaga ega
moslashtirligan tizimdir. U, qoidaga ko‘ra, bir necha tizimlardan iborat va tashqi muhit
bilan rivojlangan alogalarga ega.

LOGISTIKA TIZIMINING SAMARADORLIGI

Mohiyati bo‘yicha bu logistika xarajatlarining berilgan darajasida ko‘rib chiqilayotgan
logistika tizimi ishining sifatini ta’riflash uchun ko‘rsatkich (yoki ko‘rsatkichlar guruhi).

TASHISH BUYURTMASI
Transport xizmatlarini oldindan buyurtma kilish

TASHISH INTERVALLI

“O‘z vaqtida” tizimida: buyurtma qilingan maxsulotning iste’molchiga etkazilishi kerak
bo‘lgan vaqt davri. Ba’zi mavjud tizimlarda etkazib berish oralig‘i £ 30 min. Bo‘ladi,
etkazib berish muddatining bajarilmasligi uchun belgilangan jarima bir necha ming
dollarga etadi.

TASHISH KOEFFITSIENTI
Tovarlar (massasi) nisbati ishlab chigarilgan hajmi (ommaviy) olib

Tijorat tashishlari uchun transport vositalaridan foydalanuvchi yuridik yoki jismoniy
shaxslar.

TAGLIK

Tashish,saqlash va qayta yuklashda qo‘llaniladigan to‘g‘ri burchakli yoki
kvadrat,yog‘och yoki matall platforma

TAGLIKNI KO’CHIRISH (TAGLIKNI ALMASHTIRISH)

Palletni birinchi saqlash joyidan boshqasiga tashish yoki formasini yo‘qolishi va sinishi
sababli almashtirish

TOKCHA, STELLAJ, SHTABEL"'
Shtabel- birin-ketin taxlangan tara-donali yuklar.
TONNA-KM

o’Ichov birligi. Transport vositasining yuk kutarish qobiliyatini hisobga olgan holda yuk
bosib utgan masofa
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TRANSPORT VOSITALARINI TAMG’ALASH

Omborxona eshiklari va yuk vagonlari tirgishlarini tamg‘alash uchun, yumshoq metall
yoki plastmassaning muxr shakli qabariq tushirilgan bo‘lagi

TRANSPORT VOSITASI

Yuklarni yoki yo‘lovchilarni tashishga mo‘ljallangan qurilma. TV dan foydalanish uchun
yo‘llar, terminallar, to‘xtash joylari, texnik xizmat ko‘rsatish yoki yoqilg‘i quyish
shaxobchalari, jalb etish vositalari. Transport vositalarining texnik xarakteristikalariga
masalan, yuk ko‘tarish qobiliyati va tezlik kiradi.

TRANSPORT VOSITASI TURI

Tashish jarayonida ishlatiladigan transport turi, masalan konteyner, yuk avtomobili,
yo‘lovchi kemasi va x.k.

TRANSPORT QADOG’I

Transportirovka kilish va bojxona amallarini bajarish uchun mo‘ljallagan tara yoki
gadoglash vositasi

TRANSPORT OQIMI

Yo‘llarda xarakatlanayotgan transport vositalari to intensivlik transport vositasining
tarkibi, zichligi, tezligi va turib golishlar bilan tavsiflanadi.

TRANSPORT ISH

Qoyishqoq ishlab chiqarish, tuzish, qoyishqoq ombor xo0°jaligida ishlashga mo‘ljallangan
maxsuslashtirilgan sanoat robotlari.

TRANSPORT TAYYORLOV ISHLARIGA XARAJATLAR

Logistik xarakatlarning bir turi bo‘lib, yo‘l tizimini shakllantirish, transport xarajatlari va
boshgalarni o°z ichiga oladi.

TRANSPORT TIZIMI

Transport tizimi temir yo‘l,avtomobil yo‘llari,zamonaviy uskunalar bilan jihozlangan
temir yo‘l uskunalari ,vokzallari,bekatlari, yuk omborlari va boshqga infratuzilmalar
tashkil etadi.

TRANSPORT YUK XATI
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Tovar bilan birga etkazib beriladigan yuk jo‘natuvchi tomonidan rasmiylashtiriladigan
xujjat. Yuk gabul giluvchi tomoinidan imzolangan yuk xati yuk gabul gilib oluvchining
tilxati bo‘lib hisoblanadi.

TRANSPORTDA TASHISH

Etkazib berish punktidan to gabul gilish punktigacha transportda yuklarni tashishni
tashkil qilish bilan bog‘liq bo‘lgan logistik operatsiya hisoblanadi. .

TRANSPORT-EKSPEDITSION XIZMATLAR

Transport-ekspeditsion xizmatlar Yukni tashishga buyurtmani rasmiylashtirish; Yuklarni
tashishga tayyorlash; tashish hujjatlarini rasmiylashtirish; Yuklarni markalash; Y ukni
harakat vositalariga yuklash; Yukni etkazib berish; Yukni kuzatib borish va qo‘riglash;
Yukni boshga transportga o‘tkazish; Yukni topshirish-gabul gilish; mijozlarni tashish
bo‘yicha axborot bilan ta’minlab borish va h.k.

TUSHIRISH

Tushirish-transport vositasini yoki transportni Yukdan ozod qgilish logistik operatsiya.
TO’G’RIDAN-TO’G’RI ETKAZIB BERISH

Vositachilarsiz xaridorga maxsulotlarni sanoat komponiyalarini etkazib berishi.
TARTIBGA SOLUVCHI

Tegishli guvohnomasi va belgisi (maxsus kiyimi yoki taniqlik belgilari: qo‘l bog‘ichi,
jezl, qizil ishorali yorug‘lik gaytargich yoki yorug‘lik qaytargichsiz gardish, qizil chiroq
yoki bayroqcha) bo‘lgan militsiya, harbiy avtonazorat xodimi, yo‘ldan foydalanish
idoralarining xizmatchisi, temir yo‘l kesishmasi, sol kechuvlari (parom) navbatchisi,
jamoatchi avtonazoratchi va militsiyaning shtatdan tashgari xodimi.

TIRKAMA

Mexanik transport vositasi tarkibida harakatlanishga mo‘ljallangan, yurgizgich bilan
jihozlanmagan transport vositasi.

tashish jarayonini yo‘lovchilarga, yuk jo‘natuvsi va yuk oluvchilarga qilinadigan
xizmatlar ichiga kiruvchi servisni tushinish mumkun

TRANSPORT OQIMI
Aloqa yo‘llarida xarakatlanayotgan transport vositalari jamlanmasi

TRANSPORT EKSPEDITORLIK XIZMATLARI
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Yuklarni etkazib berish bo‘yicha yuk egalari xisobidan va topshirig‘iga ko‘ra olib
boriladigan maxsuslashtirilgan faoliyat

TANK-KONTEYNER

Quyiladigan yuklarni tashish uchun universal gadog
TAXOGRAF

Avtomobilning xarakat tartibini yozib boruvchi asbob
TRANSPORTDA XAVFSIZLIK

Avtomobil yo‘l xavfsizlik dasturining bajarilishi, shu jumladan, xaydovchilik ma’lumoti
va xulkatvori sohasidagi ustuvor ishlar, transport vositasi va infratuzilmaning butligi.

UNIVERSAL KONTEYNER
Har xil yuklarni tashish uchun mo‘ljallangan universal tara

FOYDALI YUK

Gabarit o‘lchami (Yuk joyining maksimal o‘lchamlari), og‘irligi, shuningdek, natura va
bahoda ifodalangan tashish jarayonidagi tovar

XAVFLI MATERIALLAR

Xavfliligi yuqori bo‘lgan tovarlarga qo‘llaniladigan talablar va harakatlar bajariladigan
tovarlar

XAVFLI YUKLAR

Tashish jarayonida,saqlashda va qayta Yuklashda yong‘in chiqishiga,portlashga, TV ni
va yo‘l inshootlarini shikastlanishiga,insonlar va hayvonlarni kasallanishi,jarohatlanishi
yoki halok bo‘lishi, hamda ekologik yo‘qotishlarga sabab bo‘ladigan Yuklar.
Portlaydigan,engil yonadigan mahsulotlar,infeksiyalar, radioaktiv materiallar

XARID LOGISTIKASI

Iste’molchi bilan to‘g‘ri aloqa logistikasi — iste’molchi bilan to‘g‘ridan to‘g‘ri alogani
ta’minlovchi etkazib berish zanjiri jarayonlari va vositalari

XARIDOR

Biron bir maxsulotni xarid giluvchi yoki xarid gilishga magsad gilgan jismoniy yoki
yuridik shaxs yoki shunday shaxsning vorisi.

XIZMAT KO’RSATISH VAQTI
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Vagtinchalik oraliq bo‘lib, bunda tizimga xizmat ko‘rsatish buyurtmalari bajariladi.

CHORRAHA

Yo‘llarning o‘zaro bir sathda kesishadigan, tutashadigan va ayriladigan joyi
CHEKLANGAN JOYLASHTIRISH

Har bir alohida saklovchiga Yuk birligini ombor stelajidagi alohida yacheykaga
biriktirish.

SHAHARLARARO CHIPTA

Shaharl atrofi yo‘nalishlarida yo‘lovchi tashish poezdida chiptada ko‘rsatilgan
stansiyalar orasida harakatlanish huquqini beradigan hujjat

SHIKASTLANGAN MAHSULOT
Sifatsiz, shikastlangan tovarlar

SHOVQIN

Odam uchun yogimsiz har ganday tovushlar
SHTRIX-KOD

Shtrix-kod --mahsulotning grafik ko‘rinishidagi katta ragami

SHARTLI TONNA-KM

Yuklarni va yo‘lovchilarni tashishda shartli natural ko‘rsatkich. Keltirilgan giymat tkm
va yo‘lovchi kilometrlarni qo‘shib aniqlanadi

EGASIZ MOL-MULK

Egasi yo‘q, egasi noma’lum yoki egasi mulk shaxsiyligi huquqini rad etgan mol-mulkka
nisbatan qo‘llaniladigan termin

EGILUVCHAN OMBORXONA MODULI

Egiluvchan omborxona moduli Yuklarni tavsifi bo‘yicha o‘rnatilgan tartibda avtomatik
ravishda gadoglashga, komplektlashga iashishga va boshga operatsiyalarga
moslashtirilgan bo‘lib,omborxona —Yuklarini qayta ishlash egiluvchan tizimiga o‘tkazish
imkoniga ega
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EKSPEDITOR

Transport ekspeditorlik tashkilotida shartnoma asosida tashishni tashkil etuvchi shaxs

EKSPLUATATSIYADAN TASHQARI (HOLI) DAVR

Dengiz va daryo transporti kemalarining byudjetdan tashgari vaqgti, transport statistikasi
ko‘rsatkichi

ELEVATORLAR

Yuklarni vertikal yoki unga yaqin qiya yo‘nalishda uzluksiz yuqoriga eltib (ko‘tarib)
beruvchi mashinalardir;

EKSPORT HUJJATLARI

Maxsulotlarning eksportini bojxona rasmiylashtiriluviga joylashtirish uchun asosiy hujjat
ESHIKDAN ESHIKGANA ETKAZIB BERISH)

Jo‘natuvchi omboridan gabul giluvchining omborigacha tovarni etkazib berish

YUK

Umumfoydalanish transporti yoki boshga tashuvchi tomonidan tashishga gabul gilingan
mahsulot

YUK (MAXSULOT) TOVAR MONIFEST

Tashish uchun gabul gilingan yoki tashish jarayonidagi maxsulot jismoniy yoki yuridik
shaxsning qo‘yiluchan mulki bo‘lib bir joydan ikkinchi joyga ko‘chirishni ko‘zda tutadi.

YUK JO’NATUVCHI

Yuk jo‘natish punktida yukni tashuvchiga topshiruvchi shaxs: o‘zining nomidan Yuk
tashish uchun shartnoma tuzuvchi shaxs.

YUKNING SIFATI

u Yuk bilan munosabatda (muomalada) bo‘lish uslublarini ko‘rsatuvchi tasvirdir;
YUKNI JO’NATISH YO’RIQNOMASI

Yuk tashishni maxsus shartnomalarini tartibini bildiruvchi hujjat

YALPI MAHSULOT
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Ishlab chigarish hajymini tavsiflovchi mahsulot tayyorlik darajasiga bog‘liq bo‘lmagan
ko‘rsatkichi

YAROQSIZ MAHSULOT
Sifatsiz, yarogsiz mahsulot (shikastlangan, buzilgan tovarlar)
0’Z-O’ZIDAN ALANGALANISH

Modda ma’lum temperaturaga kizdirilganda unga alanga bevosita alangalanish sodir
buladi

O’RAMALI TAXLAGICH

Tovar saglanadigan ombordagi joy

O’TISH YO’LI, ALLEYA (HAR BIR ALLEEGA 2 QATOR TO’G’RI KELADI.
Ombordagi taxlagichlar orasidagi yo‘lak, ombor devorlari vaorasidagi taxlagichlar
O’TAG’ON AVTOMOBIL

O‘tag‘onligini oshrish uchun kamida 3 0‘qqa, maxsus tizim va agregatlarga, mustaqil
podveskaga, kengaytirilgan diametrli shinaga va sh.k. Ega avtomobil

QABUL (TIZIMGA)

Yuk gabul giluvchiga kelgan maxsulotning nomenklaturasi, migdori va sifatining
mosligini aniqlash.

QADOQLASH VARAQASI

Bitta Yuk joyiga joylashtirilgan tovarlar ro‘yxati. Qadoqlash varagasi qadoglovchi
tomonidan imzolanadi.

QO’SHIMCHA ETKAZIB BERISH
Mahsulotnita’minlashdata’minlovchitomonidanyo‘lqo‘yilgankamchiliknito‘ldirish
HARAKAT TARKIBINING TORTISH ELKASI

Harakat tarkibining bir yo‘nalish bo‘icha harakatlanish masofasi
HARAKATLAR

insonning xohish — irodasiga bog‘liq bo‘Imagan holda vujudga keladi;

HUDUD, MAYDON
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Bir turda saglash, targatish va gadoglash uchun ajratilgan ombor maydoni
HUDUDDAGI TASHISH

Transportstatistikasiniko ‘rsatgichlartizimibo‘lib,ma’ lumregiondagijo‘natilganY uklarnimi
qdori.

HAYDOVCHI
Yo‘llarda biron-bir transport vositasini boshgarib borayotgan shaxs
HARAKAT MIQDORI (JADALLIGI)

Y o‘Ining biron-bir ko‘ndalang kesimidan vaqt birligi ichida o‘tgan transport
vositalarining soni (avt/sut yoki avt/soat) - bu ko‘rsatkich kuzatish va avtomatik usullar
bilan o‘lchanishi mumkin

HARAKAT OQIMINING TEZLIGI

Yo‘l bo‘laklari bo‘yicha har xil transport vositalarining tezligini alohida va umuman
o‘zgarishini ko‘rsatuvchi ko‘rsatkich, o‘lchov birligi m/s yoki km/soat

HARAKAT TARKIBI

Transport ogimida har xil transport vositalarining nisbatini belgilovchi ko‘rsatkich
bo‘lib, u foizda yoki ulushda o‘lchanadi
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I. S"KyB (aHuHUHT 10a3ap0JNTH Ba OMi KacOui TabJIUMIArd ypHu

Xankapo JIOTUCTHK XH3MAaTiap THU3UMH YMYMHM JIOTUCTMK TU3MMHUHT
aXpaJMac KUCMHU OYnub, JIOTMCTHK XM3MAaTJapHH CaMapajid TAIlKHT STHIHIIHAHI
TabMUHNaiau. Bbo3op ukrucomuéru mapoutnga Oy (aonuar Xxalkapo Xuamariiap
KypcaThil, YHH JIOMUXaJAIITUPUIL, IpaTUIl Ba Oomkapuimian ubopat. By daomusr,
TOBapJjiap XapakaTh- MOJIWM OKUMJIAPHUHT MXUCMOHMM YTHIDWHM TAIIKWI STHINra
MYHaNTHUpUIraH.

XaxoH Taxpubacu LIyHH KYpCaTMOKIAKH, WCTEBMOJMUTIAPHUHT TOBap,
MaxCcyJoT Ba XoMaui€ra OynaraH SXTUEXKIAPUHU TabMUHJAI COXacHa Xallkapo
JOTMCTUK XH3MATJIApHU caMapaid TalIKWI OTHII Ba OOIUKAPMIUHWHI  STHIU
TEXHOJIOTUSIJIAPUHH, XYyCyCaH, JIOTMCTHKa TaMOWMJUIAPUHM KEHI KYJulall acocuia
amaJsra OIMpHULI MyMKHUH OYmanu.

“Xankapo JOTMCTHK XHU3Mariaap TU3UMM®  (aHum ymymkacOuii  annap
OJokura KHUPUTHIraH Kypc XucoOmanub, 4 xypcoa VYKUTWIMIIM Makcazara
MyBoQuK. “Tpancmopt ymymuit kypcu”, “HHTemIeKTyal TPaHCIOPT TH3MMIIApU”,
“Jlorucruka”, “MynpTUMonan TpaHcrnopt’, “TpaHcrnopTia JOTUCTHK XHU3MaTiap”,
“TpaHCrOpT TH3UMIIAPUHHU peXajaliTUpUID” Kkabu yMmyMmkacOuit daunap Ba
UXTUCOCNUK (pannapu Ounad y3apo OOFIMK XaMaa yciayOuid sKuxaTaaH y3BUHIHP.

II. Vkys panuuuar Makcaau Ba Basudacu

“Xankapo JOTHCTHK XM3MaTiap TH3UMU® (aHUHU YKUTHINOAH Makcan -
KAXOH XYXKAJIUTMHUHT  Tjobanu3auManamyBuaa — Xalkapo  JIOTUCTHKaHH
PUBOXJIAHTUPHULUHUHT HYHAIMLLIAPH,  XaJKapo JIOTMCTMK TH3MMJIAp, XalKapo
CaBIO Ba YHM parOaTJaHTUPYBUM OMUJUIAP MOXHATU Ba 3apYPJIMTHHHU MyKaMMmall
ypratran xoJsiga Tanabanapaa Wy coxaja Hazapuil Ba aMaiuid OMIUMIapHH
wakaHTupumgad ubopar. ®an Oyiivya tanabanapHUHr OWJIMM, KYHHKMa Ba
Masnakajapura Kyhuaaru tanabnap kyiunanu. Tanaba :

- XajJKapo  JIOTMCTMK XH3MaTjiap THU3UMHU Ba YHHHI' PHUBOXKJIAHULU
HyHanuuuiapu;

- XaJIKapo JIOTUCTHK THU3WMJIADHMHI (PaoiMAT KYPCATUIIMHM TAIUKWJI STHIU
X0JIaTy;

- XaJIKapo JIOTHCTUK XM3MaTJjap TU3UMHUAA pakooOar;

- XaJIKapo JIOTMCTHK XM3MaTJiap TU3UMHUAA TPAHCIIOPT XapaxkaTiapH;

- XaJIkapo JIOTMCTHUK XM3MaTjap TH3UMUHHUHI MOXMATH, Basudanapu Ba
KOHLENTYyal XOJMaTH XaKuJa macageypza 3za oynuuiu;

- XaJIKapo TPaHCIOPT HyNaKkiapuHu;

- XaJKapo TPaHCIOPT LAapTHOMAJIAPUHH,

- XaJIKapo JIOTUCTHUKA (PaoJMSATUHU XYKYKHUM Ba THXKOpPAT TAbMHUHOTHHH;
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- JorucTuka GaoJUITHHU 60XXXOHA TABMUHOTHHU;

- XaJIKapO JIOTUCTHUKAHUHI ax00poT MHPATY3WIMACUHU Ouumu 6a yiapoan
Qouoanana onumu;

- TOBapJIADHUHI XaJKapo OJIIY — COTAM LIApPTHOMACH, TAalUKH CaBHO OUTHMH
Ba yJIApHUHT TacHU(Iam;

- XaJIKapo eTKa3ub Gepuiiap 3aHXUpPJIapUHHU TAIIKUJ STHLI;

- XajgKapo JIOTUCTUK TH3UMHU TaXJWIl KWIMLI Ba JioHHXaiamjga TajgaOHH
ypraHuiu Ba 6aliopar KWIHMLI KPHUKMAAapu2za 32a Oynuuiu Kepax.

III. Acocuii Ha3zapuii KHCM (Mabpy3a MALUFYJIOTJIAPH)

1-moayJi. XaJIKapo JIOrHCTHK XH3MATJAap TH3MMH Ba YHHHI PHBOMKJIAHW LI
HYHAIHLLIapH

1-maB3y. XaaKapo JIOrHCTHKAHHHI PHBOXJIAHTHPHINHHHT MOXUSATH Ba
OMHJLIAPH

Xankapo JIOTMCTHKa TYyIIyHYacH. XaJKapo JIOTMCTHKAHUHI NPEeIMETH Ba
MeToaM. JKaxoH XY >KaqTUruHUHT riaobanu3auysiallyBy XaaKapo JOTHCTUKAHHU MaiIo
Oynumuna  Myxum oMun cudarupa. Xalkapo JIOTUCTUKAHHMHI MHHTaKaBHA
oMHJIIapy. Xankapo Jioructukaga pakobar.Tamku Gozopma ¢aosusaT IOPUTYBYH
KOpXOHaJlapra Xajikapo JIOTMCTHKa OMWJUIApUHU Tapfud o3Tuil.  XalKapo
JIOTUCTUKAHUHT MyaMMOJIapH.

2-maB3y. XaJKapo JOrHCTHK XH3MATJIAap TH3MMH Ba YHUHT
PHMBOXKJAHHII HYHAJHIIIAPH

Xankapo JIOTMCTUKaHUHI acocuil ycimyOuil Tamoiusuiapu. Xaakapo JOTUCTHK
TU3UMJIAp TYLIYHYACH, YJIApPHUHI aCOCUH YM3ruWiIapu Ba XycCycHsATJIapu. Xalkapo
JIOTUCTUKAHUHI  aCOCUMM araMajapy Ba TylmyH4yanapu. XaJikapo JIOIMCTHK
TH314MJIapHuHr daonuar  kypcarmumm.  Jlorucrukama — ryoGasUTAIUMIUIHUHT
XapakaT/JIaHTUPYBYH Ky4iapu. XajlKapo caBI0 Ba YHU parOaTJiaHTUPyBYH OMUILIAp.

2-MoayJi.  XaJKapo JOTHCTHK XH3MATJIAPHHHI (PAOTHAT HyHAIMILIAPH
Ba HHpaTy3HJIMacH

3-maB3y. XaJKapo TPaHCHOPT (PACTUATIAPH JOTHCTHKACH

V36eKkMCTOHarM  TAIKWIOTJAPHHUHT  KAaXOH  JIOTHCTHKA  TapMOFHra
UHTErpauMsulaHvind.  XajJKapo  JIOTUCTHKAaJark  TeHASHUusuiap.  XaJikapo
JIOTUCTUKAHUHI MOXMATH Ba MaHOanapW, YHHUHT PHUBOMUIAHMII  SBOJIOLIUSCH.
Xankapo JIOTMCTHMKAHHHI ¥3Mra XOC/IMIH, YHUHI MpeaMeTH Ba yciayOusatu. XKaxon
xi'mcanumnuﬂf riaobannanyBm Xajakapo JIOMMCTUKaHHHI FOKCAIMLI OMUIIHM cudaTuaa.
Xankapo JOrucTUK (aonusaTma TOBapHM KOMjall Ba  &3MLI TU3UMHU. Xaikapo

4
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JIOTUCTUK (AONUATAA TOBAPHUHT KeNMUO YWKUIIWHM aHMKIAl KPUTEPHUSUIApH.
BoxxoHa  (aONMATHHUHI DPEXHMH, TypJlapu Ba TacHH(pIaHUmM. TOBapHHUHT
0O0XXXOHAa KUWMATHHM aHHMKIAll. XajKapo JIOTUCTHUK (haojmsaTaa TaBaKKaTYMIIUK
MyaMMoJiapy. XaJIkapo JIOTHCTUK (aousaTIa TaBaKKATYMIMKHUHT aCOCHI TypJiapH.
Xankapo TaKCUMOT 3aH)KUpJIapyla TaBaKKATYWIMKHHU OOIIKAPHIIL.

4-maB3y. XaJaKapo JOrHCTHKA HH(paTy3HIMacu

HUndpary3mnma TymyHYacd. XalkKapo JIOTHUCTHKa HH(PATy3yJIMaCHHUHT
KOMITOHEHTJIapH. XaJIKapo TPaHCIOPT HH(}paTy3wiImMacu. XaJlkapo aBTOTPAHCIIOPT
uHdpaty3uiIMacu. XajaKkapo JIOTUCTUKAa UHPPATY3UIMACHHUHT OOFIaMIIapH.

5-maB3y. XaaKapo JOrHCTHKAHHHT PHBOXJIAHALIH

Bu3HECHUHr pPHUBOXIAHMIIUAA XalnKapo JIOTMCTUKAHUHT poJIM. Xaskapo
JIOTUCTUKA TaJKUKOT KOOMEpaUMsACUHU KydaWTupum omunu cudaruma. [yHé
MaMJlaKaTjiapyuaa JIOTUCTUKAHWHT PHUBOXJIAHMII Japa)cach. Xajkapo TpaHCIIOpT
Hynaxknapu. V36EeKHCTOH  Xankapo TPaHCIOPT nuynaknapu Tapkubuna.Xankapo
JIOTUCTUKAHU PHUBOXIJIAHTHPULI Ba XaJIKapO HKTUCOAMH  HMHTerpaums. Xaiakapo
JIOTUCTHUKAHU  TaIIKWJI OTUII Ba Kapop Kabyn Kuaum ycyJuiapu. Xalikapo
JIOTUCTUKANa OOIKAPUIIHMHI TAIIKWIMH Ty3WIMalapd Ba KOpPXOHaJapHU
MHTEepHaUMOHaMM3aysnam. Xankapo JOTUCTUMKana JIOTUCTHK BOCHUTAYMJIAPHUHT

TypJapu.

3-MoayJi. XaJaKapo JOrHCTHKA TH3HMHHHHI aX00pOT TAbMHHOTH Ba
K ' MyaMMOoJiapH '

6-maB3y. XaJKapo JOrHCTHKAaJa ax0OpoT Ba CepBHC XU3MATH

Xankapo Joructukaga ax0opoT TEXHOJOTHAJAPHUHT posid. MabiayMOTIapHU
rioban CUHXpOHM3aUMsJall  TeXHoJorusaapu.  JIOrMCTHK — THU3MMJIapaa
PanMOTYIKMHIN UACHTU(DUKALUS TEXHOIOTHsIapU. Xankapo JIOrMCTHKAAA JJIEKTPOH
THXXOpAT. Xankapo JOTHCTHKana r100arno3uuMsIIaI TU3UMJIApU  Ba
ax0opoTalTHpUIraH TU3UMJIApPapo  TaKCHMMOT  3amkupnapu. KuiimarHu
WAK/UTAHTUPUILZIA ~ TaKCUMOT 3aHXMPH TU3uM cudatuaa. Mapxyad TaKCHMMOT
3aHKUPUAA TaXJIMJIMi EHpannys. TaKCUMOT 3aHXXUPHUHUHT TY3WJIMAaCHHU
IaKJUTAHTHUPULL.

7-maB3y. XaJKapo JOrHCTHKAHUHT XyKyYKHH acleKTJIapu

Xankapo TpaHCIOPT IAPTHOMANApH. Y3GEKHCTOH XyAyAMAa HOKJIapHH
XaJIkapo aBTOMOOMNB-HYN Oornamyiapyuaa TalIMILIAPHU XYKYyKUi TapTHOra commui.
V36ekucron Ounan EBpora Mamiakariapu ypracuaa Xalkapo aBTOMOOHIIb-HYI
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Oornamyiapuia IOKIapHU TalIMIIAPHU XyKYKHH TapTtubra conmmi. Tamku casao
onepauysUIapy TYUIYHYacH Ba YJIApHUHI TypiapH. TOBapHUHT XaJIkapo OJIAH-COTAH
LIaPTHOMACHU TalKKA CaBAO OUTUMHUHHHr acocH cuparuma. Byrymxaxon Casmo
Tamxunoru (BTO) xankapo JIOTUCTUK TU3UM cudaTHaA.

Xankapo caBIOHM XyKyKMH Oomkapuin. Xankapo TallMUUIAPHA XYKYKHMA
Gomkapum. XajJkapo OJAM-COTAM LIapTHOMaNapu. Xajikapo [OK  TalIHLII
LIapTHOMAaJIapy.

S-MaB3y. Xamcapo JIOTHCTHKA PHBOKJIAHUINHHHAHI MyaMMOJapH

3aMOHaBHI XalKapo JIOTUCTMKAHUHI MyaMMoJiapH. XaJkapo JIOTHCTHK
TU3UMJIAPHUHT (AoMAT KYpCaTUIIMHUHIKOHLENTYaJl )KUXaTjapy. Xaakapo eTkasuo
OepulIap 3aHXKUpJIApH XajKapo JIOTHCTUKAHUHI o0bekTH cudaruma. Xankapo
JIOTUCTUKAHU TapTUOra COJIMIUHMHI XYKYKUH acocnapu. Xajnkapo JIOTMCTHKAHHHT
00XkXOHa TAabMUHOTHHUHI  acocjapu. Xankapo JIOTUCTUKaHHMHI  ax0opoT
uHdpaTy3uIMacu. Y36eKkHCTOH Pecry6nuKacuIard —TAIKWIOTIAPHHHT SKAXOH
JIOTUCTHKA TapMOFMra MHTErpauysyiaHdii. JIOTMCTHK NO3UUMsANa E€TKa3UIIHH
Gomxapuin Basudanapu. JIOTMCTHK >kapa&HJapHM aMmajra OLUMpMINga €eTKa3ub
Oepum mactypuHu Oomkapuil. Etka3u6 Oepumn mactypu uuuiab 4ukyuiga 3apyp
Oynran MabJiyMOTJIap.

ETkazub Oepuul JacTypHMHHMHI OakapUiuIl TaXIwin. Peka OarkapUIHIIHHU
Gaxonamn KypcaTrkuujapy Ba MabiaymMoTjap MaHOau. ETkasu® OepHMIUHUHI TEHTJIHK
JapaxxacuHu Oaxosall ycysuiapu.

IV. Amanuii MmamFynoTiap 6yiinya KypcaTrmMa Ba TaBcusijap
AManuii MaluFyJIOTIap YUYyH KyHHaaru MaB3yJjap TaBCHUs STHIAIU:

1. Xankapo JIOTMCTMKaHU PUBOXJIAHTUPULIHUHT MOXHUSATH Ba OMUJLIAPH

2. Xankapo JIOTMCTHMKAaHM TalIKUIUN acrieKTaapu

3. Xankapo TakCMMOT 3aH)XUpJIapy

4. Xankapo orucrika uH(ppaTy3uiMacu

5. Xankapo Jloructvka GaoausATUHUHTXYKYKHI Ba THDKOpAT TAbMHUHOTH

6. Jloructuka ¢paoausaTuHU 60XKXOHA TABMUHOTH

7. Xankapo JIOTUCTHKaa axO0poT Ba CepBUC (XM3MAT KYpCaTHIII)

8. Xankapo norucrrukaga TaBaKKaJT4HIHK

9. TakCMMOT JIOTMCTUKACMHUHT Ma3MyHHU Ba JIOTMCTUK TU3MMJIApHU OOLUKApHUIIIa
YHUHT YpHHU

10.TakcMMOT JIOTMCTUKACHHMHI MaKca/l Ba Ba3zu(aiapu, YHUHT aCOCHUI
TYIIYHYacCH KOHLICMLMSCH

11.TakCMMOT JIOTUCTUKACMHMHI OUCTPUOYLMSl KaHaJM, JIOTMCTUK 3aHXHpiap Ba
yJIApHUHT TaCHU (U

170



12. JIorucTuk KaHaJnap CTpaTeruscu

13. JIorucTuk KaHaJUTapHU JIOMMXAJIall Ba TaXJIKJI KWUJIMII METO0JIOTHUACH

14. JIOorucTHK 3aHXKUpPJIAPHU TALIKHII 3THLI yCITyOUsATH

15. Juctpubyuys kaHaad HU30JIapd Ba yJapHU OOmKapyil ycyJuiapy

16. byropTma Ba TaKCUMOTHH Gorukapum. TakCUMOT JaCTYPHUHUHT Oakapuiiui
TaXJIUIU

Amanuii MawrFyJoTIap MyJIbTUMEIUa Kypuimanapu OWiaH >KHUXO3J1aHraH
ayautopusia Oup akameM. rypyxra OUp YKUTYBUYM TOMOHHMJAH YTKa3WIHIOH JIO3UM.
Mamrynornap ¢aon Ba uurepdaon ycymwiap Eppamuaa YTHIMIIM, MOC paBHLIAA
MYHOCHO Mearoruk Ba ax60poT TEXHOJIOTHsIIAp KYJUTaHUIHIIY MaKcaara MyBO(UK.

V. MycTakui TabJHUM Ba MYCTaKHJI HILIAPD

MycTakui TabIUM yuyH TaBCHs STHJIaJuraH MaB3yJiap:
1.Xankapo JIOTUCTHK TU3UMITAPHUHT (PAONHUAT KYpCaTULIH

2. Jloructukaza riobajTaluMIIHUHT XapaKaTJIaHTUPYBUU Ky4Jlapy
3. Xankapo caBIo Ba YHH parOaT/aHTUPYBYM OMHUILIAP
4.Y36eKMCTOHIArN TAIKUIIOTIAPHHMHT KaXOH JIOTHCTHKA TAPMOFUTa
MHTErpalysTIaHAIIN
5.Xankapo JIOrUCTUKalaru TeH1eHLUAIap
6. Xankapo JIOTUCTUKaHUHT crieliM(PUKACH, YHUHT NPEIMETH Ba YCIyOUATH
7. XKaxoH XY>KaJIUIMHUHT I100aIalulyBH XanKapo JIOTUCTUKAHUHT TUKJIAHUII
omuiu cudaruna
8. BU3HECHUHT PUBOXKJIAHHLIN/A XAIKAPO JIOTHMCTUKAHHHT POJIH
9. Xankapo JIOTUCTHKA TaJAKMKOT KOOTIEPALIMACHHH KyUaUTUpUII OMUIH cudaTra
10. lyné mamnakarjiapuaa JIOrMCTUKAaHUHT PUBOXKIIAHHUII 1apaXkacu

11. Xankapo TpaHCOpT Hynakjiapu

12. V36ekucron XaJIKapo TPAHCIOPT HyJaKkiapu Tapkubuia

13. 14. Tamku caBio onepauusiapy TyLIyHYacH Ba YJIapHUHT TypJiapy

15. ToBapHHUHT XaJIKapo OJIAM-COTAU HIAPTHOMACH TaLUKHU CaBA0 OUTUMUHUHT aCOCH
cudarua

16. Byrynxaxon Capno Tamkunoru (BTO) xankapo JJOrucTuk Tu3um cudatuaa

17. Xankapo TpaHCIOPT MAapTHOMaJIap1

18.Xankapo JOrucTUKaHUHT aXOOPOT UHPPaTy3UIMaCH

19. V36exucron Pecry6aukacyuary TalIKUIOTIAPHUHT XaX0H JIOTMCTHKA TAPMOFHTa
MHTerpauysiIaHULIN

Mycrakun y3namrdpuiagurad Maesyjgap Oyiuva Tamabajap TOMOHHMIAH

pedepatnap Taiiépiam Ba yHH TaKAMMOT KUJIMLI TABCUS dTUIIAIH.
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I. O’quv fanining dolzarbligi va oliy kasbiy ta’limdagi o' rni

Xalgaro logistik xizmatlar tizimi umumiy logistik tizimning ajralmas kismi bulib, logistik
xizmatlarni samarali tashkil etilishini ta’minlaydi. Bozor iktisodiyoti sharoitida bu faoliyat
Xalgaro xizmatlar kursatish, uni loyixalashtirish, yaratish va boshkarishdan iborat. Bu faoliyat,
tovarlar xarakati-moddiy okimlarning jismoniy utishini tashkil etishga yunaltirilgan.

Jaxon tajribasi shuni kursatmokdaki, iste’molchilarning tovar, maxsulot va xomashyoga
bulgan extiyojlarini ta’minlash soxasida Xalqaro logistik xizmatlarni samarali tashkil etish va
boshkarishning yangi texnologiyalarini, xususan, logistika tamoyillarini keng kullash asosida
amalga oshirish mumkin buladi.

“Xalqaro logistik xizmatlar tizimi” fani umumkasbiy fanlar blokiga kiritilgan kurs
xisoblanib, 4 kursda ukitilishi maksadga muvofik.“Transport umumiy kursi”’, “Intellektual
transport tizimlari”, “Logistika”, “Multimodal transport”, “Transportda logistik xizmatlar”,
“Transport tizimlarini rejalashtirish” kabi umumkasbiy fanlar va ixtisoslik fanlari bilan uzaro
boglik xamda uslubiy jixatdan uzviydir.

Il. O’quv fanining maqgsadi va vazifasi

“Xalgaro logistik xizmatlar tizimi” fanini ukitishdan maksad - jaxon xujaligining
globalizatsiyalashuvida Xalgaro logistikani rivojlFntirishning yunalishlari, Xalgaro logistik
tizimlar, Xalgaro savdo va uni ragbatlantiruvchi omillar moxiyati va zarurligini mukammal
urgatgan xolda talabalarda shu soxada nazariy va amaliy bilimlarni shakllantirishdan iborat. Fan
buyicha talabalarning bilim, kunikma va malakalariga kuyidagi talablar kuyiladi. Talaba :

Xalqaro logistik xizmatlar tizimi va uning rivojlanish yunalishlari;

- Xalgaro logistik tizimlarning faoliyat kursatishini tashkil etish xolati;

- Xalgaro logistik xizmatlar tizimida rakobat;

- Xalgaro logistik xizmatlar tizimida transport xarajatlari;

- Xalgaro logistik xizmatlar tizimining moxiyati, vazifalari va konseptual xolati xakida
tasavvurga ega bulishi;

- Xalgaro transport yulaklarini;

- Xalgaro transport shartnomalarini;

- Xalgaro logistika faoliyagini xukukiy va tijorat ta’minotini

logistika faoliyatini bojxona ta’minotini;

- Xalgaro logistikaning axborot infratuzilmasini bilishi va ulardan foydalana olishi;

- tovarlarning Xalgaro oldi - sotdi sharthomasi, tashki savdo bitami va ularning tasniflash;

- Xalqaro yetkazib berishlar zanjirlarini tashkil etish;

- Xalgaro logistik tizimni taxlil kilish va loyixalashda talabni urganish va bashorat kilish
ko’nikmalariga ega bulishi kerak.

I1l.  Asosiy nazariy kesim (ma’ruza mashg’ulotlari)

1. Modul. Xalgaro logistik xizmatlar tizimi va uning rivojlanish
yunalishlari

1-Mavzu. Xalqgaro logistikaning rivojlantirishning moxiyati va omillari

Xalgaro logistika tushunchasi. Xalgaro logistikaning predmeta va metodi. Jaxon
xujaligining globalizatsiyalashuvi Xalgaro logistikani paydo bulishida muxim omil sifatida.
Xalgaro logistikaning mintakaviy omillari. Xalgaro logistikada rakobat.Tashki bozorda faoliyat
yurituvchi korxonalarga Xalgaro logistika omillarini targib etish. Xalgaro logistikaning
muammolari.
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2-Mavzu. Xalgaro logistik xizmatlar tizimi va uning rivojlanish yunalishlari

Xalgaro logistikaning asosiy uslubiy tamoyillari. Xalgaro logistik tizimlar tushunchasi,
ularning asosiy chizgilari va xususiyatlari. Xalgaro logistikaning asosiy atamalari va
tushunchalari. Xalgaro logistik tizimlarning faoliyat kursatishi. Logistikada globallashishning
xarakatlantiruvchi kuchlari. Xalgaro savdo va uni ragbatlantiruvchi omillar.
2-Modul. Xalqgaro logistik xizmatlarning faoliyat yunalishlari va infratuzilmasi

3-Mavzu. Xalqgaro transport faoliyatlari logistikasi

Uzbekistondagi tashkilotlarning jaxon logistika tarmogiga integratsiyalanishi. Xalgaro
logistikadagi tendensiyalar. Xalgaro logistikaning moxiyati va manbalari, uning rivojlanish
evolyusiyasi. Xalgaro logistikaning uziga xosligi, uning predmeti va uslubiyati. Jaxon
xujaligining globallashuvi Xalgaro logistikaning yuksalish omili sifatida. Xalgaro logistik
faoliyatda tovarni kodlash va yozish tizimi. Xalgaro logistik faoliyatda tovarning kelib chikishini
aniklash kriteriyalari. Bojxona faoliyatining rejimi, turlari va tasniflanishi. Tovarning bojxona
kiymatini aniklash. Xalgaro logistik faoliyatda tavakkalchilik muammolari. Xalgaro logistik
faoliyatda tavakkalchilikning asosiy turlari. Xalgaro taksimot zanjirlarida tavakkalchilikni
boshkarish.
4-Mavzu. Xalgaro logistika infratuzilmasi

Infratuzilma tushunchasi. Xalgaro logistika infratuzulmasining komponentlari. Xalgaro
transport  infratuzilmasi.  Xalgaro  avtotransport infratuzilmasi.  Xalgaro logistika
infratuzilmasining boglamlari.
5-Mavzu. Xalgaro logistikaning rivojlanishi

Biznesning rivojlanishida Xalgaro logistikaning roli. Xalgaro logistika tadkikot
kooperatsiyasini kuchaytirish omili sifatida. Dunyo mamlakatlarida logistikaning rivojlanish
darajasi. Xalqgaro transport yulaklari. Uzbekistan Xalgaro transport yulaklari tarkibida.Xapkaro
logistikani rivojlantirish va Xalgaro iktisodiy integratsiya. Xalgaro logistikani tashkil etish va
karor kabul kilish usullari. Xalgaro logistikada boshkarishning tashkiliy tuzilmapari va
korxonalarni internatsionalizatsiyalash. Xalgaro logistikada logistik vositachilarning turlari.
3-Modul. Xalqaro logistika tizimining axborot ta’minoti va muammolari

6-Mavzu. Xalgaro logistikada axborot va servis xizmati

Xalgaro logistikada  axborot texnologiyalarning roli. Ma’lumotlarni  global
sinxronizatsiyalash  texnologiyalari.  Logistik tizimlarda radiotulkinli identifikatsiya
texnologiyalari. Xalgaro logistikada elektron tijorat. Xalgaro logistikada globalpozitsiyalash
tizimlari va axborotlashtirilgan tizimlararo taksimot zanjirlari. Kiymatni shakllantirishda
taksimot zanjiri tizim sifatida. Mavjud taksimot zanjirida taxliliy yondashuv. taksimot
zanjirining tuzilmasini shakllantirish.
7-Mavzu. Xalgaro logistikaning xukukiy aspektlari

Xalgaro transport shartnomalari. Uzbekistan xududida yuklarni Xalgaro avtomobil-yul
boglamlarida tashishlarni xukukiy tartibga solish. Uzbekistan bilan Yevropa mamlakatlari
urtasida Xalgaro avtomobil-yul
8-mavzu. Xalqgaro logistika rivojlanishining muammolari

Zamonaviy Xalgaro logistikaning muammolari. Xalgaro logistik tizimlarning faoliyat
kursatishiningkonseptual jixatlari. Xalgaro yetkazib berishlar zanjirlari Xalgaro logistikaning
ob’ekti sifatida. Xalqaro logistikani tartibga solishning xukukiy asoslari. Xalgaro logistikaning
bojxona ta’minotining asoslari. Xalqaro logistikaning axborot infratuzilmasi. Uzbekiston
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Respublikasidagi tashkilotlarning jaxon logistika tarmogiga integratsiyalanishi. Logistik
pozitsiyada yetkazishni boshkarish vazifalari. Logistik jarayonlarni amalga oshirishda yetkazib
berish dasturini boshkarish. Yetkazib berish dasturi ishlab chikishda zarur bulgan ma’lumotlar.
Yetkazib berish dasturining bajarilish taxdili. Reja bajarilishini baxolash kursatkichlari va
ma’lumotlar manbai. Yetkazib berishning tenglik darajasini baxolash usullari
“Xalgaro logistik xizmatlar tizimi ” fani bo’yicha ma’ruza mashg ulotlarining

kalendar tematik rejasi

, . Dars
Ne Ma’ruzalar mavzulari soatlari
hajmi
7-semestr
1. Xalgaro logistikaning rivojlantirishning moxiyati va 2
omillari
2. | Xalgaro logistikaning mintakaviy omillari. Xalgaro logistikada rakobat. 2
3. Xalqaro logistikaning mintakaviy omillari. Xalgaro logistikada rakobat. 2
4. Xalgaro logistik xizmatlar tizimi va uning 2
rivojlanish yunalishlari
5. Xalgaro logistik tizimlarning faoliyat kursatishi. Logistikada
globallashishning xarakatlantiruvchi kuchlari. Xalgaro savdo va uni 2
ragbatlantiruvchi omillar.
6. Xalgaro logistik tizimlarning faoliyat kursatishi. Logistikada
globallashishning xarakatlantiruvchi kuchlari. Xalgaro savdo va uni 2
ragbatlantiruvchi omillar.
7. Xalgaro transport faoliyatlari logistikasi 2
8. Xalgaro transport faoliyatlari logistikasi 2
9. Xalgaro logistik faoliyatda tovarni kodlash va yozish tizimi. Bojxona )
faoliyatining rejimi, turlari va tasniflanishi.
10. | Xalqaro logistika infratuzilmasi 2
11. | Xalqaro logistika infratuzilmasi 2
12. Xalgaro avtotransport infratuzilmasi. Xalgaro logistika infratuzilmasining 2
boglamlari.
13. Xalgaro avtotransport infratuzilmasi. Xalgaro logistika infratuzilmasining 2
boglamlari.
14. | Xalqaro logistikaning rivojlanishi 2
15. | Xalgaro logistikaning rivojlanishi 2
16. | Xalgaro logistikani tashkil etish va karor kabul kilish usullari. Xalgaro 2
logistikada  boshkarishning  tashkiliy tuzilmapari va korxonalarni
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internatsionalizatsiyalash.

17. | Xalgaro logistikani tashkil etish va karor kabul Kilish usullari. Xalgaro
logistikada  boshkarishning  tashkiliy tuzilmapari va korxonalarni 2
internatsionalizatsiyalash

18. | Xalqgaro logistikada axborot va servis xizmati 2

19. | Xalqgaro logistikada axborot va servis xizmati 2

20. | Xalgaro logistikada elektron tijorat. Xalgaro logistikada globalpozitsiyalash )
tizimlari va axborotlashtirilgan tizimlararo taksimot zanjirlari.

21. | Xalgaro logistikaning xukukiy aspektlari. O’zbekiston xududida yuklarni
Xalgaro avtomobil-yul boglamlarida tashishlarni xukukiy tartibga solish.

22. | Xalqaro logistikaning xukukiy aspektlari. O’zbekiston xududida yuklarni
Xalgaro avtomobil-yul boglamlarida tashishlarni xukukiy tartibga solish.

23. | Xalgaro logistikaning rivojlanish muammolari. Xalgaro logistikaning )
bojxona ta’minotining asoslari

24. | Xalgaro logistikaning rivojlanish muammolari. Xalgaro logistikaning 5
bojxona ta’minotining asoslari

Jami 48

IV. Amaliy mashgulotlar buyicha kursatma va tavsiyalar

Amaliy mashg’ulotlar uchun kuyidagi mavzular tavsiya etiladi:

1. Xalgaro logistikani rivojlantirishning moxiyati va omillari

©O© 00 NO Ol Wi

. Xalgaro logistikani tashkiliy aspektlari

. Xalgaro tagsimot zanjirlari

. Xalqaro logistika infratuzilmasi

. Xalgaro logistika faoliyatiningxukukiy va tijorat ta’minoti

. Logistika faoliyatini bojxona ta’minoti

. Xalqaro logistikada axborot va servis (xizmat kursatish)

. Xalqaro logistikada tavakkalchilik

. Taksimot logistikasining mazmuni va logistik tizimlarni boshkarishda uning urni

10.Yuk tagsimot logistikasining maksadi va vazifalari, uning asosiy tushunchasi konsepsiyasi

11.Taksimot logistikasining distributsiya kanali, logistik zanjirlar va ularning tasnifi

12. Logistik kanallar strategiyasi

13. Logistik kanallarni loyixdlash vataxlil kilish metodologiyasi

14. Logistik zanjirlarni tashkil etish uslubiyati

15. Distributsiya kanali nizolari va ularni boshkarish usullari

16. Buyurtma va taksimotni boshkarish. Tagsimot dasturining bajarilish taxlili
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Amaliy mashg’ulotlar multimedia qurilmalari bilan jixozlangan auditoriyada bir akademik
guruxga bir o’qituvchi tomonidan o’tkazilishi lozim. Mashg’ulotlar faol va interfaol usullar
yordamida o’tilishi, mos ravishda munosib pedagogik va axborot texnologiyalar qo’llanilishi
maqgsadga muvofiq.

“Xalqaro logistik xizmatlar tizimi ” fani bo’yicha amaliy mashg ulotlarining kalendar
tematik rejasi

Ne Amaliy mashg‘ulotlar mavzulari Dars soatlari hajmi
7-semestr
1. Xalqaro logistikani rivojlantirishning moxiyati va omillari )
2. Xalqaro logistikani rivojlantirishning moxiyati va omillari 2
3. Xalqaro logistikani tashkiliy aspektlari 2
4, Xalgaro logistikani tashkiliy aspektlari 2
5. Xalgaro taksi mot zanjirlari 2
6. Xalgaro taksi mot zanjirlari 2
7. Xalqaro logistika infratuzilmasi 2
8. Xalqaro logistika infratuzilmasi 2
9. Xalqaro logistika faoliyatining xuquqiy va tijorat 2
ta’minoti
10. Xalqaro logistika faoliyatiningxukukiy va tijorat 2
ta’minoti
11. Logistika faoliyatini bojxona ta’minoti 2
12. Logistika faoliyatini bojxona ta’minoti 2
13. Xalqaro logistikada axborot va servis (xizmat kursatish) 2
14, Xalgaro logistikada axborot va servis (xizmat kursatish) 2
15. Xalqaro logistikada tavakkalchilik 2
16. Xalqaro logistikada tavakkalchilik 2
17. Taksimot logistikasining mazmuni va logistik tizimlarni 2
boshkarishda uning urni
18. Taksimot logistikasining mazmuni va logistik tizimlarni 2
boshkarishda uning urni
19. Yuk tagsimot logistikasining maqgsad va vazifalari, uning 2
asosiy
tushunchasi konsepsiyasi
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20. Yuk tagsimot logistikasining magsad va vazifalari, uning 2
asosiy
tushunchasi konsepsiyasi

21. Tagsimot logistikasining distributsiya kanali, logistik 2
zanjirlar va ularning tasnifi

22. Tagsimot logistikasining distributsiya kanali, logistik 2
zanjirlar va ularning tasnifi

23. | Xalgaro logistikaning xuquqiy aspektlari. O’zbekiston 2
xududida yuklarni Xalgaro avtomobil-yo'l bog lamlarida
tashishlarni xuquqiy tartibga solish.

24. | Xalgaro logistikaning xuquqiy aspektlari. O’zbekiston 2
xududida yuklarni Xalgaro avtomobil-yo'l bog lamlarida
tashishlarni xuquqiy tartibga solish.

Jami 48

M w o

© © N o O

11.
12.
13.
15.
16.
17.
18.
19.

Mustaqil ta’lim va mustaqgil ishlar

Mustagqil ta’lim uchun tavsiya etiladigan mavzular:
Xalqaro logistik tizimlarning faoliyat kursatishi

Logistikada globallashishning xarakatlantiruvchi kuchlari
Xalgaro savdo va uni rag’batlantiruvchi omillar
O’zbekistondagi tashkilotlarning jaxon logistika tarmog’iga
integratsiyalanishi

Xalgaro logistikadagi tendensiyalar
Xalgaro logistikaning spesifikasi, uning predmeta va uslubiyati
Jaxon xujaligining globallashuvi Xalgaro logistikaning tiklanish omili sifatida

Biznesning rivojlanishida Xalgaro logistikaning roli
Xalgaro logistika tadkikot kooperatsiyasini kuchaytirish omili sifatida

Dunyo mamlakatlarida logistikaning rivojlanish darajasi

Xalgaro transport yulaklari

O’zbekistan Xalqaro transport yo’laklari tarkibida

14. Tashqi savdo operatsiyalari tushunchasi va ularning turlari

Tovarning Xalgaro oldi-sotdi shartnomasi tashgi savdo bitimining asosiy sifatida
Butunjaxon Savdo Tashkiloti (VTO) Xalgaro logistik tizim sifatida

Xalgaro transport sharthomalari

Xalgaro logistikaning axborot infratuzilmasi

O’zbekistan Respublikasidagi tashkilotlarning jaxon logistika tarmog’igaintegratsiyalanishi

Mustaqil o’zlashtiriladigan mavzular bo’yicha talabalar tomonidan referatlar tayyorlash va
uni tagdimot qilish tavsiya etiladi
Mustaqil o’zlashtiriladigan mavzular bo’yicha talabalar tomonidan referatlar tayyorlash
va uni takdimot qilish tavsiya etiladi.

fan bo’yicha kurs ishi. Kurs ishi fan mavzulariga taallugli masalalar yuzasidan talabalarga
yakka tartibda tegishli topshiriq shaklida beriladi. Kurs ishining hajmi, rasmiylashtirish

179




shakli, baholash mezonlari ishchi fan dasturida va tegishli kafedra tomonidan belgilanadi.
Kurs ishini bajarish talabalarda fanga oid bilim, ko’nikma va malakalarni shakllantirishga
xizmat qilishi kerak.

Dars
Ne Mustaqil ta’lim mavzulari soatlari
hajmi
7-semestr
1. Xalqaro logistik tizimlarning faoliyat kursatishi 4
2. Logistikada globallashishning xarakatlantiruvchi kuchlari 4
3. Xalgaro savdo vauni ragbatlantiruvchi omillar 4
4. O’zbekistondagi tashkilotlarning jaxon logistika tarmogiga 4
integratsiyalanishi
5. Xalqaro logistikadagi tendensiyalar 4
6. Xalgaro logistikaning spesifikasi, uning predmeta va uslubiyati 4
7. Jaxon xujaligining globallashuvi Xalgaro logistikaning tiklanish omili sifatida 4
8. Biznesning rivojlanishida Xalgaro logistikaning roli 4
9. Xalgaro logistika tadkikot kooperatsiyasini kuchaytirish omili sifatida 4
10. Dunyo mamlakatlarida logistikaning rivojlanish darajasi 4
11. Xalgaro transport yulaklari 4
12. O’zbekistan Xalqaro transport yulaklari tarkibida 4
13. Tashki savdo operatsiyalari tushunchasi va ularning turlari 4
14. Tovarning Xalgaro oldi-sotdi shartnomasi tashki savdo bitimining asosi 4
sifatida
15. Butunjaxon Savdo Tashkiloti (VTO) Xalgaro logistik tizim sifatida 4
16. Xalgaro transport shartnomalari 4
17. Xalgaro logistikaning axborot infratuzilmasi 4
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18. O’zbekistan Respublikasidagi tashkilotlarning jaxon logistika tarmogiga 4
integratsiyalanishi

19. | Xalgaro savdoni xukukiy boshkarish. 4
20. | Xalqgaro tashishlarni xukukiy boshkarish. 4
21. | Xalqgaro oldi-sotdi shartnomalari. 4
22. Xalgaro yuk tashish shartnomalari. 4
23. | Yetkazib berish dasturining bajarilish taxlili 4

Jami 92

Dasturning informatsion uslubiy ta’minoti

Mazkur fanning o’qitish jarayonida ta'limning zamonaviy metodlari, pedagogik va
axborot-kommunikatsion texnologiyalarini qo’llanilishi nazarda tutilgan.

- maxsus avtomobillarning tuzilishiga tegishli ma'ruza darslarida zamonaviy kom’yuter
texnologiyasi yordamida ‘rezentatsion va elektoron didaktik texnologiyalardan;

- avtomobillarni konstruktsiyalari va mexanizmlarini ko’rastkichlarini aniqlash
mavzularida o’tkazilgan amaliy va laboratoriya mashg’ulotlarida aqliy xujum, guruxini fikrlash
bo’yicha pedagogik texnologiyalardan;

- maxsus avtomobillarni tuzilishini o’rganish va ularning mexanizmlarini asosiy
o’lchamlarini aniqlash mavzularida o’tkaziladigan laboratoriya mashg’ulotlarida kichik guruhlar
musobaqalari, guruxli fikrlash pedagogik texnologiyalarini qo’llash nazarda tutiladi.

Talabalar bilimini baholash

1. Talabalar bilimini baholash 5 baholik tizimda amalga oshiriladi. Bunda 5, 4 va 3
baxolar kursdan-kursga ko‘chirish uchun asos bo‘lsa, 0, 1 va 2 baholar nazorat turlariga kirish
uchun yetarli bo‘lmaydi va belgilangan muddatlarda talaba fandan gayta topshira olmasa
akademik garzdor hisoblanadi.

2. Oraliq nazorat turini o‘tkazish va mazkur nazorat turi bo‘yicha talabaning bilimini
baholash tegishli fan bo‘yicha o‘quv mashg‘ulotlarini olib borgan professor-o‘qituvchi
tomonidan amalga oshiriladi. Oraliq nazorat ballari yakuniy nazorat o‘tkaziladigan muddatdan
kamida bir hafta muddatda umumlashtirilishi va talabalarga fan o‘qituvchisi tomonidan
yetkazilishi shart.

Yakuniy nazorat turini o‘tkazish va mazkur nazorat turi bo‘yicha talabaning bilimini
baholash o‘quv mashg‘ulotlarini olib bormagan professor-o‘qituvchi tomonidan yoki
markazlashgan holda axborot kommunikatsiya texnologiyalarini qo‘llagan holda amalga
oshirilishi mumkin. Agar belgilangan fan bo‘yicha mashg‘ulot o‘tgan professor-
o‘qituvchi(lar)dan boshqa fan bo‘yicha mutaxassis bo‘lmagan hollarda, tegishli kafedra mudiri
yakuniy nazorat muddatidan kamida bir oy muddat oldin fakultet dekaniga mutaxassis bilan
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ta’minlash yuzasidan yozma murojaat qiladi. Ushbu holatlarda fakultet dekani fan bo‘yicha
mutaxassis topish uchun bevosita mas’ul hisoblanadi.

Tegishli fan bo‘yicha o‘quv mashg‘ulotlarini olib borgan professor-o‘qituvchi yakuniy
nazorat turini o‘tkazishda ishtirok etishi taqiqlanadi.

Yakuniy nazorat turini o‘tkazishda kelishuv asosida boshqa oliy ta’lim muassasalarining
tegishli fan bo‘yicha professor-o‘qituvchilari jalb qilinishi mumkin.

3. Talaba tegishli fan bo‘yicha yakuniy nazorat turi o‘tkaziladigan muddatga qadar
oraliq nazorat turini topshirgan bo‘lishlari shart. Oraliq nazoratlarni olishda mashg‘ulotlarda
qatnashayotgan talabalarni to‘liq qgamrab olish professor-o‘qituvchining zimmasiga yuklanadi.

4. Oraliq nazorat turini topshirmagan, shuningdek ushbu nazorat turi bo‘yicha “2”
(gonigarsiz) baho bilan baholangan talaba yakuniy nazorat turiga kiritilmaydi.

Yakuniy nazorat turiga kirmagan yoki Kiritilmagan, shuningdek ushbu nazorat turi
bo‘yicha “2” (qoniqarsiz) baho bilan baholangan talaba akademik garzdor hisoblanadi.

5. Talaba uzrli sabablarga ko‘ra oraliq va (yoki) yakuniy nazorat turiga kirmagan
tagdirda ushbu talabaga tegishli nazorat turini gayta topshirishga fakultet dekanining farmoyishi
asosida ruxsat beriladi.

6. Talabaga oraliq va (yoki) yakuniy nazorat turini gayta topshirish uchun berilgan
muddat davomida talaba tomonidan qayta topshirishlar soni 2 martadan ko‘p bo‘Imasligi kerak.

7. Talaba oraliq va (yoki) yakuniy nazorat turini birinchi marta qayta topshirishdan o‘ta
olmagan taqdirda, fakultet dekani tomonidan komissiya tuziladi. Komissiya tarkibi tegishli fan
bo‘yicha professor-o‘qituvchi va soha mutaxassislari orasidan shakllantiriladi.

Ikkinchi marta oraliq va (yoki) yakuniy nazorat turini o‘tkazish va talabani baholash
mazkur komissiya tomonidan amalga oshiriladi.

8. Berilgan muddat davomida mavjud bo‘lgan qarzdorlikni topshira olmagan talaba
bo‘yicha fakultet dekani bildirgi bilan institut rektorini xabardor qiladi va ushbu talaba rektor
buyrug‘i asosida kursdan qoldiriladi.

9. Kursda qoldirilgan talaba fanni (fanlarni) o‘zlashtirmagan semestr boshidan to‘lov-
kontrakt asosida mazkur o‘quv yilining tegishli semestri uchun tasdigqlangan o‘quv rejaga
muvofiq o‘qishni davom ettiradi.

10. Baholash natijasidan norozi bo‘lgan talabalar fakultet dekani tomonidan tashkil
etiladigan Apellyasiya komissiyasiga apellyasiya berish huqugiga ega.

11. Apellyasiya komissiyasi tarkibiga talabani baholashda ishtirok etmagan tegishli fan
professor-o‘qituvchilari orasidan komissiya raisi va kamida to‘rt nafar a’zo kiritiladi.

12. Talaba baholash natijasidan norozi bo‘lgan taqdirda, baholash natijasi ¢’lon gilingan
vaqgtdan boshlab 24 soat davomida apellyasiya berishi mumkin. Talaba tomonidan berilgan
apellyasiya Apellyasiya komissiyasi tomonidan 2 kun ichida ko‘rib chiqilishi lozim.

13. Talabaning apellyasiyasini ko‘rib chiqishda talaba ishtirok etish huquqiga ega.

14. Apellyasiya komissiyasi talabaning apellyasiyasini ko‘rib chiqib, uning natijasi
bo‘yicha tegishli qaror qabul qiladi. Qarorda talabaning tegishli fanni o‘zlashtirgani yoki
o‘zlashtira olmagani ko‘rsatiladi. Apellyasiya komissiyasi tegishli garorni fakultet dekani va
talabaga yetkazilishini ta’minlaydi.
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“Xalgaro logistik xizmatlar tizimi” fanidan baholash mezoni
Mazkur fan o’quyv rejasi bo’yicha 7-semestrda o’tiladi. Fan yo’nalish bo’yicha

guyidagicha tagsimlanadi.

Fanning nomi Ta’lim | Semestrlar | Ma’ruza Amaliy Mustaqil | Jami
yo’nalishi mashg’uloti | ta’lim
“Xalqgaro logistik
xafqaro fogistik | -y 7 48 48 92 188
xizmatlar tizimi

Ma’ruza (shu jumladan muammoli, tarqatma materiallar asosida), amaliy va
seminar mashg’uloti soatlaridan iborat bo’lib ON va YaN baholarining taqsimoti
quyidagicha bo’lishi tavsiya etiladi.

Baholash turlari bo’yicha taqsimoti

Baholash shakllari
— Oralig baholash- 5 baho — Yakuniy
Semestrlar . .
, : , : 5 baho
Ma’ruza . Mustaqil | Ma’ruza .| Mustaqil
Amaliy e Amaliy o (yozma,
ta’lim ta’lim
test)
T-semestr |6 on 16-20 21-25 | 21-25 1-8
uchun
Jami: 5 baho 5 baho 5 baho

7-semestrda

1-oralig nazorat topshiriqlari 24soat ma’ruza va 24 soat amaliy mashg’ulotlari

o’tkazilgandan so’ng test shaklida o’tkazish tavsiya etiladi. Oraliq nazorat uchun belgilangan
mustagqil ish topshiriglari yozma shaklda bajariladi.

2-oraliq nazorat topshiriglari 24 soat ma’ruza va 24 soat amaliy mashg’ulotlari

o’tkazilgandan so’ng, test shaklida o’tkazish tavsiya etiladi.

Oraliq nazoratlar o’tkazilib, baholangandan so’ng barcha baholarni o’rta arifmetik
qiymati xisoblanadi. Ushbu olingan natija talabaning o’zlashtirish ko’rsatkichini belgilaydi.

Yakuniy nazorat test shaklida o’tkazish tavsiya etiladi.

Oraliq va yakuniy savollar banki ilovaga muvofiq o’quv mashg’ulotlari boshlanganda
talabalar ixtiyoriga yetkaziladi.
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Eslatma: mustagil tahlim mavzulari, yakuniy nazorat va oralig nazorat savollari
talabalarga birinchi mashg’ulotda yetkaziladi

Nazorat savollar

1. Xalqaro logistika deganda nima tushunasiz?

2. Logistikaning rivojlanish bosqichlari to’g’risida gapiring?
3. Xalqaro logistikada transport vositalarini axamiyati ganday?
4

. Xalqgaro yuk tashuvlari ganday me’yoriy xuquqiy xujjatlar asosida amalga
oshiriladi?

5. Xalgaro yuk tashuvlarini qaysi xalgaro tashkilotlar tartibga solishi mumkin?
6. Xalqaro yuk tashuvlarini tashkiliy mexanizmlari qaysilar?

7. Xalqaro yuk tashuvlarini amalga oshirishda transport koridorlarini axamiyati
ganday.

8. O’zbekiston Respublikasi xalqaro yuk tashuvlarini nechta transport yo’laklari
orqali amalga oshiradi.

9. Xalqgaro yuk tashuvlarida transport infratuzilmasi ganday axamiyatga ega.
10. Logistik infratuzilma deganda nima tushinasiz.

11.Transport xizmatlari bozori deganda nima tushinasiz?

12.Transport xizmatlariga nimalar kiradi?

13.Respublikamiz transport xizmatalari bozorida qaysi transport turi etakchilik
qiladi?

14. Transport logistikasida ananaviy va noananaviy transport turlariga nimalar kiradi?
15.Transport xizmatlari bozori dunyoning qaysi mamlakatlarida yaxshi rivojlangan?

16.Markaziy Osiyo Repsublikalaridan qaysi birida transport xizmati ko’rsatish
darajasi yuqori?

17.Respublikamizda transport xizmatlarini xozirgi xolati ganday?

18.Respublikamizda transport xizmatlari bozorini rivojlantirish uchun ganday ishlarni
amalga oshirish lozim deb uylaysiz?

19.Xalqgaro logistik markazlarda transport xizmati ko’rsatish darajasi qanday?

20.Respublikamizda transport xizmati ko’rsatish darajasini yaxshilash uchun
qanday qarorlar qabul gilingan?

21.Zamonaviy bozor muhitida logistika nimani ifodalaydi?
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22.Moddiy oqim nimani ifodalaydi va uni qaysi asosiy xislatlar tavsiflaydi?

23.Boshqariladigan moddiy oqim qaysi hamrohlik qiladigan oqimlarni yuzaga
keltiradi?

24 Logistika faolliklari tasnifining mazmunli jihatlarini ochib bering.
25.Makrologistika tizimlarining qaysi tasniflash belgilarini bilasiz?
26.Mikrologistika tizimlari qaysi vazifalarni hal qilishga imkon beradi?
27.Xalqaro logistikaning qanday bosqichlari mavjud?

28.Xalqaro logistikaning asosiy funktsiyalari ganday?

29.Xalqaro logistikada logistik zanjirning axamiyati haqida gapiring?
30.Logistik funktsiyalar deganda nima tushinasiz?

31.Transport xizmatlari bozori deganda nima tushinasiz?

32.Transport xizmatlariga nimalar kiradi?

33.Respublikamiz transport xizmatalari bozorida qaysi transport turi etakchilik
qiladi?

34 Transport logistikasida ananaviy va noananaviy transport turlariga nimalar
kiradi?

35.Transport xizmatlari bozori dunyoning qaysi mamlakatlarida yaxshi
rivojlangan?

36.Markaziy Osiyo Repsublikalaridan gaysi birida transport xizmati ko’rsatish
darajasi yuqori?

37.Respublikamizda transport xizmatlarini xozirgi xolati qanday?

38.Respublikamizda transport xizmatlari bozorini rivojlantirish uchun ganday
ishlarni amalga oshirish lozim deb uylaysiz?

39.Xalqaro logistik markazlarda transport xizmati ko’rsatish darajasi qganday?

40.Respublikamizda transport xizmati ko’rsatish darajasini yaxshilash uchun
qanday qarorlar qabul qilingan?

41..Zamonaviy bozor muhitida logistika nimani ifodalaydi?
42..Moddiy oqim nimani ifodalaydi va uni qaysi asosiy xislatlar tavsiflaydi?

43..Boshqariladigan moddiy oqim gaysi hamrohlik qiladigan oqimlarni yuzaga
keltiradi?

44. Logistika faolliklari tasnifining mazmunli jihatlarini ochib bering.
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45 .Makrologistika tizimlarining qaysi tasniflash belgilarini bilasiz?
46..Mikrologistika tizimlari qaysi vazifalarni hal qilishga imkon beradi?

47. .Xalqgaro logistikaning qanday bosqichlari mavjud?

48..Xalqaro logistikaning asosiy funktsiyalari ganday?

49. Xalqaro logistikada logistik zanjirning axamiyati haqida gapiring?
50.Logistik funktsiyalar deganda nima tushinasiz?

51.Transport xizmatlari deganda nima tushinasiz?

52.0’zbekiston Respublikasi TIF ning asosiy tashkil etuvchilari nimalar
53.0’zbekiston Respublikasining TIS asosiy yo’nalishlari nimalardan iborat?
54 .Nima uchun tashqi iqtisodiy faoliyat tartibga solishga muxtoj?

55.Xalgaro yo’nalishlarda yuk tashuvchilari ganday minimum bilimlarga ega
bo’lishlari lozim?

56.Xalgaro yo’nalishlarda tashilayotgan tovar moddiy boyliklari va transport
vositalarida ganday xujjatlar bo’lishi lozim?

57.Bojxona organi bojxona magsadlari uchun ganday xujjatlar talab qilishga
haqli?

58.Bojxona organi masabdor shaxsi bojxona chegaralari orqali olib o’tilayotgan
tovarlardan ganday bojxona to’lovlari undirishlari mumkin?

59.Bojxona chegaralari orqali olib o’tilayotgan tovar moddiy boyliklari va
transport vositalarini rasmiylashtirish tartibi ganday?

60.Eksport import tovarlaridan soliqlar undiriladimi, agar undirilsa ganday?
61. O‘zbekiston logistika samadorligining
62. O‘zbekiston-Qirg‘iziston-Xitoy temir yo‘l loyihasi

6 3. O‘zbekistonni chetlab o‘tayotgan transport yo‘laklari bilan
64. . Infratuzilma. O‘zbekiston-Qirg‘iziston-Xitoy temir yo‘l loyihasi

6 5. O‘zbekistonning magsadi nima?

66. O‘zbekiston Respublikasida yuk tashish tizimini rivojlantirish
strategiyasi
67. Xalgaro logistikada axborot xizmat ko rsatish

68. Xalgaro logistikada servis xizmat ko rsatish

69. Ta’minot tizimini axborot bilan ta’minlashning afzalliklari
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70.Logistika faoliyatining strategiyasi va uning turlari.
71..Moddiy ogimlarni bashorat gilish goidalari.

72m Islilab chigarishning moddiy ta ‘'minohni rejalashtirish masalalari nimadan
iborat?

73.m1 Strategik reja ko ‘rsatkichlarini aniglash usullari.
T4Amalga oshirilayotgan ehtiyojlar asosida moddiy ta 'minot.

Nazorat savollar
75..Logistika murakkab ishlab chigarish-sotish komplekslari nimani o rgatadi.?
76..Xalqgaro logistikada elektron tijoratni tushuntiring?
77logistik tizimlarda moddiy va axborot ogimlari?
78.. Xalqgaro logistika faoliyatining xuquqiy asoslari.?
79. Xalqaro logistika faoliyatining tijorat ta’minoti.?

80.. Xalgaro yuk tashuvlarini amalga oshirishning mesyoriy-huquqiy
hujjatlari?

81.Transport xizmatlari deganda nima tushinasiz?

82.0’zbekiston Respublikasi TIF ning asosiy tashkil etuvchilari nimalar?
83.0’zbekiston Respublikasining TIS asosiy yo’nalishlari nimalardan iborat?
84.Nima uchun tashqi igtisodiy faoliyat tartibga solishga muxtoj?

85.Xalgaro yo’nalishlarda yuk tashuvchilari ganday minimum bilimlarga ega
bo’lishlari lozim?

86.Xalgaro yo’nalishlarda tashilayotgan tovar moddiy boyliklari va transport
vositalarida ganday xujjatlar bo’lishi lozim?

87.Bojxona organi bojxona magsadlari uchun ganday xujjatlar talab gilishga
haqli?

88.Bojxona organi masabdor shaxsi bojxona chegaralari orqali olib
o’tilayotgan tovarlardan ganday bojxona to’lovlari undirishlari mumkin?

89.Bojxona chegaralari orgali olib o’tilayotgan tovar moddiy boyliklari va
transport vositalarini rasmiylashtirish tartibi ganday?

90.Eksport import tovarlaridan soliglar undiriladimi, agar undirilsa ganday
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VI. Asosiy va qo’shimcha adabiyotlar xamda axborot manbaalari
Asosiy adabiyotlar

19. G.A.Samatov “Yetkazib berishlar zanjirida boshgaruv” o’quv qo’llanma

20. T.M.Rozina. Raspreditelnaya logistika, kurs leksiy.Mn BGEU,2009.
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