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KIRISH

“Avtomobil yo‘llarini obodonlashtirish va jihozlash” fani Respublikaning
avtomobil yo‘llari tarmog‘ini rivojlantirish, jahon bozoriga olib chigadigan transport
kommunikatsiyalarini barpo qilish va shu maqgsadda xalgaro standartlarga mos
keladigan avtomobil yo‘llarini jihozlash va obodonlashtirish davlat yo‘l siyosatining
ustivor yo‘nalishlaridan biri hisoblanadi. Keyingi vyillarda avtomobil yo‘llarini
obodonlashtirish va jihozlash, arxitektura-badiiy bezash dolzarb vazifalardan
hisoblanib, talabalarni nazariy bilim, amaliyot ko‘nikmalarini va ilmiy
dunyogarashini shakllantirish vazifalarini bajaradi. Ushbu fan ishchi o‘quv dasturi
bakalavr talabalari uchun ishlab chigilgan tasniflarga to‘g‘ri keluvchi va ushbu fan
bo‘yicha alohida mavzu va savollarni o‘rganish hajmi, tarkibi va ketma-ketligini
aniglovchi asosiy hujjat hisoblanadi.

Ushbu  fanini o‘qitishdan magsad — mavjud foydalanuvdagi avtomobil
yo‘llarini va yo‘l inshootlarini arxitektura-badiiy bezash, obodonlashtirish va
jihozlash usullarini, texnologiyalarini talabalarga o‘rgatish, hamda shunga mos bilim,
ko‘nikma va malakani shakllantirishdan iboratdir. Fanning vazifasi —avtomobil
yo‘llarini va yo‘l inshootlarini arxitektura-badiiy bezash, obodonlashtirish va

jihozlash usullarini, texnologiyalarini tanlab amaliyotga joriy gilishdan iboratdir.

I. Bob. O‘quv materiallari
1.1. NAZARIY MASHG‘ULOTLAR MATERIALLARI

1-ma’ruza: AVTOMOBIL YO‘LLARI ARXITEKTURASI
REJA
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1.Avtomobil yo‘llarini arxitektura-manzarali obodonlashtirish hagidagi tushunchalar.
2.Avtomobil yo‘llarining arxitektura kompozitsiyalari va ularni loyihalash.
3.Mavjud avtomobil yo‘llarining arxitektura kompozitsiyasi.

Tayanch so‘z va iboralar: Avtomobil yo‘llari, arxitektura, manzarali
obodonlashtirish, arxitektura kompozitsiya, sifat,
loyihasi, yo‘l mintagasi.

Avtomobil yo‘li transport vositalarining dinamik xususiyatlarini ishlatishga
imkon berish, tejamli yuk tashish sharotini yaratishdan tashgari haydovchilar bilan
yo‘lovchilarning ruhiy, jismoniy hamda estetik talablarini ham gondirishi kerak.

Avtomobil yo‘lning asosiy inshootlari, bu yo‘l poyi, yo‘l to‘shamasi, yo‘l
goplamasi, gatnov gismi, sun’iy inshootlar, bevosita yo‘l xizmati binolari va
qurilmalari; yo‘ldagi sharoit, shu jumladan, harakatni tashkil gilish vositalari, harakat
xizmat qiladigan tizim va yo‘Ini bezash vositalari.

Harakat xizmat qiladigan texnik vositalar bilan birga yo‘lning obodonligini
tashkil etadi, ya’ni yo‘l harakati ishtirokchilarining me’yordagi hayot faoliyatini,
transport vositalari maromida ishlashini ta’minlash imkonini beradigan inshoot va
qurilmalardan iborat bo‘ladi.

Bugungi kunda harakat jadalligi jadal suratlar bilan oshishi, shu bilan birga
transport vositalarining yuqori tezlikda harakat gilishga imkon beradigan xalgaro
talablarga javob beradigan yangi yo‘llar paydo bo‘lmoqda. YUk tashish kundan
kunga oshib borayotganligi bilan birga yo‘nalishlar uzaygani uchun haydovchilar,
yo‘lovchilar va transport vositalariga xizmat tashkil gilish samarali tashkil gilish davr
talabidir. Magistral yo‘llarda yoqilg‘i quyish shahobchalari, umumiy ovgatlanish
uchun kafelar, restoranlar, mehmonxonalar qurila boshlandi. Ular asosan yo‘l
harakati ishtirokchilariga qulayliklar yaratish bilan birga tijorat magsadida ham
qurilardi.

Awvvallari yo‘l tuzilishi bilan harakat xizmati inshootlari bir-biridan mustagqil
mavjud edi, ya’ni bunday bo‘lishiga sabab, o‘sha vagtda yo‘lning ko‘rinishi harakat
xavfsizligiga ham, har bitta tizimning tejamli bo‘lishiga ham ta’sir gilmasdi, chunki
avtomobillarning soni kam, tezligi esa past bo‘lgan. Ikkinchi jahon urushidan keyin
butun dunyoda avtomobillar sonining keskin ko‘payishi va ularning tezligini oshishi
mavjud yo‘l tarmoglari transport-foydalanish sifatini yaxshilash vazifasini qo‘ydi,
yo‘l qurilishi ko‘paydi, loyiha ishlarining sifati oshdi.

O‘tgan asrning birinchi yarmida avtomobil yo‘llari landshafti loyihasini tuzish
fikri paydo bo‘lib muvaffagiyat bilan rivojlandi va yo‘l loyihasini tuzish dunyo
amaliyotida etakchi o‘ringa chiqdi. O‘tgan asrning 70-yillarida esa yo‘Ining landshaft
bilan uyg‘unligi, yo‘l chetining manzarali bo‘lishi haydovchilar charchashini
kamaytirishi, harakatning qulay va xavfsiz bo‘lishiga imkon berishi aniglandi.
Landshaft loyihasini tuzish qoidalari va usullari rivojlantirilib asosan yo‘lning
ko‘rinishiga e’tibor garatish ananaga kirdi.



Loyiha tuzishga me’morlar jalb qilinib kichik arxitektura qurilmalari,
ko‘kalamlashtirish va yo‘l yoqgasini bezash loyihalari tuzildi.

S. Soldatov 1938 vyildayoq avtomobil yo‘llari me’moriy tashkil etilishi
talablarini ishlab chigib, shunday degan edi: «Avtomobil yo‘llarining me’moriy
tashkil etilishi tuzilganda yo‘l muhandisining oldida ikkita asosiy vazifa turadi:

1) Ma’lum bo‘lgan elementlarining hammasi qo‘shilganda yo‘l yaxlit
me’moriy inshootni tashkil etishi kerak;

2) yaxlit me’moriy inshoot sifatida yo‘l atrofidagi manzara bilan uyg‘un
bo‘lishi kerak.

Avtomobil yo‘li loyihasi umumiy tizimida obodonlashtirish o‘rni ganday
bo‘lishini tasavvur gilish mumkin. Bu tizim quyidagi gismlardan iborat bo‘ladi: Yo‘l
o‘tgan erning nazariy ko‘rinishi sifatida garaladigan manzara, me’morchilik — yo‘lga
tugal badiiy ko‘rinish berish uchun foydalaniladigan qurilish san’ati; avtomobil
yo‘lini muhandislik inshootidir.

Bundan tashqgari tizim tarkibida yo‘l chiroyli va badiiy bezatilgan bo‘lishini
ta’minlaydigan texnik estetika tizimini, yo‘lning manzara bilan uyg‘un bo‘lishini
ta’minlaydigan manzara loyihasini va yo‘lni bezashda manzara elementlaridan
foydalanish imkonini beradigan manzara me’morchiligini ajratib ko‘rsatish mumkin.

Texnik estetika, manzara loyihasi va manzara me’morchiligi avtomobil yo‘llari
obodonlashtirilishi manzara me’morchiligi loyihasi tizimini tashkil giladi.

Yol obodonlashtirilishining manzaraviy me’moriy loyihalash avtomobil
yo‘llarida harakatlanishning xavfsiz va qulay bo‘lishiga - ilm va san’at asos bo‘ladi.

Avtomobilning harakat qilish tartibi va xavfsizligi ko‘p jihatdan haydovchi
yo‘Ini qanday gabul gilishiga, ya’ni «ko ‘rish muhiti» gandayligiga bog‘liq bo‘ladi.

SHahar tashgarisidagi umum foydalanadigan yo‘l uzunligini eniga garaganda
cheksiz uzun desak bo‘ladi. Lekin yo‘lning hammasini bir vaqtning o‘zida ko‘z bilan
to ‘lig idrok qilib bo ‘Imaydi. SHuning uchun yo‘l hagidagi yaxlit tasavvur harakat
vaqtidagi ta’surotlarning ketma-ketligidan hosil bo‘ladi. SHunday bo‘lgani uchun
avtomobil harakat gilgandagi garash nuqtasi o‘tish omillari bilan uning harakat
tezligini ham hisobga olish kerak bo‘ladi. Sababi aynan shu xususiyat yo‘lning
me’morchilik loyiha ob’ekti sifatida yugori malaka bilan garalishini giyinlashtirgan
bo‘lishi mumkin.

Idrok ganday bo ‘lishiga ko‘p jihatdan harakat tezligi ta’sir giladi, sababi
makondagi bo‘lingan manzara gismlari ular o‘rtasidagi yo‘lni bosib o‘tish uchun
zarur bo‘ladigan vaqt bilan bo‘lingan deb gabul gilinadi. YA ni, idrok bir tomondan
avtomobil harakati tezligiga, boshga tomondan esa manzara elementlari kattaligiga
bog‘liq bo‘ladi.

Avtomobil yo‘llari me’morchiligi ikkita magsadga xizmat qilishi kerak:

-butun yo‘l bo‘ylab yo‘l yoqasidagi manzara bilan uyg ‘un bo ‘ladigan yaxlit
me ‘morchilik ansamblini yaratish;

-harakat xavfsiz va qulay bo ‘lishini ta 'minlash.

Yo‘l me’morlik loyihasini tuzish ikkita miqyosda boradi:



-birinchidan trassa belgilanganda uning atrof manzaradagi asosiy, vyirik
elementlar bilan uyg‘un bo‘lishi hisobga olinadi, ikkinchidan esa alohida yo‘l
uchastkalarining batafsil loyihasi yo‘l o‘sha gismidagi muhit bilan bog‘lanib tuziladi;

-ikkinchi vazifa birinchisidan oson emas, sababi uni hal gilish uchun bir-birini
istisno giladigan ikkita usul ishlatiladi — ya’ni yo‘l atrofdagi binolar, yashil muhitga
mos qilinadi yoki mavjud yoki loyihasi tuzilayotgan avtomobil yo‘li ganday
bo‘lishiga garab binolar quriladi, yo‘l ko‘kalamlashtiriladi, bezatiladi.

Yo‘l me’morchiligidagi magsad uning quyidagi asosiy gismlarini hosil gildi:

-yo‘Ilning me’moriy kompozitsiyasini tuzish;

-makonda yo‘l o‘tkazish;

-yo‘lni manzaraga uygun qilish qoida va usullarining bir gismi sifatida
manzara loyihasini tuzish;

-avtomobilni boshqgarish xavfsiz va qulay bo‘lishi uchun me’morlik ob’ckti
kompleksining bir gismi sifatida nigoh garatiladigan (ba’zan «optik trassalash» ham
deyiladi) ob’ektlarni barpo qilish;

-insonlar va avtomobillarga xizmat qilish tadbirlarining bir qismi sifatida yo‘Ini
obodonlashtirish va bezash.

Har bitta me’morlik ob’ekti, shu jumladan, avtomobil yo‘lidagi har bitta
me’'morlik ob’ekti ikkita vazifani — g‘oyaviy badiiy va hayotiy-amaliy vazifani
bajarishi kerak.

Yol me’morligi masalasida ko‘proq makonda yo‘l o‘tkazish ya’ni «atrof-
manzarani hisobga olib yo‘lning makonda ravon bo‘lishini ta’minlash» usullari
ko‘proq ma’lum. To‘g‘ri chiziq uzunligining chegarasi, uning ko‘rinarli bo‘lish bilan
bog‘liqligi belgilangan, egri chiziglar radiusi me’yorlab qo‘yilgan, rejadagi burilish
burchaklari va yo‘lning uzun gismi o‘rtacha egriligi darajasi ham belgilab qo‘yilgan.

Kompozitsiya deganda hamma elementlari bir-biriga bog‘langan va uyg‘un
birlikni tashkil etadigan yaxlit asarni hosil gilish tushuniladi. Kompozitsiyaning asosi
ob’ektning vazifasi va konstruksiyasiga mos hajm va borligdagi tuzilishi bilan
tektonikasidan iborat bo‘ladi.

Asosiy kompozitsiyaning vositalari miqyos, ohang, kontrast, nyuans, simmetrii
va asimmetriya  kompozitsiyaning o ‘lchamga muvofiq va wuyg‘un bo ‘lishini
ta’'minlaydi.

Migyos — yo‘l barcha ko‘rinishlarining yo‘l bo‘yidagi manzaraga muvofiq
bo‘lishi, avtomobil o‘lchamining yo‘l elementlariga, insonning esa «kichik»
me’morchilik ko‘rinishlari elementlariga muvofiq bo‘lishini bildiradi.

SHaklIning uchta asosiy holati bo ‘lishi mumkin: uchta koordinata uzunligining
nisbatan teng bo‘lishi bilan xususiyatlanadigan hajmiy ko‘rinish; bitta o‘lchami ikkita
boshqgasiga bo‘ysunadigan yassilik ko‘rinishi; o‘lchamlardan biri katta bo‘ladigan
chizigli ko‘rinish. Yo‘lda yuradiganlar uchun yo‘l qoplamasi yassi ko‘ringani bilan
yo‘l chizigli ko‘rinish hisoblanadi. Unda yana xizmat ko‘rsatadigan binolar, xizmat
ko‘rsatish tizimi imoratlari yoki kesishgan yo‘ldani baland ko‘tarilgan joylar
shaklidagi hajmiy ko‘rinishlar ham bo‘ladi.

SHakllarning o‘lchami inson bilan buyumlarga (misol uchun, yo‘l belgilari,
avtomobillarga) nisbatan olib garaladi, butunning gismga nisbati ko‘riladi. Albatta,
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har doim ham buyumning o‘lchami uning kattaligini bildirmaydi. O‘lchami bir-biriga
teng shakllar ichida hajmiy ko‘rinishidagilarning og‘irligi ko‘proq, chiziq
ko‘rinishidagilarniki esa kamroq bo‘ladi. Bir butun deb gabul gilinadigan shaklning
massa bilan to‘lishi to‘ldiruvchining siyraklik darajasiga bog‘liq bo‘ladi.

Ichi to‘ldirilmagan hajm «ochiq kenglik hajmix» deyiladi. Misol uchun, o‘rmon
o‘rtasidagi dala atrofida daraxtlarni ko‘ramiz, daraxtlar o‘rtasidagi joy dalaning
ochig kengligi bo‘ladi va uning o‘lchami daraxtlarning o‘rtacha uzunligi, dalaning eni
va ko‘rinadigan gismining uzunligi bilan belgilanadi.

Ob’ekt badiiy sifati hosil bo‘lishi shartlaridan biri — shakl elementlarining
makonda bir butun bo‘lishi, ya’ni uyg‘unligi, o‘lchamlarining mosligi va bir-biriga
bog‘lanib shaklni yaxlit idrok qilishga imkon berishi hisoblanadi. Teng
o‘lchamlarning qgaytarilishi o‘xshashlik bo‘ladi. O‘lchamlar bir xil bo‘lmagani bilan
fargdan ko‘ra o‘xshashlikning ko‘p bo‘lishi nyuans deyiladi. Kattaliklar o‘rtasidagi
o‘xshashlik yoki nyuans shaklning nisbiy statikligini belgilaydi.

O‘xshashlikdan fargning ko‘p bo‘lishi kontrastni hosil giladi. Nisbatdagi
kontrast dinamikani hosil giladi, ya’ni garagan insonga ustun Kkattalik tomonga
harakat bo‘layotgandek ko‘rinadi. SHakl hajmli bo‘lganda ham makonda bo‘lganda
ham shunday bo‘ladi.

Teng bo‘lmagan o‘lchamlar yoki alohida xususiyatlar qo‘shilib ta’sir gilganda
ko‘proq ta’sir gilayotgan vositalar tomonga «harakat» bo‘layotgandek ko‘rinadi.
Y A’ni, o‘lchamlardan bittasi, masalan, balandik, ko‘proq bo‘lganda yugoriga harakat
paydo bo‘ladi; kenglikning chuqurligi bilan e’ni yoki hajmi tik harakatga bo‘ysinadi
va uning ta’sirida bo‘ladi. Makonning chuqurligi ko‘proq bo‘lganda harakat ichkariga
bo‘ladi, uning uzunlik o‘qi faollashadi. Bu aynigsa tasavvurdagi yo‘l qog‘ozga
tushirilganda kerak bo‘ladi va uni xususan matematik usul bilan ham ko‘rsatish
mumkin.

Me’moriy havza chegarasidagi zarur ko‘rinish bilan binolar, yo‘l obodonchiligi
inshootlari ko‘rinadigan masofa shunday bo‘lishi kerak. Qaysidir chegaragacha
butunning gismlari o‘rtasidagi shakl, rang va o‘lcham kontrastining oshib borishi
kompozitsion markaz tomonga bo‘ladigan harakat faolligini oshiradi. Kontrastning
haddan oshishi esa yaxlitlikni buzadi, shakl elementlarini targatib yuboradi.

Ko‘p elementlarni bitta shaklga birlashtirish usullaridan biri ularning maromi
bo ‘ladi. Marom o ‘zgarib borishi (dinamikasi) uchun elementlar ma’lum tartibda
ketma-ket bo‘lishi kerak. Ayni damdagi tuyg‘ularimiz oldingi tuyg‘ularimiz bilan
solishtirilganda maromni his gilamiz. His gilish oralig‘i vaqt yoki makon bilan
ajratilishining ahamiyati bo‘lmaydi va shu sababli ham bu tushuncha yo‘l me’moriy
tuzilishining asosi bo‘ladi.

Maromga xo0s bo‘ladigan Xxususiyat — shakldagi o‘xshash elementlar bilan
ularning oralig‘i gaytariladi. Metrik maromda esa bir xil shakllar bir xil oraligda
gaytariladi; u sodda ham murakkab ham bo‘lishi mumkin, gatordagi birlik saglanishi
uchun ba’zi xususiyatlar almashib tursa boshgalari o‘zgarmaydi. Idrokning
o‘zgarmasligi yoki makondagi shakl, oraliglarning o‘zgarmay kamayib borishi ular
ma’lum marom bilan joylashganini bildiradi. Bunday vaqtda turli shakl guruhlaridan
tuzilgan gatorlar sodda ham murakkab ham bo‘lishi mumkin.
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Harakat bilan bog‘liq ob’ekt, misol uchun, yo‘l kompozitsiyasi ishlab
chigilganda dinamik bargarorlik bo‘lishiga, asimmetriya goidasiga ko‘ra qurilgan,
yaxlit ob’ekt chegarasidagi elementlar harakati bir tomonga yo‘naladigan
kompozitsiya sifatli bo‘lishiga harakat gilinadi.

Yo‘lning boshdan oyog‘igacha yoki ma’lum joylaridagina me’moriy
asoslangan kompozitsiyalar tuzishning bitta yo‘li — yo‘Ini alohida gismlarga bo‘lish
bo‘ladi. Yo‘lning me’moriy yopiq makon hosil giladigan bunday gismlari me 'moriy
havza deyiladi.

Yo‘lning cheklangan joyda me moriy bezatilib kuzatuvchiga alohida ko‘rinishi
bilan ta’sir giladigan gismi ma’nosini bildiradigan me’moriy havzalar hagidagi
tushuncha birinchi marta me’morlar 1960 vyili N. V. Ornatskiy va A.N.
Kiselyovskiylarning ishlarida yozilgan edi. Lekin bundan ancha oldin, 1938 vyili
Soldatov shunday yozgan edi: «Yo‘l me’moriy tuzilishida manzara uyg‘unligi
bog‘ligligligining ahamiyati katta bo‘ladi. Bir hillikka o‘xshab har xillik ham idrok
o‘tkirligini pasaytiradi, charchatadi. Manzaradagi alohida ko‘rinishlarni bir butun,
bir-biriga muvofig gilish uchun ham diggat kerak. Manzaradagi ko‘rinishlarning
mantigiy bo‘lishi, bog‘ligligi yo‘ldagi ta’sirni muvofiglashtirish vositasi bo‘ladi,
ularni o‘lka, tuman haqidagi tasavvur beradigan qilib birlashtiradi». Makonni
me’moriy tashkil gilish uchun muallif yana yo‘l me’morchiligi vositalari bilan
dominant (ustun) bilan fonni topish kerakligini ham yozgandi.

Har ganday yo‘lning mohiyati — harakat hisoblanadi, lekin yo‘ldagi harakat
(vaqt va makondagi) anig mo‘ljal tomonga bo‘ladi

Vagtda alohida bo‘ladigan yo‘l gismlari makonda bir butun idrok gilinishi
uchun yo‘ldagi alohida shakllar, ularning yo‘l shu qismi (me’moriy havza)
ansamblidagi o‘rni, makondagi birlik sifatida yo°l shu gismi  yo‘l yuradiganlarga
uyg‘un, bir o‘lchamli, bir-biriga bog‘liq bo‘lib ko‘rinishi kerak.

Statiklik (harakatsizlik) fikri harakat, yo‘lning makon va vaqtda rivojlanishiga
zid. Yo‘l insonni albatta gandaydir magsadga «olib boradi», shuning uchun
makondagi yo‘l inshootlarining dinamik ko‘rinishi yo‘ldagilar uchun tushunarli,
shakllardagi marom dinamikasi esa yo‘lning asosiy nugtalariga yo‘nalgan bo‘lishi
kerak.

Odatda harakat yo‘nalgan maqgsad shaharlar, katta ko‘priklar bo‘ladi va
yo‘ldagi insonlar ularga yaginlashib golishganini uzogdan his gilishlari kerak. Bunga
erishish uchun yo‘lda ko‘rinadigan shakllarning maromi aniq bo‘lishi, shahar
oldidagi ikki-uch me’moriy havzalar dinamikasida bog‘liglik bo‘lishi, har bittasining
ichida, aynigsa, shahar oldidagi oxirgi havzada dinamika bo‘lishi kerak. SHunga
o‘xshab, katta ko‘priklar, tog* dovonlari, tabiiy to‘siglar tomonga yo‘nalgan dinamika
ham aniq bo‘lishi lozim. Avtomobil yo‘llari yogasidagi me’moriy ko‘rinishlar
«aniqligi» ganday oshib borishini chizma bilan ko‘rsatsa bo‘ladi. Kompozitsion
markazlar yaginlashgani sari ishoralarning «anigligi» oshib boradi, buni xususan
shartli ustunlar — dominantlarning balandligi oshishi bilan ko‘rsatish mumkin. SHu
bilan birga har bitta dominantning o°‘zi kompozitsion o‘q yoki havza chetida bo‘lsa
ham o°‘z me’moriy havzasining markazi bo‘ladi, ularni bir-biridan ajratib turadi.
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Yo‘l me’morchiligida asosan yo‘l kesib yoki aylanib o‘tadigan yirik aholi
punktlari, katta ko‘priklar, dovonlar, yo‘l tugash joylariga e’tibor beriladi. Yo‘l
bo‘yidagi manzaraning uzunligi va ta’sirchanligiga garab ular alohida me’moriy
havza, dominant yoki kompozitsion havza markazi bo‘lishi mumkin.

Havzaning ko‘p gismi ko‘tarilgan chetidan ko‘rinishi uchun me’moriy havza
chegarasi uzun profil yugoriga chiggan joydan o‘tishi kerak. Tik ko‘tarilgan
joylardan tashqgari aholi punktlari, manzara chegarasi, ko zga tashlanadigan alomat
(aksent) bilan birlashgan burilish joylari ham me’moriy havza chegarasi bo‘lishi
mumkin.

Bitta havzadagi manzara ichida bir xil fon bilan shu fonda ajralib ko‘rinadigan,
diqgatni tortadigan aksent ajratiladi. Manzaradagi bitta elementning o‘zi fon yoki
aksent gilib olinishi elementning tez-tez ko‘rinishiga, uning yonidagi elementlardan
keskin farq qgilishiga bog‘liq bo‘ladi. Aytish lozimki, ko‘rinishi, ranggi yoki o‘lchami
boshgacha bo‘lishining o‘zi elementga diggatni tortmaydi, u e’tiborga tushadigan
bo‘lishi, boshqa elementlar bilan ajratib ko‘rsatilishi (aksentlanishi) kerak.

Yo ‘ldagi aksentlar ikki xil bo‘lishi mumkin. Birinchi xilida ular havzaning
chetida turib me’moriy havzalarni bir-biridan ajratadi, boshga xilida esa dominant
bo ‘lib havza ichidagi umumiy bir ko‘rinishdagi fonda keskin ajralib turadi (dominant
bo‘ladi). Uzoqdan ko‘rinadigan(optimal ko‘rinadigan masofadagi), havzadagi
me’moriy kompozitsiyaning asosiy o‘qi yoki markazi bo‘ladigan yo‘l manzarasidagi
elementgina dominant bo‘lishi mumekin.

Yo‘ldagi vositalar, yo‘l ko‘rsatgichlaridan boshlab harakat xizmati
majmualarigacha aksent vazifasini bajarishi mumkin. Dominantga misol qilib
shaharga kirish yo‘lining bezatilishi, yo‘nanish chizmasi, yodgorlik, ajratib bo‘yalgan
pavilon, yo‘l ustidagi yo‘l o‘tkazgichlari va boshqgalarni ko‘rsatish mumekin.

Mavjud avtomobil yo‘llarida me’moriy havzalarni ajratadigan va elementlar
umumiyligi bilan ajratib turadigan quyidagi birliklar bo‘ladi:

- me’moriy havzalar ko‘pincha yugoriga tik ko‘tarilgan joylarda gabariq
egrilik, yo‘l va manzaradagi boshga elementlar bilan qo‘shib ajratiladi. CHo‘l
manzarasidagi havzalarni asosan oldindagi tik ko‘tarilgan gabariq egrilar ajratadi.
Quyidagi ajratish usullari ham ko‘p ishlatiladi: o‘rmon joyda —manzaradagi boshga
elementlar bilan uyg‘unlashgan bino va aholi punktlari yoki daraxtlar to‘p o‘sgan
alohida joylar, o‘rmonlar, yo‘l kesishgan joylar, yo‘l o‘tkazgichlar, yo‘l tutashgan
joylar; dasht joylarda — alohida o‘rmonlar, daraxtlar to‘p o‘sgan joylar, yo‘lni kesib
o‘tadigan dalani himoya giladigan tasmalar, dasht fonida keskin ajralib turadigan
boshqga elementlar;

- ba’zan me’moriy havzalar bir-biridan yo‘ldagi yoki manzaradagi alohida
elementlar bilan ajratiladi. Ko‘pincha bir nechta element bir-biri bilan qo‘shib
ishlatiladi, odatda bu elementlarning bittasi plan yoki profildagi egri chiziq, alohida
chuqur joy, ko‘prik, yo‘l o‘tkazgich bo‘lishi mumkin. Me’moriy havzalarni ajratib
turadigan birikmalarning bir gismi sifatida albatta yo‘ldagi elementlar ishlatiladi;
dominantlar ko‘pincha me’moriy havzaning kompozitsion markazi vazifasini bajaradi
yoki uni ajratib ko‘rsatadi; umuiy dominantlarning 3 foizigina me’moriy havzalar
chegarasida bo‘ladi;
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- yirik aholi punktlari, katta ko‘prikli o‘tish joylari alohida me’moriy havza
bo‘ladi;

- aholi punktlari, ko‘priklar dominant va yo‘l kompozitsiyasi markazi bo‘ladji;

- dominantlar doim birikkan yo‘l elementlari bilan yo‘l yogasidagi manzara
elementlari birikmasidan tuziladi;

Umumiy ansamblning bir gismi bo‘ladigan har bitta me’moriy manzara
boshqgasidan farqg gilsa, haydovchi yoki yo‘lovchi bu farqga e’tibor gilsa, tushunsa va
me’moriy bezatish uzog davom etgani uchun charchatmasa esda qoladi. Turli
omillarning ta’sirini hisobga oladigan bo‘lsak, bitta me’moriy havza ichida 3-5
dagiga harakat bo‘lishi mumkin. Me’moriy havzalarning optimal uzunligi
quyidagicha bo‘lishi tavsiya gilinadi:

Yol toifasi I IMvalll IVvaVv
Me’moriy havzanning uzunligi, km 10-16 8-10 68

Yo‘l poyi bilan yo‘l gatnov gismidan tashgari uning atrofidagi manzara, yo‘l
belgilari, ko‘kalamzorlar ham avtomobil yo‘li ko‘rinishining me’moriy gismlarini
tashkil etadi. Birog haydovchilarning ruhiy va jismoniy xususiyatlariga garab har
bitta element ma’lum vazifani bajaradi, harakatga xizmat giladigan, harakat bilan
bog‘liq har bitta inshoot esa mo‘ljallangan magsadidagi vazifadan tashqgari yo‘ldagi
umumiy me’moriy ansambldagi aksent vazifasini ham bajaradi.
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1-rasm. Yo‘Ining chizigli me’moriy chizmasiga misol

Haydovchi nazariga ko‘proq tushadigan yo‘l bilan manzaradagi hamma asosiy
elementlarni aniq tasavvur qgilish uchun loyihasi tuzilayotgan yoki gayta qurilayotgan
yo‘lning chizigli me’moriy chizmasi tuziladi. Uning ko‘rinishi har xil bo‘lishi
mumkin. Ahamiyatli tomoni, yo‘l bilan manzaradagi asosiy elementlarni ko‘rsatish,
ahamiyatsiz tafsilotlarni tushirib goldirish uchun chizmaning miqyosi kichik bo‘lishi
kerak. Miqyos 1:100000 nisbatda olinsa qulayroq bo‘ladi (1-rasm); murakkabroq
holatlarda, misol uchun, tog‘li joylarda 1:50000 miqyosni ishlatish mumkin.
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2-rasm. Yo‘lni me’moriy manzaraviy obodonlashtirish chizigli chizmasiga
misol. Rim ragamlari — andoza chizmaning ragami

Avtomobil yo‘li bosh echimi variantlarining har biriga o‘sha migyosda yo‘Ini
obodonlashtirish elementlari joylashtirilishining chizigli chizmasi tuziladi (2-rasm).
Ikkita grafikni (1 va 2-rasmlar) solishtirib loyiha echimining asoslanishi oson
tekshiriladi, echim to‘g‘riligini nazorat gilish va loyiha ekspertizasini o‘tkazish oson

bo‘ladi.

Avtomobil yo‘llari me’moriy kompozitsiyasi loyihasini tuzish quyidagi ketma-

ketlik bilan bajariladi:
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- rayonning ahamiyati va ko‘rinishiga garab, manzara tasnifi ishlatilib texnik
o‘rganish bosgichida yo‘Ining asosiy ko‘rinishi ishlab chigiladi;

- yo‘lning oxirigacha bo‘ladigan me’moriy havzalar va ular har biri
kompozitsiya echimi ko‘rsatiladi;

- yo‘l chizmasi chizilganda havzalarni chegaralaydigan dominantlar
belgilanadi, ular trassa elementlari bilan bog‘lanadi, etishmayotan dominantlar va
chegaralashlar aniglanadi;

- makondagi elementlarini bir-biri bilan uygun qilish uchun yo‘l trassasi
bo‘ylama profilda tahlil gilinadi, yo‘lning chizigli me’morchilik tuzilishi ishlab
chiqgiladi;

- dominant, manzara tomosha qilinadigan maydonchalar, dam olish
maydonchalari, ko‘kalamlashtirish, harakatga xizmat qiluvchi inshootlarini
joylashtirish mumkin bo‘lgan joylar aniglanadi;

- yo‘Ini obodonlashtirish tadbirlari chizigli jadvali tuziladi;

- trassa elementlari loyiha echimi, obodonlashtirish tizimi to‘g‘riligi
tekshiriladi va ularning variantlari solishtiriladi.

Nazorat savollari:
Obodonlashtirishning harakat xavfsizligiga ta’siri ganday?
Avtomobil yo‘llarini arxitekturaviy bezash ahamiyati nimalardan iborat?
Manzarali obodonlashtirish hagidagi tushunchalaringiz?
Avtomobil yo‘llarining arxitektura kompozitsiyalari tug‘risida tushunchangiz?
Avtomobil yo‘llarini loyihalashda obodonlashtirish bo‘yicha amalga
oshiriladigan asosiy ishlar nimalardan iborat?
Mavjud avtomobil yo‘llarini arxitektura kompozitsiyasi hagida nimalarni
tushunasiz?

agbrwnE

o

2-ma’ruza. YO‘L HARAKATIGA XIZMAT KO‘RSATISH KOMPLEKSLARI
REJA

1. Harakatga xizmat ko‘rsatish turlari va inshootlari va ularni loyihalash.

2.Haydovchi va yo‘lovchilarning dam olish joylari va ularga kompleks xizmat
ko‘rsatish inshootlari.

3.Avtomobil yo‘llaridagi xizmat ko‘rsatish komplekslarining tasnifi va
joylashishi.

4.Yo°l xizmati komplekslarining turlari va joylashishi.

5.Dam olish va kompleks xizmat ko‘rsatish joylarida transport vositalari uchun
to‘xtab turish maydonchalari.

6.Yo‘lda gisqa muddatli dam olish maydonchalarini joylashtirish.

7.Rivojlangan davlatlarning avtomobil yo‘llarini obodonlashtirish bo‘yicha
tajribalari.

Tayanch so‘z va iboralar:  Avtomobil yo‘llari, arxitektura,
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manzarali obodonlashtirish, yo‘l xizmati kompleksi,
dam olish joylari, haydovchi, yo‘lovchi, Xizmat
ko‘rsatish turlari.

Avtomobil yo‘llarida harakat xizmat tizimini loyihalash quyidagi asosiy
vazifalardan iborat bo‘lib, xizmat tizimi bino va inshootlar turi, o‘lchamlarini
belgilash, alohida inshootlar loyihasini mahalliy sharoitga moslashtirish kerak.

Loyihadagi birinchi va ikkinchi vazifani yo‘lchilar hal qgilishi kerak. Uchinchi
vazifada yo‘Ilchilar fagat gisman ishtirok etadi, ya’ni, bino yoki xizmat majmualari
loyihasini tuzish ixtisoslashgan tashkilotlarga berilgan bo‘lsa inshootlarning
joylashishi yo‘Ichilar bilan kelishiladi.

Avtomobil yo‘llaridagi harakat xizmati turlarining hammasini uchta asosiy
guruhga bo‘lish mumkin:

1) Harakat sharoiti, diqgatga sazovor joylar, aloga vositalari, gisqa dam olish
joylari va boshgalar hagida umumiy ma’lumot berish xizmati;

2) haydovchi va yo‘lovchilar uchun madaniy, maishiy xizmat turlarini taklif
etish — ovqatlanish, dam olish, tunash, avtomobillarga texnik Xxizmat ko‘rsatish —
yonilg‘i, moylash materillari bilan ta’minlash, texnik ko‘rikdan o‘tkazish, ta’mirlash;

3) avariya xizmati va yo‘l harakati xizmati — YTH bo‘lganda jarohat olganlarga
tibbiy xizmat ko‘rsatish, shikastlangan avtomobillarni ta’mirlash.

Xizmat ko‘rsatiladigan sub’ekt yoki ob’ektlarning xususiyati, gatnov zonalari
va vazifasiga qarab harakat xizmati inshootlarini quyidagi guruhlarga bo‘lish
mumkin:

- gisqa dam olish va mashina qo‘yish joylari — barcha tur va o‘lchamdagi
maydonchalar, manzara tomosha gilinadigan maydonchalar, umumiy ovgatlanish va
savdo muassasalari, tarixiy joylar, bog‘lar, muzeylar, go‘rigxonalar, umumiy dam
olish joylari oldidagi avtomobil qo‘yish joylari;

- jamoat transporti bilan xizmat qgilish inshootlari, avtostansiyalar, avtobus
bekatlari;

- avtomobillarga texnik xizmat ko‘rsatish inshootlari — avtoyoqilg‘i quyish
shahobchalari (AYOQSH), texnik xizmat shahobchalari (TXSH), texnik yordam
ko‘rsatish (TYOK), avtomobillarni yuvish punktlari (asosan, shaharga Kkirish
joylarida);

- umumiy ovgatlanish maskanlari — yo‘l yoqasidagi kafelar, bufetlar, bufet
avtomatlar, o‘z-o°ziga xizmat gilish oshxonalari, restoranlar;

- uzoq dam olish joylari va xizmat majmualari — yo‘l yoqasidagi
mehmonxonalar, motellar (katta shaharlar o‘rtasida quriladigan va yo‘ldan
o‘tadiganlar uchun mehmonxonalar), kempinglar — avtosayyohlar lagerlari, shahar
chetidagi umumiy dam olish joylari, dam olish majmualari va avtopansionatlar, aholi
kam yashaydigan rayon yo‘llaridagi reysdagi transport vositalari haydovchilari dam
oladigan profilaktoriylar;

- yo‘l nazorati va harakat xavfsizligi inshootlari — DYXX doimiy postlari,
HXX (NO*‘P) nazorat-o°tkazish punktlari.
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YUQqoridagi tasnif hududni (ob’ektlarni) gamragani bilan inshootlarning
tasnifini bermaydi. Inshootlarning bitta uchastkada yig‘ilishiga garab quyidagicha
tasniflanadi:

- alohida joylashgan, mustaqil, bir magsadda ishlatiladigan inshoot;

- blok ko‘rinishidagi, bitta bino yoki binolar guruhida 2-3 savdo, ovgatlanish
korxonasi joylashadi;

- harakat xizmati majmualari, ularning tarkibiga kiradigan, ular bilan bitta yoki
yonma-yon erda joylashgan alohida yoki blokda birga joylashgan maskanlar,
inshootlar;

Haydovchi va yo‘lovchilarga kompleks xizmat gilishdan maqgsad ularning
hayot faoliyati uchun zarur bo‘ladigan sharoitni ta’minlash hisoblanadi. YA’ni,
haydovchilarning ishlashi va dam olishi uchun kerak bo‘ladigan rejim yaratilishi, ish
yoki sayyohlik magsadi bilan yo‘lga chiggan yo‘lovchilarga qulaylik yaratilishi
tushuniladi. Insonlarning vagtida dam olishi, ovqatlanishi, transport vositalariga
malakali xizmat qilish, ularga vaqtida yoqilgi quyish, moylash yo‘l harakati qulay va
xavfsiz bo‘lishiga jiddiy ta’sir giladi.

Haydovchilar va yo‘lovchilarning harakat xizmatiga, xizmat komplekslarining
joylashishiga, ularning tarkibiga talabi safardan magsad, uning xususiyati,
davomiyligi, haydovchilar mehnatining o‘ziga xos tomonlari, yo‘lovchilarning
odatlari, yoshi, ob-havo sharoiti va yana ko‘p boshga omillarga bog‘liq bo‘ladi.
Kompleks xizmat tashkil gilishda juda ko‘p omillarni hisobga olish kerakligi bu
vazifa aniq bir usul bilan hal gilishni murakkablashtiradi. SHu bilan birga bu
masalada gabul gilinadigan qgaror xizmat komplekslarining haydovchilar mehnat
gobiliyatiga ta’sir qilishi, ular charchashini kamaytirishi, komplekslarning
yo‘lovchilar, transport vositalariga texnik xizmat qilish talablariga muvofig bo‘lishiga
asoslanishi kerak.

Vazifasiga garab xizmat turlarini to‘rtta asosiy guruhga bo‘lish mumkin:

- birinchi guruhga haydovchilar va yo‘lovchilarning dam olishini, ya’ni
birinchi navbatda ularning ovgatlanishi, tunashi, gisga dam olishini ta’minlaydigan
Xizmat turlari kiradi;

- ikkinchi guruhga transport vositalariga texnik xizmat ko‘rsatish — yoqilg‘i
quyish, moylash, texnik tekshirish, ta’mirlash Kiradi;

- uchinchi guruhga yo‘nalishda harakatlanish sharoiti hagidagi ma’lumot
xizmati kiradi;

- to‘rtinchi guruhga maxsus Xizmat turlari — avariya xizmati, yo‘l transport
hodisalarida jarohat olganlarga tibbiy yordam berish, buzilgan transport vositalarini
ta’mirlash Kiradi.

Xizmat komplekslarida bunday ma’lumot harakat ishtirokchilariga pannoda
chizilgan yo‘nalish, yo‘nalishdagi komplekslar, tabiatdagi va tarixiy diqgatga sazovor
joylar, aloga vositalari va hk. ko‘rinishida ko‘rsatilishi mumkin. Bunday ma’lumot
radiodan eshittirilishi yoki anig gilib chizilgan sayyohlik xaritasida ham ma’lum
qgilinishi mumkin.

Haydovchining faoliyatiga ta’sir giladigan omillar ichida charchogning ta’siri
katta bo‘ladi. Jismoniy toligish reaksiya vaqtini ko‘paytiradi, uyqu keltiradi. Ishning
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davomiyligidan tashqari bir xil harakat, bir maromdagi ta’sirlar (o‘chib-yonish),
garshi tomondan kelayotgan avtomobillar chirog‘idan ko‘z gamashishi ham
charchatadi. Notekis yo‘ldagi harakat tik borib-kelish, silkinish, turtilishlarga sabab
bo‘ladi va bu harakatlar o‘z navbatida avtomobil gqismlari, haydovchi va
yo‘lovchilarga o°tib ularning ortigcha toligishiga sabab bo‘ladi. Ortigcha
charchamaslik uchun dam olishsiz 8 soatdan ko‘p yurishga yo‘l qo‘yilmaydi; har
soatda 5 dagigadan dam olish, 5 soat avtomobil haydagandan keyin esa kamida yarim
soat dam olish tavsiya qilinadi. SHaharlararo yo‘nalishlarda 3 soat to‘xtovsiz
yurgandan keyin 10 dagiga dam olish, shundan so‘ng har 2 soatda dam olish tavsiya
gilinadi. Xizmat komplekslarini tashkil gilganda haydovchilar dam olish rejimini
ganoatlantirish talablarini bajarish majburiy hisoblanadi. Yo‘lovchilarga nisbatan esa
bu talablar unchalik aniq belgilanmagan va unchalik gattig emas. Umuman olganda
esa, haydovchilarning dam olish talablarini ganoatlantiradigan komplekslar
yo‘lovchilarning ham ehtiyojiga to‘g‘ri keladi. SHu bilan birga kompleks tarkibi,
mehmonxona yoki moteldagi o‘rinlar soni, restoran va bufetdagi joylar soni,
avtomobil qo‘yish joylarining sahni aynan yo‘lovchilarning soni va ularning
talablariga muvofiq bo‘lishi kerak.

Yo‘l harakati xizmatida avtoyoqilg‘i quyish shahobchalarining (AYOQSH)
ahamiyati aynigsa katta bo‘ladi. Ularning o‘tkazish xususiyati, yo‘l bo‘yida
joylashishi harakat jadalligi, stansiyalarning quvvati, kapital qo‘yish zarurati va garor
gabul gilishga ta’sir giladigan boshga omillar e’tiborga olinib ishlab chigilgan texnik
igtisodiy tahlilga asoslangan bo‘lishi kerak.

Texnik xizmat gilish stansiyalarini (TXS) imkon gadar AYOQSH va boshqga
harakat xizmatlari bilan bitta kompleksda birlashtirish kerak. TXSning yo‘l harakati
xizmati tashkil gilinishi umumiy muammosidagi ahamiyati shundaki ular YTH
sabablaridan biri bo‘lgan transport vositalari texnik nosozliklarini bartaraf giladi.
YAxshi tashkil gilingan texnik xizmat yo‘l harakati xavfsizligini oshiradi, YTH
og‘irligini kamaytiradi, avtomobil transporti ishi samaradorligini ko‘paytiradi.
Transport vositalariga xizmat giladigan inshootlar sirasiga shuningdek texnik yordam
punktlari (TYOP), avtomobillarni ko‘rish estakadalari ham kiradi.

YTH natijasida yo‘llarda insonlar aziyat chekishadi, avtomobillar
shikastlanadi, yo‘llar to°silib qoladi. Jarohat olganlarga shoshilinch yordam berish,
shikastlangan transport vositalarini olib ketish ehtiyoji paydo bo‘ladi. YTHda jarohat
olgan yo‘lovchilar, haydovchilar va piyodalarning hayoti ularga shoshilinch yordam
berilishiga bog‘liqg bo‘lib goladi. Tez yordam berish uchun ko‘p davlatlardagi
avtomobil yo‘llari yoqasida shoshilinch yordam chagirish kolonkalari o‘rnatilgan
bo‘lishi kerak. Bunday kolonkalar yagindagi yo‘l ekspluatatsiya uchastkasi bilan tez
bog‘lanish imkonini beradi, natijada shoshilinch yordam keladigan vaqt gisqaradi,
avariya bo‘lgan transport vositasini olib ketadigan texnika ham tez etib keladi.
SHikastlangan transport vositalarini olib ketishga mo‘ljallangan avtomobillar ularni
500 m gacha olib borish imkonini beradigan turli vositalar, shikastlangan
avtomobillarni ko‘taradigan kranlar, shatakka olish moslamalari bilan jihozlangan
bo‘lishi kerak.
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Umuman olganda esa yo‘lovchilar, haydovchilar va transport vositalariga
xizmat giladigan komplekslar va alohida inshootlar servis xizmatiga kiradi.

Bundan tashqgari yo‘l yogasida avtomobil yo‘llariga xizmat giladigan, ularni
ta’mirlaydigan yo‘l xizmati inshootlari ham joylashadi. Yo‘l xizmati inshootlari yo‘l
boshgaruvi binosi, yo‘ldan foydalanish xizmati, ishlab chigarish bazasi, texnologik
aloga vositalari, ko‘prik va o‘tkazgichlarga Xizmat qilish punktlari, ishchi va
xizmatchilarning uylaridan iborat bo‘ladi.

Avtotransport xizmati avtomobilda yuk tashish ishlariga xizmat giladi. Buning
uchun yuk avtomobillari uchun vositalar, transport-ekspeditsiya korxonalari
bo‘g‘inlari, avtovokzallar, dispetcherlik nazorat punktlari va hk. ko‘zda tutilgan
bo‘ladi.

YHXB xizmati uchun yo‘l harakatini nazorat gilish inshooti ko‘zda tutiladi.

Harakat xizmati kompleksi deganda harakat ishtirokchilariga turli xizmatlarni
taklif etadigan korxonalar joylashgan inshootlar majmui tushuniladi. Turli xizmat
korxonalarining bitta kompleksga birlashishiga sabab, bir tomondan haydovchi va
yo‘lovchilarning turli xizmatlarga bo‘lgan ehtiyojini imkoni boricha to‘lig
ganoatlantirish bo‘lsa, ikkinchi tomondan hududdan ogilona foydalanish, Xxizmat
korxonalari uchun inshootlar qurilishiga sarflanadigan kapital samaradorligini
oshirish bo‘ladi. Alohida korxonalarni bitta kompleksga birlashtirish ma’lum
sharoitda ularning rentabelligini oshiradi.

Eng to‘liq ko‘rinishida xizmat kompleksi haydovchilar va yo‘lovchilarning
dam olishi, ovgatlanishi, tunashi uchun mo°‘ljallangan korxona va inshootlar bilan
birga transport vositalarini yonilg‘i bilan ta’minlash, moylash, ularga texnik xizmat
gilish inshootlarini ham o°zi ichiga oladi.

Dam olish vagtiga garab gisga va uzoq dam olish joylari bo‘ladi. 30 dagigadan
oshmaydigan dam olish gisga dam olish deyiladi, lekin ba’zan gisga dam olishga
mo‘ljallangan joylar uzogroq (1-2 soat) dam olish uchun ham ishlatiladi. Albatta, har
ganday katta xizmat kompleksida haydovchilar va yo‘lovchilarning gisqa dam olishi
uchun sharoit bo‘ladi. Lekin gisga dam olishga ehtiyoj uzogq dam olishga ehtiyojga
nisbatan ko‘proq bo‘ladi. SHuning uchun avtomobil yo‘llari yogasida gisga dam
olishga mo‘ljallangan maxsus maydonchalar, manzara tomosha gilinadigan joylar
quriladi. Bunday maydonchalar avtomobilchilarni jalb giladi. Qisga dam olish
maydonchalarini joylashtirish va jihozlash katta e’tibor talab gilgani uchun ularni
alohida ko‘rib chigish magsadga muvofiq bo‘ladi.

Xususiyati va o‘lchamiga garab uzoq dam olish joylarida mehmonxona, motel,
kemping va ovqatlanish korxonalari bo‘lshi kerak. Umumiy ovgatlanish
korxonalariga kafelar, bufetlar, oshxona va restoranlar kiradi.

Transport vositalariga xizmat gilish uchun xizmat komplekslarida avtoyoqilg‘i
quyish shahobchalari, texnik xizmat stansiyalari, texnik yordam punktlari, (odatda,
shaharga kirish joylarida) mashina yuvish punktlari bo‘ladi.

Xizmat komplekslarining muhim elementlaridan biri — avtomobillarni
vagtincha va uzog vaqtga qo‘yish joylari mavjudligi bo‘ladi.
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Sayyohlik yo‘nalishlarida, kurort zonalarda va yo‘lovchilar bilan haydovchilar
uzoq (2 kundan ko‘p) dam oladigan boshga joylarda avtopansionatlar bo‘lishini
ko‘zda tutish kerak.

Xizmat inshootlari va komplekslarining joylashishi avtomobil yo‘llarining
magsadi, undagi harakatning jadalligi, tarkibi va unga tutash joyning Xxususiyatiga
bog‘liq bo‘ladi. Komplekslarning tuzilishi yugoridagi omillarga bog‘liq bo‘lgani
uchun turlicha bo‘ladi, lekin ko‘pincha uni ma’lum andozaga keltirish mumkin.

Fransiyada harakat xizmati komplekslarining to‘rt xili mavjud:

40 avtomobilga mo‘ljallangan, sanitariya qurilmasi bo‘lgan to‘xtash
maydonchasi. Bunday maydonchaning sahni taxminan 10 ming m? bo‘ladi va yo‘l
yogasida joylashgan bo‘ladi;

sahni taxminan 20 ming m? bo‘ladigan, yo‘ldan uzogrogda joylashgan
avtomobil qo‘yish joyi; avtomobil qo‘yish joyida 80 ta engil va yuk avtomobiliga
mo ‘ljallangan alohida mashina qo‘yish joylari, sanitariya qurilmalari bo‘ladji;

200 ta engil va yuk avtomobil joylashadigan alohida mashina qo‘yish joylari,
AYOQSH, ozig-ovgat mahsulotlari sotish punkti, sanitariya qurilmalaridan iborat
bo‘ladigan oddiy xizmat stansiyasi; oddiy xizmat stansiyasining sahni taxminan 40
ming m? bo‘ladi;

asosly xizmat stansiyasida 400 ta engil va yuk avtomobili joylashadigan
alohida mashina qo‘yish joylari, o‘z-o‘ziga Xxizmat gilish oshxonasi, restoran,
sayyohlik byurosi, estaliklar sotiladian punkt, mehmonxona bo‘ladi; asosiy xizmat
stansiyasining sahni 80 ming m? bo‘ladi.

Fransiya statistikasi ma’lumotlariga ko‘ra to‘xtash va mashina qo‘yish
maydonchalaridan foydalanadigan soni ko‘p, og‘ir avtomobil haydovchilari esa
shunday joylarda tunab golishadi. Oddiy va asosiy xizmat stansiyalariga keluvchilar
soni ularning joylashishiga bog‘liq bo‘ladi. Yo‘ldan o‘tadigan avtomobillarning 3
foizidan 7 foizigacha ularga yogqilgi quyish uchun kiradi, yo‘lovchilar va
haydovchilarning 1,15 foizidan 8 foizigacha oshxona va restoranlarda ovqgatlanish
uchun to‘xtashadi. Asosiy xizmat markazlari orasidagi masofa 100 km, oddiylari
o‘rtasidagi masofa 30-40 km, mashina qo‘yish maydonchalarining orasi 20 km va
to“xtash maydonchalarining orasi 10 km ni tashkil giladi.

Avtomobil yo‘llari loyihasi tuzilganda uch xil xizmat komplekslari bo‘lishi
tavsiya gilinadi:

| kompleks — dam olish maydonchasi, savdo punkti, transport vositalari egalari
0‘z-o‘ziga texnik xizmat giladigan inshootlar;

Il kompleks — ovqgatlanish korxonasi, savdo punkti, AYOQSH, texnik yordam
punkti;

I11 kompleks — motel, ovgatlanish korxonasi, savdo punkti, AYOQSH, TXS.

Agar IV va V toifa yo‘llar yaginida avtomobilchilar ko‘pchiligini jalb giladigan
tabiiy va tarixiy obidalar bo‘lsa ularda ham [l tur komplekslarini qurish mumkin
bo‘ladi. Xizmat komplekslarini joylashtirish masalasida yana quyidagi tavsiyalarga
ham amal qilish lozim. | tur komplekslarini sayohlar va boshga harakat
ishtirokchilarining digqgatini tortadigan manzarali joylarda joylashtirish kerak.
Bunday joylarga daryo, ko‘l, boshga suv havzalari girg‘og‘i, o‘rmondagi ochiq
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joylar, daraxtlar to‘p o‘sgan, tarixiy yodgorliklar bo‘ladigan, tabiiy diqgatga sazovor
joylar kiradi. I tur xizmat kompleksi bilan unga yagin aholi punkti o‘rtasidagi masofa
kamida 1 km bo‘lishi kerak. Il tur komplekslar aholi zich joylashgan, shaharlar
orasidagi masofa kam bo‘ladigan erlarda bo‘lishi kerak. Aholi yashamaydigan
joylarda I1 tur komplekslarini qurish tavsiya gilinadi.

Avtomobil transporti bilan yuk va yo‘lovchilar tashishda avtomobil yo‘llari,
boshga transport turlariga boradigan yo‘llarning ahamiyati, ularning uzunligi,
muhandislik inshootlarining murakkabligi va o‘ziga xosligi, qurilish va ta’mirlash
ishlari hajmi oshib borayotgani, ularni saglash zarurati yo‘ldagi harakat to‘xtovsiz
bo‘lishini ta’minlaydigan alohida yo‘l xizmati tashkilotlarini tuzish ehtiyojini paydo
gildi. Yo‘l xizmatining tashkiliy tuzilishi va tarkibi hudud, yo‘lning uzunligi va gabul
gilingan avtomobil yo‘llarini boshqarish tizimiga bog‘liq bo‘ladi.

Avtomobil transporti xavfsiz, qulay va to‘xtovsiz harakatlanishi, yo‘llar,
yo‘ldagi inshootlar soz bo‘lishi, ularning texnik darajasini saglash va yaxshilash
uchun yo‘l ekspluatatsiyasi xizmatlari tuziladi. Bunday xizmatning vazifasi
avtomobil yo‘llarini, ulardagi muhandislik inshootlarin ta’minlash, saglash bo‘ladi.
Bu kompleksga shuningdek kapital, o‘rta va joriy ta’mirlash, saglash, shu jumladan,
qgishki xizmat, yo‘llarni ko‘kalamlashtirish kiradi.

Tegishli yo°l ishlari bevosita bajarilishini tashkil gilish uchun yo‘l xizmati bino
va imoratlaridan iborat bo‘ladigan ishlab chigarish komplekslari barpo gilinadi.

Tashkiliy tuzilishiga garab yo‘l xizmati organlari tarkibiga yo‘l qurilishi,
ta’mirlash va saglash birlashmalari; (agar yo‘l ekspluatatsiya xizmati quyi
tashkilotlarga bo‘lingan bo‘lsa) avtomobil yo‘llari boshgarmalari; yo‘l ta’mirlash va
saglash xizmatining asosiy va quyi bo‘linmalari, ko‘prik va o‘tish joylarini saglash va
qo‘riglash xizmatlari Kiradi.

Avtomobil  yo‘llarining asosiy bo‘g‘inlari  yo‘l  ta’mirlash-qurilish
boshgarmalari yoki uchastkalaridan iborat bo‘ladi. Quyi bo‘g‘inlar odatda yo‘l
xizmati yoki maxsus ishlar bilan bevosita shug‘ullanadigan tashkilotlardan tuziladi,
asosiy bo‘g‘inga kiradigan yo‘l ta’mirlash punktlarini o‘z ichiga oladi.

Ish sifatini oshirish, bajarilishini tezlashtirish va mexanizatsiyalash uchun yo‘l
qurilishi, ta’mirlash va saglash bilan shug‘ullanadigan ish bajarish uchastkalari
tuziladi. Ish bajarish uchastkalari usta boshchilik giladigan uchastkalariga bo‘linadi,
ularning har birida alohida ixtisoslashgan zvenolar ishlaydi. Ish bajarish bilan
shug‘ullanadigan, usta boshchiligidagi uchastkalar va zvenolarning soni ishning
hajmi bilan turiga bog‘liq bo‘ladi.

Yo‘lni joriy ta’mirlash va saglash bilan shug‘ullanadigan ish bajarish
uchastkalari (yo‘lning uzunligiga garab) bir nechta usta boshchilik giladigan
uchastkalardan iborat bo‘lishi mumkin. Usta boshchilik giladigan uchastkalarda yo‘l
poyi, yo‘lning gatnov qismi, sun’iy qurilmalar, yo‘l inshootlari, avtobus bekatlari,
dam olish maydonchalarini joriy tamirlash, saglash, ko‘kalamlashtirish, ishlab
chigarish va uy-joy binolarini ta’mirlashga ixtisoslashgan zvenolar bo‘ladi.

Odatda yo‘l ekspluatatsiya xizmati (YEX) asosiy va quyi zvenolarining ishlab
chigarish komplekslari avtomobil yo‘llariga yaqin joylashadi. Rejalash echimi
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me’yorlariga ko‘ra YEX bitta maydonda joylashgan va turli hududlarda joylashgan
turlarga bo‘linadi.

Vazifasi va texnologik talablarga ko‘ra har bitta YEX tarkibida ma’muriy,
ishlab chigarish, omborxona, yordamchi xo‘jalik, yashash va xo‘jalik zonalari
bo‘lishi kerak. Keyinchalik kengayishini hisobga olib YEXning go‘shimcha maydoni
ham bo‘lishi mumkin. YAshash zonasi kompleksning boshga zonalaridan ajralgan
bo‘ladi.

Me’moriy qurilish echimiga ko‘ra YEX bir yoki ikki gavatda joylashadi;
ma’muriy, ishlab chigarish va maishiy zonalar bitta korpusda bo‘lishi mumekin.

Komplekslar loyihasi tuzilganda quyidagi tavsiyalarga amal gilish kerak: YEX
aholi punktlari ichida yoki uning chetida, bitta yoki bir-biriga yagin maydonda,
avtomobil yo‘llari uchun ajratilgan joyga yaqin joylashadi: muhandislik
kommunikatsiyalari (elektr quvvati bilan ta’minlash, suv yo‘li, ogava quvurlari va
hk) umumiy bo‘ladi, boshga korxonalar bilan umumiy ishlatish imkoniyatlari hisobga
olinadi; YEX hududida ishlaydiganlar va yashaydiganlarni ovqat, tibbiy xizmat va
boshga xizmatlar bilan ta’minlash zaruriyati hisobga olinadi.

Umumlashtirib olganda YEX zonalarida quyidagilar joylashadi:

ma’muriyat zonasi — idora binosi, oshxona (ovqgatlanish xonasi), klub, maishiy
xona, dam olish xonalari, tibbiy punkt, radio va telefon alogasi mavjud bo‘lgan
dispetcherlik xonasi, yo‘l laboratoriyasi va dahliz;

ishlab chigarish zonasi — texnika ta’mirlanadigan sexlar bloki, avtomobillar,
yo‘l texnikasi qo‘yiladigan yopiq va ochig maydonlar, dam olish maydonchasi;

omborxona zonasi — ochiq va yopig omborlar bloki, yoqilg‘i quyish punkti, o‘t
o‘chirish maqgsadidagi suv havzasi, gulxona bo‘lishi mumkin va hk.

yashash zonasi — ishchi-xizmatchilar doimiy tarkibining 50-100 foizini uy-joy
bilan ta’minlash imkonini beradigan bir nechta uy joy, hovlida zarur bo‘ladigan
inshootlar, uy atrofidagi maydonlar;

xo‘jalik zonasi — gozonxona (agar zarurat bo‘lsa), yoqilg‘i ombori, tozalash
inshootlari, suv minorasi, axlat yig‘ish joyi, chigindilarni yig‘ish va olib ketish
maydonchasi, xo‘jalik inshootlari bloki (agar yordamchi xo‘jalik tuzilgan bo‘lsa),
Issigxona xo‘jaligi va hk.

YEX yo‘lning xizmat gilinadigan gismiga, xizmat gilinadigan avtomobil yo‘li
o‘rtasida yoki bo‘g‘iniga yaqin joylashadi.

YEX aholi punktlarida joylashtirilsa muhandislik kommunikatsiyalari va
yashash zonasi xarajatlari kamayishi hisobiga qurilish xarajatlarini kamaytirish
imkonini beradi. Xizmat gilinadigan gism markaziga yaqin joylashganda transport
xarajatlari kamayadi, xizmatni tashkil gilish tezlashadi, yo‘l yogasidagi qo‘shimcha
texnologik maydonlar soni kamayadi, zarur bo‘lganda transport o‘tishiga xalaqit
beradigan holatlarni yo‘qotish, zarur xizmatlarni bajarish tezlashadi. Yo‘ldan
foydalanish xizmati asosiy va quyi bo‘g‘in komplekslarini joylashtirganda me’yoriy
talablarga amal gilish kerak.

Bundan tashqgari yo‘lga yaqin joyda muzlashga garshi ashyolar — kimyoviy
reagentlar, sirg‘alishni kamaytiradigan vositalar ombor va bazalarini ham
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joylashtirish mumkin. Ular orasidagi masofa | toifa yo‘llarda 20 km, boshqa toifa
yo‘llarda esa 40-50 km bo‘ladi.

YEX hududini obodonlashtirishga e’tibor ko‘proq bo‘lishi kerak. Ichki yo‘llar,
avtomobil keladigan yo‘llarning qgoplamasi kapital mukammal, yo‘l belgilari
qo‘yilgan, chiziglar bilan belgilangan bo‘lishi kerak. Yo‘l xizmati komplekslari, bino
va inshootlari loyihasi vazifaga muvofig, yo‘l ta’mirlash va saglash Xizmatining
tarkibi hisobga olinib, yo‘l xo‘jaligi bilan birga tuziladi.

Yol xizmati kompleksi bino va inshootlari loyihasi tuzilganda,
obodonlashtirilganda, tarkibi belgilanganda va ta’mirlanganda ular avtotransport
harakatining tezligi va xavfsizligiga ta’sir qilishi, yo‘ldagi manzara va
me’morchilikni belgilashini hisobga olish kerak.

Alohida harakat xizmati inshootlari va komplekslari samarali ishlashining zarur
shartlaridan bittasi — ularda avtomobil qo‘yiladigan joylar bo‘lishi kerak. Yo‘l
xizmati komplekslaridagi avtomobil qo‘yiladigan joylarning sig‘imi magsadga garab
hisoblanadi, lekin beshtadan kam bo‘lmasligi kerak. Il1 turga kiradigan yirik xizmat
komplekslaridagi avtomobil qo‘yish joylarining sig‘imi ishlaydigan xodimlarning
ehtiyojiga garab belgilanadi. SHunday bo‘lganda kompleksdagi o‘rinlar soniga
asoslanib hisoblanadigan joylar soni 1,5 marta ko “paytiriladi.

Avtomobil qo‘yish joyining tuzilishi uning sig‘imi, o‘lchami, shu magsad
uchun ajratilgan erning konfiguratsiyasi, ganday avtomobillar qo‘yilishi va ular
gancha vaqt turishiga garab belgilanadi. Reja tuzganda quyidagi tavsiyalarga amal
gilish lozim.

Yo‘l uchun ajratilgan erning tor gismida, aholi punktlaridagi tor ko‘chalarda,
joy tor bo‘ladigan boshga sharoitda, shuningdek, ovqatlanish va savdo korxonalari
yaginida transport vositalarining soni beshta oltitadan oshmasligi, transport bo‘ylama
joylashishi kerak. SHunday joylashtirilganda bitta engil avtomobil egallaydigan joy
16 m?, yuk avtomobili egallaydigan joy esa 26 m? dan oshmaydi.

Ko‘p transport vositalari gisga vaqtga to‘xtaydigan joylarda avtomobillarni 30-
60° burchakda joylashtirish tavsiya gilinadi, shunda joyning eni tejaladi, transport
vositalarining kirishi va chigishi tezlashadi (2.3-rasm).

Motellar, kempinglar oldida, ko‘p transport vositalari ko‘p vagtga qo‘yiladigan
boshga joylarda ularni harakat bo‘ladigan tomonga perpendikulyar joylashtirish
kerak. SHunda bitta engil avtomobil egallaydigan joy 13 m? yuk avtomobili
egallaydigan joy esa 28m? bo‘ladi.

Avtomobil qo‘yish joyida avtomobil o‘tadigan polosa bo‘ladi, polosaning eni
qo‘yiladigan avtomobillarning o‘Ichami, burilish radiusi va qo‘yish burchagiga garab
belgilanadi.

Umuman, avtomobil qo‘yiladigan joy sahni hisoblanganda, buriladigan
maydonni ham qo‘shganda, bitta engil avtomobilga o‘rtacha 25 m?, bitta yuk
avtomobiliga esa 40 m? joy kerak deb olinadi.

Magsadiga garab yuk avtomobillari va engil avtomobillar qo‘yiladigan joylar
bo‘ladi. Katta xizmat komplekslarida ularni bir-biridan alohida joylashtirish kerak.
Aralash qo‘yish joylari ham bo‘lishi mumkin. Masalan, savdo va ovqatlanish
korxonalari oldidagi joylarga barcha turdagi transport vositalari qo‘yiladi. Bunday
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avtomobil qo‘yish joylarining o‘lchami, ulardagi yo‘l qoplamasining turi
yarimpritsepli yuk avtomobillarining o‘lchami va og‘irligi olib hisoblanadi.

Avtomobil qo‘yish joylari yo‘lning gatnov gismidan kamida 2,7 m narida
bo‘lishi kerak. Yo‘lovchilar uchun qulay va xavfsiz bo‘lishi uchun qo‘yish joyining
chetida mashinaga chiqish, tushish maydoni (platforma) bo‘lishi ko‘zda tutiladi.
Avtomobillar bo‘ylama qo‘yilgan taqdirda platformaning eni 2 m bo‘lishi kifoya
giladi, qo‘yish joyiga orgaga yurib kirilganda esa uning kengligi 3,5-4 m bo‘lishi
kerak.

Agar iloji bo‘lsa kirish, chigish va maydon ichidagi harakat vaqtida polosaning
kengligi qo‘yish joyiga oldinga to‘g‘ri yurib, burilmasdan borish imkonini berishi
kerak.

Avtomobil go‘yish joylarining hammasida albatta hojatxona va axlat yig‘ish
joylari bo‘lishi kerak.

Transport vositalari qo‘yiladigan joylarda, xizmat komplekslarida YTH
ehtimoli ko‘proq bo‘ladi. SHuning uchun hizmat komplekslari zonasida yo‘l
harakatini tashkil gilish tadbirlariga alohida ahamiyat berish kerak. Bunday tadbirlar
sirasiga xususan kompleks hududini rejalash, transport vositalari, yo‘lovchilar
harakati sxemasini ogil holatga keltirish, bu sxemalarni alohida taxtalarda ko‘rsatib
qo‘yish Kkiradi. Alohida e’tibor o‘tish joylari, Kirish joylari va yo‘lovchilar o‘tadigan
joylarning ko‘rinarli bo‘lishiga qaratilishi kerak.

Gorizontal belgilardan tashqgari komplekslar zonasida harakatni tashkil qgilish,
o‘tish tezlik polosalarini qurish, yo‘l belgilarini qo‘yish, g‘adirligi oshirilgan yo‘l
goplamalarini qurish, harakat tezligini cheklash, sfetoforlar qo‘yish va harakatni
tartibga soladigan boshqga texnik vositalar ishlatilishini talab giladi.

Yo‘lovchilar harakatini tartibga solish uchun gorizontal belgilar ishlatish,
quvurlardan yasalgan maxsus to‘siqlar o‘rnatish tavsiya gilinadi.

Yo‘l bo‘yidagi xizmat komplekslari mo‘ljallangan vazifasi turlicha bo‘lgan
inshoot va vositalardan iborat bo‘ladi. Bunday komplekslar loyihasi tuzilganda
ketma-ket quyidagi vazifalar hal gilinadi:

turli xil komplekslar sonini aniglash va ularni loyihasi tuzilayotgan yo‘l
bo‘yida joylashtirish;

kompleks tarkibidagi inshootlar va ularning o‘lchamini belgilash;

kompleks qulay va xavfsiz ishlashini ta’minlaydigan transport echimlari,
piyodalar o‘tish joylari, boshqga joylar loyihasini tuzish;

motellar, restoranlar, kempinglar, AYOQSH va hk. loyihasini tuzish.

Avtomobil qo‘yish joylari, gisga dam olish maydonchalari, avtobus bekatlari
bevosita yo‘l tashkilotlari tasarrufida bo‘lishini esdan chigarmaslik kerak.
YUqoridagi ob’ektlar loyihasini tuzish, komplekslarni yo‘l bo‘yida joylashtirish
masalasida hal giluvchi garor gabul gilish aynan yo‘lchilarning vazifasi bo‘ladi va
yo‘l qurilishiga ixtisoslashgan loyiha tashkilotlarida bajariladi. Bino va maxsus
inshootlar loyihasini odatda tegishli profildagi loyiha tashkilotlari tuzadi. Lekin
yo‘lovchilar, transport vositalariga xizmat qiladigan inshootlar qurilishi albatta
yo‘ldan foydalanish xizmati bilan kelishilgan bo‘lishi kerak.
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Yo‘ldagi inshootlar andozasini cheklamaslik kerak, aksincha, ularning
me’moriy rejasi, qurilish usulini turlicha bo‘lishi kerak, degan tavsiya e’tiborga
arziydi.

YAnNgi qurilayotgan avtomobil yo‘llaridagi Xxizmat komplekslari ularning
loyihasida, amaldagi loyiha me’yorlariga muvofig ko‘rsatiladi. Mavjud tarmoglardagi
ko‘p komplekslarning tarkibi va soni zamon talablariga javob bermaydi. SHunday
hollarda respublika, viloyat avtomobil yo‘llarida yo‘l bo‘yi xizmat komplekslarini
bosgichma-bosqich ko‘paytirish nazarda tutilgan maxsus dasturlar ishlab chigish
masalasi dolzarb bo‘ladi.

YAngi yo‘l xizmat komplekslari loyihasini tuzganda ham ketma-ketlik
goidasiga amal qilish kerak. Tanlangan maydonlarda harakat jadallligi ko‘payib
borishiga garab komplekslarni bosgichma-bosqich qurish rejasi belgilanadi. Birinchi
bosgichda oddiyroq komplekslar, dam olish maydonchalari quriladi. Bosgichma-
bosqgich qurish 20 yilgacha belgilanadi, bosgichlar o‘rtasidagi vaqt 5-10 yilni tashkil
giladi.

Xizmat komplekslari joyi belgilanganda SHNK 2.05.02-07 maxsus bo‘limida
aytilgan loyiha me’yorlariga amal qilish kerak. SHu bilan birga avtomobil yo‘llarini
me’moriy-manzara loyihalash talablarini ham bajarish kerak bo‘ladi. SHuning uchun
komplekslar joylashtirilganda, maydon tanlanganda, boshga masalalar hal gilinganda
joy relefini, o‘simliklar xususiyatini, boshga tabiiy sharoitni diggat bilan hisobga
olish, yo‘l manzarasi ganday bo‘lishini oldindan ko‘rib, baholash kerak.

Yo‘l xizmati bino va inshootlari imkon qadar aholi punktlari yaginiga,
ko‘pchilik uchun bitta inshootlarda, bevosita yo‘lga birikadigan maydonlarda
joylashtiriladi.  Aholi punktlarida suv ta’minoti, ogava quvurlari va elektr quvvati
bo‘lgani uchun Il va Il tur xizmat komplekslarida ham shu shartga amal gilish to‘g‘ri
bo‘ladi.

Agar kompleks avtomobil magistralida joylashgan bo‘lsa bir andozali xizmat
inshootlarini imkoni boricha yo‘lning ikki tomoniga joylashtirish kerak. Agar
kompleks yo‘lning bir tomoniga joylashtirilsa yo‘lning ikkala tomonida, ya’ni
kompleksning o‘zida va yo‘lning garama-garshi tomonida ham avtomobil qo‘yish
joylari, turli darajada yo‘lovchilar o‘tish joyi bo‘ladi. Xizmat komplekslarini
joylashtirishga tanlab, tayyorlangan maydonlar tekis, qurug va yo‘ldan ko‘ndalang
nishab bilan tushgan bo‘lishi kerak.

AYOQSH loyihasini tuzishdan oldin, goidaga ko‘ra, iqgtisodiy va statistik
o‘rganish o‘tkaziladi, zarur bo‘lganda transport xizmati inshootlari joylashishining
bosh sxemasi tuziladi.

Kompleks doirasidagi transport echimlari, o‘tish tezlik polosalari shu
avtomobil yo°li toifasiga muvofig bo‘ladigan me’yorlarga muvofig, Xizmat
kompleksi ishlaganda harakat jadalligi, transport ogimi tagsimlanishi ganday bo‘lishi
hisobga olinib loyiha gilinadi.

Xizmat komplekslarini yo‘l bo‘yiga joylashtirish, ularning ishlashi atrof
muhitni himoya qilish talablariga muvofiq bo‘lishi kerak. Komplekslar qurilishiga
dehgonchilik uchun yarogsiz erlar ajratiladi.
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Loyiha echimiga xizmat komplekslarining modulli tagsimlanishi asos qilib
olinadi. So‘ng me’moriy havzalar tegrasi belgilanadi, ragobatli variantlar olinadi,
xizmat korxonalarining o‘lchami aniglanadi. Har bitta variantda inshootlarning
joylashishi belgilanadi. Kompleks asosiy inshootlarini me’moriy havzalar chegarasi
bo‘ylab joylashtirish yoki havza ichida me’moriy dominant sifatida belgilash tavsiya
gilinadi. Loyihalash vaqgtida yo‘lning me’moriy sxemasi chiziqli grafikasi bilan
obodonlashtirish elementlari joylashishining chizigli grafikasini ishlatish tavsiya
gilinadi.  Variantlar ichidan kapital qo‘yilishi nuqtai nazaridan eng tejamlisi
tanlanadi. Lekin yo‘ldan foydalanuvchilar uchun qulay va xavfsiz bo‘lishi kerakligi,
atrof muhit himoyasini unutmaslik kerak.

Harakat xavfsizligi shartlariga ko‘ra haydovchidagi zo‘rigish kamayishi uchun
3 soat ishlaganidan so‘ng kamida 15 daqgiga, 6 soatdan keyin esa kamida 30 dagiga
dam olishi tavsiya gilinadi.

Haydovchi, yo‘lovchi va tashish vositasining transport jarayoni ishtirokchisi
sifatidagi ehtiyojiga garab, haydovchi bilan yo‘lovchi gisqa dam olish kerakligini
hisobga olib umumiy foydalanadigan avtomobil yo‘llari yogasida transport vositalari
ma’lum magsadda to‘xtaydigan joylarni belgilab qo‘yish mumkin. Umumiy
foydalanadigan yo‘ldagi harakat ishtirokchilari quyidagi magsad bilan to‘xtashadi:
emotsional va aqgliy zo‘rigishni ketkazish uchun, jismoniy zo‘riqishni ketkazish
uchun, yo‘Ini bilish uchun, manbaalardan suv olish uchun, hojat uchun, ovqatlanish
uchun, yo‘l yogasidagi chiroyli manzarani ko‘rish uchun, e’tiborni tortadigan joylarni
ko‘rish uchun.

Haydovchilar bilan yo‘lovchilar to‘xtab qisqa dam olishlari uchun yo‘l
yogasida shu magsad uchun joy - maydoncha ajratilib, jihozlanadi.
Maydonchalarning tuzilishi har xil bo‘lgani bilan gisga dam olishga mo‘ljallangan
maydonchalarning hammasi | tur xizmat majmualariga kiradi.

Magsadiga, jihozlanishiga garab maydonchalar yo‘l yoqasidagi to‘xtash
maydonchalari, dam olish maydonchalari, manzarani tomosha gilish maydonchalari,
ma’lumot olish uchun yo‘l chizmasi ko‘rsatilgan maydonchalar, tomosha giladigan
estakadali alohida joylashgan maydonchalarga bo‘linadi.

Harakat tartibiga garab gisqa muddatga mo‘ljallangan maydonchalar quyidagi
turlarga bo‘linadi: berk yo‘lli, Kirish va chigish yo‘llari birlashgan; o‘tiladigan;
transport vositalari alohida kiradigan va chigadigan yo‘lli; yo‘lning harakat
bo‘ladigan gismiga nisbatan bir yoki ikki tomonli.

Foydalanish muddatiga garab avtomobil yo‘llari yoqasidagi haydovchilar va
yo‘lovchilar dam oladigan maydonchalar uchta guruhga bo‘linishi mumkin: gisga
vaqt to‘xtaladigan, gisqa vaqt dam olishga mo‘ljallangan va gisqa vagt mashina
qo‘yiladigan (kutishga mo‘ljallangan) joylar.

Qisga vaqgt to‘xtaladigan maydonchalar — engil va yuk avtomobillari harakat
vaqgtida (yo‘lovchilar va haydovchilar chigallarini yozish uchun) bir 0z to‘xtashiga
mo‘ljallangan eng kam uskunalar bilan jihozlangan avtomobil yo‘lining muhandislik
jihozlangan gismi hisoblanadi.

Bunday maydonchalarda haydovchilar va yo‘lovchilarning minimal
ehtiyojlarini ganoatlantiradigan jihozlar bo‘lishi kerak.
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Avtomobil qisqa vaqt qo‘yiladigan maydonchalar — avtomobil yo‘li
yogasidagi, haydovchi va yo‘lovchilar avtomashinani gisga vaqt qo‘yishi uchun
mo‘ljallangan muhandislik sahni hisoblanadi. Bunday maydonchalarga manzara
tomosha gilinadigan joylar, ma’lumot olish chizmalari oldidagi maydonchalar, DAN
postlari kirishi mumkin.

Qisga dam olish joylari to‘xtashdan maqgsad, harakat jadalligi, yo‘l yogasida
bo‘sh joyning borligiga garab belgilanadi va obodonlashtiriladi.

Umuman oladigan bo‘lsak, gisqa dam olishga mo‘ljallangan maydoncha
alohida zonalardan iborat kompleks ko‘rinishida bo‘ladi: yuk transporti, engil
transport, haydovchilar o‘zi avtomobillariga texnik xizmat giladigan, maishiy o‘z-
o‘ziga Xizmat gilish, dam olish va sanitar zonalardan tuziladi. Zonalarning hammasi
bitta texnologik va me’moriy badily magsad bilan joylashtiriladi, o‘tish yo‘llari,
kelish yo‘llari va yo‘lovchilar yuradigan joylar bilan tutashadi. Har bitta zona
texnologik fikr bilan birlashtirilgan alohida seksiya va elmentlardan tuziladi.

Maydonchalar yo‘lning qgatnov qismi yaginida yoki wunga tutash
joylashtirilganda harakat xavfsizligi talablariga amal qilish kerak. SHahar
tashqarisidagi yo‘llarda «ziddiyatli» nuqtalarni kamaytirish uchun imkoni boricha
maydonchalarga tushadigan yo‘llarni IV va V toifa yo‘llarga o‘tadigan yo‘llar bilan
tutashtirish kerak. 1-Ill toifa yo‘llardagi gisqa to‘xtash joylarini er polotnosining
chetida joylashtirish lozim, magistral va 1-a toifali yo‘llarda esa ular alohida er
polotnosida joylashgan bo‘ladi.

Dam olish maydonchasi, goidaga ko‘ra, er polotnosining chetida joylashadi.
Maydonchalar yo‘lning harakat gismidan kamida 2,7 m va ko‘pi bilan 150 m chetda
bo‘lishi kerak. Yo‘lga minimal masofada joylashgan maydoncha yon chekka tosh
bilan ajratib qo‘yiladi. Yo‘l gatnov gismining chetidan yon chekka toshgacha
bo‘lgan oraliq | va Il toifa yo‘llar uchun 0,75 m, Il toifa yo‘llar uchun esa kamida
0,50 m bo‘lishi kerak.

Mikroiglimni yaxshilash, shovqin va zararli gazlardan himoya qilish, soya
tushirish, dam olish joylarini ajratish, chiroyli bo‘lmagan joylarni bezash uchun dam
olish maydonchalari ko‘kalamlashtiriladi. Kichik me’morchilik shakllari bilan birga
daraxtli, butali guruhlar, gulzorlar tuziladi, insonlarning yo‘l gatnov gismiga
chigishiga to‘siq bo‘ladigan tabiiy yashil to‘siglar ekiladi. Imkoni boricha mavjud
yashil o‘simliklarni saglab golish kerak.

Qisga vaqtga to‘xtaladigan maydonchalar to‘rtta zonadan iborat kompleks
ko‘rinishida bo‘ladi: yuk mashinalari uchun, engil avtomobillar uchun, dam olish va
sanitariya zonalari. Birinchi uchta zona asosan bir-biriga tutashgan bo‘ladi. Qisga
vagt to‘xtaladigan maydonchalarni minimal jihozlash tavsiya gilinadi, unda xususan
yo‘l bo‘yidagi hojatxona, yog‘indan pana giladigan joy (shiypon, pergola), stol,
o‘rindiq, axlat idishlari, axlat konteyneri, aloga va ma’lumot olish vositalari bo‘lish
kerak.

Qisga vaqt avtomobil qo‘yish (kutish) joylari yuk avtomobillari va engil
avtomobillar qo‘yiladigan zonalardan iborat bo‘ladi. YUk mashinalari qo‘yiladigan
zonalarda katta yukli avtomobillar va avtobuslar turadigan joyni belgilab qo‘yish
magsadga muvofig bo‘ladi.
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Avtomobil qo‘yish joylarida fagat o‘rindiq va axlat idishlari bo‘ladi.

Maydonchalarning hammasida zonalar mahalliy material bilan goplanishi
to‘g‘ri bo‘ladi, transport vositalari turadigan zonalar esa chidamli material bilan
goplanadi. YUk avtomobillari qo‘yiladigan joylar va estakadalarda benzin va moy
ushlagichlar bo‘lishi kerak.

Qo‘zg‘olmaydigan, yog‘ochdan yasalib temir beton, beton, g‘isht, yog‘och
asosga qo‘yilgan stol va o‘rindiglar alohida qo‘yilishi yoki shiypon, «o‘chog» bilan
bitta joyda bo‘lishi mumkin.

Dam olish maydonchasi borligini bildirish uchun maydonchaning ikki
tomonida, 2 va 5 km masofada va maydonchaga Kkirish yo‘lida «Dam olish
maydonchasi» belgisi qo‘yiladi.

Dam olish maydonchasi oldida dam olish maydonchasi, undagi Xizmat
elementlari va hokozolar ko‘rsatilgan ma’lumot tablosi o‘rnatiladi. Maydonchaning
ichida foydalanuvchilarga yo‘l ko‘rsatuvchi, harakatni tartibga soluvchi belgilar
bo‘ladi. Maydoncha ichida shuningdek yo‘ldagi xizmatlar hagidagi tablo o‘rnatiladi.

Yirik aholi punktlari oldidagi maydonchalarda aholi punktidan o‘tadigan
tranzit transport yo‘li ko‘rsatgichlari qo‘yilishi mumkin.

Qisga dam olish maydonchalarining joylashishi va o‘lchami 1 soatda yo‘lning
shu gismidan gancha avtomobil o‘tishi hisoblanib asoslanadi. Ko‘p avtomobillarning
o‘rtacha tezligi odatda 0,8v; bo‘ladi, bu o‘rinda v, km/soatda hisoblangan harakat
tezligini bildiradi. SHu uchastkadagi dam olish maydonchasidagi joylar soni undan
foydalanadigan avtomobillar soniga tenglashtiriladi:

038 e
2 q=— Ny
SO ®

bu o‘rinda ys— qisqa dam olish joylari o‘rtasidagi o‘rtacha oraliq, km;

g — dam olish maydonchasidagi o‘rtacha joylar soni;

e — dam olish maydonchalaridan foydalanadigan avtomobillar ulushi;

t — qo‘yish joyidagi avtomobillarning almashinish koeffitsienti (i=I/b);

Nch- bir soatdagi harakat jadalligi, avt./soat.

SHundan dam olish maydonchasi qo‘yish joylarida avtomobillar uchun
mo‘ljallangan joylarning umumiy soni chiqariladi:

eN, v.» 2)
0,8v, (

bu o‘rinda f — yo‘lovchilar va haydovchilar korxonada o‘rtacha gancha vaqt
bo‘lishi ko‘rsatgichi.

Amalda esa loyiha tuzganda boshgacha yo‘l tutiladi — qo‘yish
maydonchasidagi joylar soni bilan maydonchalar orasidagi o‘rtacha oraliq
belgilanadi:

q:

_ 0,8v, q (3)

Xcp eNo
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Agar dam olish maydonchalaridagi qo‘yish joylari asosan engil avtomobillar
uchun hisoblansa (2.3) formulani soddalashtirish mumkin. Buning uchun yo°‘l
statistikasi ma’lumoti ishlatiladi.

Dam olish maydonchasiga ehtiyoji bo‘lgan avtomobillar soni yo‘ldagi harakat
jadalligiga nisbatan olinadi va odatda transport ogimidagi umumiy engil
avtomobillarning 0,2 gismini tashkil giladi. Ko‘pincha o‘zgarmaydigan shu
bog‘liglikni ishlatib gisga dam olish joylari orasidagi o‘rtacha masofani chigaramiz:

66,4 qu,
Xcep = J.Ncen (4)

Nsut Yillik o‘rtacha bir sutkalik ko‘rsatgich avt./sut.

Ma’lum q va f qiymatlarni qo‘yib Yyuqoridagi formulani yana ham
soddalashtirsa bo‘ladi. Manzara tomosha gilinadigan maydonchalarga nisbatan
ishlatilganda ularning eng kam sig‘imi SHNK 02.05.02-07 muvofiq quyidagicha
bo‘ladi:

q =5 avtva f=0,3 (2.4) formula bo‘yicha o‘rtacha masofa.

Dam olish maydonchalarida sig‘im shunday q = 5 avt., lekin f = 0,5 soat
bo‘lsa:

Yor = 700 v/ Nsyt (5)
1-jadvalda dam olish maydonchalari va manzara tomosha gilinadigan
maydonchalarning joylashishi hisoblanganda ishlatish mumkin bo‘lgan hisob
ko‘rsatgichlari keltirilgan.

1-jadval
Mahalliy SHu xizmatdan Maydonchada o‘rtacha Dam olish
sharoit foydalanadigan bo‘lish vaqti, e joyi
guruhi avtomobillar ulushi maksimal
tig‘iz
ep €, er fi fa fr bo‘ladigan
vagt t.s
Dam olish maydonchasi
1 0,10 0,03 0,20 0,03 0,06 0,03 4
2 0,06 0,05 0,10 0,03 0,5 0,05 5
3 0,20 0,02 0,40 0,03 0,5 0,05 5
Manzara tomosha gilinadigan maydoncha
1 0,30 0,15 0,40 0,5 1,0 0,5 5
2 0,15 0,10 0,10 0,5 0,8 0,5 5
3 0,20 0,05 0,10 0,5 0,8 0,5 6

Manzara chiroyli, ichimlik suvi bor, hojatxona qurilgan, bufet, savdo nugtasi,
yuvish imkoniyati bor maydonchalar to‘liq ishlatiladi. Hojatxonalar kamida 15-20 km
oraliqda o‘rnatiladi. Agar xizmat korxonalari, AYOQSH, restoran va hk. hisobiga bu
shart bajarilmasa, ular dam olish maydonchalarida ko‘zda tutilishi kerak.

Inshootlar qurilganda, ishlatilganda qulaylik, harakat xavfsizligi, yo‘l
me’morchiligi va tejamkorlik talablariga javob bergandagina yo‘l bo‘yida turli xizmat
tizimi elementlari to‘g‘ri joylashtirilgan bo‘ladi
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3-rasm. 5 ta engil avtomobilga mo‘ljallangan dam olish maydonchasi

tuzilishiga misol.

a — dam olish maydonchasi tuzilishi andozasi; b — maydonchani
ko‘kalamlashtirish chizmasi; 1 — hojatxona; 2 — o‘rindiq.

Harakat xizmati komplekslarini joylashtirish 2-rasmda ko‘rsatilgan sxemaga
to‘g‘ri kelmaydigan hollarda AYOQSHning quvvati bilan ular orasidagi masofani
istigbolda (20 yildan so‘ng) harakat jadalligi ko‘payishini hisobga olib, 2-jadvaldagi
tavsiyalarni e’tiborga olib belgilash kerak.

AYOQSHNI egilish radiusi kichkina, ko‘rinish cheklangan, bo‘ylama giyaligi

katta erlarda joylashtirib bo‘Ilmaydi.

AYOQSH shuningdek yoqilg‘i quyishga keladigan transport transport ogimiga
xalagit beradigan joyda ham bo‘lmasligi kerak. AYOQSHga kiradigan va undan
chigadigan yo‘llar o‘tish tezlik polosalari bilan avtomobil yo‘liga qo‘shilgan bo‘ladi.
CHigish yo‘lining kengligi kamida 6 m bo‘ladi, geometrik elementlar harakat tezligi
40 km/soat bo‘lishiga muvofig bo‘lishi kerak.

2-jadval
Harakat
jadalligining AYOQSH quvvati, org?t(jggcigfnl_:sagfa AYOQSHning
ko‘payish istigboli | yoqilg‘i quyish/sut Kkm ’ joylashishi
avt/sut
1000 — 2000 250 30— 40 Bir tomonli
2000 — 3000 500 40 -50 Bir tomonli
1000 — 5000 750 40 — 50 Bir tomonli
5000 — 7000 750 50 - 50 Ikki tomonli
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7000 — 20000 1000 40-50 IKki tomonli

20000 ko‘p. 1000 20-25 Ikki tomonli

Transport ogimi, maxsus transport echimlari qurilmalarini kesib o‘tmaslik
uchun AYOQSHDNI yo‘lning ikki tomoniga joylashtirish tavsiya gilinadi. Ajratish
polosasi yo‘q bo‘lganda AYOQSHNI yo‘lning ikki tomoniga, harakat yo‘nalishi
tomonga 300-400 m jildirib joylashtirish tavsiya gilinadi.

Texnik xizmat stansiyalarini (TXS) AYOQSH, boshga yo‘l xizmati inshootlari
bilan bilan bitta kompleksda joylashtirish kerak. Transport vositalarining texnik
nosozligini tez tuzatib YTH sabablaridan birini yo‘q gilgani uchun ham TXSning yo‘l
harakati xizmatidagi ahamiyati juda katta.

Ko‘p davlatlarda sayyohlik xalq xo‘jaligining muhim sohasiga aylangan, bu
holat xususan avtomobil yo‘llarining obodonlashtirishda ham ko‘rinadi.

Respublika yo‘l tarmoglarida avtobuslar, engil va yuk mashinalari jadal harakat
giladi. Ko‘p magistrallar sayyohlik yo‘nalishlari vazifasini bajaradi.

Sayyohlarning 26 foizi Bolgariyaga avtomobilda keladi. Xalgaro sayyohlik yil
sayin kengayib borayapti. Respublika yo‘llarida harakat jadalligi mavsumiy, asosan
yozda, o‘zgarishini ko‘ish mumkin.

Birinchi guruh yo‘llarining ajratib turadigan xususiyati — ular respublikadan
tashgariga — YUgoslaviya, Gretsiya chigadi. Respublika ichidagi xalgaro
magistrallarning umumiy uzunligi 7 ming kilometrni tashkil etadi.

Motel va kempinglar odatda aholi punktlari, manzarali joylarda joylashgan
bo‘ladi.

Sofiya atrofidagi asosiy magistrallarda 3 motel, 4 kemping joylashgan, ulardan
to‘rttasi kompleks ko‘rinishida bo‘lib AYOQSH va ovqatlanish korxonalarini ham
o‘z ichiga oladi.

Motellar orasidagi o‘rtacha masofa 120-130 km ni tashkil giladi. Turar joylar
asosan bir yoki ikki qgavatli gilib quriladi, ikki o‘rinli xonalarda sanuzel, dush bor.
Kommunikatsiyalar aholi punkti tarmog‘iga ulangan. Avtomobil qo‘yish joylari
albatta turar joy oldida joylashadi, ularning sig‘imi moteldagi tunash o‘rinlari
sonining 50% miqdorida olinadi.; lekin avtomobil qo‘yish joyining sig‘imi asosan
moteldagi restoranga keluvchilar soni bilan belgilanadi.

Motel oldida albatta AYOQSH va texnik yordam posti quriladi.

Yo‘l boyi restorani binosining ichi odatda 6-70 o‘ringa hisoblanadi, bundan
tashqari, bino tashqarisida 70-80 mavsumiy o‘rinlar ham bo‘ladi. Ular har 30-40 km
da motellar tarkibida yoki yo‘l yoqisidagi alohida ob’ekt bo‘lib joylashadi.
Kempinglarda, katta dam olish maydonlarida 40-60 o‘ringa mo‘ljallangan o‘z-0°ziga
xizmat qilish oshxonalari ham bor; ularning ko‘pi asosan yozda, o‘z-o‘ziga Xizmat
qgilish usulida ishlaydi.

31




4-rasm. BXRdagi yirik harakat xizmati kompleksi loyihasi
1 — motel, restoran, do‘kon; 2 — AYOQSH, kafe, ehtiyot gismlar do‘koni; 3 —
benzokolonka qo‘yilgan yoqilg‘i quyish uchun to‘xtash joyi; 4 — texnik yordam
avtomobillari gqo‘yiladigan joy; 5 — texnik xizmat stansiyasi; 6 — yuk avtomobillarini
qo‘yish joyi; 7 — bolalar maydonchasi; 8 — basseyn 26X12,5 m; 9 — dushxona; 10 —
kichik basseyn; 11 — kafe bar; 12 — xo‘jalik hovlisi; R — engil avtomobillar qo‘yish
joyi.

BXR sayyohlik va dam olish komiteti yo‘l bo‘yidagi harakat xizmati
komplekslarini 3 toifaga bo‘lgan:

yirik, har 150 km da joylashadi, 150 o‘rinli motel, 150 o‘rinli restoran,
AYOQSH va 10-12 postli TXS dan iborat bo‘ladi (3-rasm);

o‘rta, har 75 km da joylashadi, 80 o‘rinli motel, 80 o‘rinli restoran, AYOQSH
va 3-5 postli TXS dan iborat bo‘ladi;

Kichik, har 30-35 km joylashadi, kemping, AYOQSH, diagnostika va texnik
yordam punktidan iborat bo‘ladi (4-rasm).

YAnNgi me’yorlarga ko‘ra punkt va AYOQSH 40-50 km oraliqda, magistral
yo‘lning bir tomonida joylashadi, yo‘lning boshga tomonida esa savdo avtomatlari
qo‘yilgan bufet bo‘lishi mumkin, avtomobil qo‘yish joylari yo‘lning ikki tomonida
bo‘ladi. Avtomobil qo‘yish joylari turli turdagi avtomobillar uchun alohida quriladi.
Avtomobil qo‘yish joylaridagi o‘rinlar soni yo‘Ining bir tomonidagi korxona toifasiga
garab belgilanadi; agar korxona yonida mehmonxona ham bo‘lsa, mehmonxonada
goladiganlar uchun qo‘yish joyida engil avtomobillarga 40 va avtobuslarga 2 o‘rin
qo‘shiladi.

Germaniya magistral yo‘llarida komplekslarni kamida 150 km oraliqda
joylashtirish tavsiya gilingan, bu masofa taxminan 2 soat yo‘l yurishga to‘g‘ri keladi,
ular orasida esa kichik komplekslar, AYOQSH bilan alohida ovgatlanish punktlari
bo‘ladi. Germaniya mutaxassislari dam olish maydonchalarining etarli bo‘lishi
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haydovchilarning charchashi yoki diggati kamayishi bilan bog‘liq YTHni
kamaytiradi, buning uchun ular har 15 km da qurilishi kerak deb hisoblashadi.

Harakat tartibi buzilmasligi uchun ular yo‘llar kesishadigan, birlashadigan
joylardan kamida 4 km narida quriladi. Maydonchalar loyihasining ikki xil turi ishlab
chigilgan: | turi odatdagi sharoitga mo‘ljallangan (2.16-rasga garang), kuchaytirilgan
Il turi esa shahar tashqgarisidagi ommaviy (iilgn olish joylariga mo‘ljallangan.

70 100 202 60
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A

5-rasm. Germaniyada gabul gilingan (1-tur) maydonchaning andoza loyihasi.

Germaniya yo‘llarida dam olish maydonchalari, avtomobil qo‘yish maydonlari
har 9-15 km da, asosan echimlar orasidagi o‘tish yo‘llarida yoki alohida bir echimdan
tushish yo‘lida uchraydi. Oxirgi usuli ularni boshga magsadda ishlatib bo‘Imaydigan
joyga qurish imkonini beradi, maydonchaning uzunligi, unga kirish va chigish
yo‘lining uzunligini kamaytiradi.

Yo‘ldagi ma’lumot vositalari, bezash magsadidagi ko‘kalamlashtirishlarning
farq giladigan tomoni — qaysidir darajada ularning o‘rnini erkin tanlash mumkin, bu
esa o‘z navbatida ularni me’morchilik maqgsadida, nigohni tortadigan mo‘ljal qilib,
aksentlar tuzish, ularni kuchaytirish, yo‘lning alohida gismiga e’tiborni tortish yoki
ularni  berkitish maqgsadida ishlatish imkonini beradi. Bunday jihozlash
elementlarining o‘lchami nisbatan kichik bo‘ladi, lekin ko‘p bo‘lgani uchun harakat
xavfsizligi va tezligiga jiddiy ta’sir giladi, yo‘ldagi taassurotni oshiradi. SHu bilan
birga yo‘l obodonlashtirilishini ulardan boshlamaslik kerak, ular boshga, qimmatroq,
o‘rnatish joyini erkin tanlash imkonini bermaydigan obodonlashtirish elementlariga
qo‘shimcha bo‘lishi kerak.

Yo‘lni obodonlashtirish elementlarining hammasi to‘g‘ri loyihalashtirilsa
(foydasi bo‘lsa ham) haydovchilar diggatini chalg‘itadigan turli plakatlar sonini
kamaytirish imkoni bo‘ladi, ba’zilarini maydonchalar yoki avtomobil qo‘yish
joylariga ham o‘rnatsa bo‘ladi. Birinchi navbatda bu goida ma’lumot mayda
yoziladigan plakatlarga (yo‘nalish chizmalari, yozuvli ko‘rsatgichlarga) tegishli.

Monumental shakllarni, yo‘l ko‘rsatgichlari kabi, rel’efning bo‘rtib chiggan
gismlariga yoki plandagi egri chizigga joylashtirish to‘g‘ri bo‘ladi; oxirgi usulida
ularni o‘ng harakat tasmasi nazarda davom etadigan, to‘g‘ri chizigdan oldindagi
joyda joylashtirish kerak. SHunday bo‘lganda belgi, asosiy vazifasidan tashgari,
yo‘naltiruvchi mo‘ljal vazifasini ham bajaradi, agar o‘lchami katta bo‘lsa shu
me’moriy havzada dominant ham bo‘lishi mumkin.

33



6 rasm. Yo* nahsh sxema3|da avtomobil qo‘yish joyining loyihasini tu2|sh
1 — asosiy yo‘lning gatnov gismi; 2 — avtomobillar qo‘yiladigan polosa; 3 —
alohida orolcha; 4 — qoplamali transportga chigish polosasi (yo‘lakchasi); 5 —
o‘rindiq; 6 — yo‘nalish sxemasi.

Ba’zi nostandart belgilarning oldiga belgini o‘qish uchun alohida maydoncha
qurish kerak. Misol uchun, yo‘nalish sxemasi oldidagi avtomobil qo‘yish joyi amalda
ma’lumot berish vazifasini ham bajaradigan dam olish maydonchasiga aylanadi (6-
rasm). Katta elementlar bilan bezatilgan bunday maydoncha ajralib turadigan aksent
yoki dominantga aylanadi.

3-ma ruza. ANVTOMOBIL YO ‘LLARINI KO ‘KALAMZORLASHTIRISH.
REJA
1.Avtomobil yo‘llarini ko‘kalamzorlashtirish turlari, tasnifi va vazifasi.
2.Avtomobil yo‘llarini ko‘kalamzorlashtirish usullari.
3.Ekinlarni parvarishlash, o‘simlik zararkunandalari va kasalliklariga qarshi
kurash. Daraxtzorlarni hisobga olish va himoya qilish.

Tayanch so‘z va iboralar:  Avtomobil yo‘llarini

ko‘kalamzorlashtirish, ekinlarni parvarishlash,
harakat tezligi, manzarali obodonlashtirish,
himoyalash.

Avtomobil yo‘llari ikki xil magsad bilan ko‘kalamlashtiriladi: himoya
maqsadida ko‘kalamlashtirish va dekorativ magsadda ko ‘kalamlashtirish:

Himoya maqgsadidagi ko‘kalamlashtirishga quyidagilar Kiradi:

- er emirilishiga garshi ko‘kalamlashtirish;

- gordan himoya giladigan ko‘kalamlashtirish;

- gumdan himoya giladigan ko‘kalamlashtirish;

- shovqin, gaz va changdan himoya giladigan ko‘kalamlashtirish.

Dekorativ ko‘kalamlashtirish avtomobil yo‘lini me’moriy badiiy bezash uchun
ishlatiladi.

Emirilishga qarshi ko‘kalamlashtirish yo‘lni yog‘in suvlarining buzuvchi
ta’siridan, shamolning emiruvchi xususiyatidan himoya qilish uchun ishlatiladi.
Asosan yo‘l cheti, giyalik va suv oqgib ketadigan arigchalarning himoya gilinmagan
tuproq yuzasi emiriladi.
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Aynigsa mayda zarrali changsimon qum, changsimon qumoq tuproq,
changsimon oddiy tuproq, sog* tuproq, qumog sog* tuproq, tarkibida tuproqg zarrasi
ko‘p bo‘ladigan oxaktuprogning emirilishga garshiligi kam bo‘ladi.

Agar chorasi ko‘rilmasa yo‘l yoqasidagi ko‘chadigan qumlar yo‘l gatnov
gismida to‘planib golishi mumkin.

Tuprogni emirishdan samarali himoya giladigan choralardan biri unga ildizi 20
sm va undan ko‘p tuprogga Kirib zich va mustahkam chim gatlami hosil giladigan
o‘simlik ekish hisoblanadi.

O‘simlik gatlami tuprogni himoya qilishdan tashqgari yo‘lni estetik bezash
elementi ham bo‘ladi.

Emirilishga garshi choralarga shuningdek yo‘Ini kattalashayotgan jarliklardan,
yuvilishdan, seldan, tuprog ko‘chishidan himoya giladigan ko‘kalamlashtirish ham
kiradi. Ekin har bitta holat uchun alohida ishlab chigiladigan loyihaga garab ekiladi.

Qordan himoya giladigan ko‘kalamlashtirishdan magsad yo‘l poyini qor
to‘planishidan himoya qilish bo‘ladi. Ko‘kalamlashtirishning bu turi bitta yoki bir
nechta tasma ko‘rinishida hosil gilinadi, gorning kelishi kam bo‘lsa archa yoki
butalardan yashil to‘siq ekiladi.

Qumdan himoya qiladigan ko‘kalamlashtirish avtomobil yo‘llarida qum
to‘planishi oldini oladi, daraxt va butali ekinlardan iborat bo‘ladi, shuningdek,
gumdan himoya qilish uchun yo‘lga tutash erdagi qumga o‘t ekiladi.

SHovqin, gaz va changdan himoya giladigan ko‘kalamzorlar yo‘lning aholi
punktlaridan, ularga yagin joydan o‘tadigan, kurort zonalar, davolash muassasalari,
qo‘rigxonalar, ov qgilish joylari, milliy bog‘lar, gimmatli gishlog xo‘jaligi ekiladigan
dalalar yaginidan o‘tadigan gismlari yoqgasiga ekiladi. Ko‘kalamlashtirishning bu turi
maxsus tanlangan, bir necha qator qilib zich ekilgan daraxt va butalardan iborat
bo‘ladi, yo‘ldan shovqin, gaz va yo‘l qoplamasi ustida yig‘iladigan chang kelishiga
samarali to‘siq bo‘ladi.

Dekorativ ko‘kalamlashtirish avtomobil yo‘lini atrof tabiat bilan uyg‘un giladi.
Ko‘kalamlashtirishning bu turida yangi daraxtlar, butalar ekilishidan tashqgari yo‘l
yogasidagi o‘simliklar saglanadi, ular atrofdagi manzara bilan uyg‘un bo‘ladigan
yoki jozibasiz joylarni berkitadigan o‘simliklar bilan to‘ldiriladi.

Dekorativ o‘simliklar harakat xavfsizligini ta’minlash uchun ham ekiladi: ular
uzoq masofadagi, aynigsa gatnov gismidan ko‘rinmaydigan joydagi yo‘l trassasini
belgilab turadi; haydovchilarni yo‘l birikishi yoki kesib o‘tishidan ogohlantiradi; yon
tomondan keladigan shamoldan himoya giladi va hk.

Vazifasiga va joylashishiga garab dekorativ o‘simliklar yo‘l yogasidagi (keng
yoki qator qilib ekilgan) asosiy o‘simliklar, guruhli o‘simliklar va aralash (ya’ni,
asosiy va guruhli o‘simliklardan iborat bo‘ladigan) o‘simliklarga bo‘linadi.

Yo‘l bo‘yidagi tegishli hududni kompleks himoya gilish talablariga muvofiq
yashil himoya daraxtzorlari, butazorlarining quyidagi asosiy parametrlari
belgilangan:

- daraxtzor, butazor kengligi kamida 10 m;

- daraxtlar balandligi kamida 7-8 m;

- butalar balandligi kamida 1,5-2 m.
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Himoya polosasining ko‘rinishi yotiq tomoni ifloslanish manbaasiga (ya’ni,

yo‘lning gatnov gismiga) garagan uchburchak shaklida bo‘lishi kerak.

Polosadagi daraxt va butalarning joylashish sxemasi 3.7-rasmda ko‘rsatilgan.
SHovqin, gaz va changdan himoya qiladigan yashil ixota ekish uchun

daraxtlarning avtomobil gazlari ta’siriga chidamli navlarini tanlash kerak.

Daraxtlarning quyidagi turlari chidamliroq bo‘ladi:

- igna bargli daraxtlar, sibir tilog‘ochi;

- bargli daraxtlar: eman, nishbargli shumtol, terak, tut;

- butalar: biryuchina, gordovina, sariq akatsiya, spireya, shilvi, na’matak.

Yo‘ldan 1-gator — past buta

Yo‘ldan 2-qgator — baland buta
Yo‘ldan 3-gator — tegishli daraxt navi
Yo‘ldan 4-qgator — asosiy daraxt navi
Yo‘ldan 5-qgator — tegishli daraxt navi
Yo‘ldan 6-gator — baland buta

Daraxt, butalarning kattaroq ko‘chatini ekish to‘g‘ri bo‘ladi. Ko‘chatlar yaxshi

o‘sishi uchun oldin quyidagi magsadda tuproq yumshatiladi:

- havo, suv, issiq kirishi uchun tuprogning yugori gatlami yumshatiladi, uning

tarkibi o‘zgartiriladi;

- tuprogni oziglantirish xususiyati yaxshilanadi;
- tuprogning ifloslanishi kamaytiriladi;
Ko‘chat ekish vagti iglim sharoiti, ob-havo, ko‘chatlarning yoshi va holatiga

bog‘liq bo‘ladi. Ko‘chat ekishga eng qulay vaqt bahorda, kurtaklar ochilguncha,
kuzda esa barglar to‘kilayotgan vaqt hisoblanadi.

Amaldagi talablarga muvofiq himoya (ixota) polosasining (to ‘sig ‘ining)
xususiyati quyidagicha bo‘lishi kerak (3-jadval):

3-jadval
Harakat jadalligi avt/soat Ishlatilaan qaz
. i . bo‘lganda shovginning . ;dang
Himoya polosasining turi - yig‘ilishining
kamayishi dBA Kamavishi - o
200 | 600 | 1200 | >1600 YISt
Bargli daraxtlar yonma-yon
uch gator ekilganda,
butalarning kenligi 10 m ! 8 8 8 40-50
bo‘lganda
Bargli daraxtlar yonma-yon
to‘rt qator ekilganda,
butalarning kengligi 15 m 8 d d d 50— 60
bo‘lganda
Igna bargi daraxtlar shaxmat
tartibi bilan to‘rt gator 1) 1 17 18 50 - 60
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ekilganda, butalarning
kenligi 20 m bo‘lganda
Bargi daraxtlar shaxmat
tar_tlbl bilan besh qator 15 18 18 19 60— 70
ekilganda, butalarning
kengligi 20 m bo‘lganda

SHovqin, gaz va changdan himoya qiladigan daraxtlar, butalar erning
ko‘tarilgan joylari, ekranlar bilan muvofiq ekilishi mumkin.
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7-rasm. Ajratuvchi polosani ko‘kalamlashtirish:
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8-rasm. Avtobus bekatini ko‘kalamlashtirish
1 —tol, eman, chinor; 2 — gora archa.
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9-rasm. Avtomobil yo‘llari kesishgan joyni ko‘kalamlashtirish
1 — gullar, yashil ixota (balandigi 0,5 m dan ko‘p bo‘lmasligi kerak); 2 — qora

archa, tuyadaraxt; 3 — yashil zona ;

10-rasm. Aholi punktlarida avtomobil yo‘llarini ko‘kalamlashtirishga misol
1 —qora archa; 2 — gullar; 3 —tol, eman, chinor.
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11-rasm. Ko‘rsatish belgilari qo‘yilgan zonada avtomobil yo‘llarini
ko‘kalamlashtirishga misol.

Yol bo‘yidagi ekinlarni avtomobil yo‘llari muhandislik jihozlari sirasiga
Kiritish g‘ayri tabiiy ko‘rinadi. Lekin ko‘kalamzorlar dekorativ vazifani bajarishdan
tashgari yo‘lning transport-foydalanish xususiyatlariga sezilarli ta’sir qiladi.
Ko‘kalamzorlar harakat havfsizligining qulayligi va xavfsizligiga, gish vagtida
avtomobil transportining ishi tejamli bo‘lishiga ta’sir qilishi yo‘l bo‘yidagi
o‘simliklarni to‘siglar, yo‘l belgilari va boshga muhandislik jihozlari bilan bir gatorga
qo‘yish imkonini beradi.

Jar yogasidagi polosalar jar bo‘ylab, 30-50 yuqorida joylashadi.

Qirrasidagi o‘pirilgan, yuvilgan joylarni, joy rel’efi umumiy Xxususiyati,
yuzadagi ogimning yo‘nalishi va yig‘ilishiga qgarab jar yoqgasidagi polosalarning
kengligi 20 m dan 50 m gacha olinadi.

Jarlar emirilishi oldini oladigan ko‘kalamlashtirish oddiy gidrotexnik
qurilmalar bilan birlashtirilishi kerak: oqgimni yuvilayotgan yuqgori gismdan
chetlashtirish uchun marzalar ko‘tariladi, suv yig‘iladigan novlar, suv bog‘lanadigan
vositalar quriladi va hk.

To‘g‘on va ko‘tarmalarni himoya qilish uchun daryolarning yonidagi suv
bosadigan qayirlarga mahalliy butasimon va daraxtsimon tollarni yonbag‘irlar
bo‘ylab suvning yuqoriga ko‘tarilgandagi va tushgandagi sathlari sohasidagi
mintagalar ko‘rinishida o‘tqazish usuli qo‘llanadi. Daraxt va butalar bahorda
suvning yugoriga ko‘tarilgan sathiga tutash joylardan boshlanib to suv
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sathi eng quyi darajada pasayguncha — suvdan bo‘shagan joyga ko‘chat
ekish yo‘li bilan davom ettiriladi.

Yo‘lni yuvilishdan va seldan saglash uchun sel kelish xavfi bor joylarga,
boshqga texnik mustahkamlash tadbirlari bilan birga, katta daraxtlar ekiladi.

Yo‘l harakatini tashkil qgilish tadbirlari kompleksida yo‘l chetidagi ekinlar
aynigsa kunning qorong‘u vagtida, tuman tushganda, gor uyumlari to‘planganda yo°‘l
yaxshi ko‘rinishini ta’minlaydi; to‘g‘ri va egri yo‘l uchastkalarida haydovchilarning
mo‘ljal olishini yaxshilaydi, yo‘lning alohida elementlari, chorraxalar, tushish
yo‘llari, Xizmat inshootlarini ajratib ko‘rsatib yo‘l harakati xavfsizligini ta’minlaydj;
ajratish polosasi o‘tkazilgan ko‘p polosali yo‘llarda qarshidan kelayotgan
avtomobillar farasi haydovchi ko‘zini gamashtirishi oldini oladi.

Dekorativ ekinlar  yo‘lda estetik talablarni ganoatlantiradigan sharoit
yaratishga mo‘ljallangan. Bunday ekinlar yo‘l inshootlari mahalliy tabiat sharoitiga
uyg‘unlashgan yo‘l manzarasining muhim elementi hisoblanadi. Manzara loyihasini
tuzish nazariyasi va amaliyoti rivojlangani sari  avtomobil yo‘llarini
ko‘kalamlashtirishga yo‘Ini atrof joy bilan bog‘laydigan element vazifasi berilayapti.
Professor V.F. Babkovning fikriga ko‘ra, manzara loyihasini tuzishdan magsad yo‘l
bo‘yidagi ekinlarning vazifasi yo‘l bo‘yi polosasini tabiat manzarasi bilan bog‘lash,
manzara havzalarini chegaralash, bir hil o‘rmon ko‘rinishini bartaraf gilish, manzarali
joylarni ajratib ko‘rsatish va hk. hisoblanadi.

Y Ashil ekinlar ko‘pincha atrof muhitni himoya qilish vazifasini bajaradi, yo‘l
atrofidagi muhitni transport shovqini, ishlangan gazlar va changdan himoya giladi.
Avtobus bekatlarida, dam olish joylarida ular yogimli mikroiglim yaratilishiga
ko“‘maklashadi.

Bir gancha hollarda yo‘l bo‘yidagi ekinlar bir vaqtning o‘zida bir gancha
vazifani bajaradi, misol uchun dekorativ va qordan himoya gilish magsadida
ishlatiladi va hk. Nima maqgsadda ekilishidan qat’iy nazar barcha ko‘kalamlashtirish
turlariga quyidagi umumiiy talablarni go‘yish mumkin.

Yo‘l uchun ajratilgan joyda ekinlarning joylashishi ularning vazifasi to‘liq
bajarilishiga imkon berishi, manzara me’morchiligi talablarini to‘liq ganoatlantirishi
kerak.

Yo‘l inshootlari kompleksining elementi bo‘lgan yashil ekinlar ob’ektning
o‘ziga xosligini ajratib ko‘rsatadi, yo‘l harakati ishtirokchilari uni yaxshiroq idrok
gilishiga imkon beradi. Daraxtlar, ishlatiladigan tabiiy ekinlar to‘g‘rida va bo‘ylama
profilda trassani belgilab turadi, haydovchi uni makonda idrok qilishini
osonlashtiradi, yo‘Ining ko‘zga ko‘rinmayotan gismi hagida aniq tasavvur beradi.

CHiroyli tabiat manzarasini berkitmaydigan yo‘l bo‘yidagi ekinlar ba’zi
ob’ektlarning (binolarning ochiqg yon tomoni, tosh konlari va hk.) noxush ko‘rinishini
yopadi, chiroyli joylarga diggatni garatadi, yo‘l manzarasini yangi ansambllar bilan
to‘ldiradi.

Ekinlar mikroiglimni yaxshilaydi, insonlar to‘planadigan joyni shamoldan
himoya qgiladi, quyosh nuri, chang va shovgindan pana giladi.

Qordan himoya qiladigan daraxtlar ekilganda ularni tabiatdagi chiroyli
manzaralarni berkitib qo‘ymaydigan qilib joylashtirish kerak.
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Yol bo‘yidagi ekinlar transport vositalari harakatiga xalagit bermasligi,
harakat va yo‘l xizmati ishini giyinlashtirmasligi kerak. Daraxtlarni yo‘l kesishadigan
joylar, ko‘prik, yo‘l o‘tkazgichga yaginshlashish yo‘llari ko‘rinib turadigan qilib
ekish kerak. Daraxt va butalarni yo‘l chetiga ekmaslik kerak.

Ekinlarni yo‘l bo‘yida joylashtirish ekiladigan materialning magsadi, ekish
materiali, tabiiy o‘simliklar borligi va ularning xususiyatiga bog‘liq bo‘ladi. Aynigsa
shu hududda ekish mumkin bo‘lgan daraxtlar xilining borligi, ularning shakli va
balandligi ahamiyatli bo‘ladi. Ekish materiallariga umumiy talab — daraxtlar va
butalar shu erdagi tuprog, iqlimda ko‘karishi, tez o‘sishi va nurni yaxshi ko‘rishi
kerak.

SHoxlari, barglari va gullarining ranggi, tuzilishi daraxtning shaklini hosil
giladi. Daraxtlar barglarining qalinligi, shox-butoglari shaklining torligi, kengligi
yoki yoyilgani bilan farg giladi. SHox-butoglarining shakliga garab daraxtlar shox-
butoglari aniq (ehrom, konus, shar ko‘rinishida va hk.) va shox-butoglari yoyilgan
ko‘rinishda bo‘ladi.

O‘sgan daraxtlar balandligiga garab birinchi (25-30 m va undan baland),
ikkinchi (10-20 m) va uchinchi (10 m dan past) toifalarga bo‘linadi. Balandligi 2 m
dan ko‘p butalar birinchi sinfga kiradi, 2 m dan pastlari esa ikkinchi sinfga kiradi.

Bir vaqtlar yo‘llarni ko‘kalamlashtirish uchun mevali daraxtlar ekish tavsiya
gilingandi. Yo‘l polosasining og‘ir metallar va boshga zararli moddalar bilan
ifloslanishi borasidagi zamonaviy bilimlarga asoslanib, magistral yo‘l yogasida
mevasi eyiladigan daraxtlar, butalar va boshga o‘simliklar ekilishiga yo°‘l
qo‘yilmaydi. Mahalliy yo‘llar chetida mevali daraxtlar ekilishi mumkin.
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12-rasm. Daraxtlarning yo‘l poyi qirg‘og‘iga va gatnov gismi chetiga nisbatan
joylashishi
a — nol belgilarda; b — ko‘tarilgan joyda; v — o‘yiq joyda.

Yo‘l chetiga ekish uchun daraxt va butalar tanlanganda shox-butoglarining
shakli, daraxt yoki butaning balandligi, barglarining yoz va kuzdagi rangi, gullari va
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mevasiining rangidan tashqgari tuproq sharoiti, atrofdagi manzaraning xususiyati,
daryolar, ko‘llar va boshqga suv havzalarining borligi ham hisobga olinadi.

Daraxt va butoglar asosan ikkita asosiy turga — doimiy yoki manzara-gurhli va
erkin turlarga bo‘linadi. Doimiy turlarga alleya, jonli to‘siq va qordan himoya
giladigan daraxtzor sifatida yo‘l trassasini gaytaradigan ekinlar kiradi; erkin-guruhga
esa daraxt va butalarning turli navlaridan iborat bo‘lgan ekinlar kiradi. Daraxt va
butalarni aralashtirib ham ekish mumkin.

Doimiy ekinlar yo‘lning bir tomonida ham ikkala tomonida ham vazifasiga
muvofiq oraliqda, lekin yo‘l gatnov gismi chetidan kamida 5 m narida ekiladi (12-
rasm). Ko‘rishni chegaralab qo‘ymasligi uchun egri chiziq ichkarida bo‘ladigan
yo‘lning egri chizigli gqismida doimiy ekinlar ekilmaydi. Daraxtning naviga garab
alleyalardagi alohida daraxtlar o‘rtasidagi oraliq 10-15 m bo‘ladi.

Bir gancha kamchiliklari borligi uchun yangi qurilayotgan yo‘llarda alleya
ko‘rinishidagi ekinlar ekish tavsiya qilinmaydi: transport vositasining yo‘ldan
chiqishiga xalaqit beradi; kunning quyoshli vagtida yo‘lning gatnov gismi dog‘simon
yorishgani uchun haydovchining ko‘zi charchaydi; yo‘lning qurishi yomonlashadi;
keyinchalik yo‘lni kengaytirish imkoniyatini cheklaydi; yo‘lga to‘kiladigan barglar
g‘ildirakning yo‘l bilan birikishini yomonlashtiradi. Asosiy yo‘ldan birorta ob’ektka
boriladigan yo‘llardagina alleya ko‘rinishida daraxt ekilishi mumkin (13-rasm).

Ko‘kalamlashtirishning ko‘proq magsadga muvofiq bo‘ladigan ko‘rinishi
guruhlab ekish hisoblanadi (14-rasm). Guruhlab ekilgan ekinlar ham yo‘lning gatnov
gismidan kamida 5 metr narida bo‘lishi kerak. Yo‘l chetiga daraxt, butalar ekish
mumkin emas.

Yo‘lning to‘g‘ri qgismida ekin guruhlari erkin joylashtiriladi (15-rasm).
Yo‘lning egri gismida esa, trassa yo‘nalishi bilinishi uchun, egri chiziq tashgarisida
ekinlarni quyuq ekish, ichkarisida esa oralatib butalar ekish tavsiya gilinadi.
SHunday bo‘lganda ekinlar yo‘naltiruvchi vazafasini bajaradi.

O‘yiq joylarni ko‘kalamlashtirish uchun o‘yigning ust gismiga guruhlab daraxt
va butalar ekiladi. Yo‘llar kesishadigan, ajraladigan joydagi ekinlar ularning
xususiyatini ko‘rsatishi, ko‘rinishini berkitib qo‘ymasligi kerak.

Ko‘priklarga borish yo‘llari qurilish vaqgtida buzilgan tabiiy manzarani tiklash,
ko‘rinish yaxshi bo‘lishi uchun ko‘kalamlashtiriladi. YA’ni yo‘l yogasidagi ekinlar
ko‘prikni joyning umumiy manzarasi bilan uyg‘un qilishi kerak.
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13-rasm. Asosiy yo‘ldan chigish yo‘lidagi daraxtlarning alleya ko‘rinishida

ekilishi

14-rasm. CHugqur joyni guruhlab ekilgan daraxt va butalar bilan
ko‘kalamlashtirish:
a— plan; b — ko‘ndalang profil.

Yo‘l yogasida joylashgan binolar galin ekilgan daraxt va butalar bilan yo‘ldan
ajratiladi (14-rasm).

Avtomobil magistrallarining ajratuvchi polosasida gazon bilan ko‘ndalang qilib
buta ekish tavsiya gilinadi.

SHunday ekilsa gishda ajratish polosasining chegarasi aniq ko‘rinib turadi,
garshidan  kelayotgan  avtomobillarning  farasi  haydovchilarning  ko‘zini
gamashtirmaydi. Butalar gatorining orasi 20-25 m qilib ekiladi; balandligi 1,0-1,2 m
bo‘ladi, buning uchun butalar har yili girgib turiladi. Butalarni 45° og‘dirib ham
joylashtirsa bo‘ladi.
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Qor yig‘ilib qolmasligi uchun ajratish polosasida buta va daraxtlar uzluksiz
ekilmaydi. Kengligi 8 m dan kam polosada daraxt ekishga ruxsat berilmaydi, sababi,
daraxtlarning ildizi yo‘l to‘shamasini buzishi mumkin. Toshkent-CHirchiq 4P6 yo‘li
misolida kengligi 10-12 m va undan ko‘p ajratish polosasida, aynigsa yo‘l chizig‘i
giyshaygan joylarda, alohida daraxtlar guruhini ekish mumekin, lekin bitta guruhda 10
tadan ko‘p daraxt bo‘Imasligi kerak .

Yo‘lning to‘g‘ri va to‘g‘ri qiyshaygan chiziglarida doimiy usul bilan bir xil
daraxtlar, butalar yoki guruhlar aniq tartib bilan joylashtiriladi. Alohida ekinlar yoki
ular guruhlari gatorlari o‘rtasidagi oraliq yo‘l shu gismining oxirigacha bir xil
bo‘ladi. Bu usul yo‘l tekislik joydan o‘tganda, yo‘lning alohida ahamiyatli qismlari
bezatilganda, shahar va aholi punktlariga kirish yo‘llarida, aholi punktlarining ichida
ishlatiladi.

)IR0/000.000.00000000 00,0 0,0.0,0,00,00,00.0,
I<i, 7
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15-rasm. Yo‘l bo‘yidagi daraxtlar Uzilish oralig‘ini belgilashga misol:
a — manzarani ochish uchun (uzilish oralig‘i chegaraviydan ko‘p); b — berkitish
uchun (uzilish oralig‘i chegaraviydan kam).

Manzarali-guruhlash (erkin) usulida daraxtlar bilan butalar turli o‘lchamdagi
alohida element ko‘rinishida erkin (manzarali) joylashtiriladi. Guruhlar, alohida
ekinlar bilan yo‘l o‘rtasidagi oralig har xil bo‘ladi (fagat yo°l uchun ajratilgan joy
bilan chegaralanadi). Bu usul asosan yo‘lning adirli, to‘lginsimon rel’efli gismida
ishlatiladi.

Avtomobil yo‘llarining ajratish polosalari ko‘kalamlashtirilganda, me’moriy
badiiy ko‘rinish berishdan tashqari, harakat xavfsizligini oshirish uchun maxsus ekin
turlari ishlatiladi. Ajratish polosalarida asosan 20-30 m oraliqda, yo‘l gatnov gismi
chetidan kamida 1,75 m narida bir-biriga tutash butalar yoki ko‘ndalang (bir yoki
ikki gatorli yashil to‘siq ko‘rinishidagi) dahlizsimon gator o‘tkaziladi. Bunday ekinlar
garshi tomondan kelayotgan avtomobillar chirog‘i gamashtirishidan himoya giladi.
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16-rasm. O‘rmon massivi bir xilligini buzishga misol
1 — o‘rmondagi ochiq joy; 2 — o‘rmon ko‘tarilgan joy; 3 — daraxtlar alohida
o‘stgan joy.

O‘rmon manzarasi bir xil bo‘lganda, yo‘l o‘tkazish uchun o‘rmon
tozalanganda, alohida daraxtlarni, o‘rmon ko‘tarilgan joylarni qoldirish kerak.
YAXxshi ko‘rinib turishi uchun daraxtlar ko‘tarilgan joylar bilan ular orasidagi
masofani hisobga olingan I, giymatdan kamaytirmaslik kerak.

Yo‘naltiradigan daraxtlar harakat yo‘nalishi o‘zgarishini bildiradi, uzogdan
haydovchiga burilishning egilish darajasini ko‘rsatadi. Ular fagat liniyali, o‘tish
o‘qiga parallel joylashgan, er poyidan chetda bo‘lishi kerak. Ularning uzunligi
burilish radiusiga bog‘liq bo‘ladi, ularning qatori esa egri chiziqga yaginlashish
joyidan garaganda harakat polosasi butun kengligini berkitgandek bo‘lishi kerak.

To‘siq daraxtlar haydovchiga shu yo‘nalishda harakatni davom ettirish
imkoniyati yo‘qligini ko‘rsatadi, nigohini «gaytaradi», nazarini kerakli tomonga
garatadi. Ular ham yo‘naltirish qoidasiga amal qilib ekiladi: ular asosan
chorrahalarda, avtobus bekatlarida, transport echimlarida kerak bo‘ladi, lekin dam
olish maydonchalarida, harakat xizmati komplekslarida ham ishlatilishi mumkin.

Manzara beruvchi yoki ajralib turuvchi
ekinlar magsadi haydovchiniyo‘lning muhim joylarida va potensial xavfli
uchastkalarda ¢’tiborni tortmasligi
(manazara beruvchi) yoki aksincha haydovchini e’tiborini tortish, muhim yoki

harakat xavfsizligi uchun yoki yo‘llarni me’moriy tashkil etishda (misol uchun,
havzalar chegarasini belgilashda) e’tiborni tortish. Aksentlovchi ekinlar bo‘ylama
kesimni bo‘rtiq joylarida «darvoza» ni tashkil giladi (17- rasm).
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17-rasm. To‘siq daraxtlarning yo‘lga birikishiga misollar:
a — yo‘ldan tushish joyiga garama-garshi; b — o°tish-tezlik polosasining oxirida;

v- ko‘tarilgan egri chiziq orgasida.

0)

&

18-rasm. Bo‘ylam profilning ko‘tarilgan siniq joylarida daraxtlarni juft ekish:
a — yopiq joyda; b — ochiq joyda.

@i@ |

Dam olish maydonchalarini rejalash loyihalarida yugorida aytilgan daraxt ekish
qoidalari ishlatiladi (3.6-rasm).

Ma’lumki yo‘l harakati uchun yo‘lning ortigcha egriligi gancha xavfli bo‘lsa
uning uzoq masofaga to‘g‘ri cho‘zilgani ham shunchalik xavfli bo‘ladi. Biroq
guruhli ko‘kalamlashtirish ko‘rinishidagi me’moriy aksentlarni joylashtirib yoki
yo‘Ini bezatish elementlarini binolar bilan uyg‘unlashtirib ma’lum chegaragacha yo‘l
trassasi ko‘rinishini yaxshilash mumkin.

Yo‘lni monumental bezatish imkon gadar yassilik ko‘rinishida bajarilishi
kerak. Uning ma’lumot beradigan mazmuni shunchalik to‘liq bo‘lishi kerakki,
uzoqdan ma’lum bo‘lishi, haydovchida ob’ektni yonidan yoki o‘tib ketayotganda
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ko‘rish istagini paydo gilmaslik kerak. Yo‘llarda old gismi ketayotgan avtomobilga
emas yo‘lga garagan kichik shakllar, monumentlar bo‘lmasligi kerak.

Yo‘nalish sxemalari va shahar nomlari monumental ko‘rinishdagi yo‘l
ko‘rsatgichlarida ma’lum qilinishi mumkin, ular shuningdek me’moriy havzalar
chegaralarida dominant vazifasini bajaradi yoki dominantni ajratib turish uchun
xizmat giladi.

Belgilarga o‘xshab, monumental bezashlarni ham imkoni boricha bo‘ylama
profil ko‘tarilgan siniq joylarga yoki to‘g‘ridagi egri chizigning tashqi tomoniga
o‘rnatish kerak. SHunday bo‘lganda monument yoki Ko‘rsatgich o‘zining asosiy
vazifasidan tashgari nigohni yo‘naltiruvchi element vazifasini ham bajaradi, agar
o‘lchami katta bo‘Isa yo‘l atrofidagi manzarada dominant ham bo‘lishi mumkin.

Kichik me’morchilik vositalari - haykallar, shiyponcha va hokozolar fagat
ko‘kalamlashtirish vositalarining o‘zi bilan cheklanishning iloji bo‘lmaganda,
shuningdek, xizmat inshootlari tarkibida, ularning atrofini obodonlashtirish uchun
ishlatiladi.

YAnNgi ekilgan ko‘chatlar va butalar shoxlarining birikishi 90% bo‘lguncha
parvarish gilinadi. Daraxtlar o‘sish sharoiti giyin sharoitda har yili, daraxtlar o‘sib
turgan vaqt davomida ular o‘sadigan tuprogqga ishlov beriladi.

Keyinchalik parvarish har yili daraxtlar o‘stgan erni 1,5-2 m kenglikda 20 sm
chuqurlikda yumshatishdan, shoxlarini kesishdan iborat bo‘ladi.

Dekorativ ekinlarni parvarish qgilish uchun daraxt poyasi, dekorativ ekinlar,
yashil to‘siglar atrofidagi tuprog yumshatiladi, qurg‘oqchilik vaqgtida ekinlar
sug‘oriladi, o‘g‘itlanadi, oziglantiriladi, shoxlari girgiladi, ularning zararli hashoratlar
va kasalliklariga garshi kurashiladi.

Dekorativ ekinlarni parvarish qgilish texnologiyasi tegishli hududda gabul
gilingan aholi punktlaridagi yashil o‘simliklar parvarishi me’yor va goidalariga
to‘g‘ri kelishi kerak.

Zararkunandalar va kasalliklarga garshi kurash doimiy tekshirib turishlar va
profilaktika choralari bilan amalga oshiriladi. Yo‘l xizmatining bu boradagi asosiy
vazifasi yashil ekinlarni yaxshi sanitariya holatida saglash bo‘ladi, o‘simliklarni
himoya qilish stansiyalari esa ekinlarga profilaktik ishlov berib turishlari lozim.

Ekinlarning ko‘p kasal bo‘lganda yoki zararkunandalar ko‘payganda tez
mahalliy o‘simliklarni himoya qilish stansiyasini chaqirib zararlangan joylarga ishlov
berish kerak.

SHakl berish, parvarish gilish uchun daraxt yoki buta o‘sgan davrda girqib
turiladi. Daraxt yoki buta me’yorida o‘sishi, rivojlanishi, shox-shabbasi, ildizi
shakllanishi, gullashi, ya’ni, er usti gismi (shox-butoqglari) bilan er osti gismi (ildizt)
bir-biriga optimal muvofiq bo‘lishi, daraxtlarga dekorativ ko‘rinish berish, qari
daraxtlarni yoshartirish - hayoti funksiyasini faollashtirish uchun girgiladi.

Zarang, yashil zirk, yapon behisi girgilmaydi. Bu daraxtlar girgilmaganda
chiroyli bo‘ladi, yaxshi gullaydi, meva beradi. Dafna, gamamelisam, yashil gizilpoy,
irg‘ay, rododendron, bobovnik, magnoliya, eman, gayrag‘och, skumpiy va ko‘p
boshga daraxtlar, butalar ham girgilmaydi. Agar birorta daraxt yoki buta galin o‘sib
ketsa yoki shu sharoit uchun belgilangan o‘lchamidan katta bo‘lib ketsa uni to‘liq
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qirgib, siyraklashtirish kerak. YA’ni, daraxtning eski shoxlari olib tashlanadi,
golganlari yarmigacha girgiladi. Butalarning shoxi erdan boshlab kesiladi, fagat
taxminan teng migdorda yangi novdalari qoldiriladi. To‘p qilib ekilgan bargli
daraxtlar havo kirishi, quyosh nuri o‘tishi uchun bir-biriga xalaqgit gilmaydigan qilib
girgiladi. YAngi novdalari chiroyli bo‘lib chigadigan daraxtlar har yili yoshartiriladi,
shunda ularning chiroyidan bahra olish mumkin bo‘ladi.

Har yili kesish kerak bo‘ladigan daraxt navlari gullash vaqgti va gaysi novdalari
gullashiga garab uchta guruxga bo‘linadi. Birinchi guruhga bahorda eski, o‘tgan yilgi
novdalari gullaydigan daraxtlar kiradi. Qishda ularning ingichka, bir-biri bilan
chalkashgan, gullamaydigan shoxlari kesib tashlanadi, uzayib ketgan shoxlari
kaltaroq qgilinadi. Forzitsiya, spirning ba’zi turlari, bodom, olxo‘ri, rakitnik, gizil va
boshqga daraxtlar shu guruhga kiradi.

Ikkinchi guruhga yoz boshlanganda eski va o‘tgan yilgi shoxlari gullaydigan
daraxtlar kiradi. YAngi novdalar chigishi uchun galin shoxlarining 1/3 gismi kaltaroq
gilinadi. Bu guruhga bir yillik dekorativ olma, ryabina, do‘lana, barbarislarning ba’zi
turlari, qorag‘at, tamariks va boshqalar kiradi.

Uchinchi guruhga yoz va kuzda bu vyilgi novdalari gullaydigan daraxt va
butalar, misol uchun, buddley, ba’zi spireylar kiradi. Ekinning xususiyatiga garab
ular uzda kalta qilib qgirgiladi, eski, ingichka shoxlari olib tashlanadi. Dekorativ
daraxtlarning turi ko‘p bo‘lgani uchun oziglantirish masalasida ularning hammasiga
bitta tavsiya berib bo‘lmaydi. Tuprogning holati va tuzilishi kuzatib borilsa vaqtida
sifatli kompost bilan, misol uchun, organik o‘g‘itlar, sifatli kompost bilan
oziglantirilsa daraxtlar o‘sadigan sharoit yaxshi bo‘ladi. Daraxtlar, butalar ildiz
otganidan keyin, gaysi navga ganday oziq modda kerakligiga qarab o‘g‘itlanadi.
Y Angi novdalar gishgacha etilishi uchun o‘g‘itlash iyuldan kechikmasligi kerak.

Avtomobil yo‘llarini ko‘kalamlashtirish uchun 4-6 yillik daraxt ko‘chalari va
2-3 yillik buta ko‘chatlari ekiladi.

Dekorativ ko‘kalamlashtiriladigan erdagi yot jismlar olib tashlanadi, qurigan
daraxtlar qirgilib, to‘nkasi olinadi, chuqurlar to‘ldiriladi, er o‘simliklar ekishga
tayyorlanadi.

Dekorativ ekin ekiladigan erning tayyorlanishi to‘liq yoki gisman loyihalanadi.

To‘liq tayyorlanadigan er chuqur haydaladi, boronalanadi, so‘ng ekish joylari
tayyorlanadi — ekiladigan daraxt yoki buta ildizi sig‘adigan kichikrogq chugqur,
transheyalar gaziladi.

Qisman tayyorlanadigan er haydalmaydi, ko‘chat ekilganda unumdor tuproq
bilan to‘ldirishga ko‘proq joy qolishi uchun ko‘chat ekiladigan joylar
(,chuqurlar,transheyalar) kattaroq gilib gaziladi.

Er to‘liq tayyorlanganda o‘simliklar o‘sadigan sharoit yaxshiroq bo‘ladi.

Tuprog gatlami yo‘q bo‘lsa yoki kam bo‘lsa, unumdor tuprog olib kelishning
imkoni bo‘lsa, erni gisman tayyorlash to‘g‘ri bo‘ladi.

Ko‘chat ekiladigan chuqur va transheyalar daraxt va butalar ekishga
mo‘ljallangan nugta va chiziglarda gaziladi. Ularning o‘lchami tuproq sharoiti,
ko‘chatlarning o‘lchamiga bog‘liq bo‘ladi. CHuqur dumaloqg qilib, chetlari tik
kovlanadi.
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Daraxt ko‘chati ekiladigan chuqurning diametri 0,8-1,2, chuqurligi 0,5-0,6 m
bo‘ladi, alohida ekiladigan buta ko‘chatlariga esa diametri 0,5-0,6 m, chuqurligi 0,4-
0,5 m chuqur gaziladi.

Daraxt va butalar kichik guruh qilib (0 ‘p qilib), orasi yaqin ekilganda
chuqurning uzunligi ko‘chatlar guruhining uzunligidek bo‘ladi (har bitta ko‘chatga
0,6-0,8 m hisoblanadi), chuqurligi esa ko‘chat alohida ekilgandagidek bo‘ladi.

YAshil to‘siq ekiladigan transheyaning chuqurligi 0,4-0,5 m, kengligi, bir
gator ekilganda 0,4-0,6 m, ikki gator ekilganda esa 0,7-1,0 m bo‘ladi.

Bahorda ekiladigan ko‘chatlarning chuqur va transheyalari kuzda tayyorlab
qo‘yiladi, kuzda ekiladiganlariniki esa ekilishidan 2-3 xafta oldin tayyor bo‘lishi
kerak. CHuqur va transheyalar oldindan tayyorlab qo‘yilmagan bo‘lsa ularni ko‘chat
ekishdan oldin gazish mumkin, lekin unumdor tuproq qo‘shish uchun chuqur kattaroq
qilib gazilishi kerak.

Ko‘chat ekiladigan chuqurlar transheya kovlagichlar bilan, gidroparma bilan
yoki qo‘lda qaziladi. CHuqur va transheyalarning tubi belkurak bilan 10-15 sm
yumshatiladi. CHuqur o‘rtasidan, shamol ko‘proq keladigan tomonda yoki shimol
tomonda, qgalinligi 4-5 sm bo‘lgan, po‘sti archilgan ekish qozig‘i qoqgiladi.

Balandligi 1 m dan oshig daraxt ko‘chatlari qozigsiz ekilmaydi. Ko‘chat
ekilishidan 2-3 kun oldin chuqur ostiga uyum qilib bir oz tuproq (ustki tuprog yoki
olib kelingan tuproq) solinadi, ko‘p cho‘kmasligi uchun tuproq bir oz zichlanadi.
Uyumning tepasi chugurning o‘rtasida bo‘lishi kerak.

Qishda katta daraxtlarni chugurga muzlagan tuprog‘i bilan qo‘shib ekish
mumkin. Igna bargli daraxtlar, butalar erta bahorda yoki dekabrning boshida ekiladi.

Ko‘chat ekilganidan so‘ng, havo ganday bo‘lishidan qat’iy nazar, bitta daraxt
ko‘chatiga 24-36 I, bitta buta ko‘chatiga 17-18 |, yashil to‘signing bir metriga esa 18-
24 1 suv quyib sug‘oriladi.

Suv shimilganidan so‘ng ko‘chat tanasi yonidagi doiraga chirindi yoki
unumdor tuproq sepiladi (solinadi).

Daraxtlarni davolash va himoya qilish usullari - quyidagi magsad bilan har
bitta daraxt uchun alohida ishlab chigilgan davolash tadbirlari kompleksi hisoblanadi:

1) Daraxt kasalliklarining asosiy sabablarini yo‘qotish (agar yo‘qotishning
iloji bo‘Imasa, kamaytirish);

2) Mavjdu zararkunanda va kasalliklarga garshi kurashish;

3) Daraxt kasalliklari oldini olish, ularni himoya qilish.

Daraxtzorlar ~ holatini  me’yoriga  keltiradigan  tadbirlar ~ kompleksi
quyidagilardan iborat bo‘ladi:

1) Zararkunanda hashoratlar, kasallik targaladigan manbaalarni  yo‘qotish
(qurigan, zararkunandalardan, kasallikdan zararlangan va tuzatib bo‘lmaydigan xavfli
daraxtlarni olib tashlash);

2) Daraxtlarni sanitariya maqgsadida butash — qurug, kasal shoxlarni olib
tashlash (qurigan, kasal shoxlar daraxtlar xavfli kasalliklarining manbaasi bo‘ladi);

3) Daraxtdagi hashorat va kasallik kirishi mumkin bo‘lgan mexanik
shikastlanishlarni tuzatish uchun ishlov berish (qurilib yorilgan, sovugda yorilgan
joylar, kovaklar, ochiq joylar);
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4) Kasal va quvvatsiz daraxtlarni tez davolash choralarin ko‘rish (o‘g‘itlash,
Immunitetini oshirish, ildiziga havo kirishini yaxshilash);

5) Daraxt kasalliklarini davolash, zararkunandalarni yo‘qotish;

6) Daraxtlarni kasallik va zararkunandalardan himoya giladigan profilaktika
tadbirlarini bajarish;

Daraxtzorlarni saglab golish muammosiga to‘g‘ri yondoshish, ularni sog‘lig‘i
va go‘zlligini saglash uchun uch bosgichdan iborat bo‘ladigan sodda va oson tadbirni
vaqgtida bajarish kerak bo‘ladi:

1. Daraxtzorda kasallik borligini o‘rganish, daraxtzorlarni himoya qilish
tadbirlarini ishlab chiqish;

2. Daraxtlar umumiy holatini me’yoriga keltirish uchun tez chora ko‘rish;

3. Rejaga muvofig mavsumiy tadbirlarni bajarish.

SHunday yondoshilganda

- natija yuqori bo‘lishiga kafolat beradi;

- yangi kasalliklar paydo bo‘lishi ehtimolini kamaytiradi;

Daraxtzorlar kasallanishini o‘rganish nimadan boshlanishi kerakligini bilish
mavjud muammolarni bilish, ularni ahamiyatiga garab ajratish, har bitta holatda
muammoning samarasi ko‘p va xarajati kam chorasini topish imkoniyatini beradi.

Har doim ham kasal, quvvatsiz daraxtlar holatini tez yaxshilab bo‘lmasligini
esdan chigarmaslik kerak, ko“pincha buning uchun ko‘proq vaqt kerak bo‘ladi.

SHuning uchun tez kompleks chora ko‘rishning o‘zi etmaydi.

CHora kasallikni tuzatishi yoki susaytirishi mumkin, lekin har doim ham uning
sababini yo‘qotaolmaydi.

Daraxtlarning umumiy holati yaxshilanganidan so‘ng mavsumiy tadbirlar
o‘tkaziladi — ular tashqi va ichki zararli omillar ta’siridan himoya qgilinadi, quvvatsiz
daraxtlarni tuzatish, immunitetini oshirish choralari ko‘riladi.

Mavsumiy tadbirlarda quyidagi vazifalar bajarilaldi:

1. Zararkunanda va hashoratlardan himoya gilish uchun ishlov beriladi;

2. Mutaxassis er uchastkasining holatini nazorat giladi.

3. Tuprog sog‘lomlashtiriladi, quvvatsiz daraxtlarni tez rivojlantirish choralari
ko‘riladi.

Mana shu tadbirlar har yili, vagtida bajarilsa daraxtlar ko‘p yil sog‘lom va
chiroyli bo‘lib o°sib turadi.

Daraxtlarni saglab golish uchun ularga ildiz eydigan hashorat va boshga
zararkunandalardan himoya qilish magsadida ishlov berish kerak. Daraxt tanasida
bo‘ladigan zararkunandalarning ko‘pi ular uchun nihoyatda xavfli hisoblanadi.

Quvvatsiz, kasal daraxtlardan tashgari sog® daraxtlarni ham himoya qilish
kerak.

Daraxtzorlarning umumiy holati, umumiy salomatligi yaxshi emasligi, har yili
daraxt tanasi va boshqga zararkunandalar epidemiyasiga targalishi shuni ko‘rsatib
turibdi. Bunday holatda sog‘ daraxtnnig ham kasal bo‘lish xavfi oshadi, quvvatsiz
daraxtlarning kasal bo‘lish xavfi esa 100% ga yaginlashadi. Tuprogda havo va suv
aylanishini tiklash, o‘g‘itlash, quvvatsiz daraxtlarning yaxshi o‘sishiga imkon berish
ularning salomatligini, immmunitetini oshiradi.
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Yol bo‘yida daraxtlar ekilgani, tarkibiga yo‘l tashkiloti vakili bo‘lgan
o‘rmonchi muhandis yoki yo‘l uchastkasi boshlig‘i, bosh muhandisi yoki yo‘lsoz usta
kiradigan, komissiya tuzadigan ishni gabul qgilish-topshirish dalolatnomasiga yozib
qo‘yiladi. Dalolatnomada daraxtlar ekilgan sana, joy, maydon, ekish sxemasi,
daraxtlarning navi, xususiyati, tuproq tayyorlangani, ko‘chat ekish usuli va bajarilgan
ishlar sifati ko‘rsatiladi.

Qabul qilish-topshirish  dalolathomasi asosida daraxtlar ekilgani yo‘l
tashkilotining inventarizatsiya kitobida ro‘yxatga olinadi, unda ko‘chatlarning tutib
ketishi hagidagi ma’lumot, oxirgi vyillar ganday ishlar bajarilgani (tuproq
yumshatilishi, butash va hk.), (har 5 yida o‘tkaziladigan inventarizatsiya hisobi
asosida)daraxtlarning holati yozib qo‘yiladi.

Foydalanishga kirishdan oldin yosh ko‘chatlarning har yil 1-oktyabrdagi holati
inventarizatsiyadan o‘tkaziladi. Har safar inventarizatsiya o‘tkazilganda ekinlarning
holati, daraxt va butalarning tutib ketgani yozib qo‘yiladi, bajariladigan agrotexnik
tadbirlar belgilanadi.

Daraxt va butalarni, himoya va dekorativ ekinlarni yo‘q qilgan,
shikastlantirgan shaxslar  O‘zbekiston Respblikasinig «Tabiatni himoya qilish
to‘g‘risidangi  va «O‘zbekiston Respublikasida o‘rmonlarni himoya qilish
to‘g‘risidangi Qonunlariga, Avtomobil yo‘llari va yo‘l inshootlarini himoya gilish
Qoidalariga muvofiqg javobgarlikka tortiladi.

Nazorat savolllari

1.Avtomobil yo‘llarini ko‘kalamzorlashtirish turlari.

2.Ko‘kalamzorlashtirishning vazifalari va tasnifini.

3.Avtomobil yo‘llarini ko‘kalamzorlashtirish usullari.

4.Ekinlarni parvarishlash, o‘simlik zararkunandalari va kasalliklariga garshi
kurashda amalga oshiraldigan vazifalari.

5. Daraxtzorlarni hisobga olish va himoya qilish.

4-ma’ruza. AVTOMOBIL YO‘LLARINI JIHOZLASH.
REJA

1.Yo‘1 to‘siglari. Yo‘l to‘siqlarining vazifasi va tasnifi.

2. Ta’mirlash joylarini to‘sish uchun ishlatiladigan yo‘naltiruvchi vositalar.

3. Yol belgilari. Yo‘l belgilari va ko‘rsatgichlarining turlari va
vazifalari. Yol belgilarini o‘rnatish va ularning amal gilish mintagasi.

4.Yo‘l belgi chiziglari. Yo‘l belgi chiziglarining turlari va ularning vazifasi.
Yol belgi chiziglarining maxsus turlari va qo‘shimcha axborot vositalari. Yo‘l belgi
chiziglarining qo‘llanilishi. Yo‘l belgi chiziglari uchun ishlatiladigan materiallar va
jihozlar.
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5. Yol va yo‘l inshootlarini yoritish. YOrug‘lik manbalari. YOritgichlar
konstruksiyalari va ularni joylashtirish. YOritish tizimini loyihalash. YOritish
tizimini ekspluatatsiyasi.

6.Svetoforlar. Svetofor signallari. Svetoforlarning turlari.

Svetoforlarning konstruksiyasi. Svetoforlarni joylashtirish va
o‘rnatish.

7. Avtomobil yo‘llarini muhandislik jihozlash. Avtomobil yo‘llarini
muhandislik jihozlashni samaradorligini baholash.

Tayanch so‘z va iboralar:  Arxitektura, yo‘l to‘siglar, yo‘naltiruvchi
qurilmalar, yo‘l belgilari, yo‘l chiziglari, yorug‘lik
manbalari, yoritish tizimi, svetoforlar, arxitektura,
muxandislik jixozlari.

Yol to‘siglari avtomobillar ko‘tarilgan joylardagi giyaliklardan, ko‘priklardan,
estakadalardan, ajratish polosasidagi o‘tish joylaridan kutilmaganda tushib
ketmasligi, katta to‘siglarga urilmasligi, yo‘lovchilarning harakatini tartibga solish
uchun o‘rnatiladi.

Vazifasiga ko‘ra yo‘l to‘siglarining konstruksiyasi ikkita guruhga bo‘linadi:
Birinchi guruhga transport vositalarining kuch bilan ta’sir gilishiga mo‘ljallangan
konstruksiyalar kiradi. Bunday konstruksiyalarning shakli va o‘lchamlari transport
vositalarini gatnov gismida, yo‘l chetida yoki ajratish polosasida ushlab qolish,
haydovchi va yo‘lovchilarga ta’sir qiladigan, inersiya kuchi talablariga asosan
belgilanadi. Ikkinchi guruhga esa yo‘lovchilar harakatini tartibga soladigan yo°‘l
to‘siqlari kiradi.

Avtomobil bilan to‘siq konstruksiyasining o‘zaro ta’siri jihatidan birinchi
guruh to‘siqlari ikki guruhga bo‘linadi: yo‘naltiruvchi va to‘xtatuvchi. Yo naltiruvchi
to‘siglar yo‘l o‘qi bo‘ylab yo‘l chetiga, ajratish polosasiga yoki ko‘prik (yo‘l
o‘tkazgich) gatnov gismining chetiga o‘rnatiladi, avtomobilning sirg‘alib urilishini
to“xtatishga mo‘ljallanadi (to‘siqqa urilish burchagi 30° darajagacha bo‘ladi). Xorijda
ko‘p ishlatiladigan To‘xtatuvchi to‘siglar avtomobil old bilan (90° daraja burchakda)
urilishini hisobga olib, ko‘prikdan, balandlikdan tushib ketishini to‘xtata olmaydigan,
katta, qo‘zg‘olmay turgan to‘siqqa urilishidan oldin o‘rnatiladi.

Konstruksiyasiga ko‘ra birinchi guruhdagi yo‘naltiruvchi to‘siglarning bir
necha turi bo‘ladi: bar’erlar, parapetlar, bordyurlar va aralash to‘siglar.

Statistika ma’lumotlariga ko‘ra YTHning taxminan 35 foizi avtomobil
kutilmaganda yo‘l gatnov gismidan chiqib ketib ag‘darilishi yoki to‘siqqa urilishi
natijasida sodir bo‘ladi. Bunday hodisalar ko‘pincha og‘ir ogibatlarga olib keladi: har
to‘rtta ag‘darilgan avtomobildan bittasida, to‘siqqa urilgan har oltita avtomobilning
bittasida haydovchi va yo‘lovchilar halok bo‘ladi.

Xarakat xavfsizligin ta’minlash uchun avtomobilning passiv va faol xavfsizligi
choralarini avtomobil yo‘llarida ham qo‘llasa bo‘ladi. YTH vujudga kelishini oldini
olish uchun qaratilgan tadbirlarga, masalan: yo‘l belgi chiziglarni chizish, yo‘l
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belgilarini o‘rnatish, sun’iy yoritish jihozlarini o‘rnatishni yo‘lning faol xavfsizligi
deyish mumkin.

YTH og‘irlik darajasi yo‘lning passiv xavfsizligi deyiladi. Masalan, yo‘l poyini
yon giyaligini 1:3+1:6 nisbatda belgilash, yo‘l belgilarini ustunini elastik materialdan
gilish, yo‘l chetidagi daraxtlar o‘rniga butasimon daraxtlar ekish va h.k.z.

Haydovchi avtomobil boshgarolmay qolgani, bargarorligini yo‘qotgani,
(pritsep  surilib  ketganda, kuzovdagi og‘ir yuk joyidan qo‘zg‘olganda)
elementlarining bargarorligi yo‘qolgani, birdan betob bo‘lgani, garshidan kelayotgan
avtomobillar farasi nuridan ko‘zi gamashgani va hk. natijasida bo‘ladigan hodisa
oldini olaolmay golganda passiv xavfsizlik vositalari yordam beradi. Yo‘ldagi passiv
xavfsizlik avtomobil yo‘l gatnov gismidan chigib ketish natijasida bo‘ladigan YTH
og‘irlik darasini kamaytirish mumkin.

Hozir avtomobil yo‘llari xavfsizligi oshirilishining ikkita usuli mavjud. Passiv
xavfsizlik oshirilishining eng oddiy va samarali usuli - yo‘l poyi giyaligini
kamaytirish bo‘ladi, shunda yo‘l gatnov gismidan chigib ketgan transport vositasi
ag‘darilib ketmaydi. Lekin er ko‘tarilgan, chuqurliklar bor joyda yo‘l poyini bunday
qurish to‘g‘ri bo‘lmaydi, sababi, birinchidan er poyi qurish ishining hajmi bilan
xarajati oshib ketadi, ikkinchidan, ko‘pincha gishlog xo‘jaligiga tegishli bo‘ladigan
erlar yo‘l qurilishiga o‘tib ketadi. Yo‘l poyi tog* yonidan yoki suv chetidan o‘tganda
giyaligini kamaytirib yo°l poyi qurishning iloji bo‘lmaydi. Bundan tashgari yotiq
giyalik avtomobillarning yo‘l chetidagi, giyalik oldidagi yoki yo‘l uchun ajratilgan
joy yoqgasidagi to‘siglarga urilishidan himoya gilmaydi. Bunday hollarda yo‘l
belgilari, yoritish machtalari, sfetofor va boshga vosita ustunlariga urilganda xavfsiz
bo‘lishi kerak, shunda ular avtomobil urilganda oson buzilib avtomobilning o‘zi
jiddiy shikastlanmaydi. Lekin hozir bunday ustunlarning etarli darajada ishonchli
konstruktiv ishlanmalari yo‘q.

Yo‘lning yuqgorida aytilgan usul bilan natijaga erishishning imkoni
bo‘lmaydigan (yoki bunday usulni ishlatish magsadga muvofiq bo‘lmaydigan) xavfli
gismlarida avtomobillar yo‘l poyidan chigib ketishi oldini oladigan yo‘l to‘siqlari
o‘rnatiladi. Egilishi va konstruksiyasining deformatsiyasi elastik (egiluvchan)
bo‘lgani uchun bunday to‘siqlar avtomobil traektoriyasini o‘zgartiradi, zarbani
kamaytiradi. Lekin yo‘l to‘siglarining o‘zi ham xavfli g‘ov bo‘lishini esdan
chigarmaslik kerak. SHuning uchun to‘signi shunday qo‘yish kerakki avtomobil unga
urilgandagi hodisa to‘siq bo‘lmaganda yo‘ldan chigib ketgandagi hodisadan og‘ir
bo‘lmasligi kerak.

G.K. Artemov to‘siglar qo‘yish yoki yo‘l poyi qiyaligini kamaytirish
masalasining echimi borasidagi tavsiyalarini ishlab chiggan. Unga ko‘ra bir-biri bilan
ragobat qgiladigan tadbirlar samaradorligini tagqoslash me’zoni qilib olish kerak.
Etalon sharoitdagi (yo‘lga to‘siq qo‘yilmaganda, yo‘l qiyasi yotigligi 1:1,5
bo‘lganda) xarajatlar taklif gilingan echim qo‘llanilgandagi (to‘siq o‘rnatilgandagi,
yo‘l poli giyasi yotiq gilingandagi) xarajatlar bilan solishtirilganda amalga oshirish
uchun xarajat shu jumladan,, bir vaqtdagi xarajatlar, joriy xarajatlar, YTH
natijasidagi yo‘qotishlar, avtomobil harakati tezligi kamaygani sababli xalq xo‘jaligi
zarar ko‘rishi, to‘siqlarni ta’mirlash xarajatlari va hk. kam bo‘ladigan variant olinadi.
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Yo‘l to‘siglari ishlatilish sharoitiga garab ikki guruhga bo ‘linadi. Birinchi
guruhga transport vositalari kuch bilan urilishiga mo ‘ljallangan konstruksiyalar
kiradi. Bunday konstruksiyalarning shakli, o‘lchami, haydovchi va yo‘lovchilarga
inersiya ta’sirini yo‘l qo‘yiladigan darajada saqglab, transportni gatnov gismida,
ajratish polosasida yoki yo‘l chetida ushlab qolish talablariga mos bo‘lishi kerak.
Bularga birinchi navbatda turli to‘siq bo‘ladigan g‘ovlar, parapetlar va bordyurlar
kiradi. Parapetlar bilan bordyurlar har doim ham inersiya kuchining insonga ta’siri
yo‘l qo‘yilgan darajada bo‘lishini ta’minlay olmaydi, ko‘pincha transport vositalari
bunday to‘siqlarga urilganda insonlar haloq bo‘ladi.

Transport vositasi bilan to‘siqning bir-biriga ta’siri jihatidan birinchi guruh
to ‘siglarining konstruksiyasi ikki guruhga bo ‘linadi: yo ‘naltiruvchi va to ‘xtatuvchi.

Asosan ikki xil yo‘naltiruvchi to‘siqlar ishlatiladi: barer va parapet zo ‘siglar.
Barer to‘siglar yo‘naltiruvchi gism (balka, planka, troslar) va tayanchdan (odatda
muvofiglashtiruvchi jild qo‘yilgan ustundan) iborat bo‘ladi. Parapet turidagi
to ‘'siglar to‘g‘ri  burchakli bloklardan iborat bo‘ladi yoki yon yuzasining tuzilishi
murakkab bo‘ladi. Oddiy lekin ancha samarali konstruksiyaning ostida ikkita og‘gan
cheti bo‘ladi.

Ikkinchi guruhga deformativ xususiyatli to‘siq konstruksiyalari kiradi, ularda
Xususan insonning ta’siri hisobga olingan bo‘ladi, uzluksizligi, asosiy gabarit
o‘lchamlari (balandligi, uzunligi, chuqurligi) to‘liq yoki gisman ulardan piyodalar,
yirik uy hayvonlari, yovvoyi hayvonlar o‘tishi oldini oladi. Ular ba’zan piyodalar
to ‘sig ‘i deyiladi.

Piyodalar yo‘lning maxsus ajratilgan gismidan o‘tishlari uchun ularni aholi
punktlarida, ulardan tashgaridagi avtobus bekatlari oldida o‘rnatish tavsiya gilinadi.
Bundan tashqgari piyodalar to‘sig‘i quyidagi hollarda qo‘yiladi:  piyodalarning
trotuarlar yoki piyodalar yo‘lidagi jadalligi ko‘p bo‘lsa; piyodalar baland joydan
tushib ketishi oldini olish kerak bo‘lganda; piyodalar xavfli joylardan yurishi
ta’qiglanganda yoki ularning harakatini boshga tomonga yo‘naltirish kerak
bo‘lganda.

Ikkinchi guruh to‘siglar ko‘pincha metall quvur va sterjenlardan yasaladi,
kamrog plastmassa konstruksiyalar ishlatiladi. Yo‘lning shahardan tashqgaridagi
gismida ko‘pincha metall to‘r ishlatiladi.

Yo‘naltiruvchi to‘siglarning asosiy vazifasi boshgaruvni yo‘qotgan transport
vositasi harakat traektoriyasini to‘g‘rilab uning yo‘l poyidan chiqgib ketishi yoki
ko‘prikdan tushib Kketishi oldini olish bo‘ladi. Yo‘naltiruvchi to‘siglarning
qo‘shimcha vazifasi — aynigsa tunda haydovchilarning mo‘ljal olishiga yordam
beradi.

Hozir to‘siglarning qattig, yarim qattig va elastik (cho ziluvchan)
konstruksiyalari ishlatiladi. Deformatsiyasi juda kam to‘siq vositalar qattiq, deb
ataladi; plastik deformatsiya hisobiga energiyani gisman yutadigan turlari yarim
gattig deyiladi; energiyani yutmaydigan, deformatsiyasi ko‘p bo‘ladiganlari esa
elastik deyiladi.
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>
20-rasm. Ikkinchi guruh to‘siglar

Barer turidagi yo‘naltiruvchi to‘siglar quyidagi asosiy talablarga muvofiq
bo‘lishi kerak.
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21-rasm. Parapet turidagi temir beton to‘siglar:

a — yig‘ilgan; b — monolit: v — oxirgi blok: 1 — armatura to‘ri (sterjen diametri 8 mm):
2 — montaj trosi o‘tadigan ochiq joy: 3 —qgalinligi 10 mm sement aralashmasi: 4 — yo‘l
goplamasining sathi; 5 — ochiqg joylarni qum beton yoki sement aralashma bilan

to‘ldirish; 6- po‘lat shtir @ 25X200 mm; 7 — bloklar ulanadigan paz: 8 — blokdagi
shtir kiradigan joy.
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Lekin payvand choklari bilan T shaklidagi boltlar hozirgi vagtdagi foydalanish
yukini ko‘taraolmasligini, konstruksiya fagat avtomobilning to‘siqqa urilish tezligi 40
km/soat (urilish burchagi 20° darajagacha) bo‘lgandagina ishlashini esdan
chigarmaslik kerak. SHuning uchun bunday konstruksiyalarni fagat past (Il - 1V)
toifali yo‘llarda ishlatish mumkin.

Oxirgi yillar xorijda parapet ko‘rinishidagi (monolit va yig‘ilgan) temir beton
to‘siglar ko‘proq ishlatilayapti. Monolit to‘siglarlar gattiq beton aralashmasi bilan
sirg‘aluvchi opalubkali beton yozgizuvchi mashinlar ishlatilib yo‘lning o‘zida
tayyorlanadi. Yig‘iladigan to‘siglar uzunligi 3, 6 yoki 9 metrli bloklar ko‘rinishida
yig‘iladi. Bloklar har xil usul bilan ulanadi, lekin qattigligi ko‘p, to‘siq
deformatsiyasini kamaytiradigan ulash usullari ko‘proq ishlatiladi. Parapet
ko‘rinishidagi bar’er to‘siglardan farqi — bunday to‘siglar bo‘ylama o‘qi bo‘ylab
og‘gan avtomobilni ushlab golish, g‘ildirak bilan podveskaga kuch bilan ta’sir
gilishga mo‘ljallangan.

Parapet to‘signing ko‘ndalang kesimi zinali trapetsiya ko‘rinishida bo‘ladi va
avtomobil bir tomondan yoki ikki tomondan urilishiga mo‘ljallanadi. Yig‘iladigan
bloklar temir beton plitaga shtir bilan mahkamlanadi, monolit to‘siglar esa yo‘l
to‘shamasi yoki tuprogga 200 mm Kiritiladi. Yo‘naltiruvchi to‘siqlarning samarasini
baholash uchun MDH va xorij davlatlarida bir gancha tadgigotlar o‘tkazilgan.
MDHdagi tajriba uchun olingan kengligi 5 metrlik ajratish polosasida metall profil
plankalardan yasalgan ikki gator to‘siq o‘tkazilganda garama-garshi kelayotgan
avtomobillarning to‘gnashishi butunlay yo‘q bo‘lishiga erishilgan. Oldinda
ketayotgan (yo‘ldan chetlashgan) avtomobilga urilish bilan bog‘lig YTH, yon
tomondan urilishlar kamaydi, lekin transport hodisalarining yangi sababi — to‘siqqa
urilish paydo bo‘ldi. Hodisalarning og‘irligi o‘zgardi. Yo‘lning nazorat gismida
to‘siqqga urilgandan so‘ng o‘lim bila tugagan birorta ham YTH bo‘Imadi.

YTH og‘irlik darajasi va transport vositalarining yo‘ldan foydalanish
xususiyatlariga yo‘l to‘signi o‘rnatilgan joy ham katta ta’sir etadi. O‘rnatilgan joyiga
garab yo‘l to‘siglari bir tomondan transport vositasining urilishi burchagiga, insonlar
oladigan jarohatning og‘iligik darajasiga, ikkinchi tomondan esa haydovchi yo‘lni
gabul gilishida, «tonnel effekti» holati paydo bo‘lishiga ta’sir giladi. Bundan tashqgari
yo‘Ini saglash xarajatlari, gatnov gismi, yo‘l cheti vaqgtida gordan tozalanishini ham
hisobga olish kerak.

Ajratish polosasi to‘siqlari o‘rnatiladigan holatlar

4-jadval
. : _— . Istigboldagi harakat jadalligi,
el | o Pt | ming s, aftis polosasning
. -7 kengligi m bo‘lganda
soni borligi
3-4 5-6
4 Yo‘q 15 20
Bor 10 15
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Yo‘q

Bor 20 30

Eslatma: 1. Yo‘l to‘siglari va yo‘naltirish moslamalari o‘rnatilganda besh yillik
harakat jadalligi istigboli hisoblangan.
2. YANgi yo‘l loyihasi tuzilganda, agar kengligi 5-6 m ajratish polosasida yoritish
tayanchlarini o‘rnatish ko‘zda tutilgan bo‘lsa, harakat jadalligidan gqat’iy nazar
to‘siglar o‘rnatiladi.
ko‘tarma chegarasidagi, giyaligi 1:3 dan tik bo‘lgan yo‘l yoqasida, 4.2-
jadvaldagi holatlar bo‘lganda;
giyaligi (giyalik tomondan) 1:3 dan tik bo‘lgan giya joylardagi yo‘l yogasida;
temir yo‘llar, chuqurligi 2 m dan ko‘p botqoglar va suv ogimlariga parallel
joylashgan, harakat jadalligi kamida 2000 avt./sutka bo‘ladigan yo‘l gatnov gismi
chekkasidan 25 m gacha bo‘lgan masofada yoki harakat jadalligi 2000 avt./sutkadan
ko‘p bo‘ladigan yo‘l gatnov gismi chekkasidan 15 m masofada jarlar, tog* daralari
bo‘lganda yo‘l yogasiga;
yo‘l yoqasiga yoki yo‘l o‘tkazgich tayanchlari oldidagi ajratish polosalariga,
tanasining diametri 10 sm dan oshadigan daraxtlar oldiga, gatnov gism chetidan
kamida 4 masafada joylashgan ma’lumot-ko‘rsatish belgilarining ramali yoki konsolli
tayanchlari oldiga, harakat jadalligi kamida 2000 avt./sutka bo‘lganda.
5-jadval
Yo‘l to‘siqlarini yo‘l chetiga o‘rnatish shartlari

Ko‘tarmaning eng
kam balandligi, m,
Bo‘ylama | istigboldagi harakat
giyalik, % jadalligi kamida
avt./sutka bo‘lganda
500 2000

Avtomobil yo‘li gismi

To‘g‘ri yo‘llar va plandagi burilish radiusi
600 m dan ko‘p bo‘lgan yo‘llar yoqasida | 40 gacha 4,0 3,0
(yonida)
Planda burilish ich gismi radiusi kamida
600 m bo‘lgan yo‘llar yogasida tushishda » 40 4,0 3,0
yoki undan so‘ng
To‘gri va planda radiusi 600 m dan ko‘p | 40 dan
burilgan yo‘llar yogasida ko‘p
Planda burilish ich gismi radiusi kamida 40 dan
600 m bo‘lgan yo‘llar yogasida tushishda Ko*

. ) op
yoki undan so‘ng
Planda burilish tashqi gismi radiusi kamida
600 m bo‘lgan yo‘llar yogasida tushishda | 40 gacha 3,5 2,5
yoki undan so‘ng
Egilib burilgan yo‘l yogasida, bo‘ylama
profilda, garshi giyaliklarni 50% fargda va
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undan ko‘p algebraviy biriktirganda
Planda burilish tashgi gismi radiusi kamida
600 m bo‘lgan yo‘llar yogasida tushishda
yoki undan so‘ng

40 dan

Ko'p 3,0 2,0

SHNK 2.05.02-07 va GOST 23457—86 me’yorlaridagi to‘siq o‘rnatish
talablari deyarli o‘xshash. Farqgi, birinchi hujjatda harakat jadalligi keltirilgan
birliklarda, ikkinchisida esa fizik birliklarda ko‘rsatilgan. SHNK 2.05.02-07 yo‘l
yogasida to‘siq o‘rnatish talablarini gattigroq qo‘ygan — 5-jadvalda 2000 avt./sutka
harakat jadalligi o‘rniga 2000 keltirilgan birlik/sutka ishlatilgan, bu esa GOST 23457-
86 ga nisbatan harakat jadalligi me’yorini ikki marta kamaytiradi, Il toifadagi
yo‘Ining oxirigacha to‘siq o‘rnatish talab gilinadi.

Yo ‘naltiradigan to ‘siglar quyidagi joylarda o ‘rnitiladi:

ko‘prik, yo‘l o‘tkazgich, estakada gatnov qismi chetidan muhofaza
polosasining kengligiga teng bo‘ladigan masofada, lekin kamida 1 m joyda;

ajratish  polosasining o‘rtasida, yo‘l o‘tkazgich, yoritgich tayanchlari,
ma’lumot-ko‘rsatgichli yo‘l belgilarining ramali yoki konsolli tayanchlari bo‘lganda
esa ajratish polosasi o‘qi bo‘ylab gatnov gismi chetidan kamida 1 m narida, lekin
yuzadan to‘silgan g‘ovgacha bo‘lgan hisoblangan egilishdan kam bo‘lmagan
masofada;

yo‘l yoqasining chetida, yo‘l poyi qoshidan bar’er turidagi to‘signing yo‘l
qo‘yilgan egilish masofasida yoki yo‘l poyi qoshidan parapet turdagi to‘siq
chetigacha 0,5 m masofada.

lloji bo‘Imaydigan hollarda, yo‘lning tog‘li joydan o‘tgan juda giyin gismida,
shuningdek, yo‘l yogasida yo‘l o‘tkazgichlar, yoritgichlar, ma’lumot-ko‘rsatgich yo‘l
belgilari tayanchlari bo‘lganda to‘siqni yo‘l gatnov gismidan g‘ov yuzasigacha 1 m
masofada, lekin ko‘rsatilgandek, yuzasidan to‘siladigan g‘ovgacha hisoblangan
egilish oralig‘idan kam bo‘lmaydigan masofada o‘rnatish mumkin. To‘siglarning
tavsiya gilinadigan konstruksiyalari va yo‘l qo‘yiladigan egilishi ko‘rsatilgan.

a) B, 0) 8)
b B 21,0m 21,0m 21,0m; b b .210um
\ — - 1 ,a\L 1 Q/E:H 43 2
2 5
2) 3,75m 0) 2,5m e) 2,0m 2aC),  2,0-3,0m
22.5m 4. b 215m | b 21,0my b 20.5m 0.5m

)

I
0,85M 0,6m 0,6m [
1 1 _qno /8"._. 1 2 ~f
| - [ .H.

=
E
E
H

22-rasm. To‘siglarni o‘rnatish
a, 6, v — gjratish polosalarida; g, d, e, j — yo‘l yogasida; 1 — gatnov gismi; 2 - to‘siq; 3
— tashqi yoritish chiroglari tayanchlari; V., — ajratish polosasining kengligi; b —
to‘signing hisoblangan ko‘ndalang egilishi.
Ikkinchi guruh fo ‘siglari quyidagi joylarda o rnatiladi:
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markaziy yoki yon ajratish polosasida, kengligini kamida 1 m qilib, panjara
yoki to‘rli konstruksiya ko‘rinishida, er osti yoki er usti piyodalar o‘tish joyi bo‘lgan
jamoat transporti bekatlari garshisida, butun bekat bo‘ylab, bekat chegarasining ikki
tomonida kamida 20 m gacha;

transport tonnelidagi trotuarda, piyodalar harakatining jadalligi trotuar bitta
polosasida 100 kishi/soat bo‘lganda, panjara turidagi konstruksiya ko ‘rinishida;

sfetofor bilan tartibga solinadigan er usti piyodalar o‘tish joylarida, panjara
turidagi konstruksiya ko‘rinishida, yo‘lning ikki tomonida, piyodalar o‘tish joyining
iIkki tomonida kamida 50 metr joyda, shuningdek, trotuar bir polosasida piyodalar
harakat jadalligi 1000 kishi/soatdan ko‘p bo‘ladigan, transport vositalarining
to‘xtashi yoki qo‘yilishi ruxsat etilgan joylarda yoki transport vositalarining to‘xtashi,
qo‘yilishi ta’qiglangan bo‘lsa piyodalar harakati jadalligi 750 kishi/soat bo‘ladigan
joylarda.

Ikkinchi guruh fo ‘siglar quyidagicha joylashtiriladi:

Trotuarga, panjara turidagi konstruksiya ko‘rinishida, gatnov gismidan kamida
0,3 m narida;

ajratish  polosasining o‘rtasida, yo‘l o‘tkazgich, yoritgich tayanchlari,
ma’lumot-ko‘rsatgichli yo‘l belgilarining ramali yoki konsolli tayanchlari bo‘lganda
esa to‘rli to‘siglar ajratish polosasi o‘qi bo‘ylab gatnov gismi chetidan kamida 1 m
narida, panjarali to‘siglar esa 0,5 m narida;

Barer to‘siq ustunlari orasi ko‘pincha 4 m qilib olinadi. G‘ovgacha oraliq
zahirasi talab qgilingandek bo‘lishining imkoni bo‘lmaydigan hollarda, avtomobil
urilganda to‘siq ko‘p surilmasligi uchun, ustunlar yo‘l yogasida 2 m oraliqda, ajratish
polosasida esa 2,5 m oraligda o‘rnatiladi.

Yo ‘naltiruvchi konuslar.

Nomi Balandligi, | Og‘irligi,
mm kg

KS-1 320 0,5

KS-2 500 1,3

Retoqoliplash usuli bilan polietilendan yasalgan. Ikki tomoniga yuqori intensiv
nur gaytaradigan plyonkali gizil-oq katofat yopishtirilgan. Askar plastik yoki rezina
asosga qo‘yiladi. Avariya va ta’mirlash joyidan avtomobillarni vagtincha boshga
tomonga yo‘naltirishga mo‘ljallangan.

O‘lchami 1500x1500x1200mm bo‘lgan sariq polietilen idish ko‘rinishida
bo‘ladi. Bufer barer turidagi metall to‘signing o‘q qgismi oldiga yoki ko‘prik
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tayanchlari oldiga o‘rnatiladi. Yo‘l uchastkasining xavfliligi garab, amortizatsiyalash
xususiyatini oshirish uchun bir nechta bufer birga ishlatilishi mumkin. Buferda
yopishtiriladigan ishora yoki 2.1,1 -1.1.3 GOST 13508, GOST 23457 86 bo‘yicha tik
belgi yoki 4.2.1-4.2.3 GOST 10807-78 bo‘yicha yo‘l belgilari bo‘ladi. Buferda yo‘l
belgilarini go‘yish uchun joy ochilgan. Bufer suv yoki qum bilan to‘ldiriladi.

Yo‘l ishlari bo‘layotgan joyni to‘sish uchun ishlatiladi. Yo‘l belgilari ostiga
qo‘yiladigan metall asoslardan fargli ravishda, ko‘katlarni shikastlantirmasdan o‘rab
turadi. Zichligi ko‘p sariq polietilendan yasaladi. Uch burchak tumba shaklida
bo‘ladi, buyurtmachining xohishiga garab tomonlariga yo‘l belgilari yopishtirilishi
mumkin. Harakat tez bo‘ladigan magistrallarda tumbaning bargarorligini oshirish
uchun A bo‘shligga suv quyilishi mumkin. Tashish oson bo‘lishi uchun tumba
konstruksiyasi bir-biriga kiydiriladigan kiydiralidagan gilib ishlangan.

Yo‘l belgilari barcha avtomobil yo‘llari va aholi punktlaridagi ko‘chalarga
qo‘yiladigan yo‘l harakatini tartibga solishning texnik vositasi bo‘ladi. Zamonaviy
yo‘l belgilari yo‘l harakati ishtirokchilariga harakat tartibi, sharti, yo‘nalishi va
yo‘lini bildirish, dam olish maydonchalari, turli xizmat ob’ektlari joylashgan erlarni
bildirish uchun xizmat giladi va yana bir gancha boshqa alohida vazifalarni bajaradi.

Yol belgilari X1X asrning oxirida «o‘ziyurar aravalar» - avtomobillar bilan bir
vagtda paydo bo‘ldi. Oldiniga ko‘p davlatlar o‘zlarining yo‘l belgilarini ishlatdi.
Lekin xalgaro sayyohlik, yuk va yo‘lovchi tashilishining ko‘payishi yo‘l harakati
bilan yo‘l belgilarini ham tartibga solish ehtiyojini paydo qildi.

Harakat tartibi borasidagi 1909 vyili Parijda bo‘lgan birinchi Xalgaro
anjumanda xavfli joylarni shakli yo‘l belgilariga o‘xshagan lavhalar bilan belgilash
mumkin emasligi hagida qgaror gabul gilingan, belgilarni xavfli joydan 250 m
masofada joylashtirish, oldin ko‘p davlatlarda gabul gilingandek, belgilarni yo‘l
yo‘nalishiga parallel emas, perpendikulyar o‘rnatish tavsiya gilingandi.

Anjumanda to‘rtta yo‘l belgisi gabul gilingandi: «Notekis yo‘l», «Egri yo‘l»,
«Temir yo‘ldan o‘tish», «Yo‘Ini kesib o‘tish» (chorraha). Belgilarning shakli bilan
rangi masalasi hal gilinmay qoldi.

1926 vyili Parijda bo‘lgan navbatdagi Xalgaro anjumanda 50 davlat vakili
gatnashdi. Bu Anjumanda gabul gilingan harakat borasidagi Xalgaro Kelishuv
yo‘lning xavfli gismlarida yuqorida aytilganlardan tashqgari yana ikkita belgi —
«Qo‘riglanmaydigan temir yo‘ldan o‘tish joyi» va «To‘xtash sharty belgilari
ishlatilishini majburiy qildi.

Yo‘lda va ko‘chalarda avtomobillar ko‘paygani sari yo‘l transport
hodislarining ko‘payishi, turli yo‘l sharoitlarida ziddiyatli holatlar bo‘lishi yangi
belgilar gabul qilinishini zarur qilib qo‘ydi. 1928 yili ularning soni 19 tagacha
ko‘paydi. Bundan tashgari, Xalgaro harakat komissiyasi yo‘l belgilarini bir
ko‘rinishga Keltirishni taklif gildi. Kelishuv gonunlashtirgan belgilar soni 26 taga
etdi. Belgilar uchta guruhga bo‘lingandi: ogohlantiruvchi, buyuruvchi va
ko‘rsatuvchi.

Keyinchalik yo‘l belgilarining rivojlanishi ikki yo‘nalishda bordi: Evropada
belgilar Kelishuvda gabul qilingan ko‘rinishda tasvirlanardi, ingliz tilida
gaplashadigan davlatlarda esa yozuv bilan ko‘rsatilardi.
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Ikkinchi jahon urushidan so‘ng avtomobillashtirish, xalgaro yuk tashish va
avtosayyohlikning rivojlanishi barcha davlatlar uchun yagona bo‘ladigan yo°‘l
belgilari tizimini ishlab chigish ehtiyojini paydo qildi. 1949 vyili Jenevadagi
anjumanda Yo‘l belgilari va ko‘rsatgichlari hagida Nizom gabul gilindi. Nizomda
yo‘l belgilari o‘rnatiladigan joylar, ularning eng kichik o‘lchami va rangi hagida
tavsiyalar berildi. Ogohlantiruvchi va ta’qiglovchi belgilarning foni oq yoki och sariq
bo‘lishi, majburiy belgilarning rangi esa ko‘k bo‘lishi kerak, deb gabul gilindi. 22
ogohlantiruvchi, 18 ta’qiqlovchi, 2 majburiy va 9 ko‘rsatuvchi belgi gabul gilindi.
Nizomga 70 davlat imzo qo‘ydi.

Keyinchalik bir gancha davlatlarda Evropa va ingliz-amerika tizimi belgilarini
ko‘z bilan gabul qilinishini o‘rganish uchun o‘tkazilgan kompleks tadgiqotlar
natijasida 1968 yili Venadagi Xalgaro anjumanda yo‘l belgilari bo‘yicha yangi
Nizom loyihasi taqdim gilindi. Bu Anjumandagi asosiy garorlardan biri barcha davlat
haydovchilari uchun tasvir ko‘rinishidagi yagona yo‘l belgilari gabul gilinishi bo‘ldi.
Qonunlashtirilgan yo‘l belgilari soni 56 tadan 98 tagacha ko‘paydi, ba’zi belgilarda
yo‘ldagi sharoit anigroq ko‘rsatiladigan bo‘ldi. Konferensiyada Yo‘l belgilari va
ko‘rsatgichlari hagidagi Kelishuv imzolandi, 1971 yili bu Kelishuv (Jenevadagi)
Evropa bitimi bilan to‘ldirildi.

Bu ikki hujjat yo‘l harakatini tashkil gilish borasidagi me’yoriy hujjatlarga asos
bo‘ldi: GOST 10807-78 «Yo‘l belgilari. Umumiy texnik shartlar», GOST 13508-74
«Yo‘lni belgilashy va GOST 23457-86 «Yo‘l harakatini tashkil gilishning texnik
vositalari. Qo‘llash goidalari».

Ishlatish vaqtiga qgarab yo‘l belgilari statsionar va vaqgtinchalik turlarga
bo‘linadi. Vaqgtinchalik belgilar ta’mirlash ishlari vaqtida yo‘lning gatnov gismining
o‘ziga yoki gatnov gismi yoniga kaltaroq ko‘chma ustunlarga biriktirib o‘rnatiladi.
Yol harakati qoidalari talabiga muvofiq agar statsionar belgidan farg giladigan
vaqtinchalik belgi o‘rnatilgan bo‘lsa haydovchi vagtinchalik belgiga muvofiq harakat
gilishi kerak.

Yol belgilari bir yoki ko‘p vaziyatli bo‘lishi mumkin. Bir vaziyatli belgilar
hozir ko‘p ishlatiladi. Bu belgilar yo‘l harakati ishtirokchilarini uzoq vaqt doimiy
omillardan xabardor gilishga mo‘ljallangan. Bunday omillarga planning, bo‘ylama va
ko‘ndalang profilning gemetrik elementlari, qatnov gismining xususiyati, sun’iy
inshootlarning xususiyati, xizmat punktlarining joylashishi va hk. kiradi.

Doimiy omillardan tashqgari yo‘ldagi sharoitning holatiga, ya'ni harakatning
Xususiyati, xavfsizligiga gaytariladigan va gisqa vaqgt bo‘ladigan omillar ham ta’sir
giladi. Bularga sutkada harakat jadalligi va tarkibining o‘zgarishi, tabiiy yoritilish,
ob-havoga garab ko‘rinishning o‘zgarishi, yo‘l to‘shamasining sirg‘anchiqligi Kiradi.
Bunday sharoitda harakat xususiyatini boshgarish uchun ko‘p vaziyatli belgilar kerak
bo‘ladi. Bunday belgilar avtomatik ishlashi yoki ularni dispetcher ishlatishi mumkin.
Eng sodda ko‘p vaziyatli belgilar ikkita vaziyatni ko‘rsatadi. Vaziyatning ko‘pligi
cheklanmaydi. Lekin amalda 10 tadan ko‘p vaziyatni ko‘rsatishga ehtiyoj bo‘lmaydi.

Hozir tasvir o‘zgartirilishining yoki yo‘l belgisi boshqarilishining svetotexnik
va mexanik usullari ishlatiladi. Svetotexnik usulda tasvirni o‘zgartirish uchun
ragamlar, xarflar, segment yoki belgilar ko‘rinishidagi chiroglar ishlatiladi yoki
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qgizish lampalari, optik toladan iborat matritsali tablo ishlatilishi mumkin. Bu usulning
kamchiligi — yozuvlar bilan alomatlar ma’lum ko‘rinishdagina bo‘ladi va davlat
standartida belgilab qo‘yilgan yozuv va alomatlardan farg giladi. Mexanik usulda
tasvirni o‘zgartirish uchun turli elektrdvigatellar, elektrmagnitlar yoki boshga
harakatlantirish vositalari ishlatiladi. Bu usulning kamchiligi — ma’lumotni
o‘zgartirish tezligi kam bo‘ladi, ba’zi konstruksiyalarda esa alomat va yozuvli
lavhalarni saglash mumkin bo‘lishi uchun belgi korpusining geometrik o‘Ichami katta
bo‘ladi.

Ko‘p vaziyatli belgilar uchun hozir svetovodlar ko‘p ishlatilayatp, lekin ularni
ishlatish gimmatga tushadi. Kelajakda yo°l belgilarida ishlash prinsipi yorug‘lik
interferensiyasi  hodisasiga— ikkita yoki undan ko‘p monoxromatik nur kogerent
manbaasi nur to‘lginlari kuchayib va susayib ko‘rinish hosil gilishiga asoslangan
golografik tasvirlarni ishlatish imkoniyati ham bo‘lishi mumkin. Golografiya bilan
hajmli yozuvlarni, alomatlarni hosil qilish, belgini nigoh qaratiladigan joyda
ko‘rsatish mumkin, bu esa albatta haydovchini samarali xabardor gilish, yo‘ldan katta
konstruksiyalarni olish, transport vositalarining yo°l belgilari ustunlari bilan
to‘gnashishi xavfini kamaytirish imkonini beradi. Texnik va iqtisodiy sabablarga
ko‘ra hozir golografik belgilar ishlatilmaydi, sababi ular uchun juda kuchli kogerent
nur manbaasi kerak bo‘ladi, ikkinchidan bir gator texnik giyinchiliklar, xususan, lazer
nurining o‘tishi muammosi bor. Juda yoruq belgilar tunda haydovchilarning ko‘zini
gamashtirishi mumkin, tasvir o‘rnatiladigan joy esa haydovchilarning ruhiy va
jismoniy holatiga jiddiy ta’sir qiladi. Lekin lazer texnologiyasining rivojlanishi
golografik belgilarni kop ishlatish imkonini beradi.

Hozir yo‘l belgilari yo‘l yoqasidagi maxsus ustunlarga o‘rnatiladi, yoritish,
aloga, elektr uzatish ustunlariga biriktiriladi, gatnov gismi ustidagi ramalarga,
konsollarga, troslarga ilib qo‘yiladi.

Y Oritilish uslugi garab yo‘l belgilari ichgaridan yoritiladigan va tashgaridan
yoritiladigan hillarga bo‘linadi. SHuning uchun ularning ba’zilari hajmli, boshqalari
esa Yyassi bo‘ladi. Birinchi xilining ichiga elektr nurini targatish manbai bilan belgini
ravon yoritishi uchun nur targatgich qo‘yiladi. SHuning uchun ichidan yoritiladigan
yo‘l belgilarining ko‘rinishi hajmli bo‘ladi. Ba’zan yo‘l belgilari belgi oldidagi
ustunga o‘rnatilgan yoki belgidagi maxsus ilmoqga ilingan alohida nur manbaalari
bilan yoritiladi. Tunda avtomobil farasining nuri tushganda yaxshi ko‘rinishi uchun
shahar tashqarisidagi yo‘llarda ko‘pincha maxsus nur gaytaradigan gatlam bilan
goplangan yassi yo‘l belgilari ishlatiladi.

O‘rnatish joyi. Belgi o‘rnatiladigan joy tanlanganda  ko‘rsatiladigan
ma’lumotning Xususiyati, haydovchi belgini ko‘rishi, yo‘lning shu gismida transport
vositalari harakatining jadalligi va tezligi hisobga olinadi. Belgining ahamiyatiga
garab haydovchi turli harakatlarni amalga oshirishi, hatto avtomobilini to‘xtatishi
ham mumkin. SHuning uchun belgini ko‘rish oralig‘i bilan belgi ogohlantirayotgan
joy oralig‘i haydovchi uning ma’nosini tushunishi, garor gabul gilishi va avtomobilni
boshgarish borasida ma’lum harakatni amalga oshirishi uchun etarli bo‘lishi kerak.

Ogohlantirish belgilari hisoblanganidan ko‘ra uzogroq masofaga qo‘yilishi
mumkin. SHunday bo‘lganda ular 7.1.1. lavha bilan o‘rnatilishi kerak.
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Ta’qiglovchi, majburiy va afzallik belgilarining hammasi (2.3 belgidan
tashqgari) yo‘lning harakat tartibi o‘zgaradigan yoki biror cheklash belgilangan
gismiga o‘rnatiladi.

Ma’lumot-ko‘rsatgichli belgilarning ko‘pi, xizmat belgilarining hammasi
harakat sharoitining xususiyati o‘zgaradigan Yyoki belgi ma’lum gilayotgan
ob’ektning oldiga o‘rnatiladi. Bu goidadan fagat yo‘nalishni oldindan ko‘rsatish
belgilari istisno gilinadi, ya’ni (ogohlantirish belgilariga o‘xshab) ular oldindan
o‘rnatilishi kerak. Harakat sharoitiga garab ular o‘rnatiladigan masofa eng yaqin
kesishgan yo‘lgacha 50-300 m bo‘ladi va har bitta alohida holatda standart bilan
belgilanadi.

Ogohlantirish belgilarining amal giladigan zonasi yo‘lning xavf ko‘p gismi
bilan belgilanadi, uning uzunligini haydovchining o‘zi belgilaydi. Agar yo‘ldagi
sharoit yo‘l shunday gismining uzunligi gancha ekani hagida aniq tasavvur bermasa
ogohlantirish belgilarini 7.2.1. lavha bilan o‘rnatish magsadga muvofiq bo‘ladi. Agar
ketma-ket uchta va undan ko‘p keskin burilish bo‘lsa 1.12 belgi amal giladigan
zonani ko‘rsatish tavsiya qilinadi; agar uchastkasida pastga tushish yoki
ko‘tariladigan joylar bo‘lmasa 1.13 va 1.14 belgilar ishlatiladi; agar tonnelga kirishda
uning garshi tomoni ko‘rinmasa 1.29 belgi qo‘yiladi.

Ta’qiglovchi va majburiy belgilar bilan ko‘rsatilgan cheklovlar odatda birinchi
chorrahagacha amal giladi (agar chorraha bo‘lmasa, aholi punktining oxirigacha amal
giladi). Bu haydovchi yon kelish yo‘lidan cheklash qo‘yilganini bilmasdan cheklash
belgilangan yo‘lga chigishi mumkinligi bilan izohlanadi. Zarur bo‘lganda tegishli
lavha yoki belgi qo‘yib ular amal qiladigan zonani  kamaytirish mumkin.
Ko‘paytirish uchun esa har chorrahadan o‘tganda yana bitta shunday belgi qo‘yiladi.
Ta’qiglovchi va majburiy belgilar ichida mahkalliy amal giladigan belgilar ham
bo‘ladi. Ular belgilaydigan cheklash fagat ular qo‘yilgan yo‘l kesishgan yoki kesib
o‘tgan joyda amal giladi. Bular sirasiga 3.1-3.9, 3.11-3.15, 3.18, 3.19, 4.1-4.4
belgilari kiradi, 4.1.1 belgi agar (chorrahadan keyin) ko‘chaning boshiga qo‘yilgan
bo‘lsa keyingi yo‘l kesishgan joygacha amal giladi.

Ko‘p ustunlik belgilari ham mahalliy xususiyatga ega bo‘ladi. 2.4 va 2.5
belgilari (transport vositasini to‘xtatmasdan yoki to‘xtatib) yo‘l berish kerak bo‘lgan
joyni ko‘rsatadi; 2.6 va 2.7 fagat yo‘lning tor uchastkasida amal qgilib o‘tish ketma-
ketligini belgilaydi; 2.3 belgilar ikkinchi darajali yo‘l kesib o‘tilishini bildiradi,
shuning uchun ular amal giladigan zona keyingi kesib o‘tish yo‘ligacha bo‘ladi.

Yo‘ldagi ma’lum harakat tartibi hagida ma’lumot beradigan belgilarning
alohida o‘rni bor. Gap 2.1 «Asosiy yo‘ly, 5.1 «Avtomagistral», 5.3 «Avtomobil
yo‘li», 5.5 «Bir tomonli yo‘l», 5.22 «Aholi punktining boshlanishi» belgilari hagida
borayapti. Bunday belgilar amal giladigan zona (yo‘lda chorraha borligidan qat’iy
nazar) tegishli belgilar - 2.2 «Asosiy yo‘lning tugashi», 5.2 «Avatomagistralning
tugashi» va hk. belgilar o‘rnatilgan joyda tugaydi. CHet kelish yo‘llaridan bunday
yo‘llarga chigadigan haydovchi albatta buni bilishi kerak.

Ma’lumot-ko‘rsatish va xizmat belgilarining amal qilishi (yuqorida
aytilganlardan tashqari) yo‘lning ma’lum tartib belgilangan gismida yoki belgi
ma’lum gilayotan ob’ektgacha davom etadi. 5.18 «Tavsiya gilingan tezlik» belgisi
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keyingi chorrahagacha amal giladi.

Belgilarning gaytarilishi va takrorlanishi. Agar belgi amal giladigan zonada
yo‘l kesishgan joylar bo‘lsa belgini yana gaytarish kerak bo‘ladi. Ma’lumotga garab
gaytariladigan belgi chorrahadan keyin yoki undan oldin o‘rnatiladi. Agar bu belgilar
bilan ko‘rsatilgan yo‘l yo‘nalishini o‘zgartirsa ma’lum harakat tartibi bo‘adigan yo°‘l
boshlanishida qo‘yiladigan 2.1, 5.1, 5.3, 5.5 belgilar chorrahalar oldida ham (tegishli
lavhalar bilan) o‘rnatilishi kerak.

Ko‘pincha xavf darajasi baland bo‘lgan yo‘l gqismidan o‘tganda yoki (ko‘rinish
cheklangan sharoitda) harakat tartibi hagida haydovchini oldindan ogohlantirish
kerak bo‘lganda belgilar albatta gaytarib qo‘yiladi. Misol uchun, biror-bir shartsiz
aholi punktlaridan tashgarida 1.1; 1.2; 1.9; 1.10; 1.21; 1.23 belgilar gaytariladi.
Ikkinchi belgi yo‘l xavfli gismidan 50 m oldin qo‘yiladi. Aholi punktlaridan
tashqgarida qo‘yiladigan 2.4 va 2.5 belgilardan oldin, chorahadan 150-300 masofada
albatta 7.1.1 va 7.1.2 lavha bilan 2.4 belgi qo‘yilishi kerak.

Ba’zan belgini doim qaytarib turish zarurati bo‘ladi. Yo‘l boshida qo‘yiladigan
5.29.1 «Yo‘nalish ragami» belgisi har 15-20 km da qo‘yilishi kerak. SHunga o‘xshab,
yo‘ldagi xizmat punktlari hagida ham haydovchiga ma’lumot beriladi. Harakat
yo‘nalishi esa kamida ikki belgi - 5.20 «Dastlabki yo‘nalish ko‘rsatgichi» va 5.21
«Yo‘nalish ko‘rsatgichi» belgilari bilan ko‘rsatiladi.

Belgilarning gaytarilishi va takrorlanishi (asosiy belgining chap tomonida yoki
gatnov gismining ustida ikkinchi belgi qo‘yilishi) haydovchi kerakli ma’lumotni
gabul qgilishini jiddiy yaxshilaydi. 4.23-rasmda zich transport ogimida belgilar gabul
gilinishini o‘rganish natijalari ko‘rsatilgan. Jadvaldan ko‘rinib turibdiki, asosiy
polosadagi transport harakati jadalligi 100 avt/soat bo‘lganda 85% haydovchilar
yo‘lning o‘ng qoshida o‘rnatilgan asosiy belgini ko‘rib tushunadi. Ikkinchi belgi
o‘rnatilganda jadallik chegarasi 200 avt./soatgacha ko‘paytiriladi. Yo‘lning chap
tomoniga takror o‘rnatilgan belgi gabul qilish jarayonini yaxshilaydi, lekin fagat
garshi polosadagi harakat jadalligi kam bo‘lgandagina samarali bo‘ladi.

Ikki va uch polosali yo‘llarda harakat jadalligi 500 avt./soat bo‘lgandagina
belgilar gayta qo‘yilishining samarasi bo‘ladi, takrorlanadigan (chap tomonga
o‘rnatiladigan) belgilar esa harakat jadalligi 900 avt./soat bo‘lganda samarali
hisoblanadi. Harakat jadalligi katta bo‘lganda belgilarni gatnov gismi ustiga qo‘yish
magsadga muvofig bo‘ladi. To‘rt polosali yo‘lda kunning yorug® vaqgtida ajratish
polosasiga qo‘yilgan belgilar yaxshi ko‘rinadi, lekin tunda garshidan kelayotgan
avtomobil faralaridan tushgan nur sababli ular yaxshi ko‘rinmaydi. SHuning uchun
harakat jadalligi 500-1500 avt/soat bo‘ladigan bunday yo‘llarda, o‘ng tomonda asosiy
belgi qo‘yilib, ajratish polosasida takrorlanadi. Harakat jadalligi 1500 avt./soatdan
ko‘p bo‘lganda belgini gatnov gismining ustida qo‘yish kerak.
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24-rasm. Harakat yo‘nalishini oldindan ko‘rsatish belgilarini o‘rnatish usullari

Joy tor bo‘lganda (istisno tarigasida) belgi ustunlari yo‘l yogasida yoki ajratish
polosasida gatnov gismidan kamida 1 m oraligda o‘rnatiladi (4.23, d, j rasm).
SHunday bo‘lganda belgilar ko‘rinishni cheklamasligi, ularning ustuni esa urilganda
xavfsiz bo‘lishi yoki himoya to‘siglari bilan o‘ralgan bo‘lishi kerak.
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Yol belgilari ishlatiladigan sharoit GOST 23457-86 me’yorlari bilan
belgilanadi. Quyida amalda sodir bo‘ladigan holatlarning hammasini gamrab
olmaydigan, metodik magsadda olingan, harakatni tashkil gilish sxemasi tuzilganda
belgilar ishlatilishiga umumiy yondoshish usuli ko‘rsatilgan.

Yo‘l kesishgan, birlashgan joylarda yo‘l belgilarini ishlatish. Bunday sharoitda
yo‘l belgilari haydovchiga yo‘nalish, ustunlik, ma’lum harakatlar ta’qiqanishi va yo‘l
harakatining boshga xususiyatlari hagida aniq ma’lumot berishi kerak.

Haydovchilarga yo‘l o‘tadigan aholi punktlari va boshga ob’ektlar nomini
ma’lum qilish uchun 5.20 «Oldindan yo‘nalishni ko‘rsatish» va 5.21 «Yo‘nalishni
ko‘rsatishy» belgilari ishlatiladi. . 5.20 chorrahaga yaginlashish joydi, 5.21 belgisi esa
chorraha chegarasida ishlatiladi. SHu bilan birga 5.20.1 belgida oldindagi kesishish
joyida harakat sxemasi, yo‘nalish ragamlari, ba’zi ta’qiqlovchi belgilar (ularning
chorrahada joylashishi), harakat uchun yopiq yo°l uchastkalarini aylanib o‘tish
sxemasi ko‘rsatiladi. Haydovchilarni yo‘nalish hagida oldindan ogohlantirish ularga
transport vositalarini chorraha oldida vagtida va xavfsiz kerakli yo‘lga o‘tkazish
imkonini beradi.

CHorraha oldidagi harakat sharoitini ma’lum qilish uchun belgilanib
ko‘rsatilgan polosalarda harakat gilish tartibini bildiradigan 5.8.1 yoki 5.8.2 belgilar
qo‘yilishi mumkin.

CHorrahadagi harakat ustunligi 2.1 «Bosh yo‘l» yoki 2.3 «lkkinchi darajali
yo‘Ini Kesib o‘tish»(birikish)» va 2.4 «Yo‘l bering» belgilari bilan belgilanadi. Yo‘l
kesib o‘tgan joyda ko‘rinish cheklangan bo‘lsa 2.4 belgining o‘rniga 2.5
«To‘xtamasdan harakatlanish ta’qiqlanadi» belgisi qo‘yiladi.

Toifasi balandroq yoki harakat jadalligi ko‘p yo‘l asosiy hisoblanadi. Agar
kesishadigan yo‘llardagi harakat jadalligi ko‘p farq gilmasa asosiy yo‘l kattaroq
tezlik, uzrogroq yo‘nalish, chorrahaning yaxshiroq ko‘rinishi bilan belgilanadi.

2.1 belgilar yo‘lning yoki ko‘chaning boshiga qo‘yilishini hisobga oladigan
bo‘lsak (aynigsa uzoq masofaga cho‘zilgan yo‘llarda) asosiy yo‘ldagi haydovchi
o‘tish joyida ustunlikka egaligi hagida chorrahaga qo‘yiladigan 2.3 belgi bilan
ogohlantirilishi mumkin.

2.1 belgilarni (2.4 yoki 2.5 belgi bilan) svetofor bilan tartibga solinadigan
chorraha oldiga qo‘yish magsadga muvofiq bo‘ladi. Svetafor o‘chganda yoki sariq
chirog‘i o‘chib-yonib turganda harakat yuqoridagi belgilar bilan tartibga solinadi. 2.1.
belgi shuningdek asosiy yo‘l yo‘nalishini o‘zgartirganda yoki chorrahaning tuzilishi
murakkab bo‘lganda ham chorraha oldiga qo‘yiladi. Asosiy yo‘lning yo‘nalishi 7.13
lavha bilan ko‘rsatiladi. Oldin 2.1 belgi bilan ko‘rsatilgan yo‘l chorraha oldida
harakatdagi ustunligini yo‘qotsa chorrahaning oldiga, yo‘l tomondan 2.2 «Asosiy
yo‘Ining tugashi» belgisi qo‘yiladi, so‘ng 2.4 (yoki 2.5) belgi o‘rnatiladi.

Teng yo‘llar kesishgan joydan o‘tilishi hagida haydovchini 1.6 belgi
ogohlantiradi. Ko‘rinish cheklangan joylarda, ustunlik belgisi ma’lum giladigan
o‘tish ketma-ketligi bekor gilingan chorrahalar oldida aytilgan belgilarni qo‘yish
shart bo‘ladi.

CHorrahaning oldida zarur ta’qiglash yoki majburiyat belgilari qo‘yiladi.
Ularning xususiyati, o‘rnatish usuli o‘sha joydagi harakat tashkil gilish sxemasiga
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bog‘liq bo‘ladi. Agar haydovchilar 3.2-3.9 va 4.4 belgilarda aytilgan cheklashlarni
vaqgtida ilg‘ashmaydi, deb ehtimol qgilinsa, belgilar 7.3 lavha qo‘yilib chorrahaning
oldida gaytariladi. CHorrahaga yaqin joyda, agar zarurat bo‘lsa (ko‘rish cheklangan,
harakat jadalligi katta bo‘lsa va hk.), quvib o‘tish, tezlik cheklanishi, to‘xtash yoki
avtomobil qo‘yish ta’qiglanishini ko‘rsatadigan belgilar qo‘yiladi.

Harakat sharoitiga garab chorraha oldiga haydovchini biror yo‘nalishda kesib
o‘tish mumkin emasligi, yopiq uchastkani aylanib o‘tish tartibi, harakat yo‘nalishi,
bir tomonli yo‘lga yoki transport vositalari uchun umumiy foydalanadigan polosaga
chigilayotgani hagida ogohlantiradigan belgilar qo“yiladi.

CHorrahaning orgasiga amal qilishi chorraha oldida tugagan, lekin ular
belgilaydigan cheklash (misol uchun, tezlikning cheklanishi) yo‘lning keyingi
gismida ham davom etishini bildiradigan ta’qiqlash belgilari qo‘yiladi. Yo‘ldagi aholi
punktlari yoki boshga ob’ektlargacha golgan masofani ko‘rsatadigan belgilar ham shu
erga qo‘yilishi mumkin.

Harakat aylanib yo‘l kesishgan joyda belgilarni tagsimlash goidalari bilan yo‘l
turli darajada kesishgan joyda belgilarni tagsimlash qoidasi bir xil bo‘ladi. Turli
darajada kesishgan yo‘lga qo‘yiladigan belgilar haydovchilarni ustunliklar, harakat
yo‘nalishi hagida ogohlantiradi, ba’zi harakatlarni ta’qiglaydi. O‘ng va chap tomonga
tushgan yo‘llar tutashgan joyda harakat xavfsiz bo‘lishi uchun ko‘pincha ta’qiglash
belgilarini qo‘yish kerak bo‘ladi.

Aylanma harakatli yo‘l kesib o‘tiladigan joydan oldin 4.3 belgi, unga
yaginlashganda esa 1.7 belgi qo‘yiladi (aholi punktlarida 1.7 belgi fagat ko‘rish
cheklangan bo‘lsa ishlatiladi). Ko‘pincha yo‘l kesigan joyda o‘tkazish ko‘proq
bo‘lishi uchun aylanma harakat gilayotgan transport vositalariga ustunlik beriladi.
SHunday bo‘lganda chorrahaga kirishdan oldin 2.4 (yoki 2.5) belgi o‘rnatilishi,
xalganing o‘ziga esa 2.1 belgi qo‘yilish kerak. SHunday joylarda, aynigsa bosh yo‘l
to‘g‘ri Yoki yo‘nalishini o‘zgartirib yo‘l kesishgan joydan o‘tganda, bu belgilar bilan
7.13 lavhani ishlatish kerak bo‘ladi. CHorraha doimiy yoritilmaydigan bo‘lsa
chorrahaning o‘rtasidagi orolda (tegishli kirish joyi qarshisida) 1.31.1 «Burilish
yo‘nalishi» belgisi qo‘yiladi.

Yol belgilarini plandagi egri liniyalarda qo‘yilishi. Yo‘ldagi sharoitga garab
plandagi egri liniyalarga va ularga yaginlashish joylariga haydovchilarni burilish,
cheklashlar hagida ogohlantiradigan, xavfsizlik oshishiga yordam beradigan turli
belgilar qo‘yiladi. Agar ko‘rinib turgan uzunligida gatnov gismining kengligi yoki
egilish radiusi hisobga olingan tezlikka to‘g‘ri kelmagan yo‘l qismi xavfli
hisoblanadi. SHunday bo‘lsa bunday  nomuvofiglik harakat tartibini keskin
o‘zgartiradi va xavfsizlik koeffitsientini 0,6 dan kamaytiradi.

Haydovchi xavfli burilishi joyi borligi hagida 1.11 belgi qo‘yilib ogohlantiradi.
Agar egilish doirasidagi uch polosali gatnov gismi ikkita polosa bilan belgilanib
bo‘linsa, o‘rta polosa oldin shu tomonga harakat gilish uchun mo‘ljallangan bo‘lsa,
o‘tish liniyasini belgilaydigan chiziq boshiga 5.8.6 «Polosaning oxiri» belgisi
qo‘yiladi.

Qanday cheklov qo‘yilishi xavf ganday bo‘lishiga bog‘liq bo‘ladi. Ikki va uch
polosali, ko‘rinishi cheklangan yo‘llar buriladigan joyda 3.20 belgini qo‘yish to‘g‘ri
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bo‘ladi, sababi «Harakat xafsizligi qoidalari» ko‘rinish cheklangan joyda qarshi
harakat polosasiga chigib quvib o‘tishni ta’qiqlaydi. SHuning uchun, 3.20 belgi shu
goidani eslatib harakat xafsiz bo‘lishiga yordam beradi. Belgi 1.11 chizig boshlangan
joyga qo‘yiladi. U amal giladigan zonaning tugashi burilishdan chiggan, yo‘l ko‘rinib
turgan joyda 3.21 belgi bilan ma’lum gilinadi yoki 3.20 belgining ostiga 7.2.1. lavha
go‘yiladi.

Harakat tezligini cheklash egilish radiusining kattaligi, burilish borligi, yo‘l
to‘shamasining holatiga bog‘liq bo‘ladi. Burilishdagi surilish va ag‘darilib ketish
ehtimoliga garab ruxsat berilgan tezlikni quyidagi formula bilan topsa bo‘ladi:

formuladagi

v — ruxsat berilgan eng katta tezlik, km/soat;

R — plandagi egilish radiusi m;

u=0,15-0,16 — ag‘darilib ketishga va surilishga garshi bargarorlik beradigan
ko‘ndalang kuch koeffitsienti;

i— plandagi egilish gatnov gismining ko‘ndalang qiyaligi (burilish bo‘lsa
qo‘shuv alomati bilan olinadi).

Agar burilishdan oldin qo‘yiladigan belgidagi kam tezlik bilan egilishdagi
harakat xavfsizligini kamaytirib bo‘lmasa egilish boshlanadigan joyga, amal gilish
zonasi burilish oxirigacha bo‘ladigan, 3.24 belgi qo‘yiladi.

Haydovchi yaginlashgan vaqtida burilish yo‘nalishini anig bilaolmaydigan
radiusi kam egilishlarda, aylangan joyning tashgarisiga 1.31.1 yoki 1.31.2 belgi
o‘rnatiladi.

Ko ‘tarilish va tushish joylarida yo‘l belgilarini ishlatish. Tushish joylarida
xavfsizlik nuqtai nazaridan cheklangan tezlik oshishi xavfi paydo bo‘ladi, ko‘tarilishi
joylarida esa transport ogimi ajralgani, quvib o‘tishlar ko‘paygani uchun, ko‘rinish
cheklangan sharoitda, YTH bo‘lishi entimoli ko‘payadi. Balandlikka ko‘tarilish (yoki
tushish) uzunligi GOST 23457 — 79 me’yorlaridan oshganda shunday bo‘ladi (4.7 va
4.8-jadvallar). Haydovchini ogohlantirish uchun bunday yo‘llar oldiga 1.13 yoki
1.14 belgilar qo‘yiladi.

Ikki polosali yo‘llarda, agar ko‘tarilish uzunligi 4.7-jadvalda ko‘rsatilganidan
ko‘p bo‘lsa, ko‘tarilish tomonga qo‘shimcha polosa bo‘lmasa, yuk avtomobillarining
quvib o‘tishini ta’qiqlash to‘g‘ri bo‘ladi. Ko‘rinish cheklangan joylarda esa hamma
transport vositalarining quvib o‘tishi ta’qiglanadi. Buning uchun 3.22 yoki 3.21
belgilar qo‘yiladi, yo‘lga chiziq tortiladi. Belgining amal giladigan zonasi bo‘ladi,
shuning uchun ular 7.2.1 lavha bilan qo‘yiladi yoki zonaning oxiriga 3.23 yoki 3.21
belgi o‘rnatiladi.

Ko‘tarilgan tomonga polosa qo‘shilgan bo‘lsa polosa boshlanadigan joyga
5.8.3 belgi qo‘yiladi, tugashidan 50 m oldin esa 5.8.5 belgi o‘rnatiladi. Uch polosali
yo‘llarda ko‘pincha ko‘tarilish tomonga ikkita polosa beriladi. Bunday yo‘lning
boshlanishiga 5.8.7 belgisi qo‘yiladi. Ikkala holda ham yuk avtomoshinalari yon
polosaga o‘tmasligi uchun 5.8.3 va 5.8.7 belgilarga 4.7 yoki 3.4 belgilar bilan eng
kam tezlikni cheklaydigan yoki yuk avtomobili harakatini ta’qiglaydigan belgi
qo‘yish mumkin.
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6-jadval

Ko‘tarish Ko‘tarilish Ko‘tarilishdagi Ko‘tarilish
qgiyaligi, %o uzunligi, m qgiyalik, %o uzunligi, m
30 850 60 350
40 600 70 300
50 450 80 va undan 270
ko‘p
7-jadval
Tushishdagi Tushish uzunligi, Tushishdagi : i
givalik, %o m givalik, %o Tushish uzunligi, m
55 800 70 200
60 400 90 va undan 100
ko‘p

1.13 belgi qo‘yilgan ikki va uch polosali yo‘llarda sekin yurib ko‘tarilayotgan
transport vositalarini quvib o‘tish imkoniyati bo‘lishi uchun chiziq o‘tkazilib harakat
uchun fagat bitta polosa ajratiladi. CHiziq bilan belgilangan harakat tartibini
mustahkamlash uchun tushish joyi oldidan 7.2.1 lavhasi qo‘yilgan, quvib o‘tishni
ta’qiqaydigan 3.20 belgi o‘rnatiladi. Tikligi bilan uzunligi harakat tartibini keskin
o‘zgartirmaydigan ikki polosasi yo‘llar ko‘tarilgan va tushgan joylarning fagat
ko‘rish cheklangan gismidagina quvib o‘tishni ta’qiqlash kerak. Tik tushish joylarida
yo‘ldan chiqgib ketadigan transport vositalarini ushlaydigan cho‘ntak qurilganda
ularga kirish joyi oldida 5.19.1 «Berk yo‘l» belgisi bilan «Avariyada to‘xatish yo‘li»
deb yozilgan lavha biriktirib qo‘yiladi.
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25-rasm. Yo‘l belgilanishlarining turlari (GOST 13508 — 74)

2.1

Qarshi harakat polosasiga chigish ta’qiglangan (misol uchun, ko‘rinish
cheklangan) joylarda uzluksiz o°q chizig chiziladi. Bu xavfsizlikni oshiradi, lekin
tezlikni, yo‘lning o‘tkazish xususiyatini kamaytiradi. Bundan tashqgari, boshga
cheklashlarga o‘xshab, haydovchining yonidagi uzluksiz chizig uni charchatadi.
SHuning uchun garama-garshi tomondan kelayotgan transport ogimini uzluksiz
chiziqg bilan ajratish oglangan bo‘lishi kerak. Bu qoida aynigsa haydovchi yo‘l
chetida yurishi kerak bo‘lgan, ba’zan yo‘l yogasiga chigib ketadigan gatnov gismi tor
(kengligi 6-6,5 m) yo‘llarda ahamiyatli bo‘ladi. Buni esa har doim ham xavfsiz deb
bo‘lmaydi.

Qatnov gismining chetidan o‘tkazilgan uzluksiz chiziq aynigsa tunda samarali
bo‘ladi — haydovchining mo‘ljal olishiga yordam beradi, avtomobil yo‘ldan chigib
ketishi ehtimolini kamaytiradi. Lekin gatnov gismi tor bo‘lsa tezlikni kamaytiradi.
SHuning uchun tezlikni to‘g‘rilash maqgsadida uzluksiz chet chiziq bilan o‘q chiziq
yo‘lning boshga-boshga gismlarida ishlatiladi., sababi ularning bir joyda bo‘lishi
birinchi navbatda transport ogimining tez harakatlanayotgan gismi tezligiga ta’sir
giladi.

Gorizontal belgilash uchun bizning mamlakatimizda turli yo°l sharoitida yaxshi
ko‘rinadigan og rang qabul gilingan. Bu qoidadan fagat bekatni, transport
qo‘yiladigan joyni chegaralaydigan chiziglar istisno qilinadi. Vertikal belgilash
chiziglari oq va qora ranglar bilan o‘tkaziladi.
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Mamlakatimizda qgabul gilingan yo‘l belgilanishining rangi, shakli va o‘lchami
Yo°l belgilari va signallari hagidagi Kelishuv tavsiyalariga to‘g‘ri keladi. 4.33-
rasmda amaldagi GOST 13508-74 «Yo‘l belgilanishi» me’yorlariga muvofig
bo‘ladigan yo‘l belgilash chiziglari ko‘rsatilgan. Belgilashning har bitta turiga
GOSTga muvofig ragam qo‘yilgan, birinchi ragam belgilash kiradigan guruhni
bildiradi (1 — gorizontal, 2 — vertikal), ikkinchi ragam (yoki son) belgilashning
guruhdagi tartib ragami, uchinchi ragam esa belgilash turini bildiradi. Keyingi
boblarda (matnni gisqgartirish uchun) ba’zi belgi turlarining nomi 4.33-rasmda
ko‘rsatilgan ragamlar bilan almashtirilgan.

Gorizontal belgilashning ishlatilishi. Yol va yo‘l qurilmalari belgilanishi
uchun quyidagi ma’lumot asos qilib olinadi: harakat sharoitining o‘ziga Xosligi
(ko‘rinish darajasi, muhandislik qurilmalari elementlarining yo‘l gatnov gismiga
yaqinligi va hk.), transport va piyodalar ogimining xususiyati, YTH hagidagi
ma’lumot,

Oldin harakat polosalarining soni, belgilash chiziglarining ko‘rinishi va
o‘lchamlari aniglanadi. Keyin xususiyatlari boshgacha, oldingilaridan farg giladigan
yo‘l gismlarini belgilash loyihasi tuziladi. Bunday yo‘l gismlariga odatda yo‘l
kesishgan, tutashgan joylar, ko‘tarilish, tushishlar, planda egilgan gismlar, jamoat
transporti to‘xtaydigan bekatlar va hk. kiradi. Avariya bo‘lish ehtimoli bor, harakat
to‘xtab qoladigan, tezlik cheklangan, quvib o‘tish, to‘xtash, avtomobil qo‘yish
ta’qiglangan joylarga alohida e’tibor berish kerak. O‘ziga xos yo‘l gismlari va ularga
tutashgan yo‘llardagi belgilash bir-biri bilan bog‘liq bo‘lishi kerak. Oxirgi bosgichda
belgilash sxemasiga ko‘rsatish belgilari, yo‘l ragamlari va qo‘shimcha ma’lumot
vositasi bo‘lgan boshga yozuvlar qo‘yib chiqgiladi.

Har bitta holatda harakat ishtirokchilari harakatini gqo‘shimcha cheklaydigan
uzluksiz liniyalarning ishlatilishi asoslangan bo‘lishi kerak. Yo‘l belgilari qo‘yilib
belgilangan cheklovlar vagtincha bo‘lishi mumkin, buni bildirish uchun belgiga
qo‘shimcha lavha ilib qo‘yiladi. Yol belgilanishi uchun chiziq tortilganda esa buning
imkoniyati bo‘lmaydi. Yol chizig‘i belgilaydigan cheklash doimiy bo‘ladi.

Yo'l to‘g‘ri gorizontal gisminining belgilanishi. To‘g‘ri va gorizontal yo‘l
gismi deganda (ishlatiladigan belgilash bir xil bo‘lishi nugtai nazaridan) hisoblangan
ko‘rinish ko‘rsatgichi, bo‘ylama qiyaligi, gorizontal va vertikal egilishlari radiusi
me’yor talablariga to‘g‘ri keladigan yo‘l tushuniladi. Bunday yo‘l gismlarida
belgilash asosan o‘q chiziqg, harakat polosasi, gatnov gismi cheti, ajratish polosasi,
garshi polosalarni, jamoat transporti harakatlanadigan polosalarni bildirish uchun
ishlatiladi. Bundan tashgari belgilash gatnov gismining (misol uchun, g‘ov oldida
yoki shu yo‘nalishda harakat polosalarini kamaytirish uchun) torayishi, gatnov
gismiga yo‘l ragami yoki boshga yozuvlarni yozish uchun ishlatilishi mumkin.
Belgilash xususiyati gatnov gismining kengligi, harakat polosalarining soni, transport
vositalarining harakat tartibi va gabul gilingan harakatni tashkil gilish usuliga bog‘liq
bo‘ladi.

Ko‘p polosali (ikkala yo‘nalishdagi harakat polosalarining soni kamida to‘rtta
bo‘ladigan) yo‘llarda garshi yo‘nalishdagi ogimlar ajratish polosasi bilan ajratilganda
asosan harakat polosalari bilan chetki polosalar belgilanadi. Polosa 1.5 uzuq chiziq
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bilan belgilanadi. Agar chet chap polosadagi harakatni kamaytirish kerak bo‘lsa
(o‘tkazish Xxususiyati zahirasi bo‘lganda), u boshga polosalardan uzilgan gismi
ajratish polosasiga yoki o‘q chiziqga garagan 1.11 chiziq bilan ajratiladi.

SHu yo‘nalishda harakat polosalari kamaytirilganda oldin uzluksiz chiziq
o‘tkazilib so‘ng o‘tish chizig‘i ishlatiladi. Ikkala chiziq ham 1.1 bilan belgilanadi.
Uzluksiz chizig bilan uzug chiziq o‘rtasida yaginlashish gismi bo‘ladi (1.6 chiziq).
Harakat polosasida, uzluksiz chiziq boshlanishidan oldin 1.19 ko‘rsatgich qo‘yilib
haydovchiga harakat o‘zgartirilishi va uning yo‘nalishi ko‘rsatiladi (4.34, a rasm).
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26-rasm. Yo‘l gatnov gismining toraygan joyiga (a) va garshi harakat ogimini
ajratuvchi bo‘ylama uzluksiz chiziqga (b) yaginlashishning ko‘rsatilishi. Qavs
ichidagi son ruxsat etilgan tezlik 60 km/soat bo‘lgan yo‘llarga tegishli.

Gazon ko‘rinishidagi ajratish polosasi bo‘lmaganda 1.1 chizig bilan zahira
zona bildirilishi mumkin. Ajratish polosasi ham zahira zonasi ham bo‘lmaganda
garshi ogimni ajratish uchun ikkita uzluksiz chizig 1.3 tortiladi. Orgaga burilish yoki
fagat bir tomondan yon tomondagi yo‘lga o‘tish kerak bo‘lganda 1.3 chiziq kerakli
joyda 1.11 chizig bilan almashtiriladi.

Qatnov gismining cheti yo‘l yogasidan ham ajratish polosasi tomondan ham
1.1 uzluksiz chizig bilan belgilanadi, bu chiziq bilan gatnov gismi chetining orasi
kamida 0,2 m bo‘lishi kerak. Harakat shartiga ko‘ra (5.1 belgi qo‘yilib)
avtomagistral hisoblanadigan yo‘l gatnov gismi cheti 1.2 chiziq bilan belgilanadi
Agar gatnov gismining kengligi 6,5m dan kam bo‘lsa chet chiziqg chizilmaydi, fagat
zarur bo‘lganda ajratadigan o‘q chiziq chiziladi.

Ikki polosali yo‘llardagi to‘g‘ri gorizontal uchastkalarda garshi yo‘nalishdagi
transport ogimi 1.5 yoki 1.1 belgilash bilan ajratiladi. Oxirgi belgilash ko‘rish
cheklangan bo‘lgani uchun ikkala yo‘nalishda transport vositalarining quvib o‘tishi
ta’qiglangan yo‘llarda ishlatiladi. Agar quvib o‘tish boshga sabab bilan yoki kunning
ma’lum soatlari, xaftaning ma’lum kunlari cheklangan bo‘lsa 1.1 chizigni ishlatish
magsadga muvofiq bo‘lmaydi, sababi yo‘lning o‘tkazish xususiyatini asossiz
kamaytiradi.

Uch polosali yo‘llarda harakat o‘q chizigning o‘rni almashadigan gilib tashkil
gilinishi mumkin, shunda uchta polosadan ikkitasi navbati bilan oldinga yoki orgaga
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harakat gilish uchun mo‘ljallanadi. Bu usul yo‘lda «quvib o‘tish» uchastkalarini hosil
gilish imkoniyatini beradi, o‘tkazish xususiyatini sezilarli kamaytirmasdan zarur
xavfsizlik darajasini ta’minlaydi. Qarshi yo‘nalish ogimini ajratish uchun butun yo‘l
bo‘ylab 1.1 uzluksiz chiziq ishlatiladi. Bundan uchastkalarnin uzunligi mahalliy
sharoitga garab tanlanadi va garshi ogimning nisbatiga bog‘liq bo‘ladi. Agar harakat
jadalligining notekisligi kun davomida yoki xaftaning ma’lum kunlari o‘zgarib tursa
va bu o‘zgarish doimiy bo‘lsa, o‘rta polosa 1.9 belgilash chizig‘i ishlatilib garshi
harakat uchun ishlatiladi.

Yo'l ko ‘tarilgan va tushgan joylarda belgilash. 1.13 va 1.14 belgilar bilan
ko‘rsatilgan yo‘l ko‘tarilgan va tushgan joylarda yo‘l belgilanishining asosiy vazifasi
— ko‘rinish cheklangan joyda transport vositalarining garshi polosaga chigib ketishi
oldini olish bo‘ladi.

Ikki polosali yo‘llarda ko‘tarilish tomonga polosa o‘shilmagan bo‘lsa
ko‘tarilish vaqtida sekin yuradigan transport vositalarini quvib o‘tish imkoniyati
bo‘lishi kerak. SHuning uchun, agar garshidan kelayotgan avtomobilni ko‘rish
me’yor doirasida bo‘lsa ko‘tarilish oxirigacha garshi oqim uzluksiz tomoni tushish
yo‘nalishidagi harakat polosasiga garagan 1.11 chiziq bilan ajratiladi. Ko‘rinish
cheklangan uchastkada, 4.35-rasmda ko‘rsatilgandek, bu chiziq 1.1 belgilash bilan
almashtiriladi. Bu erda ikkala harakat tomonida ham quvib o‘tish ta’qiglanadi.

O— Benru:21 O—*BeHrHiQO Benru_ .13 <H
—benrni.14 / —bexrn 3.20 / —bexru 3.21
K;"/'Tapnnnm K{/'T_apnnnm OXUpHu

27-rasm. Tik ko‘tarilish va tushish joylarida ikki polosali yo‘Ining belgilanishi

Ko‘tarilish tomonga qo‘shilgan polosa asosiy polosadan 1.5 uzuq chiziq bilan
ajratiladi, ko‘rinish cheklangan joylarda esa, uzluksiz gismi qo‘shimcha polosaga
garagan 1.11 chiziq bilan ajratiladi. Ko‘tarilish cho‘qqisisidan o‘tib asosiy polosaga
qo‘shilguncha qo‘shimcha polosa o‘tish-tezlashish polosasi vazifasini bajaradi.
Ko‘rinish cheklangan zona tugaganidan so‘ng u eni 0.2 m uzuq chiziq bilan asosiy
polosadan ajraladi. Yo‘lning bu uchastkasida haydovchilarni yo‘nalishdagi harakat
polosalari kamaygani hagida ogohlantiradigan 1.19 yo‘nalish ko‘rsatgichlari
chizilishi mumki. Yo‘lning kengaygan gismidagi garshi ogimlar bir-biridan 1.1
uzluksiz chiziq bilan ajratiladi. Ko‘tarilish joylaridagi uch polosali yo‘llarning
belgilanishi qo‘shimcha polosali ikki polosali yo‘llarnikiga o‘xshagan bo‘ladi. Lekkin
ko‘tarilish oxirigacha garshi ogqim ko‘tarilish tomonga ikkita polosa, tushish tomonga
esa bitta polosa bo‘ladigan qilib 1.1 chiziq bilan ajratiladi.

Har bitta holatda 1.5 belgilashdan 1.1 yoki 1.11 (agar uzluksiz gismi
harakatning chap tomonida bo‘lsa) belgilashga o‘tilishi 1.6 yaqinlashish chizig‘i bilan
bajariladi.

Gorizontal egilgan yo ‘llarni belgilash. Radiusi kichik egilgan yo‘llarda
ko‘pincha haydovchi yon kuchni kamaytirib, tezlikni kamaytirmay burilish radiusini
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sun’iy oshirishga harakat gilgani uchun avtomobil garshi harakat polosasiga chiqib
ketishi mumkin. Harakat jadalligi ko‘p, ko‘rish cheklangan sharoitda bu usul xavfni
oshiradi va ko‘pincha YTH ga sabab bo‘ladi. SHuning uchun gorizontal
egilishlardagi yo‘l gatnov gismi belgilanishining vazifasi mahalliy sharoitni hisobga
olib harakat dahlizini aniq belgilash bo‘ladi.

Gorizontal egilgan ko‘p polosali yo‘llarda gatnov gismini belgilash gorizontal
to‘g‘ri yo‘ldagi belgilashdan ko‘p farq gilmaydi, sababi bu yo‘llar asosan oliy toifaga
kiradi va me’yor talablariga ko‘ra plandagi egilish radiusi katta bo‘ladi. Bundan
tashqgari, garama-garshi yo‘nalishdagi oqim ajratish polosalari yoki 1.3 belgilash
chizig‘i bilan ajratilgani uchun garshi polosaga chiqib ketish oldi olinadi.

Ikki va uch polosali yo‘llardagi belgilash usuli egilish radiusi bilan ko‘rinish
yaxshiliga bog‘liq bo‘ladi. Radius 50 m dan kam bo‘lsa, ko‘rinish yaxshi bo‘lsa ham,
garama-garshi yo‘nalishda harakat gilayotgan transport ogimi, (egilish doirasida)
unga birikkan uchastkalar egilish oxirigacha 1.1 uzluksiz chiziq bilan ajratiladi. SHu
bilan birga aylangan egilish joyida 1.1 chizig gatnov gismini kengligi har xil bo‘lgan
ikkita harakat polosasiga bo‘ladi. Ichki polosa kengligining tashqi polosa kengligiga
nisbati egilish radiusiga bog‘liq bo‘ladi va 4.9-jadvalda ko‘rsatilgan.

8-jadval

Qatnov gismi ichidagi radiusi, m 10-15 | 15-20 | 20-30 | 30-50 | 50

Qatnqv qismi |chl_<|_polqsa3|_kengllglnlng 14 13 1.2 11 |10
tashqi polosa kengligiga nisbati

Radiusi 50 m dan ko‘p ikki polosali va uch polosasi yo‘llarda egilish joyidagi
ikki polosadan garshi harakat polosasiga chigish imkoniyati ko‘rinish darajasiga
bog‘lig bo‘ladi. Agar ko‘rinish me’yor talablariga mos bo‘lsa garshi ogqim 1.5 chiziq
bilan ajratilishi mumkin. Ko‘rinish cheklangan sharoitda esa buning uchun uzluksiz
gismi ko‘rinishi ruxsat etilganidan kam tomonda harakatlanayotgan transport
vositalari tomonida chiziladigan 1.11 chiziq ishlatiladi. Bunday zonalar odatda
plandagi egilishga kirish joyining ikki tomonida hosil bo‘ladi. SHuning uchun
ko‘pincha kirish joyida 1.11 belgilash chizig‘i, egilishning o‘rta gismida esa 1.5 yoki
1.1 belgilash chiziglari ishlatiladi. 1.1 belgilash chizig‘i ko‘rinish cheklangan zonalar
bir-birini yopadigan zonalarda ham ishlatiladi.  SHunday holat 4.36-rasmda
ko‘rsatilgan. AV va SD egilish chegarasidagi uchastkada ko‘rinish fagat burilishdan
chiggan haydovchilargagina ochiladi. Quvib o‘tish uchun ular 1.11 chizigni uzilgan
tomonidan kesib o‘tishlari mumkin. VS uchastkada esa ikki tomonda ham ko‘rinish
cheklangan, shuning uchun garshi ogimlar 1.1 chizig‘i bilan ajratilgan.

Uch polosali yo‘llarda ichki polosada ketayotgan avtomobillarning ko‘rinish
cheklangan zonadan chigmoqgchi bo‘lib quvib utish uchun o‘rta polosaga chigishi
ta’qiglanadi. Bu mg2--dda ko‘rinish cheklangan zona tugaguncha ichki polosa o‘rta
polosadan 1.1 uzluksiz chiziq bilan ajratiladi.

Avtomobil yo‘llari kesishgan joydagi belgilash. Avtomobil yo‘llari
kesishadigan, birikadigan joylarda, ularga yaginlashish yo‘llarida gorizontal belgilash
chizig‘i garama-qarshi transport ogimini ajratish, gatnov polosasini, o‘tish-tezlashish
polosasini bildirish, yo‘naltiruvchi orollar, Xégo i lik orollari, piyodalar o‘tish joyi,
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svetofor yoki 2.5 belgi oldidagi to‘xtash joylari, chorrahadagi harakat ustunligi
goidasiga ko‘ra hayovchi yo‘l berishi kerak bo‘lgan joylarni bildirish uchun
ishlatiladi. Bundan tashqari, harakat polosalarida harakat yo‘nalishini yoki yo‘l
toraygan qismni bildiradigan ko‘rsatgichlar; ko‘ndalang belgilash chizigi
yaginlashayotganini  bildiradigan; yo‘l ragami va qo‘shimcha cheklov
belgilamaydigan boshga yozuvlar yozilishi mumkin. Har bitta alohida holatda
belgilash chizig‘ining xususiyati kesish yo‘li va gabul glingan harakatni tashkil gilish
sxemasiga bog‘liq bo‘ladi.

Tartibga solinmaydigan, ustunlik belgisi qo‘yilgan chorrahalarda belgilash
chiziglari asosiy yo‘ldagi zarur harakat tezligini belgilashi, ikkinchi darajali yo‘lda
esa haydovchini asosiy yo‘lga chigish hagida ogohlantirib tezlikni kamaytirishiga
yordam berishi kerak.

Ikki va uch polosali yo‘llar oddiy kesib o‘tiladigan joylar yaqin qolganda
garama-garshi ogim 1.1 wuzluksiz chiziq bilan ajratiladi, undan oldin esa
yaginlashishni ma’lum qiladigan 1.6 chiziq o‘tkaziladi. Ikkinchi darajali yo‘ldan
chorrahaga chiqish oldidan, agar 2.5 «To‘xtamasdan harakat gilish ta’qiglanadi»
belgisi qo‘yilgan bo‘lsa, 1.12 step chiziq chiziladi, agar 2.4 «Yo‘l bering» belgisi
qo‘yilgan bo‘lsa, harakat polosasi o‘qiga to‘g‘ri burchak bilan 1.13 belgilash chizig‘i
chiziladi. 2.4 belgini chorrahaning oldiga qo‘yishning iloji bo‘lmaganda, haydovchi
aniq gaerda yo‘l berishini ko‘rsatish zarur bo‘lganda esa albatta 1.13 chiziq chiziladi.
1.13 chiziqga yaqin golganini bildirish uchun 1.20 belgilash chizig‘i chiziladi, agar
1.12 chizq 2.5 belgi bilan ishlatilsa 1.12 chizigga yaqinlashish 1.21 belgilash chizig‘i
(«STOP» yozuvi) bilan bildiriladi.

1.12, 1.13 chiziglar va ularga yaginlashishni bildiradigan belgilash oralig‘i,
harakat tezligiga garab, 2 m dan 25 m gacha belgilanadi. CHorraha haydovchiga
yaxshirog ko‘rinishi uchun 1.12 va 1.13 chiziglar iloji boricha gatnov gismi kesib
o‘tiladigan joyga yaqinroq bo‘lishi kerak.

Avtomobil boshga polosaga o‘tishini ta’qiglash uchun harakat polosalari
bevosita chorraha oldida 1.1 uzluksiz chiziq bilan belgilanadi, undan oldin esa
yaginlashishni bildiradigan 1.6 chizig‘i ishlatiladi. 1.1 chizigning uzunligi
chorrahadan o‘tish uchun navbat kutib qolgan transport vositalari uzunligidan
ko‘proq bo‘lishi kerak.

CHorraha oldidagi ma’lum yo‘nalishda harakat gilish uchun alohida ajratilgan
polosalarga yo‘nalishni ko‘rsatadigan 1.18 ko‘rsatgichlar chiziladi. Haydovchi
vaqtida har bitta polosaning yo‘nalishini bilish uchun 1.18 belgilish chizig‘i
chizilganda 5.8.1 va 5.8.2 belgilari ham qo‘yiladi. Kanalli harakat elementlari bo‘lgan
yo‘l kesishish joylarida yo‘naltiruvchi orol konturlari 1.1 uzluksiz chizig bilan,
ularning maydoni esa (gisman yoki to‘liq) 1.16 chiziq bilan belgilanadi. Yo‘l
kesishgan, birlashgan joydagi o‘tish-tezlashish polosalari asosiy harakat
polosalaridan ajratish polosalari bilan ajratiladi, ularning kengligi o‘tish-tezlashish
polosalarining uzunligidek, yo‘l loyihasi tuzilgandagi me’yorlar bilan tartibga
solinadi. Ajratish polosasining chegarasi 1.1 chiziq bilan belgilanadi. Manyovr
zonasida ajratish polosasi kengligi 0,4 m bo‘lgan 1.8 uzug chiziqgga o‘tadi. SHu joyda
o‘tish-tezlashish polosasiga, haydovchiga asosiy harakat polosasiga chiqish
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zarurligini ko‘rsatadigan 1.19 ko‘rsatgichlar chiziladi. 4.37-rasmda yo‘naltiruvchi
orolchalar va o‘tish-tezlashish polosali tartibga solinmaydigan yo‘l kesishish joyining
belgilanishi ko‘rsatilgan.

Tartibga solinadigan chorrahalarning, ularga yaginlashish yo‘llarining
belgilanishi yuqorida aytilgandek bo‘ladi, fargi, transport svetoforning oldida
to‘xtaydigan asosiy va ikkinchi darajali yo‘llarda 1.12 stop chiziglar chiziladi (lekin
1.12 belgilash chizigi chizilmaydi). Bu chizig bilan piyodalar o‘tish joyini
bildiradigan 1.14 «Zebra» chizig‘ining orasi kamida 1 m bo‘lishi kerak. Piyodalar
o‘tish joyi bo‘lmasa stop chiziglar gatnov yo‘lining kesib o‘tiladigan gismiga
yaginroq chiziladi, lekin svetofor chirog‘i ko‘rinadigan, ko‘ndalang yo‘nalishdagi
transport ogimiga xalaqit beradigan to‘siglar bo‘lmasligi kerak.

28-rasm. Yo‘naltiruvchi orolli, o‘tish-tezlashish polosali tartibga
solinmaydigan chorrahaning belgilanishi

To ‘xtash va avtomobil gqo ‘yish joylaridagi belgilash. Jamoat transporti
to‘xtaydigan bekatlarda bekatlarga xavfsiz va ohista kelish, ulardan asosiy harakat
gismiga chigish, piyodalarning gatnov gismidan havfsiz o‘tishi ta’minlangan bo‘lishi
kerak.

Me’oriy talablarga ko‘ra barcha toifadagi avtomobil yo‘llaridagi avtobus
bekatlari zonasida asosiy harakat polosasidan (oliy toifadagi yo‘llarda) ajratish
polosasi bilan yoki uzluksiz chiziq bilan ajratiladigan o‘tish-tezlashish polosalari
o‘tkaziladi.

Ajratish polosasining kontur iva uzluksiz chizig 1.1 belgilash chizig‘i bilan
bajariladi. Asosiy harakat polosasidan o‘tish-tezlashish polosasiga o‘tiladigan va
aksincha bo‘ladigan uchastkalarda ular bir biridan kengligi 0,2 m bo‘lgan 1.8 uzuq
chiziq bilan ajratiladi. O‘tish-tezlashish polosasining boshlanishiga «A» belgisi —
1.23 belgilash chizig‘i bo‘lishi mumkin.

Maxsus cho‘ntak yoki asosiy harakat polosasidagi avtobus yoki trolleybus
bekatlari 1.17 sariq to‘lginsimon chiziq bilan belgilanadi. SHunday chiziq bilan taksi
avtomobillarning bekatini ham belgilash mumkin.
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Vertikal belgilash chizig ‘ining ishlatilishi. Tik belgilash chiziglari transport
vositalarining ko‘prik va yo‘l o‘tkazgichlar tayanchlariga, to‘sish vositalariga,
ularning asoslariga, ajratish polosasidagi, xavfsizlik orolchasidagi aylana tumbalarga,
xavfsizlik orolchalarining tik yuzasiga, bordyurlarga, parapetlar chetiga va hk.
urilishi oldini olish uchun ishlatiladi.

Vertikal belgilash sxemasi ishlab chigilganda gatnov gismiga yagin va harakat
uchun xavfli bo‘ladigan yo‘ldagi muhandislik inshootlari elementlari, yo‘ldagi sharoit
va gatnov gismiga yaqin boshga ob’cktlar aniglanadi.

Yo‘l inshootlarining yuzasi (yo‘l ko‘rsatgichlari tayanchlari, tonnellar chet
yuzasi, tirgak devorlar va hk.) yo‘l yogasida yoki gatnov gismidan 0,5 m dan kam
joylashganda, trotuarlar yoki ajratish polosalari bo‘lganda va harakat shartlari shuni
talab gilganda belgilanadi. Buning uchun yo‘l inshootlarining transport vositasi
keladigan tomonga garagan yuzasiga oq va gora giya yo‘l-yo‘l chiziq chiziladi. Yo‘l-
yo‘l chizigning yo‘l gatnov gismiga garagan gismi giya bo‘lishi kerak.

Yol gatnov gismi ustidagi yo°l inshootlarining past gismi (yo‘l o‘tkazgichlari,
tonnel yopgichlari va hk.) vertikal o‘lchami 5 m dan kam bo‘lsa oq va gora rang 2.2
chiziq bilan belgilanadi. Belgilash chizig‘i sun’iy inshoot tomonga boradigan polosa
yugorisida bo‘ladi.

To‘sadigan va yo‘naltiradigan vositalardagi belgilash chiziglari yaxshi
ko‘rinishi, yo‘l yo‘nalishini ko‘rsatishi va undagi xavfli joylarni ko‘rsatishi kerak.
Uzluksiz to‘siglarning gatnov gismiga garagan yuzasi 2.6 chiziq bilan belgilanadi.
Lekin to‘siglar boshlangan joyni bildirish uchun, harakat sharoiti xavfli (misol uchun,
plandagi egilish radiusi kam, turli darajadagi transport echimlaridagi) yo‘ldagi
to‘siqlar yuzasiga, yoniga 2.5 belgilash chizig‘i chiziladi. Yo‘naltiruvchi ustunlar,
trosli to‘siq tayanchlari, to‘siglar, tosh to‘siqlarning usti, harakat tomonga garagan
gismi 2.4 giya gora chiziq bilan belgilanadi.

Qatnov qismi toryadigan, planda egilgan kichik radiusli va boshga xavfli
yo‘llardagi trotuar chetidagi, ajratish polosasi chetidagi bordyurlar, yo‘ldan ko‘tarilib
turadigan xavfsizlik orollari, yo‘naltiruvchi orollar ma’lum ma’noda yo‘ldagi g‘ov
bo‘ladi va haydovchiga yaxshi ko‘rinishi kerak. Bunday joylarga 2.7-belgilash
chizig‘i ishlatiladi. Ajratish polosalari va orollarining boshlanishida aylana tumbalar
bo‘lsa ularga gorizontal gora va oq chiziglar tushiriladi (2.3 belgilash chizig‘i).
Haydovchiga to‘g‘ri yo‘l ko‘rsatish uchun bunday tumbalar bilan g‘ov aylanib
o‘tiladigan yo‘nalish ko‘rsatilgan 4.2 belgi qo‘yish to‘g‘ri bo‘ladi (4.22 i rasmda
ko‘rsatilgan).

Ishlatiladigan materillar. Yo‘l chiziglariga ishlatiladigan materiallarga bir
gancha talablar qo‘yiladi. Material asosan narxi, pishiqligi, birikish xususiyati,
notekisligi, chidamliligi, nurga chidamliligi, aniq ko‘rinishi, materialni ishlatib
chiziq chizish usuli, chizigq chizilgandan yo‘lda harakat boshlanadigan vaqgt, yo‘lni
belgilash chizig‘i uchun tayyorlash vaqtiga garab tanlanadi.

Hozir belgilash uchun turli materiallar: bo‘yoq, termoplastik, yarim tayyor
tasma, rangli asfalt-beton knopkalari, metall va sopol plitalar va hk. ishlatiladi.
Belgilashni mexanizatsiyalash imkoni bo‘lgani uchun bo‘yoqlar bilan termoplastik
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ko‘proq ishlatiladi. To‘ldiruvchi plyonka ustida gadir-budurlik hosil qiladi,
yaltiratmaydi, pishigligini, birikishini oshiradi. Pigment bo‘yoq rangini o‘zgartirishga
ishlatiladi. Biriktiruvchi modda pigment bilan to‘ldiruvchini biriktiradi va quriganda
plyonka hosil giladi. Belgilash uchun hozir mamlakatimizda ishlatiladigan EP-5155
oq emal alkid-epoksid asosdan tayyorlangan. Boshga bo‘yoqlarga nisbatan kam
emiriladi. Harorat 18-22°S daraja bo‘lganda bir soatda qotadi.

Belgilash chizig‘i chizilganda o‘rtacha 0,4 kg/m? bo‘yoq sarflanadi.

Yo‘l chiziglari chiziladigan bo‘yoq nisbatan arzon material bo‘lgani uchun
zarur ish samaradorligini ta’minlaydi. Lekin belgilash chizig‘i chizilganidan so‘ng,
harakat jadalligiga garab, (aynigsa ko‘ndalang chizig va belgilar) 2-4 oy
ishlatilganidan keyin yangilanishi kerak. Bundan ko‘ra ko‘proq ishlatiladigan
materialni gidirish natijalari shunday foydalanish sharoitida 2-3 yil ishlaydigan
termoplastik ko‘proq ishlatilishiga sabab bo‘ldi.

Bo‘yoqqga o‘xshab, termoplastikning ham tarkibida ham bir necha xil modda —
termoplastik biriktiruvchi (polipropilen, poliamidlar, sellyulozadan olingan moddalar
va hk.), tabiiy materiallardan konifol, mumlar, pigment va ochiq rang to‘ldiruvchilar
bo‘ladi.

150- 220°S haroratdagi termoplastik massa yo‘l to‘shamasiga issigligida
biriktiriladi, sovuganidan so‘ng qotib goladi.

Yo‘lni belgilash uchun xorij materiallaridan, misol uchun niloplast
(Germaniya) va xotlayndan (Finlyandiya) qolishmaydigan termoplastikning bir necha
turlari ishlab chigilgan PL-5142, pergamin, ES-1). Ko‘proq ishlatiladigan PL-5142
poliefir smolaning plastifikator, to‘ldiruvchi va pigment bilan aralashmasi bo‘ladi.
180°S darajada erib 40°S daraja qotganidan so‘ng aralashma zichligi 1,7 g/sm?
bo‘lgan och kulrang materialga aylanadi. Belgilash chizig‘ining qalinligi 4 mm
bo‘lganda 7 kg/m? aralashma sarflanadi.

Yol chiziglari yaxshi ko‘rinishi, yo‘lning yoritilmaydigan gismida haydovchi
kechasi oson mo‘ljal olishi uchun unga nur gaytaradigan materiallar qo‘shilishi yoki
nur gqaytaradigan element — katofat bilan to‘ldirilishi mumkin.

Nur gaytaradigan material sifatida sopol parchalari, yirik qum, maydalangan
shisha yoki diametri 0,5 mm mikrosoqgqa ishlatilishi mumkin. Oxirgi material hozir
ko‘p ishlatiladi, yo‘l chizig‘i nur gaytarishini 4,5-11 marta oshiradi.

Ko‘pincha belgilash chizig‘i nurni yaxshiroq gaytarishi uchun yuzasi mikro
darajada sun’iy notekis gilinadi.

Belgilash chizig‘i oxaktoshdan ham gilinishi mumkin. Buning uchun oxaktosh
yangi asfaltga botiriladi yoki o‘lchamiga moslab kavlanadigan chuqurga joylanadi.

Bunday usuldagi belgi chizig‘i faraning nurida yaxshi ko‘rinadi, ishlash
muddati ko‘p (3-4 yil) bo‘ladi, lekin qo‘l mehnati ko‘p kerak bo‘ladi.

Nur gaytaradigan belgilash knopkalarini ko‘p polosali yo‘lda, garshi ogim
chegarasini belgilash yoki gatnov gism chetini bildirish uchun ishlatish to‘g‘ri
bo‘ladi. Knopkalar alohida ham belgilash chiziglari bilan birga ham ishlatilishi
mumkin. Knopka metalldan, toblangan shishadan  yoki emirilishga chidamli
plastikdan yasaladi; katofat bilan ta’minlanadi, gatnov gismidagi chuqurga joylanadi
yoki epoksid kley bilan to‘shamaga elimlanadi (4.38-rasm). Knopkalar to‘shamadan
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ko‘tarilib turadi, lekin avtomobil g‘ildiragi tasodifan chiqgib ketganda xavfli
bo‘lmaydi. Katofat ranggining har xil bo‘lishi haydovchining tunda mo‘ljal olishiga
yordam beradi.

29-rasm. Yo°l belgilanishida ishlatiladigan nur gaytaradigan knopkalarning
turi: a— knopka gatnov gismiga ko‘miladi; b-v — to‘shamaga elimlanadi.

Tik belgilashning ta’sirini  oshirish uchun yo‘l belgilarida ko‘p
foydalaniladigan nur qaytaradigan plyonka ishlatiladi. Yo‘lning sun’iy
yoritilmaydigan gismidagi 2.1-2.3 oq belgilash chizig‘i o‘rtasiga, uchdan ikki gismi
o‘lchamida oq nur gaytaradigan plyonka elimlanadi. Qora belgilash chizig‘iga 2.4
to‘g‘ri  to‘rtburchak shaklidagi (4x10 sm), ustunning yuqorisida bo‘ladigan,
plyonkadan tayyorlangan nur gaytaradigan elementlar biriktiriladi. 2.5 va 2.6 oq va
gora chiziq bilan belgilanadigan to‘siq vositalarda ham harakatga garagan o‘ng
tomonida qgizil, chap tomonida esa oq yoki sariq nur gaytaradigan elementlar bo‘lishi
kerak. Ularning yassiligi harakat yo‘nalishiga perpendikulyar bo‘ladi, oralig‘i esa
yo‘naltiruvchi usunlar oralig‘i bilan bir xil bo‘lishi kerak.

Nur gaytaradigan elementlar vertikal chizig bo‘lmaganda ham, misol uchun,
baland bordyurlarning chetida, kelayotgan transport vositalariga garagan yo‘l
to‘siqlari elementida; gatnov gismiga yaqin o‘sgan daraxtlar tanasida va boshga
xavfli joylarda ishlatilishi mumkin.

Belgilash chizig ‘ini chizadigan mashina. Gorizontal belgilash chizigi (asosan
bo‘ylama chiziq) yo‘l to‘shamasiga belgi chizish mashinasi bilan chiziladi.

Boshqga hollarda belgi qo°lda, bo‘yoq purkagich, termobiriktirgich yoki cho‘tka
bilan (andozaga garab) chiziladi.

Quyidagi alomatlariga garab mashinalarni uchta guruhga bo‘lish mumkKin:
vazifasiga, yurish gismining turi va chiziq chizish usuliga garab.

Mashinalarning vazifasi u ishlatiladigan hududga (shahar ko‘chasi,
avtomagistral, aerodromga) bog‘liq bo‘ladi.

YUrish gismiga garab mashinalar qo‘l mexanizmlari, qo‘lda boshgariladigan
o‘zi yurar mashinalar, o‘ziga xos yoki avtomobil shassisidagi o‘zi yurar mashinalar,
tirkagich agregatlar, yuklanadigan jihozlar va hk. bo‘linadi.

CHizigni bo‘yoq yoki plyonka bilan o‘tkazadigan, plyonka, knopka, plita va
hk. yotgizadigan mashinalar bo‘ladi.

80



CHizigni mexanizatsiya bilan chizilishi ishlatiladigan materialga bog‘liq
bo‘ladi.

Bo‘yoq kompressorsiz, pnevmatik yoki kinetik usul bilan bo‘yalishi mumkin;
termoplastik — pnevmatik, kinetik yoki gravitatsiya usulida yotqiziladi.

Kompressorsiz usulda bo‘yoq bakdan bo‘yoq purkagichga bosim bilan keladi
va birikmada ajralib bitta fazali ogim bo‘lib chigadi. Bo‘yoq o‘tkaziladigan gismdagi
bosim sigilgan havo (ballondan) yoki qo‘l nasosi bilan hosil gilinadi.

Pnevmatik usulda kompressor bosim bilan bo‘yoq idishga, eritgich solingan
idishga va bo‘yoq purkagichga havo beradi. Bundan tashgari sigilgan havo
mexanizmlarni harakatlantirishga ham ishlatiladi.

Bo‘yoq Yyoki eritilgan termoplast bosim bilan bo‘yoqpurkagichga keladi, uning
birikmasida ogim parchalanadi va ochiqg joylaridan ikki fazali dispergirlangan
aralashma bo‘lib sochilib chigadi.

Bo‘yoq purkagichga ikkita pnevmatik yo‘l keladi — bittasi uning ishini
boshqgaradi, ikkinchisi esa materialni purkaydi.

Kinetik usulda material bo‘yoqpurkagichga nisbatan katta bosim bilan kelib
(30 -120 kgs/sm?) kesmasi kichik ochiq joydan purkaladi. Bosim keskin o‘zgargani
uchun material kichik zarralarga parchalanadi.

Gravitatsiya usulida ogadigan darajagacha kelguncha eritilgan termoplastik
material o‘z og‘irligi bilan ochiq joydan to‘shamaga oqib tushadi. Material quyuq
bo‘lgani va chigish joyining shakli chizig konturini aniq qgiladi.

YUqorida aytilgan usullardan ko‘proq pnevmatik va gravitatsion usullar
ko‘proq ishlatiladi.

Birinchi usulda ish ko‘proq bajariladi, uskuna ishonchli bo‘ladi, boshqgarish
oson; ikkinchi usul esa uskuna sodda bo‘lgani uchun ko‘proq ishlatiladi.

Alohida platformaga biriktiriladigan DE-ZA va DE-18 mashinalarining asosiy
gismlari quyidagilardan iborat bo‘ladi: kompressor, moy va namlikni ajratuvchi gabul
qgilgich, boshgarish pulti qo‘yilgan quvurlar tizimi, parrak bilan aralashtirilgan bo‘yoq
baki, eritgich solinadigan bak, ishlash organi, elektr jihozlari, avtomatik uzilgan
chiziqg chizadigan elektron vosita. Mashina chiziq tushiriladigan yo‘ldan to‘g‘ri
yurishi uchun to‘g‘rilash moslamasi qo‘yilgan

Ishchi organi to‘shamada aylanadigan ikkita cheklovchi gardish bilan ular
o‘rtasiga qo‘yiladigan forsunkadan iborat bo‘ladi. Bir-biridan ma’lum oraligda
bo‘ladigan gardishlar forsunkadan chigadigan olovni cheklab chiziq shaklini hosil
giladi. Gardishlarga jips turadigan girgichlar ularga yopishgan buyoqgni tozalab,
bo‘yoq idishga soladi.

DE-ZA mashinasining ishlash organi o‘ngda joylashgan, DE-18 mashinasiniki
esa orgada, uchta forsunka bilan uch juft cheklovchi gardishdan iborat bo‘ladi, bir
vaqtning o‘zida uchta chizig chizish imkonini beradi. Ikkala mashinaning ham
bo‘yoq purkagichi bilan bo‘yoq va eritgich quyishga ishlatiladligan nasosi bor.

Bo‘yoq bilan belgilash chizig‘i chizilganda quyidagi ishlar bajariladi:

yo‘l to‘shamasi chang, tuproq, eski bo‘yoq, moy dog‘lari va boshga
hokozolardan tozalanadi;

chizig o‘tadigan joy bo‘rlanmagan ip bilan belgilanadi;
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bo‘yoqni tayyorlash (aralashtirish, quyuqligini bilish, filtrdan o‘tkazish, bakka
solish);

to‘shamaga bo‘yoq surish.

Bo‘yoq havo harorati +5°S darajadan past bo‘lmagan sharoitda, bir gavat qilib
suriladi. Sonlar, xarflar, ko‘rsatgichlar to‘shamaga qo‘lda, trafaret ishlatib, bo‘yoq
purkagich, cho‘tka yoki valik bilan ikki gavat gilib chiziladi. Ikkinchi gavat birinchi
gavat yozilganidan keyin 2 soat o‘tganda chiziladi.

DE-18 ga o‘xshab DE-20 ham belgilash chizig‘ini chizishga mo‘ljallangan,
fagat chizig termoplastikda chiziladi, mashinaning o‘chiz avtomobil shassisiga
o‘rnatilgan bo‘ladi. Avtomobildagi alohida platformaga gozon, ishlash organi, erigan
plastikni ishlash organiga olib keladigan kollektor biriktirilgan.

Mashinadagi suyuq gizitgich aylanib gozondagi termoplastikni gizitadi, ish
organiga kelgan plastikni isitib turadi. Ish avtomobil quvvat olish qutisiga o‘rnatilgan
nasosdagi gidravlik harakatlantirish bilan boshqariladi.

Termoplastik issiqlik etkazuvchi (ma’dan moyi) to‘ldirilgan qobig bilan
o‘ralgan ikkita qozonda isitiladi. Har bitta qozonga 400 kg gacha material solinadi
(sig‘imining 2/3 gismi). Qozonlar navbati bilan ishlatiladi: bittasidan chiziq chizish
uchun material keladi, ikkinchisida esa material tayyorlanadi. Issiglik etkazuvchi gaz
olovda gizitiladi. Termoplastik eriyotganda, chiziq chizilayotganda qozondagi parrak
aylanib uni aralashtirib turadi.

Ishlash organi mashinaning chap tomonida, orga g‘ildirakdan keyin joylashgan
(transport holatida platformadagi maxsus joyga ko‘tarib qo‘yiladi).

CHiziladigan chizigning kengligi eni 0,1 va 0,2 bo‘ladigan, almashtiriladigan
berkitgichlar bilan belgilanadi.

DE-20 uzluksiz va uzuq chiziq chizishi mumkin. CHiziglar uzunligi bilan uzuqg
chiziq orasi 1-31 m orasida o‘zgartiriladi (1 m takroriy). Avtomatik ishlaganda uzuq
chiziq elektron dastur vositasi bilan bajariladi.

Mashina soatiga 1,5-5 km tezlik bilan ishlaydi, transport tezligi esa 50 km/soat.

Ish bajarishdan oldin yo‘l to‘shamasining yuzasi, chiziq chizish mashinasi
tayyorlanadi. Yo‘l yuzasi tozalanadi, zarur bo‘lganda yuvib, quritiladi.

Qozonga kukun ko‘rinishidagi termoplastik solinadi, kukun eritilib 180°S
darajagacha qgizdiriladi. Termoplastik surilganidan so‘ng 15-20 dagigada yo‘Ini yana
harakatga ochish mumkin.

Nur gaytarish elementi sifatida mikrosoqgalar ishlatilganda, ular mashinaning
maxsus bunkeriga solinadi, undan quvurlar bilan termoplastikning issiq yuzasiga
tushiriladi.

Belgilash chizig‘i chizilayotganda albatta xavfsizlik qoidalariga amal qgilish
kerak. Ish himoya kiyimida, qo‘lqop kiyib, ko‘zoynak taqib bajariladi.

Ochig olov ishlatish ta’qiglanadi. Mashinada ot o‘chirgich bo‘lishi kerak.

Deleniator.

Deliniator garama-garshi avtomobil ogimini ajratish, asosiy yo‘lga yiqish
vaqtida avtomobil harakat giladigan dahlizni cheklash, avtomobil transportini yo‘l
ishlari, jamoat tadbiri bo‘layotgan joydan boshga tomonga yo‘naltirish uchun
mo‘ljallangan. Qora rezinadan yasaladi, tunda yaxshi ko‘rinishi uchun yoniga sariq
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yo‘l-yo‘l tasma elimlanadi.

Deliniatorning ustiga nur qaytaradigan plyonka

elimlangan rezina bayrogq qo‘yiladi. Asfaltbeton to‘shamaga anker boltlari bilan

biriktiriladi.

Sun’iy yo ‘I notekisligik (SYN) («yotgan politsiyachiy)
Bundan keyingi matnda SYN deyiladigan «sun’iy yo‘l notekisligi» xavf ko‘p
joylarda (maktablar, do‘konlar, kasalxonalar, ko‘rgazmalar va hk. yaqginida) tezlikni
kamaytirishga mo‘ljallangan.

uzunligi, mm kengligi, mm balandligi, mi og‘irligi, kg
900 500 50 16
500 500 60 9,5

SYN havoning harorati - 30°S darajadan +60°S darajagacha bo‘lgan sharoitda
ishlatiladi. SYN 2 elementdan iborat bo‘ladi:

- asosiy element;

- yon element;

Asosiy element qora rezinadan yasalgan monolit jism ko‘rinishida bo‘ladi.

Qorong‘uda yaxshi ko‘rinishi uchun asosiy element ustidagi chuqur joylarga
sarig yoki oq belgilash tasmasi elimlanadi.

< T R ¥

YSN montaj gilinganda ishlatiladigan harakat xavfsizligi vositalari zo ‘plami

SYN montaj gilinganda ikki tomonidan kamida 50 m joyga GOST 10807-73
talablariga muvofiq 3.24. va 1.16. belgilari o‘rnatiladi. 3.24 belgi cheklaydigan tezlik
SYN geometrik parametrlari (ko rsatgichlari) bilan belgilanadi va ishlab
chigaruvchilarga tavsiya gilinadi.
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Hozir sinovdan to‘liq o‘tgan KA-17 (Alyaska) belgilash chiziq bo‘yog*i ishlab
chigariladi.
KA-17 (Alyaska) buyog‘ining xususiyatlari

Ko‘rsatgich nomi Ko‘rsatgichi
Asfaltobetondagi emal plyonka rangi Oq
Zichligi kamida g/sm? 1.5
Engil bo‘lmagan moddalarning og‘irlik ulushi kamida % 70
VVZ-346 viskozometr bilan o‘lchaganda, soplo diametri 4 mm 50
bo‘lganda (20+0,5)°S haroratdagi emalning shartli quyugligi
kamida
Birikishi (shishaga) ball, ko‘pi bilan 2
(20+2)°S daraja haroratdi 3-bosgichgacha qurish vagti ko‘pi 20
bilan dagiga
«Klin» asbobi bilan o‘lchaganda peredir darajasi ko‘pi bilan 70
mkm
(20+£2}°S haroratda plyonkaning statik ta’sirga chidamliligi 48
kamida soat
(20+2)°S haroratda plyonkaning to‘ydirilgan tog* natriy 48
eritmasiga chidamliligi kamida soat
YOrqinlik koeffitsienti (ogligi) kamida % 60
FB-2 elektr yaltirash o‘Ichovchi bilan aniglanganda emalning 10
yaltirashi ko‘p bilan
Emirilishga chidamliligi kamida % 70

«RemDorRus-Servis» YOAJ Kompaniyasi turli nur gaytarish plyonkalariga
shelkografiya uchun ikki komponentli bo‘yoq ishlab chigarishga kirishgan.

KPU-13 bo‘yog‘ining Xususiyatlari
Ko‘rsatgich nomi Ko‘rsatgichi

Emal yarimfabrikatidagi uchmaydigan moddalarning og‘irlik 39+2
ulushi

Emal yarimfabrikati peretir darajasi, ko‘pi bilan mkm 20
(20+2)°S daraja haroratdi 3-bosgichgacha qurish vagti ko‘pi 30
bilan dagiqa

M-3 myagnikovon asbobi bilan o‘lchaganda plyonkaning 0,35
qattigligi kamida shartli birlik

Emal plyonkasining egilgandagi elastikligi, kamida mm 1
U-1 asbobiga urilganda plyonkaning chidamliligi, kamida kgs- 50
sn

Plyonkaning birikishi, ko‘pi bilan ball 1

(20+£2)°S daraja haroratda plyonkaning statik ta’sirga

chidamliligi, kamida soat:

- Suv, 72

- 3% r-ra NaCl 72
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FE-2 fotoelektrik bleskomar bilan o‘lchanganda emal 65
plyonkasining yaltirashi, kamida %
Komponentlari aralashtirilganidan so‘ng emal ishlatiladigan 4
vaqt, kamida soat

Sun’iy yo ‘I notekisligik (SYN)

Avtotransport harakatini cheklash uchun ba’zan ta’qiqlash belgisi kamlik
giladi. Haydovchi tezlikni kamaytirish uchun qo‘shimcha SYN (sun’iy yo°‘l
notekisligi) o‘rnatilaldi.

Avtomobil go ‘yish ustunlarini belgilashga ishlatiladigan nur gaytarish
plyonkalari

Ko‘pincha haydovchi past avtomobil qo‘yish ustunlarini ko‘rmay, avtomobil
qo‘ymogqchi, burilmoqchi bo‘lganda ularni turib o‘tganini ko‘rish mumkin. Natijada
avtomobil ham ustun ham shikastlanadi.

Plyonka mikroprizmatik materiallar turiga kiradi va nur gaytarish xususiyati
ko‘p bo‘ladi, turli burchakda samarali ishlaydi. Materialning nur gaytarish xususiyati
yaxshi bo‘lgani uchun fara nuri tushganda ustunlar haydovchiga yaxshi ko‘rinadi.

Territoriyani belgilash

Joy kam bo‘lganda avtomobil qo‘yish goidalariga amal gilish aynigsa muhim
bo‘ladi. Ko‘pincha haydovchilar kamida ikkita joyga avtomobil qo‘yishadi.
Avtomobil qo‘yish joyini aniq belgilash avtomobilni to‘g‘ri qo‘yishga yordam beradi.

Tasma yotgizish uchun murakkab, gimmat texnika talab gilinmaydi, tasma
kichik aravacha bilan yotgizilgani uchun kichik joyda ham ishlash mumkin bo‘ladi.
Lenta yangi yotqgizilgan asfaltga bosib kiritiladi yoki mavjdu yo‘l to‘shamasiga
yotgiziladi.

Polimer tasmalar ishlatilganda belgilash chizig‘ini tez-tez o‘zgartirib turish
zarur bo‘lmaydi, ularni ko‘p yil ishlatish mumkin.

Tasma eni 100 mm, 150 mm, 200 mm va 400 mm o‘ramlarda etkazib beriladi,
sariq bo‘ladi.

Polimer tasmalar shuningdek avtomobil qo‘yish territoriyasidagi maxsus
belgilar, alomatlarni tayyorlash uchun ham ishlatiladi.
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Polimer tasmalar bilan yoki ulardan alohida nur gaytaradigan vositalar
(katofotlar) ishlatilishi mumkin. Ular nur gaytarib haydovchi e’tiborini tortadi.

Katafotlar piyodalar o‘tish joyida, avtomobil qo‘yish joylarida, garama-garshi
transport ogimini ajratish uchun o‘rnatilishi mumkin.

Ko ‘rsatgichlar, ma’lumot lavhalari, yo ‘I belgilari

Belgilardagi ma’lumot oson o‘qiladigan, har ganday ob-havoda, kunduzi ham
kechasi ham, yorishish yomon bo‘lganda ham yaxshi ko‘rinadigan bo‘lishi kerak.
Avtomobil qo‘yish joylaridagi, omborlardagi ko‘rsatgichlar uchun ishlab
chigariladigan zamonaviy nur gaytaradigan materiallar belgini ko‘rinarli gilib harakat
xavfsizligini oshiradi.

Olmos sinfidagi nur gaytarish plyonkalari ishlatilib tayyorlangan belgilar engil
avtomobil haydovchilaridan tashgari, yuk avtomobillari, avtobus, mikroavtobus
haydovchilariga ham yaxshi ko ‘rinadi.

Yo‘ldagi nur gaytargichlar (LDS)
Er ostidagi yoki ko‘p gavatli avtomobil qo‘yish joyiga, omborga kirish joylari
oldindan xavf ko‘p zona deb hisoblanib kelgan. Keskin burilish, xira yorug‘lik,
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harakat polosasining torayishi haydovchini qo‘shimcha zo‘rigtiradi, YTH sodir
bo‘lishi xavfini oshiradi.

Bunday uchastkalarni yo‘l nur qaytargichlari (LDS) bilan jihozlab bu
muammolarning ko‘pini hal gilish mumkin. O‘ziga xos to‘lginsimon panel profili
yoritish burchagi juda o‘tkir bo‘lganda ham ularni oson ko‘rish imkonini beradi.

Panel konstruksiyas sodda bo‘lgani uchun ularni bar’er to‘sig‘iga, beton
devorga montaj gilish mumkin.

Panel ranggi qizil va fluoressentli sarig.

—

LDS nur gaytargichning fara yorug‘ligi tushgandagi ko‘rinishi

Transport vositalari, piyodalar harakat xavfsizligini ta’minlash, qorong‘uda
yo‘lning o‘tkazish Xxususiyatini oshirish uchun statsionar yoritish vositalari ko‘zda
tutiladi. Ularning loyihasi tuzilganda quyidagi talablarga amal gilish kerak:

yoritish vositalarining turi va joylashtirish usuli tanlanganda yo‘l gatnov gismi
o‘rtacha yorug‘lik me’yorlariga muvofiq yoritilishi, yo‘l yogasi va trotuarlar o‘rtacha
gorizontal yoritilishi ta’minlanishi kerak: yorginlik tagsimlanishining bir tekisligi
(gatnov gismi alohida nugtalarida maksimal yorug‘likning minimal yorug‘likka
nisbati); ko‘z gamashtirish ko‘rsatgichi;

nur manbaalari yorishishining o‘zgarishi, ustun va yoritgichlarning joylashishi,
gatnov qgismi xavfli zonadagi yorug‘likning oshishi xavfli zonalarni (yo‘l
kesishadigan, birlashadigan, torayadigan joylar, piyodalar o‘tish joylari, avtobus
bekatlarini ) ajratib ko‘rsatishi kerak.

ustun va yoritgichlarni oqgilona joylashtirib, yo‘l yoqasidagi yorug‘lik
manbaalari yorug‘ligini o‘zgartirib, haydovchini chalg‘itadigan reklama, vitrina
chiroglari, yo‘l yaqinidagi ob’ektlarni qo‘riqlash maqgsadida o‘rnatilgan chiroglar
ta’sirini kamaytirib haydovchi yo‘lda mo‘ljalni to‘g‘ri olishiga yordam berish;
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yo‘lning murakkab va xavfli qgismida yorug‘lik keskin o‘zgarishiga,
yoritiladigan va yoritilmaydigan uchastkalar almashinishiga yo‘l qo‘ymaslik,
yo‘lning yoritiladigan gismlari bir-biridan 250 m dan kam oraligda joylashgan bo‘lsa
yoritish uzluksiz bo‘lishini ta’minlash;

yoritiladigan gismdan yoritilmaydigan gismga o‘tganda, uzunligi 150-250 m
bo‘ladigan o‘tish zonasini tuzib gatnov gismi yoritilishi ohista kamaytirilishigi
erishish;

estetika talablariga javob beradigan, yo‘l me’morchilik ansambli va undagi
inshootlar ko‘rinishini buzmaydigan yoritish jihozlarini ishlatish;

yoritish asboblarini yo‘l transport hodislariga sabab bo‘lishi mumkin bo‘lgan
yo‘l va yo‘l kesishgan joylar elementlariga o‘rnatmaslik;

Avtomobil urilganda garshiligi kam bo‘ladigan tayanchlar ishlatish.

15.2. Avtomobil yo‘llaridagi statsionar  yoritgichlar quyidagi joylarga
qo‘yilishi kerak:

aholi punktlariga;

birinchi 5 yil ishlatilganda harakat jadalligi 20 ming avt./sutka bo‘ladigan |
toifa yo‘llarga;

4.10-jadvalga muvofiq o‘rta va katta ko‘priklarda (yo‘l o‘tkazgichlarda);

9-jadval

Ko‘priknin| Elektr quvvati berish Yillik harakat jadalligi oshishi uchun
g (yo‘l liniyasidan yoritish o‘rnatilishi oglanadigan

o‘tkazgich yoritiladigan boshlang‘ich ming avt./sutka harakat

ning ob’ektgacha kabelning jadalligi, %

uzur?]llgl, uzunligi, km 5 10 15
1 8,0 4,0 2,0
50-100 5 12,5 7,5 6,0
10 18,5 13,0 9,0
1 5,0 2,5 1,0
100-200 5 9,5 5,0 1,5
10 12,5 8,0 4,5
1 4,5 2,5 1,0
200 < 5 7,5 3,5 1,5
10 10,0 5,0 2,5

Eslatma: 1. Jadvalda ikki va uch polosali yo‘llardagi boshlang‘ich harakat
jadalligi ko‘rsatilgan. Ajratish polosali to‘rt polosali yo‘llarda uni 1,5 marta oshirish,
olti polosali yo‘llarda esa 2 marta oshirish kerak. 2. Oraliq giymatni interpolyasiya
bilan aniglashga yo‘l qo‘yiladi.

| va Il toifali yo‘llar bir-biri bilan bir darajada yoki turli darajada kesishgan,
turli darajadagi kesishgan yo‘llarga birikkan yo‘llarda, ularga yaginlashish joylarida
o‘tish-tezlashish polosasi boshlangan joydan kamida 250 m joyda;

temir yo‘llardan o‘tish joylarida (O‘tish joylarini jihozlash va xizmat qilish
hagidagi Qo‘llanmaga muvofiq);
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| va Il toifali yo‘llardagi avtomobil tonnellarida va ularga yaginlashish joyida,
tonnel boshlanishidan 150 m oldin;

I-111 toifalari yo‘llarda, agar ular ostidagi o‘tish joyining uzunligi 30 m dan
oshsa;

avtobus bekatlarida, er osti o‘tish yo‘llarida, klublar, kinoteatrlar va piyodalar
ko‘p vyig‘iladigan boshga, tunda yo‘l-harakat hodisasi bo‘lish ehtimoli ko‘p
bo‘ladigan joylarda, ko‘cha yoritilmaydigan aholi punktlarida elektr quvvati
ta’minotigacha masofa 2 km bo‘lganda, Davlat avtomobil nazorati talablari e’tiborga
olinib;

Aholi pukntlaridan tashgaridagi yo‘llar, ko‘priklar (yo‘l o‘tkazgichlar) gatnov
gismining o‘rtacha yorug‘ligi quyidagicha bo‘lishi kerak: | toifalari yo‘llarda 0,8
kd/m?; 1l toifali yo‘llarda 0,6 kd/m?; turli darajada kesishgan yo‘llarga birlashgan
yo‘llarda 0,4 kd/m?. Yo‘l yogasining o‘rtacha gorizontal yoritilishi quyidagicha
bo‘lishi kerak: | toifali yo‘llarda 8 Ik; Il toifali yo‘llarda 6 Ik; turli darajada kesishgan
yo‘llarga birlashgan yo‘llarda 4 Ik. Ko‘priklar (yo‘l o‘tkazgichlar) o‘rtacha gorizontal
yoritilishi aholi punktlaridagi trotuarlarni yoritish me’yorlariga muvofiq belgilanadi.

| toifali yo‘llarda gatnov qismi maksimal yoritilishi nisbati minimal
yoritilishidan 3:1 dan ko‘p bo‘lmasligi, boshga yo‘llarda esa 5:1 bo‘lishi kerak.
Oc‘rtacha yoritilish me’yori 6-8 Ik bo‘lganda yo‘l yoqasining maksimal yorug‘ligi
o‘rtasiga nisbatan 3:1 dan ko‘p bo‘lmasligi, 4 Ik bo‘lganda esa 5:1 dan oshmasligi
kerak.

Avtomobil yo‘llaridagi tonnellar va (uzunligi 60 m dan oshiq) yo‘l
o‘tkazgichlar ostidagi yo‘llarning yoritilish me’yori kamida 15 Ik deb qgabul gilinadi,
maksimal yoritilishning o‘rtachaga nisbati esa 3:1 dan ko‘p bo‘lmaydi. Tashqi
yoritish vositalarining ko‘z gamashtirishi 150 dan oshmasligi kerak.

YOritgich ustunlari odatda yo‘l to‘shamasi goshidan kamida 0,5 m narida
o‘rnatiladi. Balandligi 3 m dan baland ko‘tarmalarda tayanch o‘rnatish uchun
o‘lchami 2x2 bo‘lgan, ko‘miladigan berma kavlanadi. Ko‘tarma bundan balandroq
bo‘lganda, giyalik bargaror bo‘lsa tayanch uzunligi 5-6 m, kallakli gozigoyoqga
o‘rnatiladi (4.40, a rasm). Tuprog bo‘sh bo‘lsa yoki abadiy muzoq tumanlarda
tayanch yog‘och to‘siq bilan o‘ralgan kotlovanga o‘rnatiladi (4.40, b rasm), yon
tomoni zax gochiradigan tuproq bilan to‘ldiradi. Istisno tarigasida (3 m dan baland
ko‘tarmada, yo‘l uchun ajratilgan joy yoni bargaror bo‘lmaganda, tayanch
o‘rnatilishiga kabel, havodan o‘tgan aloga liniyalari yoki elektr uzatish liniyalar
xalaqit berganda) tayanchlarni yo‘l yoqgasida yoki (kengligi kamida 3 m bo‘lganda)
ajratish polosasida o‘rnatishga ruxsat beriladi.
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30-rasm. YOritgich tayanchini tuprogda mahkamlash sxemasi.
a) — tuproqg sharoiti yaxshi bo‘lganda; b) — g‘ovak tuprogda; 1 - ustun; 2 -
kallak; 3 - qoziqoyoq; 4 — yog‘och quti.

Agar ajratish polosasining kengligi 3-4 m bo‘lsa yoritgich tayanchlari parapet
to‘siq bloklariga kiritilishi yoki (bloklar asosga shtir bilan ishonchli mahkamlanib
4.41, arasm) ularning o‘rtasiga joylanishi kerak. Ajratish polosasining kengligi 5-6 m
bo‘lsa tayanchni uning o‘qi bo‘ylab, tayanchdan to‘signing yo‘naltiruvchi
plankasigacha 1,25 m oraligda o‘rnatish mumkin (4.41, b rasm).

Avtomobil yo‘llari yoqasida tayanchlar yo‘l poyi goshida, undan ko‘pi bilan
0,5 m oraligda, to‘siq qo‘yilishi hisobga olib o‘rnatiladi. To‘siq yo‘naltiruvchi
plankasi bilan tayanch orasi kamida 1,25 m, plankadan gatnov yo‘li chetigacha esa
kamida 1 m bo‘lishi kerak (.4.41, v rasm). Yo‘l yogasi tor bo‘lsa tayanchlar oldiga
parapet to‘siq o‘rnatiladi (4.41, g rasm).

Aholi punktlaridan tashgarida, ko‘tarmaning balandligi 2-3 metrgacha bo‘lsa,

yoritgich tayanchlari to‘siq o‘rnatilishi mumkin, lekin bunday o‘rnatiladigan
tayanchlar yuga devorli po‘lat quvurdan yasalgan, past gismi (yo‘l yoqgasi yuzasidan
0,4-0,5 m chuqurda), avtomobil urilganda ajralishi uchun, flans bilan biriktirilishi
kerak.
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31-rasm. Ajratish polosasi (a, b) va yo‘l yogasida (v, g) yoritgich tayanchlari
bilan to‘siq o‘rnatish sxemasi.

Ko‘priklarda (yo‘l o‘tkazgichlarda) tayanchlar panjara stvorida yoki uning
orgasida temir stakanlarga o‘rnatilib flans birikma bilan inshootning ko‘taruvchi
konstruksiyasiga mahkamlanadi. Harakat pastda bo‘ladigan ko‘priklarda (yoritgichlar
0‘q bo‘ylab joylashtirilganda) yoritgichlar konstruksiya elementlariga kronshteyn
yoki tros bilan mahkamlanadi.

Yo‘l xizmati yo‘lning yoritiladigan gismida yo‘l to‘shamasining nur gaytarish
xususiyati yugori darajada saglanib golishiga alohida e’tibor berishi, gatnov gismini
vaqtida tozalab turishi kerak, imkoni bo‘lganda yorgin gadir-budur to‘shama
ishlatilishi tavsiya etiladi.

Avtomobil yo‘llarini yoritish uchun turli qizish lampalari, gazrazryadli
yorug‘lik manbaalari — lyuminessent, yoysimon simobli, metalllogen, natriyli,
yoysimon ksenon naychali lampalar ishlatiladi.

Qizish lampalarining vazifasi umumiy bo‘ladi, 15-1500 Vt oraligda nominal
(hisoblangan) kuchlanishi 127-135 va  220-235 V qilib chigariladi. Lampa
belgilanishida VV — vakuumli lampani, G — gaz bilan to‘ldirilgan lampani, K — kripton
bilan to‘ldirilgan lampani, B — ikki spiralli lampani bildiradi. Misol uchun G215-225-
1000 — gaz bilan to‘ldirilgan, argonli, bir spiralli, quvvati 215-225 V, nominal kuchi
1000 Vt bo‘lgan lampa deb o‘qiladi.

Asosiy seriyadagi lampalarning yorug‘lik berishi 7-19 Im/Vt atrofida, ya’ni
ko‘rsatgichi kam bo‘ladi. Quvvat birligi oshganda lampaning yorug‘lik berishi
oshadi, nominal kuchlanishi oshganda esa kamayadi.

Tashqi yoritish uchun umumiy magsadda ishlatiladigan gizish lampalarining
(GOST 2239-79) asosiy parametrlari 4.11-jadvalda ko‘rsatilgan.

Ishlatish sxemasi sodda bo‘lgani uchun qgizish lampalari ishonchli yorug‘lik
manbai bo‘ladi. Lampaga atrof muhitdagi sharoitning, shu jumladan, haroratning
o‘zgarishi deyarli ta’sir qilmaydi, lekin xususiyati ta’minlanayotgan kuchlanishga
gattiq bog‘lig bo‘ladi. Nominal kuchlanishdan 1% og‘ish nur ogimini £2,2%, ishlash
muddatini esa £14% o‘zgartiradi.
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Lyuminessent lampalardagi (LL) past bosim razryad oralig‘ida 0,8-1,33 Pa
bosimli simob, bir necha yuz Paskal bosimli argon yoki boshqga inert gaz bo‘ladi. LL
ning asosiy afzalligi — gizish lampalariga garaganda yorug‘likni ko‘proq beradi,
yorug‘lik berishi 75 Im/Vt gacha etadi. Ko‘p ishlatiladigan lampa turlari 10 ming soat
bo‘ladi, shu muddat tugaganda nur ogimi boshlanishidagiga nisbatan 60 foizgacha
kamayadi, shuning uchun ularning zahira koeffitsient ko‘rsatgichi ko‘proq qilib
hisoblanadi.

10-jadval
Lampa turi Kuvvati, _Ngr O‘rtac_ha_y(_)nish
Vt ogimi, Im davomiyligi, soat
G220-230-200 194 2715 1300
G230-240-200 180 2280 2500
G220-230-200 289 4250 1300
G220-230-200-1 289 4250 1300
G230-240-200 270 3590 2500
G230-240-200-1 270 3590 2500
G220-230-500 482 7650 1300
G2130-240-500 450 6480 2500

Lampalar oq rangda (OL), sovuq oq rangda (SOL), kunduz rangida (LK), rang
berishi yaxshilangan (RYAL), ilig og rangda (IOL) va rang berishi yaxshilangan
sovuq oq rangda (LE yoki LSO) chiqgariladi.

Tashqi yoritish uchun ishlatiladigan LL lampalarning asosiy xususiyatlari 4.12-
jadvalda ko‘rsatilgan.

Lampa yonishi va yorishishi uchun u bilan ketma-ket ishlatuvchi-
muvofiglashtiruvchi apparat (IMA) ishlatilishi kerak. IMA sxemasi va konstruksiyasi
har xil bo‘ladi. Umuman olganda, IMA starterli va startersiz bo‘lishi bilan farg giladi.
IMAda quvvat ko‘p yo‘qoladi. (starterlisida 25%, startersizida 35%).

11-jadval

Quvvati, Vt | Kuchlanish, V. | | Nurogimi, Im | | 3mpa 4800
= = X soat

Lampa S| =3 o c 3 = o 8 | yonganidan

turi c S5 c SS | £ = % so‘ng nur
o [} (@] («5] o _
z | £€| 2 | 2§| §E| 2 | £]| ogimi

O O Z kamida Im
LDS 40 2100 | 1890 1575
tiéo 40 | +250 | 103 | =103 |043| 2340 12105| 1755
40 3000 | 2700 2250

92



LTB 40 3000 | 2700 | 2250
LB 40 3120 | 2810 | 2490
LDS 65 3050 | 2745 | 2135
LD 65 3570 | 3210 | 2495
|6;<B 65 | +375 | 110 | 11,0 | 0,67 | 3820 | 3435 | 2670
LTB 65 3030 | 3580 | 2780
LB 65 4650 | 4185 | 3720
LDS 80 3740 |3370| 2890
LD 80 4070 | 3660 | 2840
g;(B 80 | +450 | 102 | =102 0’26 4440 3995 | 3100
LTB 80 4440 | 4165| 3100
LB 80 5220 | 4695 | 4170

Odatda LL tashgi yoritish uchun mamlakatimizning janubiy tumanlarida
ishlatiladi, sababi ularinng yoritish darajasi va yonishi asosan havoning haroratiga
bog‘liq bo‘ladi.

YOysimon, simobli lampalar (YOSL) yugori bosimli, to‘rtta elektrodli bo‘ladi,
kolbasi lyuminfor bilan qoplanadi, 8-2000 Vt quvvat oralig‘ida chiqariladi, 40—60
Im/Vt yorug‘lik beradi. Quvvat birligi oshganda yorug‘lik berishi ham oshadi. 4.13-
jadvalda ba’zi YOSL lampalarning asosiy parametrlari ko‘rsatilgan.

Ishlash muddatining oxirida yorug‘lik ogimi 70% gacha kamayadi. Lampalar
bir fazali induktiv PRA orgali yogiladi, undagi quvvat kamayishi taxminan 10%
bo‘ladi. Quvvati 80-125 Vt lampalarning sokoli E-27, golganlariniki E-40 bo‘ladi.
YOSL ning lyuminessent lampadan afzalligi — quvvat birligi ko‘p bo‘lganda ham
kichik buladi, jiddik kamchiligi esa — yorishganda nur berishi yaxshi bo‘lmaydi, nur
ogimi lipillashi sezilarli bo‘ladi.

YOgqilgandan keyin lampa 5-7 dagiqga yorishishga kirishadi. Elektr quvvati bir
lahza bo‘lsa ham uzilsa lampa o‘chadi va taxminan 10 dagiga sovuganidan keyin
yana yorishishni boshlaydi. YOSL lampalar ob-havo muhitiga ta’sirchan emas.
Lyuminessent lampalarlar o‘xshab ular ham kuchlanish nominal darajadan kamida
90% bo‘lganda yaxshi ishlaydi.

YOSL hozir tashqi yoritish, xususan, ko‘chalarni yoritish uchun ko‘p
ishlatiladi. Metollogen lampalar (DRI) YOSL ning mukammallashtirilgan ko‘rinishi
hisoblanadi. Razryad naychasiga turli metallar galoid birikmalarini qo‘shish yorug‘lik
chiqishini, nur tarkibi spektrini jiddiy yaxshilaydi.

Bu lampalar sanoatda endi-endi ishlab chiqgarilayapti. Hozir mamlakatimizda
ishlab chigarilayotgan DRI lampalarning yorug‘lik berishi 90 Im/Vt gacha etadi,
YOSL lampalardan ko‘rinishi fagat kolbada lyuminofor yo‘qligi va yorug‘ligi oq
bo‘lishi bilan farg qiladi. 4.12-jadvalda DRI lampalarning asosiy parametrlari
ko‘rsatilgan. Hzir bosimi past va baland natriyli lampalar ishlab chigarilayapti. Past
bosimli natriyli lampalar (DNaO) ko‘pdan beri ma’lum. Ular rekord darajada yoritadi
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- (nuri 80 Im/Vt gacha etadi), lekin monoxromatik nur beradi. Bu lampalar fagat
shahar tashgarisidagi yo‘llarni yoritishga ishlatiladi. Bu turdagi lampalar
mamlakatimiz sanoatida (80 va 140 Vt quvvatda) ishlab chigariladi. Natriyli
lampalar fagat ko‘p bosimli, spektri sezilarli yaxshilangan, lekin sarig nuri ko‘p
lampalar (DNaT) yaratilganidan keyin ko‘proq ishlatiladigan bo‘ldi. Ularning nur
berishi 140 Im/Vt gacha etadi. 4.13-jadvalda Ukrainaning Poltava shahridagi
Komsomol nomli gazrazryadli lampalar zavodida ishlab chigariladigan yoyli natriy
naychlali lampalarning 100 soat yonganidan keyingi parametrlari ko‘rsatilgan.

Lampalar elektrga DRI lampalardek — bir fazali PRA induktiv bilan ulanadi.

Ksenon lampalar va yoritish jihozlari ichida havo bilan sovutiladigan DKsT
turidagi ksenon naychali yoysimon lampalar ko‘proq ishlatiladi. Bu lampalar PRA
ko‘rinishidagi qo‘shimcha yuksiz ishlaydi, lekin maxsus ishlatish moslamasi
yordamida yoritiladi. Nur berishi 20-45 Im/V/t atrofida bo‘ladi, quvvat birligi oshgani
sari yorishishi ham ko‘payadi.

Avtomobil yo‘llarini yoritish uchun bunday lampalar ko‘p ishlatilmaydi, lekin
ularni katta territoriyalar, xususan, avtomobil yo‘llari echimlarini yoritish uchun
ijobiy ishlatilish tajribasi mavjud. Havoning harorati uning ishlatilishi va yonishiga
ta’sir gilmaydi.

Tashqi yoritish manbasini tanlaganda o‘rnatish tejamli bo‘lishi bilan (aynigsa
insonlar ko‘p bo‘ladigan joyda) nur berishi to‘g‘ri bo‘lishiga e’tibor beriladi.

YOritgich yorug‘lik ogimini gayta tagsimlaganda albatta yorug‘lik ogimining
bir gismi yo‘qoladi. SHuning uchun yoritgichning muhim xususiyatlaridan biri
foydali ish koeffitsienti, ya’ni yoritgich yorug‘lik ogimining unga o‘rnatilgan
lampadagi ogimga nisbati hisoblanadi.

Tashqi sahnni yoritish uchun quyidagilar ishlatiladi: yoritgichlar (S-ilinadigan,
V - biriktiriladigan, K - konsolli); lampalar (N — oddiy gizish lampalari, | - galogen,
R DRL lampalar. G - DRI lampalar, J - natriyli, K - ksenonli). YOritish asboblariga
konstruktiv talablar ularning ganday iglimda ishlatilishi va joylashish toifasiga garab
belgilanadi; U — mo‘‘tadil iglim uchun, XL — Uzoq SHimol sharoiti uchun, T —
tropiklar uchun.

llinadigan yoritgichlar yorug‘lik tagsimlashiga ko‘ra dumalogsimmetrik
turidan farq giladi, korpusida yoki nur sindirgichida gatnov gismi yoki maydonga
to‘g‘rilanadigan mo‘ljali bo‘lishi kerak. Avtomobil yo‘llarida konsoli yoritgichlar
ko‘proq ishlatiladi (4.43-rasm).

Y Oritish asboblarini mahkamlash o‘rinlari bir soat yoritgich og‘irligidan besh
marta ko‘p, lekin kamida 100 N statik og‘irlikni ko‘zga ko ‘rinmaydigan shikastlanish
va goldig deformatsiyasiz ushlab turishi kerak. Konsolli yoritgich mahkamlash
o‘rinlari kronshteyn uzunligiga yoritgich og‘irligidan besh marta ko‘p, lekin 2,5 N-m
dan oshmaydigan eguvchi moment yukini, kamida 10 N-m aylanuvchi momentni
ushlab turishi kerak.

Mahkamlash o‘rni bitta bo‘lgan ilinadigan yoritish asboblari yoritgichga
yassilikda tushgan, ilish o‘qiga perpendikulyar bo‘lgan kamida 2,5 N-m aylanuvchi
momentga shikastlantirish va goldiq deformatsiyasiz chidamli bo‘lishi kerak.
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Ko‘chalar, maydonlar, yo‘llar, ko‘priklar va transport echimlarini yoritish
uchun balandligi quyidagicha bo‘lgan tizimlar ishlatiladi: oddiy, yoritish asboblari I
tayanchga ilinadi yoki 6-15 m balandda trosga ilib qo‘yiladi; oralig, baland
tayanchdagi yoritish asbobining balandligi 15-30 m bo‘ladi. YOritish asboblari
quyidag sxema bilan ham joylashtirilishi mumkin: ko‘ndalang ilinggan, bu usulda G
yoritish asboblari ko‘cha yoki yo‘lga ko‘ndalang o‘tkazilib zahira zonasi yoki ajratish
polosasi ustidagi trosga ilinadi; parapetli, yoritish asboblari montaj qgilishning I

yorituvchi liniya sifatidagi usuli ishlatiladi, panjaraga yoki er yuzasidan bir
metr yuqorida joylashadi; devorga mahkamlanadigan usulida yoritish asboblari 5
devorlarga yoki tomlarga biriktiriladi; maxsus tayanchlar ishlatiladigan turlari ham
mavjud (4.44-rasm).

Qatnov gismi bilan bir darajadagi piyodalar yurish yo‘li yoki temir yo‘ldan
o‘tish yo‘llari yoritilganda yoritish asboblarini diogonal bo‘ylab, ikki tomonga
bittadan o‘rnatish tavsiya gilinadi. Bitta darajadagi yo‘llar birlashgan yoki kesishgan
joyda yoritish asboblarini 4.38-rasmda ko‘rsatilgan sxemadagidek o‘rnatish tavsiya
gilinadi.

Ko‘pincha yo‘l va ko‘cha yoritgichlari 8-12 metrlik ustunlarga ilinadi. Thilisi
aeroportiga borish yo‘lida qiziq echim ishlatilgan. Ikki elementli kronshteynlardagi
yoritgichlar ajratish polosasida 75 oraliqda o‘rnatilgan 20 metrlik ustunlarga
o‘rnatilgan.

Baland machtali tizim odatda katta maydonlarni, avtmobil echimlarini,
avtomobil qo‘yish joylarini yoritish uchun ishlatiladi. Katta balandlikdagi yoritish
asboblariga xizmat gilish, ta’mirlash giyin bo‘lgani uchun, 30-50 metrlik po‘lat yoki
temirbeton tayanchlarga yoritish asboblari joylashtiriladigan maxsus vositalar montaj
gilinadi. Bu vositalarni maxsus asboblar bilan tushirish va ko‘tarish mumkin.
Natijada lampalar, yoritish asboblarini erda almashtirish imkoniyati paydo bo‘ladi.

Parapet tizimi kam ishlatiladi, asosan tayanch o‘rnatish u yoki bu sabab tufayli
cheklangan ko‘priklar gatnov gismi, avtomagistrallarda qo‘llaniladi.

Ko‘chalar, yo‘llar, transport echimlari, tonnel va boshga transport
inshootlarining vyoritilish loyihasini tuzish yorug‘lik texnikasi va elektrotexnik
gismlardan iborat bo‘ladi. Bundan tashqari, texnik iqtisodiy asoslash ishlab chigilishi,
yoritish vositalari va ularni joylashtirish variantlari solishtirilishi kerak. Tashqi
yoritish loyihasini ishlab chigish bir-biri bilan bog‘liq quyidagi bosgichlardan iborat
bo‘ladi: yorishish me’yorini tanlash (yoritiladigan territoriyaning hammasi uchun bir
xil yoki uning alohida gismlari uchun har xil bo‘lishi kerak); yoritish tizimini tanlash;
yorug‘lik manbaasini tanlash; yoritish asboblari turini tanlash; yoritiladigan
territoriyada yoritish asboblarini joylashtirish variantlarini ishlab chiqish; yoritish
asbobi hisobini bajarish; loyihaning elektrotexnik gismi; variantlar texnik igtisodiy
asoslarini tagqoslash va loyiha borasida so‘nggi garor gabul qgilish.

Tashqi yoritish loyihasi yangi qurilayotgan avtomobil yo‘li loyihasining bir
gismi yoki foydalanayotgan yo‘l uchun alohida loyiha bo‘lishi mumkin.

Loyihaning yoritishtexnikasi gismi SNiP 11-4-79 «Tabiiy va sun’iy yoritish.
Loyihalash me’yorlari» talablariga muvofig yo‘l to‘shamasi o‘rtacha yoritilish
me’yoriy ko‘rsatgichi belgilanishini nazarda tutadi. Me’yoriy ko‘rsatgichlar 4.16-
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jadvalda ko‘rsatilgan. Osiyo gismi shimoliy qurilish iglim zonasida va Evropa gismi
shimoliy kenglikdan 65° daraja shimol tomonda joylashgan ko‘chalar, yo‘llar,
maydon va aholi punktlarini yoritish gatnov gism to‘shamasi o‘rtacha gorizontal
yorishishi, ko‘cha o‘rtacha yorishish darajasi, geografik joylashishidan qat’iy nazar,
shahar yo‘l va maydonlaridagi o‘tiladigan va past turli to‘shamalardan kelib chigib
loyihalashtiriladi.

Bunday hollarda B toifa ko‘chalar, yo‘llar va maydonlar uchun gorizontal
yorishish darajasi 6 Ik, V toifadagi ko‘chalar va yo‘llarda to‘shamasi o‘tuvchi
bo‘lganda 4 Ik va past toifali to‘shamalarda 2 Ik bo‘ladi.

YOrug‘likning bir tekis bo‘lishi juda ahamiyatli xususiyat hisoblanadi. Ko‘cha,
yo‘l va maydonlar gatnov gismi to‘shamasi maksimal yorqinligi nisbati minimal
Lmax/Lmin ga nisbatan o‘rtacha yorqinlik me’yori 0,6 kd/mg bo‘lganda 3:1, o‘rtacha
yorginlik me’yori 0,6 kd/m va undan kam bo‘lganda 5:1 bo‘ladi. Maksimal
yorishishning o‘rtacha E,/Es ga nisbati o‘rtacha yoritilish me’yori 6 Ik dan ko‘p
bo‘lganda 3:1, o‘rtacha yoritilish me’yori 4 dan 6 Ik gacha bo‘lganda 5:1 va o‘rtacha
yoritilish 4 Ik dan kam bo‘lganda 10:1 bo‘ladi.

Sun’iy yoritilish me’yorlari fagat aholi punktlaridagi ko‘chalar, yo‘llar va
maydonlarga nisbatan ishlatiladi

Afsuski, hozirgacha umumiy tarmoq avtomobil yo‘llari yoritilishining bir-
biridan farq giladigan me’yorlari ishlab chigilmagan.

12-jadval
Ko‘cha, yo‘l va Ikkala Yol To‘shamaning
S .7 maydonlar yo‘nalishda | to‘shamasining o‘rtacha
= : transport o‘rtacha gorizontal
= vositalari yorishishi yorishishi, 1k
- O .
234 maksimal kd/m?
o 8% harakat
Mo S jadalligi,
birlik/soat
A Tez _ >3000 1,6 20
harakatlanadigan
yo‘llar, umumiy | 1000-3000 1,2 20
shahar magistrallari;
maydonlar  (asosiy, | ©00-1000 0,6 15
vokzal, transport,
ko‘priklar oldidagi va <500 15
ko‘p vazifalari 0.6
transport bog‘lamlari)
B Tuman migyosidagi
magistral  ko‘chalar,|  >2000 1,0 15
yuk transport yo‘llari
(shahar miqgyosidagi), | 1000-2000 0,8 15
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yirik jamoat binoalari
va inshootlari
(stadionlar, teatrlar,
ko‘rgazmalar, savdo
markazlari, bozorlar
va boshga jamoat <500 0.4 10
joylar) oldidagi
maydonlar

VvV Mabhalliy ahamiyatli
ko‘cha va yo‘llar
(aholi yashash
joylaridag ko‘chalar,
sanoat, = kommunal- <500 0,2 4
ombor tumanlardagi
yo‘llar)
Posyolkalardagi
ko‘chalar, posyolka
ahamiyatidagi jamoat - - 4
binoalari oldidagi
maydonlar

500-1000 0,6 10

>500 0,4 6

SHahar chetidagi yo‘llarda, hisoblangan (birinchi 5 yil foydalanganda, ba’zi
hollarda yo‘lning umumiy ahamiyatini hisobga olib) harakat jadalligi 10000
avt/sutka bo‘lgan | toifali yo‘llarga, kesishadigan, temir yo‘ldan kesib o‘tadigan | va
Il toifali yo‘llarga, asosiy va o‘tadigan yo‘llarga yaginlashish yo‘llariga (I va Il
toifali) kamida 250 m oraligda SHNK 2.05.02-08 me’yorlariga ko‘ra elektr yoritish
aholi punktlaridagi yo‘l va ko‘chalar loyihasini tuzish me’yorlariga muvofiq ishlab
chigiladi. Bunday yo‘llarning o‘rtacha yoritilishi kamida 0,8 kd/m? bo‘lishi kerak.

Yo‘l to‘shamasi yugori darajada yoritilishi uchun nur manbai kuchli,
haydovchilarning ko‘zini gamashtiradigan yoritish moslamalari ishlatishi kerak.
Harakat xavfsizligi nugtai nazaridan va yoritish jihozlari tejamli bo‘lishi uchun
gamashtirish koeffitsienti 1,15 ga teng qilib olinadi. Qamashtirish koeffitsienti fon
yorug‘ligi minimal (boshlanish) ko‘rsatgichi bilan nur manbaasi yaltirashi yo‘q
bo‘lganda va borligidagi nisbatini bildiradi. Qamashtirish koeffitsienti gancha baland
bo‘lsa, ko‘rish sharoiti shunchalik yomon bo‘ladi.

Qamashtirish koeffitsienti ruxsat etilgan darajada bo‘lishi uchun yoritgich
ilinadigan balandlik to‘g‘ri topilishi kerak. Bundan tashgari, ko‘ndalang yo‘nalishda
yorug‘lik tekis tagsimlanishi uchun yoritgich o‘rnatiladigan eng past balandlik
cheklangan bo‘ladi.

Hozir amalda yorug‘lik va yorishish hisoblanishining ikkita usuli ishlatiladi:
yorug‘lik ogimining o‘rni yoki ishlatilishi koeffitsienti va nuqta usuli.

Nugta usuli oddiy va aniqroq bo‘ladi, lekin ko‘p mehnat talab giladi. Bu
usulda gorizontal yorishish bilan to‘shamaning yoritilishi ketma-ket, alohida
nuqtalarda (elementar maydonlarda) hisoblanadi, shundan so‘ng gatnov gismi
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gorizontal yorug‘ligi va vyorishishi o‘rta arifmetik topiladi. SHu bilan birga
o‘rganilayotgan nuqtadan yoritgich ilingan balandlikning sakkiz karrasidan
oshmaydigan masofada turgan yoritgichlardan kelayotgan nur hisoblanadi.

«YOritish vositasi — yo‘l to‘shamasi» tizimi variantlari loyihasi tuzilganda
oldin shu sharoit (yo°‘l qurilish materiallari bilan ta’minlanganlik, ob-havo, iglim
sharoiti, yo‘ldagi sharoit, harakat jadalligi, tarkibi va hk.) uchun yo‘l to‘shamasining
turi aniglanadi. SHundan so‘ng bir-biridan svetotexnik xususiyati bilan farq giladigan
har bitta yo‘l to‘shamasi uchun yoritgichlar joylashtiriladigan optimal koordinata,
nur manbaalarining turi va quvvati, yoritish jihozlarini o‘rnatish va ishlatish
xarajatlari hisoblanadi.

YUQqoridagi iqtisodiy ko‘rsatgichlarni belgilab, umumiy xarajatlarni hisoblab
optimal variant tanlanadi.

Foydalanish vaqgtida yo‘l-ekspluatatsiya xizmati yo‘l to‘shamasi zarur yo‘l
svetotexnik xususiyatlarini saglashi uchun loyihalash bosgichida yo‘l to‘shamasini
zarur tarzda saglash, statsionar elektr yoritgichlar o‘rnatilgan uchastkadagi yo‘l
to‘shamasini ta’mirlash borasida tavsiyalar ishlab chiqilishi kerak.

Svetoforlar ko‘cha-yo‘lning ma’lum gismida harakat ishtirokchilari navbat
bilan o‘tishini tartibga solish uchun mo‘ljallangan.

SHaroitga garab svetoforlar transport vositalarining ma’lum yo‘nalishda yoki
shu yo‘nalishdagi ma’lum polosalarda harakatlanishini tartibga solish uchun
ishlatiladi;

harakat yo‘nalishi garama-garshi tomonga o‘zgarishi mumkin bo‘lgan
polosalarda; temir yo‘ldan o‘tish joylarida, ko‘tariladigan ko‘priklarda, kema
qo‘yiladigan joylarda, paromda o‘tish joylarida,

maxsus Xizmat avtomobillari harakat jadalligi tig‘iz yo‘lga chigish joylarida;

jamoat transportlari harakatini tartibga solish uchun;

piyodalar va velosipedchilar harakatini tartibga solish uchun.

Signallar ketma-ketligi quyidagicha bo‘ladi: qgizil-gizil sariq — yashil — sariq —
qgizil. Signallar quyidagicha bo‘lishiga ham ruxsat etiladi: gizil-yashil-sarig-gizil yoki
qizil-sarig-yashil-sarig. Ba’zan o‘chishidan oldin yashil chiroq o‘chib-yonishi
mumekin.

Qo‘shimcha seksiyalar bo‘lmaganda o‘chib-yonayotgan qizil signal gatnov
gismi butun kengligi bo‘ylab harakat gilishni ta’qiglaydi. Qizil signalning boshga
turlari maxsus vazifani bajaradi: aylana shaklli gizil fondagi konturli gora ko‘rsatgich
ko‘rsatilayotgan tomonga harakatni ta’qiqlaydi;

kvadrat yoki aylana shaklli gora fondagi giyshaygan gizil xoch o‘zi ustida
turgan polosaga kirishni ta’qiqlaydi;

turgan odamning qizil silueti piyodalarning harakatini ta’qiqlaydi. Qizil o‘chib-
yonayotgan signal yoki almashib o‘chib-yonib turgan ikkita qgizil signal temir
yo‘ldagi o‘tish joyidan, ko‘tariladigan ko‘prikdan, parom o‘tishidagi prichal va
boshga xavfli joylardan o‘tishni ta’qiglaydi.

O‘chmasdan yonib turgan sariq signal harakat xavfsizligi nuqtai nazaridan
to‘xtayolmaydigan haydovchilardan boshga haydovchilarni to‘xtash chizig‘i oldida
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to‘xtashini talab giladi. Qizil chirog bilan birga yongan sariq chiroq yashil chiroq
yonishini bildiradi. O‘chib-yonib turgan sariq signal harakatni ta’qiglamaydi,
haydovchilar uzogdan ko‘rmay qolib transport vositalarini to‘xtaolmasligi mumkin
bo‘lgan yoki harakat jadalligi uch rangli signalizatsiya ishlatish uchun muvofiq
bo‘lgan normativ kattalikning 50 foizidan ko‘p bo‘ladigan chorrahalarni bildiradi.

Qo‘shimcha cheklashlar bo‘lmaganda yoki svetaforning qo‘shimcha seksiyalari
bo‘lmasa, yashil rangda yonib turgan signal gatnov gismining butun kengligi bo‘ylab
harakat gilishga ruxsat beradi.

Svetoforlar vazifasiga (transportlar uchun, piyodalar uchun, tramvaylar uchun
va hk.); konstruktiv tuzilishiga (bir seksiyali, ikki seksiyali, uch seksiyali, go‘shimcha
seksiyali uch seksiyali); tartibga solishdagi o‘rniga (asosiy svetofor, qo‘shimcha
svetofor, gaytaruvchi) garab bo‘linadi.

4.46-4.51-rasmlarda hozir ishlatiladigan svetofor turlari ko‘rsatilgan. 1 va 2 tur
svetoforlarning (qo‘shimcha seksiyasi signalini hisobga olmaganda) diametri 200
yoki 300 mm bo‘lgan tik joylashgan uchta aylana signali bo‘ladi. Istisno sifatida 1 tur
svetoforlarningsignali yotiq joylashtirilishi ham mumkin. Signallar tepadan pastga
(chapdan o‘ngga): qizil, sariq, yashil bo‘lib joylashadi.

Qo‘shimcha seksiyalar fagat 1 tur svetoforlar bilan ishlatiladi va signali aylana
qora fonda yashil ko‘rsatgich ko‘rinishida bo‘ladi.

Seksiyalarning joylashishi, 4.46-rasmdagidek, ko‘rsatgichning harakat ruxsat
berilgan yoki ta’qiqlangan yo‘nalishiga bog‘liq bo‘ladi.

Qizil va sariq signallardan farq qilib, bu turdagi svetoforlarda yashil
ko‘rsatgich gora fonda bo‘ladi. Svetoforning osti yoki ustidagi oq lavhaga linzadagi
ko‘rsatgich yo‘nalgan tomonga garagan ko‘rsatgich chiziladi.

1 tur sveftorlar chorraha barcha yo‘nalishida harakatni tartibga solishga
ishlatiladi. Ularni yana temir yo‘ldan o‘tish joylarida, tramvay va trolleybus
yo‘llaridan o‘tishda, yo‘l toraygan joyda ishlatishga ham ruxsat etiladi. 2 tur
svetoforlar ma’lum (ko‘rsatgich garagan) yo‘nalishdagi harakatni tartibga solishga,
shu yo‘nalishda yuradigan transport ogimi yo‘lni kesib kesib o‘tmaganda, boshga
transport yoki piyodalar ogimi bilan qo‘shilmaganda (ziddiyat bo‘lmaganda)
ishlatiladi. Qatnov gismi keng, chorrahaga keladigan polosalar to‘rttadan ko‘p bo‘lsa
har bitta polosaga bittadan shunday svetofor qo‘yib harakatni tartibga solish to‘g‘ri
bo‘ladi. 1 va 2 tur svetoforlar chorrahada birga ishlatilmaydi.

Nazorat savollari:

|

. Yo'l to‘siglari.
. Yo‘l to‘siglarining vazifasi va tasnifi nimalardan iborat?
Ta’mirlash  joylarini  to‘sish  uchun ishlatiladigan  yo‘naltiruvchi
qurilmalarning ahamiyati nimalardan iborat.
Yol belgilari turlari va vazifalari tushuntirib bering?.
Yol belgilarini o‘rnatish va ularning amal gilish mintagasi.
Yol belgi chiziglarining turlari va ularning vazifasi.
Yo‘l belgi chiziglarining maxsus turlari va qo‘shimcha axborot vositalari.
Yo‘l belgi chiziglarining qo‘llanilishi.
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9. Yo‘l belgi chiziglari uchun ishlatiladigan materiallar va jihozlar.

10. Yol inshootlarini yoritish, yorug‘lik manbalari.

11. YOritgichlar konstruksiyalari va ularni joylashtirish.

12.  YOritish tizimini loyihalash.

13. YOritish tizimini ekspluatatsiyasi.

14. Svetoforlarning vazifalari va turlari.

15. Svetoforlarni joylashtirish va o‘rnatish.

16. Avtomobil yo‘llarini muhandislik jihozlashni samaradorligini baholash.

S5-ma’ruza. AVTOBUS BEKATLARI.
REJA

1.Avtobus aloqasini tashkil etishning umumiy qoidasi. Avtobuslarni to‘xtab
to‘rish maydonchalari va avtobus bekatlari.

2.Umumiy foydalanishdagi avtomobil yo‘llarida avtobus bekatlarini
joylashtirish. Avtobus bekatlarini rejalashtirish va jihozlash.

3. Avtobus bekatlari mintagasida harakatni tashkil etish. Avtobus bekatlarining
tuzilishi va jihozlanishining me’moriy konstruktiv jihatlari. Avtobus bekatlarini
saqlash va ta’mirlash.

Tayanch so‘z va iboralar:  Avtobus bekatlari, to‘xtash joylari,
arxitektura, jixozlash, ta’mirlash, saglash, arxitektura.

Avtobusda yo‘lovchilar tashilishini tashkil etish uchun tegishli inshoot va
jihozlardan iborat bo‘ladigan komplekslar qurilishi nazarda tutiladi. Bu
komplekslarning asosiy vazifasi — avtobuslarning to‘xtashi, turishi va jo‘nashini
tashkil etish, yo‘lovchilarni olish, tushirish, ular avtobus kutib turishi, dam olishiga
sharoit yaratish, hojatxona, aloga, ovgatlanish inshootlari bilan ta’minlash
hisoblanadi. Avtobus alogasi xalq xo‘jaligidagi o‘rni, tashish usuli, yo‘nalishi va
nomlanishi bilan tasniflanadi.

O‘zbekistondagi avtomobil yo‘llari tasnifiga ko‘ra avtobus yo‘nalishlari shahar
atrofi va shaharlararo yo‘nalishlarga, shuningdek umumdavlat, respublika, viloyat va
mahalliy yo‘nalishlarga bo‘linadi.

Yo‘lovchilarni tashish turlariga ko‘ra yo‘nalishlar shahar ichidagi, shahar
atrofidagi va shaharlararo yo‘nalishlarga bo‘linadi. SHahar ichidagi avtobus
yo‘nalishlarida yo‘lovchilarni tashish va ularning ta’minoti alohida ko‘rib
chigiladigan mavzu hisoblanadi. Bunga zarurat borligiga sabab, shahar ichidagi
transport tizimining xususiyati boshgacha bo‘ladi va shahar tashgarisidagi transport
tizimidan farqg qgiladi

Turiga ko‘ra avtobus yo‘nalishlari doimiy, mavsumiy, oddiy, ekspress, gisga
va maxsus turlarga bo‘linadi.
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Doimiy turiga yil bo‘yi, gat’iy jadvalga asosan ishlaydigan yo‘nalishlar kiradi;
mavsumiy yo‘nalishga yilning maxsus davrida (ehtiyojga gqarab) ishlaydigan
qo‘shimcha yo‘nalishlar kiradi; oddiy yo‘nalishlarda avtobuslar har bitta avtobus
bekatida to‘xtaydi; ekspress yo‘nalishda avtobusning oralig bekati bo‘lmaydi yoki
ularning ba’zilaridagina to‘xtaydi; gisgqa yo‘nalishda yo‘lovchilar ko‘p bo‘ladigan
ba’zi uchastkalarga qo‘shimcha avtobuslar qo‘yiladi. Maxsus yo‘nalishlarga
sayyohlik-tomosha yo‘nalishlari, o‘quvchilarni, ishlovchilarni, maktabga, ishga olib
boradigan yo‘nalishlar kiradi.

Marshrut nomlari boshlanish va tugash punktlariga garab belgilanadi:
«Toshkent-Jizzax-Samargandy, «Toshkent-Ohangaron-Angren»,  «Namangan-
Farg‘ona».

Avtobus harakat tartibi harakat jadvaliga garab belgilanadi. Ekspluatatsiya
xizmati va boshga avtobus boshqarish xizmatlarining ishi harakat jadvaliga bog‘liq
bo‘ladi. Harakat jadvaliga amal gilish avtobus xo‘jaligi asosiy ko ‘rsatgichlaridan biri
hisoblanadi.

Avtobus harakati jadvali umumiy yo‘nalish, statsion, nazorat, avtobus va
yo‘lovchi turlariga bo‘linadi.

Umumiy yo‘nalish jadvali — boshga avtobus harakat javdvallarini tuzish uchun
asos bo‘ladi. Unda har bitta avtobusning parkdan chigish, boshlanish punktidan
jo‘nash va oxirgi punktga etib kelish vaqti yoziladi.

Nazorat jadvaliga ko‘ra oraliq punktlarda nazoratchi-taftishchilar haydovchilar
avtobus harakati jadvaliga amal gilayotganini tekshirishadi. Statsion jadval avtobus
yo‘nalishining boshlanish va oxirgi stansiyalari uchun tuziladi Avtobus jadvallari har
bitta avtobus uchun, uning parkdan chiqib ketish va parkka qgaytib kelish vaqti
hisobga olib tuziladi. Bu jadval har bitta haydovchida bo‘lishi kerak. Yo‘lovchilar
uchun jadval yo‘lovchilarga ma’lumot berish uchun tuziladi va yo‘nalish boshlanish,
oraliq va oxirgi stansiyalarida ilib qo‘yiladi.

Har bitta yo‘nalishning boshlanish va oxirgi stansiyalari tranzit yo‘nalishlar
uchun oralig stansiya bo‘lishi mumkin. SHunday bo‘lganda stansion va yo‘lovchi
jadvallarida tranzit yo‘nalishlar hagida ham ma’lumot beriladi. Avtobuslarning oraliq
punktlardan (avtobus bekatlaridan) o‘tishi hagidagi ma’lumot avtobus bekatlarining
jihozlanishiga kiradi.

Oralig va oxirgi avtobus bekatlarini optimal joylashtirish va jihozlash uchun
quyidagilarni hisobga olish kerak bo‘ladi: ko‘rib chigilayotgan avtomobil yo‘li yoki
uning ma’lum gismidagi yo‘nalishlarda avtobuslarning harakatlanish jadvali; har
bitta yo‘nalishning xalq xo‘jaligi uchun ahamiyati; avtomobillarning umumiy haqiqiy
jadalligi (avtomobil yo‘lining toifasi); avtobus alogasi jadalligi; yaqin 10 vyilda
avtobusda yo‘lovchilar tashilishining ko‘payishi; istigboldagi umumiy avtomobil
harakati jadalligi (avtomobil yo‘lining qaysi kategoriyada bo‘lishi).

Yo‘lovchilar tashish uchun zavodlarda ishlab chigilgan turli magsaddagi
avtobuslar ishlatiladi.

Umumiy olganda 8 va undan ko‘p yo‘lovchi tashishga mo‘ljallangan avtomobil
avtobus deyiladi.
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Avtobuslar mo‘ljallanishiga, sig‘imiga va uzunligiga garab sinflarga bo‘linadi.
Mo‘ljallanishiga garab avtobuslar shahar (shahar ichi va shahar atrofi), mahalliy,
shaharlararo va sayyohlik avtobuslariga bo‘linadi.

Uzunligi bo‘yicha (shundan kelib chigib, sig‘imi bo‘yicha ham) avtobuslar
quyidagi sinflarga bo‘linadi: eng kichik 5 metrgacha; kichik 6-7,5 m; o‘rta 8-9,5 m;
katta 10,5-12 m va eng katta 16,5 m va undan Kkatta.

Mo‘ljallanishiga va sig‘imiga garab avtobuslar tuzilishi, kengligi, eshiklarining
soni, tabagasi, o‘rindiglarining soni va nimaga mo‘ljallangani, dinamik
ko‘rsatgichlari bilan farg giladi. Misol uchun, shahar avtobuslarida yo‘lovchilar turib
ham o‘tirib ham ketishlari mumkin, sababi gisqa masofaga borishadi. Eshiklari ikkita
yoki uchta bo‘ladi. Kirish va chigish eshiklarining kengligi 1300-1400 mm, ikkitalik,
qulay ishlangan. Qorong‘u tushganda zinalari, tutgichlari yoritiladi. SHaharlararo va
sayyohlik avtobuslarida yo‘lovchilar uzoq masofaga olib boriladi, yo‘lovchilar fagat
o‘tirib ketishlari mumkin. Avtobuslar bir eshikli bo‘ladi.

Avtobuslarda yo‘lovchilar tashilishiga xizmat gilish uchun ma’lum bino va
imoratlar kompleksi tuziladi. Har bitta kompleks o‘z navbatida ma’lum bir ichki
tizimni tashkil etadi, yo‘lovchilar va haydovchilarga xizmat giladigan binolar,
avtobus va boshga transport vositalariga mo‘ljallangan inshootlardan iborat bo‘ladi.

Umuman olganda belgilangan aholi punktlari orasidagi avtobus gatnovi
uzluksiz, bir-biri bilan bog‘liq jarayon bo‘ladi. To‘xtovsiz jarayonga xizmat qilish
ham to‘xtovsiz, bir-biri bilan bog‘liq bo‘lishi kerak. Amalda bu talab asosan
bajariladi. SHuning uchun, har bitta yo‘nalishning boshlanishi, oralig‘i va oxirida
bino va inshootlar kompleksi (avtovokzallar, avtostansiyalar, avtobus bekatlari)
bo‘lishi nazarda tutiladi. Komplekslar bino va inshootlardan iborat bo‘ladi, ularning
parametrlari esa bitta kattalikka — yo‘lovchilar ogimiga bog‘liq bo‘ladi. Vazifasi
ko‘p, o‘Ichami katta kompleksda kichik kompleksning barcha elementlari bo‘ladi.

Yo‘lovchilar tashilishiga xizmat giladigan har bitta kompleksning kamida
uchta — transport, avtobuslarga chigish va yo‘lovchilarga Xxizmat gilish zonalari
bo‘lishi shart.

Transport zonasi to‘liq yoki gisman boshga transport vositalarining,
piyodalarning harakat qilishiga berkilgan bo‘ladi. Unda fagat jadval bo‘yicha
to‘xtaydigan avtobuslar bo‘lishi mumkin.

Yo‘lovchilarni chigarish zonasida yo‘lovchilar avtobuslarga chigariladi va
tushiriladi. Komplekslarning hammasida bu zona perron, yo‘lovchilarni chigarish va
tushirish postlaridan iborat bo‘ladi. Perron — ko‘tarilgan maydoncha, avtobuslarga
chigayotgan va tushayotgan yo‘lovchilar xavfsiz harakat gilishiga mo‘ljallanadi.
Perron platformasi ochiq, yarim yopiq (usti yopilgan) va yopiq bo‘lishi mumkin.
Yo‘lovchilarni chigarish va tushirish posti bitta avtobus yo‘lovchilarini bir vaqtda
tushirish va chigarishga mo‘ljallanadi.

Yo‘lovchilarga xizmat gilish zonasida kutayotgan, ketayotgan va kelayotgan
yo‘lovchilarga xizmat gilinadi. Avtobus bekatlari uchun bu kichik obodonlashtirilgan
uchastka, avtopavilondan iborat bo‘ladi, avtostansiyalar va avtovokzallarda esa
yo‘lovchilar uchun alohida bino bo‘ladi, unda yo‘lovchilarga xizmat gilinishidan
tashgari transport jarayonlari boshqgariladi.
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Avtostansiyalar va avtovokzallarda mahalliy sharoit va hisoblarga muvofiq
qo‘shimcha zonalar bo‘lishi mumkin.

Aholi punktlari chegarasidagi do‘konlar, diggatga sozovor joylar va jamoat
markazlari yaginida bekat maydonchalari quriladi. Qorong‘uda avtomobil qo‘yish
joylari yoritilishi kerak. Avtomobil go‘yish joyi bilan xizmat qgilish joylarining orasi
200 m dan ko‘p bo‘lmasligi kerak. Avtomobil qo‘yish joylari va ulardan chigish
yo‘ldagi avtomobil harakatini to‘xtatmasligi kerak.

Avtomobil qo‘yish joyining sahni transport ogimidagi engil va yuk
avtomobillari soniga bog‘liq bo‘ladi.

Aholi punktlari ichidagi avtobus bekatlarini jamoat markazlari (oshxonalar,
aloga bo‘limlari va hk.) yaginida joylashtirish magsadga muvofig bo‘ladi.

Aholi punkti 1,1 km dan 1,2 km gacha bo‘lganda bitta avtobus bekati quriladi.
Kattaroqg aholi punktlarida, imoratlar ma’lum tartibda joylashganda, avtobus bekatlari
bir-biridan 1,0 km oraligda quriladi. Avtobus bekatlarining joylashishi 5.1-rasmga
muvofiq bo‘ladi.
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32-rasm. Aholi punktlarida avtobus bekatlarining jihozlanishi

Qishlog va posyolka turidagi aholi punktlarida, ya’ni binolar asosan yo‘l
bo‘ylab joylashganda, avtobus bekatlarini aholi punktining uzunligiga (L) garab
quyidagi tartibda joylashtirish kerak bo‘ladi:

a) agar L 1 km gacha bo‘lsa bitta avtobus bekati aholi punktining o‘rtasiga
joylashtiriladi;

b) agar L 1 km dan 2 km gacha bo‘lsa ikkita avtobus bekati joylashtiriladi,
birinchisi aholi punkti boshlanishidan 300-500 m oldin bo‘ladi, ikkinchisi esa 600 m
dan oshmaydi.

v) agar L 2 km dan ko‘p bo‘lsa avtobus bekatlari oldingi banddagidek
joylashtiriladi, lekin zarur migdorda bo‘ladi.
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Agar kichik aholi punktlarida bitta darajadagi harakat jadalligi ko‘p yo‘llar
birikkan yoki kesishgan bo‘lsa avtobus bekatlarini kesish joyidan kamida 50 m
berida, harakat yo‘nalishiga biriktirib joylashtirish kerak.

Avtobus bekati tezlashish polosasi chegarasida joylashgan bo‘lsa bu polosa
uzunligini 50 m uzaytirish kerak (5.2-rasmda ko‘rsatilgan).

Turli darajalar kesishgan joydagi avtobus bekati kesishgan joy chegarasida
bo‘lishi, piyozdalar uchun trotuar ko‘zda tutilishi kerak.

SHahar turidagi aholi punktlarida (ya’ni bino va inshootlar bir necha gator
bo‘lib ichkariga kirgan bo‘lsa) avtobus bekatlari SHNK 2.07.01-03 shaharsozlik
me’yorlariga muvofiq joylashtirilishi kerak. SHahar va gishloq aholi punktlari
hududlari rivojlanishi va qurilishini rejalashtirish.
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33-rasm. Tezlashish polosasi doirasida avtobus bekatini joylashtirish sxemasi

Qishlog turidagi aholi punktlaridan o‘tadigan yo‘l uchastkalari o‘tkazish
imkoniyatini oshirish uchun aholi punktidan chigish joyida sekin yuradigan
avtomobillar o‘ng polosaga o‘tishi uchun uzunligi kamida 300 m bo‘lgan qo‘shimcha
harakat polosasi ko‘zda tutilishi kerak.

Harakat jadalligi shu toifadagi yo‘llar uchun belgilangan me’yordan ko‘p va
ogimda sekin yuradigan transportlar migdori 10% dan ko‘p bo‘lganda qo‘shimcha
harakat polosasi quriladi.

Yo‘lovchilar tashilishiga xizmat qilish komplekslariga avtovokzallar,
avtostansiyalar va avtobus bekatlari kiradi.

Avtovokzallar asosan shaharlararo yo‘nalishda yo‘lovchilar tashishga xizmat
gilishga mo‘ljallangan. Kompleksning tarkibi, undagi xonalar va magsadi
yo‘lovchilarning ko‘proq vaqt qolishiga, ularga xizmat gilishga mo‘ljallangan (dam
olish, ovgatlanish, saglash kamerasi, shahar transporti, ma’lumot olish va hk.).

Yo‘lovchi avtostansiyalari foydalanish alomatlariga garab shartli ravishda
ikkita asosiy turga bo‘linadi: avtobus yo‘nalishlarining tranzit (oralig) to‘xtash
joylarida va oxirgi punktlarida joylashtirish uchun. Ular shahar atrofi va ba’zi
shaharlararo yo‘nalishdagi yo‘lovchilarga xizmat gilishga, yo‘lovchilarning gisgaroq
vaqt qolishiga mo‘ljallangan. Oxirgi punktdagi yo‘lovchi avtostansiyalari oraliq
to‘xtash joylaridagi yo‘lovchi avtostansiyalaridan fagat tushum topshiriladigan,
shaharlararo avtobus haydovchilariga (konduktorlarga) bilet beriladigan, pul
inkassatsiya gilinadigan va kassa apparatlari saganadigan binosi borligi bilan farq
giladi.
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Avtobus bekatlari fagat gisga vaqt avtobus kutishga, yo‘lovchilarni olish va
tushirishga mo‘ljallangan.

Xizmat kompleksi turlaridan bittasini tanlash uchun kerak bo‘ladigan hisob
ko‘rsatgichlari avtobus jo‘natish va kelish perronlarining (chigarish joylarining)
o‘tkazish xususiyati, bir sutkada jo‘natiladigan yo‘lovchilar va sig‘im bo‘ladi.

Oc‘tkazish xususiyati deganda bir soatda yo‘lovchi olish va tushirish joylarining
hammasida jo‘natiladigan va gabul gilinadigan avtobuslar soni tushuniladi; sig‘im —
bir vaqtning o‘zida xizmat kompleksida bo‘ladigan yo‘lovchilarning soni.

Avtobus Dbekatlari tarkibida yo‘lovchilarni tushirish va olish postlari
birlashtirilgan bo‘ladi, ketma-ket bajariladi. SHu maqgsadga mo‘ljallangan, gatnov
gismidan ko‘tarilib turadigan maydoncha ko‘pincha yo‘lovchi olish maydonchasi
deyiladi.

Kompleksning sig‘imi va perronlarning o‘tkazish imkoniyati bir sutkada
jo‘natiladigan va keladigan yo‘lovchilarning soniga bog‘liq bo‘ladi. SHaharlararo
gatnov yo‘lovchilarining solishtirma nisbati gancha ko‘p bo‘lsa avtovokzallar yoki
yo‘lovchilar stansiyasida shuncha ko‘p inson bo‘ladi.

SHaharlararo gatnov yo‘lovchilarining solishtirma nisbatiga garab yo‘lovchi
avtovokzallari yoki avtostansiyalarida insonlar bir vagtda bo‘ladigan uchta ob’ektlar
guruhi, bir sutkada jo‘natiladigan, shundan keyin kompleksda bo‘ladigan
yulovchilarning soni (foizda) doimiy bo‘ladigan yo‘lovchilarning maksimal miqgdori
belgilangan.

Kompleksning talab qilingan sig‘imi 100 kishidan oshganda avtovokzal
bo‘lishi, 20 kishidan 75 kishigacha bo‘lganda avtostansiya bo‘lishi, 5 tadan 20
tagacha bo‘lganda esa avtobus bekati bo‘lishi tavsiya gilinadi. Qishloq joylardagi
yo‘nalish oxirgi punktlarida avtobus bekatlari o‘rniga 10-20 kishilik avtostansiyalar
ko‘zda tutilishi mumkin,

Avtovokzallar eng yirik (aholisi 500 mingtadan ko‘p), yirik (aholisi 250
mingtadan ko‘p) va katta (aholisi 100 mingtadan ko‘p) shaharlarda joylashtiriladi.

Qoidaga ko‘ra avtostansiyalar o‘rta (aholisi 50 mingtadan ko‘p) va kichik
(aholisi 10 mingtadan ko‘p) shaharlarda joylashtiriladi.

Yo‘lovchilar ogimiga garab oxirgi bekatdagi yo‘lovchi avtostansiyalari yirik
(aholisi 10 mingtadan ko‘p) va katta (aholisi 5 mingtadan ko‘p) posyolkalarda, yirik
va katta (aholisi 2 mingtadan ko‘p) qgishlog aholi punktlarida ham joylashtirilishi
mumkin.

Lekin agar magsadga muvofig bo‘lsa, ikkita yoki uchta transport turi
yo‘lovchilarini bitta vokzal yoki stansiyada birlashtirish kerak bo‘ladi.

Agar transport jarayonini tashkil qilish vokzallarni birlashtirishga imkon
bermasa, vokzallar bilan yo‘lovchi avtostansiyalarini bir-biriga yaqin joylashtirish
kerak.

Tranzit yo‘lovchilar soni 25 nafargacha bo‘lsa va tushumni qgabul qilish,
inkassatsiyaga topshirish uchun alohida bino bo‘lishi shart bo‘lmasa, yo‘nalishda
tranzit to‘xtash uchun yo‘lovchi stansiyalari quriladi. Avtosayyohlar, xalgaro va
shaharlararo yo‘nalishad tashiladigan yuk ogimi ko‘p bo‘ladigan avtobus liniyalarida
avtostansiyalar bilan birga motellar ham qurish magsadga muvofiq bo‘ladi.
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Avtobus bekatining loyihasi tuzilganda oldin suv ketkazishga mo‘ljallangan
vertikal rejalash amalga oshirilishi va uni maksimal darajada atrof joy bilan
uyg‘unlashtirish kerak bo‘ladi. Vertikal rejalashtirishda suv tushiradigan quvurlar,
yo‘n yogasida zinalar bo‘lishi ko‘zda tutiladi. Kengaytirilgan er to‘shamasining
konturi yo‘l uchun ajratilgan joyga muvofiq bo‘lishi kerak. Qiyalik imkoni boricha
yotiq, 1:3 dan oshmaydigan bo‘ladi.

Hali aytganimizdek, har bitta avtobus bekati yo‘lovchi tashishga xizmat qilish
kompleksining bir gismi bo‘ladi va uchta zonadan iborat bo‘lishi kerak: transport,
chigarish va yo‘lovchilarga xizmat qilish zonalari. Har bitta zona rejalanishdagi
tuzilishi va jihozlari bilan farq giladi.

Transport zonasiga avtobuslar to‘xtaydigan maydoncha, avtobuslar
sekinlashadigan va tezlashadigan o‘tish-tezlashish polosasi, avtobus bekatini asosiy
harakat polosasidan ajratadigan elementlar kiradi.

To‘xtash (bekat) maydonchasining o‘lchami avtomobil yo‘lining toifasi va bir
vaqtda to‘xtmaydigan avtobuslarnnng soniga bog‘liq bo‘ladi:

Yol toifasi I I im 1w Vv
To‘xtash maydonchasining kengligi, m 3,75 3,75 35 30 30
Bir vaqgtda to“xtaydigan avtobuslar soni 1 2 3
To‘htash maydonchasining uzunligi, m 10 25 35

I-a toifa avtomobil yo‘llaridagi to‘xtash maydonchalari yo‘l to‘shamasining
chetida joylashadi va qatnov qismidan ajratiladi. 1-b, Il va Ill toifa avtomobil
yo‘llarida to‘xtash maydonchasi asosiy harakat polosalaridan kengligi 0,75 m,
uzunligi esa ikki tomoniga kamida 20 metrdan bo‘lgan ajratish polosasi bilan
ajratiladi. IV va V toifa yo‘llarda esa to‘xtash maydonchasi asosiy harakat
polosalaridan uzluksiz belgilash chizig‘i bilan ajratiladi.

Oc‘tish-tezlashish palosasi to‘rtta elementdan iborat bo‘ladi: avtobus
sekinlashadigan polosa, tezlashadigan polosa, sekinlashish polosasiga o‘tish polosasi
va tezlashish polosasiga o‘tish polosasi. O‘tish-tezlashish polosasining har bitta
elementi uzunligi yo‘l toifasi bilan bo‘ylama giyalikka bog‘liq bo‘ladi. Tezlikni
kamaytirish va oshirish polosalari to‘xtash maydonchasiga birikkan bo‘ladi.

Qor yog‘maydigan janubiy tumanlarda ajratish polosalari gazon, gul, past buta
ekilgan ajratish orolchasi ko‘rinishida bo‘lishi mumkin. SHunday bo‘lganda, orolcha
chetidan bordyur o‘tkazilganda ajratish orolchasi butun uzunligi bo‘ylab gatnov
gismini kengaytirish kerak. Qatnov gismi o‘tish-tezlashish polosasidan bordyur bilan
ajratilganda kengayish bordyur gatnov gismi ustidan ko‘tarilishining ikki gismiga
teng bo‘adi, yo‘l yogasida ham bordyur o‘rnatilgan bo‘lsa — bordyur balandligining
besh gismiga teng bo‘ladi. Bunday keynaytirish to‘xtash maydonchasidan 25 m da
bo‘ladigan tezlikni kamaytirish polosasida va 75 metrlik tezlashish polosasida
bo‘lishiga ruxsat beriladi. Boshga tumanlarda yo‘Ini saglash shartlari hisobga olinadi
va ajratish, o‘tish-tezlashish polosalari belgilash chizig‘i bilan ajratiladi.

Octish-tezlashish  polosalarining  transport-ekspluatatsiya  ko‘rsatgichlari
(tekisligi, pishigligi) yo‘lning gatnov gismidagidek bo‘lishi kerak. SHu bilan birga
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o‘tish-tezlashish polosasi to‘shamasi bilan avtomobil shinasining birikish koeffitsienti
I va Il toifali yo‘llarda 0,6, boshqa toifali yo‘llarda esa kamida 0,5 gilib olinadi.

Octish-tezlashish polosalariga birikadigan yo‘l yogasining kengligi me’yorlarga
muvofiq gabul gilinadi. Bu uchastkalarda yo‘l yoqasi kengligini 1-b va Il toifa
yo‘llarda 1,5 metrgacha, Il1-V toifali yo‘llarda esa 1 metrgacha kamaytirish ruxsat
etiladi. O‘tish-tezlashish polosasining chetida yo‘l yogasi tomondan | va Il toifali
yo‘llar uchun kengligi 0,75 m, Il toifali yo‘llar uchun esa kengligi 0,5 m
mahkamlash polosalari hosil qgilinadi. 1V va V toifa yo‘llarda uzluksiz chiziq
o‘tkaziladi.

Avtobus bekatlarining yo‘lovchilar chigadigan zonasiga perron (chigarish
maydonchasi) va yo‘lovchilarni chigarish (tushirish) postlari kiradi. Perronning
uzunligi chigarish postlarining soniga bog‘liq bo‘ladi va bir vagtda to‘xtmaydigan
avtobuslar migdoriga garab aniglanadi. Bitta chigarish postiga perron uzunligi
kamida 10 m, kengligi esa kamida 2 m qilib belgilanadi. Perron to‘xtash
maydonchasining yuzasidan 0,2 m ko‘tarilib turishi va bordyur bilan o‘ralgan bo‘lishi
kerak. Perronlarning to‘shamasi gattiq bo‘ladi.

Avtobus bekati yo‘lovchilariga xizmat gilish zonasiga avtopavilonli yoki usiz
avtobus kutish maydonchasi, sanitariya gismi va kelish joylari (trotuarlar, piyodalar
o‘tish joyi) kiradi. Xizmat zonasining o‘lchami mahalliy sharoit, yo‘lovchilar harakati
xavfsizligini ta’minlash talablari, sanitariya va yong‘in xavfsizligi me’yorlari bilan
belgilanadi.

Avtobus bekatlarining rejalashtirish avtopavilon va turli darajada piyodalar
o‘tish joyi borligiga bog‘liq bo‘ladi.

Avtopavilonlar barcha avtobus bekatlarida va 1-a, 1-b, Il toifa avtomobil
yo‘llarida quriladi. Il toifa yo‘llarda avtopavilon yo‘lovchilar chigishi maksimal
bo‘ladigan avtobus bekatlarida quriladi. IV va V toifa yo‘llarda avtopavilonlar bitta
bekatdan keyin qurilishi mumkin. Avtopavilonning turi iglim sharoiti va hisoblangan
sig‘imiga garab gabul gilinadi.

Turli darajadagi piyodalar o‘tish joylari qoidaga ko‘ra | toifa yo‘llarda, alohida
loyihaga asosan, andoza buyumlar, detallar va elementlar ishlatilib barpo etiladi.
Turli darajadagi piyodalar o‘tish joyi loyihasini avtobus bekati loyihasi bilan birga
ishlab chigish magsadga muvofiq bo‘ladi.

Avtopavilonning eng yagin cheti to‘xtash maydonchasi chetidan kamida 3 m
chetda joylashishi kerak. Istigboldagi xarakat jadalligi, yo‘lni bosgichma-bosgich
rivojlantirish rejasi va me’morlik havzasida avtobus bekati joylashgan erga garab
avtopavilon avtobus to‘xtash maydonchasi chetidan 10-12 m nariga surilishi mumkin.
Avtopavilon sahni loyihasini yo‘l gatnov gismi sahnidan past qgilish tavsiya etilmaydi.

Xizmat zonasining sanitariya gismida hojatxona va axlat idishlari bo‘ladi.
Hojatxonalar avtopavilondan kamida 15 m narida, andoza loyiha bo‘yicha, kamida
ikkita o‘ringa mo‘ljallab qurilishi kerak.

Avtobus bekati kompleksidagi chigish joylariga kelish yo‘llari shu avtobus
bekati umumiy piyodalar va tranzit aloga sxemasi bilan bog‘langan bo‘lishi kerak.
Kelish yo‘llari avtobus bekati uchun ajratilgan zonada, umumiy holatda esa
avtomobil yo‘li uchun ajratilgan polosada joylashadi.
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CHigish maydonchasiga kelish yo‘llari quyidagi turlarga bo‘linishi mumkin:
garama-gari tomondagi avtobus bekatlarini birlashtiradigan er osti, er usti, erdan
ko‘tarilgan o‘tish yo‘llari, shu jumladan, bu o‘tish yo‘llaridan chigish
maychonchalariga keladigan, kengligi kamida 1,5 m bo‘ladigan trotuarlar; avtomobil
yo‘llari birlashadigan yoki kesib o‘tadigan joylardan keladigan trotuarlar; aholi
punktlaridagi eng yagin ko‘chadan keladigan, kengligi kamida 2 m bo‘lgan trotuarlar.

Avtobus bekatlari aholi punktlariga yagin joylashtirilganda, piyodalar harakati
jadallligi 100 kishi/sutka bo‘lsa, ularga borish uchun trotuar o‘tkaziladi. Aholi
puntlaridan tashqarida trotuarlar va piyodalar o‘tish yo‘llari yo‘l yogasidan narida,
gatnov qismidan kamida 2,7 m joyda o‘tkaziladi. O‘tish-tezlashish polosalari
bo‘lganda trotuarlar (yo‘laklar) ulardan narida, trotuardan keyin yo‘l yoqasining
minimal kuxsat etilgan kengligiga amal qilib joylashtiriladi. Avtobus bekatiga
(chigish maydonchasiga) keladigan trotuarlar va piyodalar yo‘lining goplamasi
odatda asfaltobetonda yoki chang chigarmaydigan mahalliy materialdan bo‘ladi.

Avtobuslar kutish maydonchasini obodonlashtirish kompleksi
ko‘kalamlashtirish, statsionar o‘rindiqlar, axlat idishlari, yo‘lovchilar yo‘laklari,
o‘rindiq qo‘yilgan birlashtirish uchastklari, avtopavilon, hojatxona va perronga
chiqish joylaridan iborat bo‘ladi.

Avtobus bekatlarining muhim funksional va dekorativ. me moriy
elementlaridan biri — elektr yoritish hisoblanadi. YOritish asboblari avtobus bekati
bilan 1 va Il toifa yo‘llarning avtobuslar keladigan 300 m qismini va avtobuslar
ketadigan 400 m qismini yoritishi, Il toifa yo‘llarda 250 m kelish yo‘lini, 350 m
ketish yo‘lini, IV toifa yo‘lda esa kelish yo‘lining 200 metrini va ketish yo‘lining 200
metrini yoritishi kerak (asosan aholi punktlarida).

Avtobus bekatlarini ko‘kalamtashtirish uchun gazga chidamli, ko‘p sug‘orishni
talab gilmaydigan, shamol, sovuqgqa, issigga chidamli, tez o‘sadigan daraxt va buta
navlari ekiladi. Ular uzoqg vaqt dekorativ xususiyatlarini saglab qolishi kerak.

Maxsus harakatni tashkil etish masalalarini hal gilish uchun avtobus bekatining
chegarasi sifatida o‘tish-tezlashish polosalarining ikki tomonidan 100 metr oraligdagi
kesma olinadi.

Avtobus bekati doirasida quvib o‘tish ta’qiglanadi, buning uchung garama-
garshi yo‘nalishdagi transport ogimlari 1.11 belgilash chizig‘i bilan ajratiladi. O‘tish-
tezlashish polosasi yo‘q bo‘lsa quvib o‘tish ta’qiqlanadigan chiziq to‘xtash
maydonchasining ikki tomonidan 50 metrgacha o‘tkazilib, yaginlashish chizig‘i
tortiladi.

| toifali yo‘llar avtobus bekatidagi to‘xtash maydoncha zonasida kamida 100
metrgacha barer to‘siq o‘rnatiladi.

To‘xtash maydonchasi harakat polosasidan kengligi 0,75 m ajratish polosasi
bilan, to‘xtash maydonchasining uzunligigacha va ikki tomoniga 20 metrdan
o‘tkazib, 1.1 belgilash chizig‘i bilan ajratiladi, transport ogimlari birlashadigan joyda
orolchalar 1.16 chiziq bilan blegilanadi.

Yo‘lovchilar va piyodalar harakatini tashkil qilish quyidagilar bilan
ta’minlanadi: | toifali yo‘llarda er osti va er usti o‘tish joylari yoki 1.14 chiziq bilan
belgilanadigan «zebra» turidagi piyodalar o‘tish joyi bilan; boshga toifali yo‘llarda
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o‘tish-tezlashish  polosasining chetidan kamida 0,3 m oraliqda, to‘xtash
maydonchasininng ikki tomoniga kamida 50 m joygacha balandligi 1,2 m bo‘lgan
panjara turidagi to‘siq o‘rnatiladi; «Piyodalar o‘tish joyi» belgisi qo‘yiladi.

Yo‘l uchun ajratilgan joy baland bo‘lsa yo‘l yogasida temirbeton zinapoyalar
yoki panjara bilan to‘silgan chiqgish joylari quriladi.

Qorong‘uda harakat xavfsizligini ta’minlash uchun avtobus bekatlari zonasida
yo‘l to‘shamasi yoritilishi kerak.

Xususan, | toifali yo‘llarda to‘xtash maydonchasi bilan o‘tish-tezlashish
polosasini to‘liq yoritish magsadga muvofig bo‘ladi. Il toifalali yo‘llarda fagat o‘tish-
tezlashish polosasi yoritiladi, to‘xtash maydonchasi bilan ajratish polosasining
chegarasi chet polosasi 0q bo‘lgan bo‘yoq bilan ajratib ko‘rsatiladi.

I11 toifalai yo‘llarda avtobus bekati transport zonasining hammasini oq rangli
chet polosa bilan ajratish kerak.

Piyodalar o‘tish joylarining uzogdan ko‘rinishiga alohida e’tibor berishi kerak.
Harakat jadalligi bir sutkada 200 piyodadan ko‘p bo‘lsa bir darajadagi piyodalar
o‘tish joyi metall knopkalar bilan yoki oq sopol plitalar bilan belgilanadi.

Hozir avtomobil yo‘llarining atrofdagi manzara bilan uyg‘un bo‘lishiga ko‘p
¢’tibor berilayapti.

Avtomobil yo‘llari manzarasini loyihalash va qurish masalalari  V.F.
Babkovning  asarlarida  to‘laroq  bayon qilingan.  Avtomobil  yo‘llari
obodonlashtirilishi loyihasiga tizim jihatdan yondoshish asoslarini N.P. Ornatskiy
ishlab chiggan. Avtomobil yo‘llarining estetikasiga yo‘l sifatini oshiradigan omil
sifatida garalishi S.A. Treskinkining ishida ko‘rsatilgan.

Avtomobil yo‘llarining manzarasi va me’morchiligi ko‘z bilan garalgandagi
gabul gilinishi D.O.Saymone, V.Begma, P.YA.Dzenis, A.S.Sardarov va boshqgalar
ishlarida ko‘rilgan.

Avtobus bekati yo‘l yagona me’moriy manzarasi ansamblining bir qismi
hisoblanadi.

Hozir bayon etiladigan avtobus bekatlari tuzilishining me’moriy manzaraviy
jihatlari avtomobil yo‘llari me’moriy-manzaraviy loyihasini tuzish va qurish bo‘yicha
olimlar va mutaxassislarning tadqgiqgotlari va tavsiyalariga asosan ishlab chigilgan.

Aholi punktidan tashgarida joylashadigan avtobus bekati loyihasi ishlab
chigilganda quyidagi omillarni hisobga olish kerak:

iqlim tumani va joy turi (tekislik, adirli, tog‘li joy);

avtobus bekati turli harakat ishtirokchilari (haydovchilar, avtobusdagi tranzit
yo‘lovchilar; avtobus kutib turgan yo‘lovchilar; tranzit piyodalar, o‘tayotan transport
ogimidagi haydovchilar; o‘tayotgan harakat ogimida avtomobillardagi yo‘lovchilar)
nazarida turlicha (dinamik, statik) gabul gilinishi;

nigohni garatishi (misol uchun, me’morlik havzasida dominant bo‘lishi);

haydovchilar, avtobus kutayotgan yo‘lovchilar ruhiy wva jismoniy
xususiyatlarini hisobga olishi;

avtobus bekati badiiy me’moriy echimida ektektikaning yo“‘qligi;

yiling turli mavsumida gabul gilinishi;

ko‘rinishi, milliy o°ziga xoslik, yo‘lning shu toifasi bilan uyg‘unligi;
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Iglim tumani va joy turiga garab bosh reja, (yopiq, yarim yopiqg, ochiq)
avtopavilon tanlanishi hal gilinadi. Joy turi avtobus bekatining migyosi va uning
jihozlanishiga ta’sir gilishi mumkin.

Avtobus bekatining bezatilishi, jihozlanishi bilan haydovchiga bir xil ko‘rinish
ta’sirini kamaytirish, uzoqga cho‘zilgan yo‘lning bir Xil ko‘rinishli uchastkalarini
gismlarga bo‘lish, avtobus bekatini me’moriy havzadagi dominantga aylantirish
mumekin.

Yo°l harakati ishtirokchilari yo‘l bo‘yidagi me’moriy-manzarali ko‘rinishni
gabul qilishi masalasini hal gilganda transport ogimining o‘rtacha tezligi 60-80
km/soat bo‘lishidan kelib chigish kerak. Yo‘l bo‘yidagi inshootga tez nazar tashlashi
uchun haydovchiga 5 sekund, yaxshilab garashi uchun 10-15 sekund vaqt kerak,
murakkab manzarani ko‘rish uchun esa 2-3 dagiga to‘xtashi kerak bo‘ladi. Yol
bo‘yidagi holatning o°zgarishi e’tiborni tortadi, haydovchini gatnov gismiga
garashdan, yo‘l yo‘nalishiga, boshga harakat ishtirokchilari harakatiga baho
berishdan chalg‘itadi. E.M.Lobaning tadgigotlariga ko‘ra, haydovchi nigohini
tortadigan yo‘ldagi g‘ayri oddiy va jalb giladigan joylar soni, yo‘ldagi holatni idrok
gilishi uchun, 7 foizdan oshmasligi kerak.

Avtopavilonlar, kichik ko‘rinishli boshga obodonlashtirish inshootlari,
ko‘kalamlashtirish echimi uni yilning hamma mavsumida statik va dinamik gabul
gilish imkonini berishi kerak. Bunday idrok qilinishi uchun me’ moriy
kompoziyalarning kenglikdagi hajmi, kenglikdagi shakli ma’lum talablarga javob
berishi, ranglari muvofiq bo‘lishi kerak.

Yo‘lning o‘lchamiga, atrofdagi manzara, avtopavilon gismlari va boshga
shakllariga uyg‘un bo‘lishi uchun avtobus bekatining kompozitsiyasida me’moriy
migyosga amal qilish kerak. Tajribadan avtobus bekati qurilganda miqyos ganday
buzilishi mumkinligini bilamiz. Misol uchun, katta inshootlarga kichik kompozitsiya
shakllarining ishlatilishi avtopavilonni kichik gilib ko‘rsatadi, yo‘ldan o‘tayotganlar
uni idrok gilmaydigan bo‘ladi. Atrof muhit migyosiga muvofiq bo‘lmasligi garama-
garshi tuyg‘u uyg‘otadi, norozilik paydo giladi, asabni buzadi.

Oxirgi vagtlarda kichik shakllar me’morchiligida turli assimmetrik echimlar,
mavhum shakllar, yuza rel’efiga ishlov berish, me’moriy gismlarga bo‘lishning turli
usullari paydo bo‘layapti, panjarali yoki ochilgan tuzilishlar ishlatilayapti.

Me’moriy usullar ko‘pligini, avtobus bekatlarining vazifasi bir xilligi va
inshootlar xususiyati utilitar ekanini hisobga olib bitta avtomobil yo‘lida (bitta
harakat yo‘nalishida) tarbiyaviy magsad, mahalliy tarixiy ko‘rinish va badiiy bezash
xususiyatlari e’tiborga olingan bir xil me’moriy ko‘rinish ishlatish tavsiya gilinadi.
Lekin gabul gilingan me’moriy echim zamonaviy bo‘lishi, sanoatda ishlab chigarish,
montaj gilish imkoniyati bo‘lishi kerak.

Yol me’morchiligi va qurilish san’ati vositalari, avtomobil yo‘llariga
qo‘yiladigan talab bilan birga ishlatilganda quyidagilar ta’minlanishiga yordam
berishi kerak:

yo‘lovchilarga — avtobuslarga borish, kutish, tushish va chigish qulay, xavfsiz
bo‘lishi kerak;

avtobuslarga — kelish, to‘xtash, chigish qulay; kichik shakllar pishiq, bargaror,
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yonmaydigan, portlamaydigan, chidamli, sodda, sanoatda ishlab chigarish oson
bo‘lishi kerak.

avtobus bekatiga — me’moriy badiiy chiroyli, ta’mirlash, saglash sodda bo‘lishi
kerak.

Har bitta avtobus bekati zonasi echimida mana shu talablar hisobga olinishi
kerak.

Yo‘lovchilarga Xizmat gilish zonasida, yog‘indan himoya qilish uchun, shu
tumandagi iglimni hisobga olib, andoza yoki alohida loyiha bilan yopiq, yarim yopiq
yoki ochiq avtobus paviloni quriladi. Avtopavilonlarda albatta fundament, to‘suvchi
va ko‘taruvchi konstruksiyalar, tom, yopgich, pol, o‘rindiq va axlat idishlari bo‘lishi
kerak. YOpiq avtopavilonning ochiq gismi ham bo‘lishi mumekin.

YArim yopiq avtopavilonlarda (yo‘lning gatnov gismi tomonida)old devor
bo‘lmaydi. Ochiq avtopavilonlarda shamol ko‘proq keladigan tomonda bitta devor
bo‘ladi. Avtopavilonlarning balandligi kamida 2,5 m bo‘lishi kerak.

Avtopavilon joylashtirilganda, loyiha echimi tuzilganda yo‘lovchilar to‘xtash
maydonchasiga chigmasdan avtobus kelayotganini ko‘rishlari kerakligi hisobga
olinadi.

Avtopavilonni yig‘iladigan, bir nechta (misol uchun, temir beton)
elementlardan iborat bo‘ladigan, avtobus bekatining o‘zida montaj gilinadigan gilib
tayyorlash tavsiya gilinadi. Bir xil yig‘iladigan konstruksiyalardan ko‘rinishi har xil
avtopavilonlar, boshga kichik shakllar qurish imkoniyatini ham ko‘rib chiqish kerak.

Kichik shakllarni pardozlash uchun yog‘inga chidamli moybo‘yoqlar,
nitroemalli bo‘yoqlar, maxsus suvoq aralashmalari, koshin ishlatilishi mumkin.

Avtobus bekatlari yangi yo‘l qurilishi, mavjud yo‘llarni rekonstruksiya gilish
va kapital ta’mirlash loyihasiga qo‘shiladi.

Y Angi avtobus yo‘nalishlari tashkil gilinganda, zarur bo‘lsa, mavjud yo‘l bilan
bog‘lanib yangi avtobus bekatlarining alohida loyihasi tuzilishi mumkin.

Avtobus bekatlari loyihasida quyidagilar bo‘ladi: vedomst bilan birga
tushuntirish xati, jadvallar, ish jadvali va hk.: ish chizmalari, zavodda tayyorlangan
mahsulotlar ro‘yxati; materiallarga ehtiyoj va ularning narxi.

Er usti (er osti) o‘tish joylari, avtopavilonlar va avtobus bekatidagi kichik
shakllarni loyihasi ishlanganda quyidagi talablar bajarilishi kerak:

tumanning iglimi, havoning hisoblangan harorati, qorning qalinligi,
shamolning odatdagi tezligi, zilzila bo‘lishi, gidrogeologik sharoit, tuprogning
hisoblangan xususiyati, muzlash chuqurligi, er osti suvlarining balandligi hisobga
olinadi;

portlash, portlab yong‘in chigishi, yong‘in xavfsizligi, sanitariya texnika
me’yorlariga muvofiglik ko‘zda tutiladi;

materiallar korroziyadan, chirishdan, yog‘och zararkunandalaridan himoya
gilinadi.
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34-rasm. Avtobus bekati:
1 — bordyur; 2 — to“xtash maydonchasi; 3 — chigarish maydonchasi; 4 —
avtopavilon; 5 — hojatxona

Avtopavilon va kichik shakllar loyihasi ishlab chigilganda ularning badiiy
me’moriy chiroyli bo‘lishi, miqyosi, alohida gismlarining nisbati, pardozlash uchun
ishlatiladigan materiallarining ranggiga alohida e’tibor gilish kerak.

Avtobus bekatlarini saglash va ta’mirlash turiga garab kapital, o‘rta va joriy
ta’mirlashga, saglash va qishgi saglashga bo‘linadi.

Ular quyidagilarni ta’minlashi kerak: transport zonasidagi avtobuslar harakati
va turishi, yo‘lovchilarning avtobus bekatidagi chigish va xizmat zonalari uzluksiz
qulay va xavfsizligini; avtomobillarning gatnov gismidagi shu yo‘l toifasi uchun
belgilangan tezlikdagi harakati uzluksiz va xavfsiz bo‘lishini; avtobus bekati,
avtopavilon, inshootlar, kichik shakllar, ko‘kalamzor, obodonlashtirishning ilk sifati
saglanishi va yaxshilanashini.

Avtobus bekatlarini saglash ishlari quyidagilardan iborat bo‘ladi:

mahkamlanmagan yo‘l yoqasi, ko‘tarma qiyaligini shibbalash, joyidan
ko‘chgan tuprogni yig‘ishtirish; suv ketkazish inshootlarini tozalab loy, qor, muz
suvlarini ketkazish; ko‘kalamzorni parvarish qilish, o‘tini o‘rish;

bekatni doim toza va tartibli saglash, hojatxonalarni doim tozalab turish;

avtopavilonlarni, o‘tish joylarani, to‘siglarni, kichik shakllarni bo‘yash;
belgilash chiziglarini o‘tkazish va soz saglash; yo‘l yoritgichlari va boshga
texnologik kommunikatsiyalarni soz saglash;

qgish vagtida gorni, muzni tozalash, qum, muzlashga garshi aralashmalar sepib
sirg‘anchiq gilmaslik;

Quyidagilar joriy ta’mirlash vazifalariga kiradi: foydalanish vaqtida bo‘ladigan
giyalik va suv ketkazish inshootlari, transoprt zonasi gatnov gismidagi mayda
shikastlanishlarni tuzatish, o‘yiqlarni ta’mirlash, avtopavilon va mayda shakllar
alohida elementlarini ta’mirlash va almashtirish, shikastlangan joylarini tuzatish,
bo‘yash; piyodalar yo‘llarini ta’mirlash, ba’zi plitalarini almashtirish; ko‘rinish
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yaxshi bo‘lishi uchun ba’zi daraxtlarni olib tashlash, qirgish, daraxtlar o‘tqazish,
ko‘kalamlashtirish.

O‘rta ta’mirlashga quyidagilar Kkiradi: avtobus bekati zonasida yo‘l yonini
to‘ldirish, kesish, tekislash va mustahkamlash; to‘xtash maydonchasi va o‘tkazish-
tezlashish polosalari to‘shamasiga ustki ishlov berish; ta’mirlash orasidagi
muddatdan gat’iy nazar sekinlashish va tezlashish polosalarining yuzasi g‘adir-budir
bo‘lishini ta’minlash; yo‘l goplamasi va to‘shamasi elementlarini zarur darajada
ta’mirlash; suv ketkazish vositalarini to‘liq tozalash va ta’mirlash.

aholi punktlari ichida uzunligi 1000 m dan oshmaydigan, avtobus bekatlariga
boradigan yangi trotuarlar, piyodalar o‘tish joylari qurish yoki mavjudlarini
ta’mirlash; to‘siqlar o‘rnatish, ta’mirlash, almashtirish;

bekatni bezatish, obodonlashtirish, avtopavilon, piyodalar o‘tish joylari, kichik
shakllarni ta’mirlash.

Avtobus bekatini kapital ta’mirlashda uning istalgan zonasidagi eskirgan detal
va konstruksiyalari yangilari yoki pishigroglari, tejamliroglari bilan almashtiriladi.

Avtobus bekatlari loyihaga muvofig kapital ta’mirlanadi. Kapital
ta’mirlanganda avtobus bekati to‘liq gayta qurilishi, hatto yangi joyga ham
ko‘chirilishi mumkin, bitta yoki turli darajalarda piyodalar yurish yo‘llari, trotuarlar
o‘tkaziladi, to‘siqlar o‘rnatiladi, yoritgichlar qo‘yiladi, boshga muhandislik
kommunikatsiyalari quriladi.

Avtobus bekatlarini foydalanish vaqgtida saglash uchun umumiy, navbatdan
tashgari va doimiy ko‘rikdan o‘tkazib turiladi.

Umumiy va navbatdan tashgari ko‘rikni yo‘l tashkiloti rahbari tayinlaydigan
komissiya o‘tkazadi. Bahorda (aprelda) va kuzda (isitish mavsumi boshlanishidan
oldin) umumiy tekshiruv o‘tkazilaldi. Tekshirish vaqgtida inshoot elementlarining
hammasi, territoriyasi, obodonlashtirish inshootlari, (zonalardagi) ko‘kalamlashtirish
ko‘rib chigiladi. Navbatdan tashgari ko‘rik tabiiy ofatlardan keyin, konstruksiya
avariya holatiga kelganda o‘tkaziladi.

Doimiy ko‘rikni muhandislar, texniklar, ustalar (mutaxassisligi bo‘yicha),
ishchilar o‘tkazishadi. Unda binolar, inshootlar, kommunikatsiyalar profilaktik
(davomiy) ko‘rikdan o‘tkaziladi, topilgan kamchiliklar joyida tuzatiladi.

Nazorat savollari:
1.Avtobus bekatlarini loyihalash tartibini tushuntirib bering?.

2. Avtobuslarni to‘xtab to‘rish maydonchalari va avtobus bekatlarini qurishga
me’yoriy talablarni tushuntirib bering?

3.Umumiy foydalanishdagi avtomobil yo‘llarida avtobus bekatlarini
joylashtirishga talablar ganday.

4. Avtobus bekatlarini rejalashtirish va jihozlash.

5. Avtobus bekatlari mintagasida harakatni tashkil etish.

6. Avtobus bekatlarining tuzilishi va jihozlanishining me’moriy konstruktiv
jihatlari.

7.Avtobus bekatlarini saglash va ta’mirlash.
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6-ma 'ruza. PIYODALAR ALOQA YO‘LLARI .
REJA

1.Piyodalar aloga yo‘llarining turlari. Piyodalar yo‘lakchalarini loyihalash.

2. Piyodalar o‘tish joylari. Piyodalar o‘tish joylarida harakatni tashkil etish.

Tayanch so‘z va iboralar:  Piyodalar yo‘lakchalari, piyodalar o‘tish
joylari, piyodalar harakatini tashkil etish, harakatni
boshqgarish ulullari.

Piyodalar harakati tashkil gilinishining eng muhim elementi gatnov gismidan
o‘tish joyi hisoblanadi. Piyodalar o‘tish joyi asosan aholi punktlarida, avtobus
bekatlari zonalari va yo‘l bo‘yi komplekslarida bo‘ladi. Il va Ill toifa yo‘llarda er
ustidagi o‘tish joyi gatnov gismi bilan bir darajada bo‘ladi. | toifa yo‘lda esa o‘tish
joylari turli darajada bo‘lishi kerak.

Piyodalar o‘tish joylari er ustida, erdan ko‘tarilgan, er ostida va aralash bo‘lishi
mumekin.

Qatnov qismi bilan bir darajada o‘tgan piyodalar o‘tish joyi tartibga
solinadigan yoki tartibga solinmaydigan bo‘lishi mumkin. Ularning kengligi yo‘lning
shu gismida transort vositalarining tezligiga bog‘liq bo‘ladi. O‘tish joylarida gatnov
gismi bilan bir darajada bo‘ladigan yoki beton elementlari bilan o‘ralgan xavfsizlik
orollari bo‘lishi mumkin.

Piyodalar asosan aholi punktlarida va unga borish yo‘llarida yo‘l yonida
yurishadi. Piyodalar va avtomobil ogimini ajratish uchun piyodalar jadalligi 100
kishi/sutkadan oshadigan yoki harakat jadalligi 2000 avt./sutkadan ko‘p bo‘ladigan
(aholi punktlariga kelish joylari, dam olish zonalari, avtobus bekatlarida) joylarda,
aholi punktlarining ichida piyodalar yo‘lakchalari quriladi. Ochiqg joylarda ular yo‘l
yogasidan tashgarida, gatnov gismidan kamida 2,7 m narida joylashtiriladi. SHahar
turidagi aholi punktlarida trotuarlar gatnov gismidan kengligi 1-3 metrlik ajratish
polosasi bilan ajratib qo‘yiladi. Trotuarlar ko‘chalar, yo‘llar va aholi punktlaridagi
maydonlarni  loyihalash me’yorlariga muvofig loyihalanadi. Ko‘priklardagi
trotuarlarning kengligi piyodalar harakati jadalligiga muvofiq, lekin 0,75 m dan tor
bo‘lmaydigan qilib belgilanadi.

Transportning er yuzasidagi piyodalar ogimi ustidan yoki ostidan o‘tishi
xarajatli bo‘ladi, shuning uchun fagat maxsus talab bo‘lganda, tegishi texnik igtisodiy
asoslanganidan so‘ng bajariladi.

Aholi punktlaridan tashqgarida quyidagi piyodalar harakati turlarini ajratib
ko‘rsatish mumkin: Avtomobil yo‘llariga; avtomobil yo‘llari yoqgasida: yo‘l bo‘yidagi
kompleksga yoki transport bog‘lamasiga (avtobus bekati, avtostansiya va hk.);
avtomobil yo‘llari kesishgan joyda (garshi tomondagi avtobus bekatiga va hk.); yo‘l
bo‘yidagi kompleks yoki transport bog‘lamasi ichidagi harakat.
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Aholi punktlaridagi umumiy foydalaniladigan avtomobil yo‘llari zonasida
piyodalarning harakati (ko‘chalardan, yo‘l bo‘yidagi uylardan, yo‘l bo‘yidagi
xizmatlar, korxonalardan) avtomobil yo‘llariga, avtomobil yo‘llari bo‘ylab va
avtomobil yo‘llari kesishgan joylarda bo‘ladi.

Piyodalar harakatini ta’minlash uchun tegishli piyodalar yo‘llari qurib,
jihozlanadi. Vazifasi va me’moriy loyiha echimiga ko‘ra bu yo‘llar insonlarning kam
vaqt va quvvat sarflab mo‘ljallagan joylariga qulay va xavfsiz borishlarini ta’minlashi
kerak.

Avtomobil yo‘llari zonasida piyodalar trotuarlar, piyodalar yo‘llari, zinalar,
gatnov gismidagi piyodalar o‘tish joylari, ba’zan esa eskalator va harakatlanadigan
trotuarlarda yurishadi. Trotuarlar odatda gatnov qismiga parallel (yonma-yon),
piyodalar yo‘li esa belgilangan yo‘nalish tomonga garab quriladi.

Erdan ko‘tarilgan piyodalar o‘tish joylari bir yoki ikki yo‘lli ko‘priklardan
iborat bo‘ladi. Ular avtomobil yo‘li gatnov gismining darajasi, o‘tish joyida piyodalar
trotuari, zinalar borligi yoki yo‘qligiga garab turlarga bo‘linadi. SHu alomatiga garab
erdan ko‘tarilgan asosiy o‘tish joylarini shartli ravishda to‘rtta turga bo‘lish mumkin.

1-tur. Trotuarlar gatnov gismi bilan bir darajada joylashadi. O‘tish joyining
ikki tomonida balandligi taxminan 6 metrlik bitta yoki ikkita zina bo‘ladi. Piyodalar
ogimi yo‘nalishiga garab zinalar trotuarga perpendikulyar yoki parallel joylashishi
mumekin.

2-tur. CHuqurdan o‘tgan yo‘lda avtobus bekatlari yoki (aholi punktlaridagi)
boshqga jamoat transporti bekatlari bor. Asosiy trotuarlar yugoridan o‘tgan. O‘tish joyi
asosliy trotuar bilan bir darajada. To‘xtash maydonchasiga kelish uchun o‘tish o‘qiga
parallel yoki perpendikulyar zina o‘rnatiladi.

3-tur. Yo‘l chuqurdan o‘tgan va aholi punktini (yoki piyodalarni jalb gilish
uchun qurilgan punktni) ajratib turadi. Trotuarlar yugoridan o‘tadi. O°‘tish 2-
turdagidek bo‘ladi, lekin zina qo‘yilmaydi.

4-tur. Magistral yo‘l bo‘yida mahalliy yo‘llar o‘tkazilgan. Trotuarlar gatnov
gismi b ilan bir darajada joylashgan. Piyodalar yo‘li fagat magistral yo‘l ustidan
o‘tadi. Mabhalliy yo‘llarda er ustidagi piyodalar o‘tish joylari o‘tkaziladi.

Yo‘lovchi ko‘priklari yurish yo‘llarining tuzilishi va konstruksiyasining
materiali bilan farg giladi. «Ko‘priklar va quvurlar» SNiP 2.05.03-84 talablariga
muvofiq yo‘lovchi ko‘priklarining kengligi istigboldagi yo‘lovchilar harakati jadalligi
hisobiga garab olinadi, lekin aholi punktlarida 2,25 metrdan, aholi punktlaridan
tashgarida esa 1,5 metrdan kam bo‘Imasligi kerak.

Konstruksiya sifatida temirbeton yoki po‘latli temir beton ishlatiladi. Texnik
igtisodiy asoslangan va kelishilgan bo‘lsa piyodalar o‘tish joyi metalldan yasalishi
mumkin.

IV va V toifali yo‘llarda, ko‘chalarda, mahalliy ahamiyatli yo‘llarda piyodalar
o‘tish joyini yog‘ochdan yasash mumkin; tuman miqyosidagi yo‘llarda esa yog‘och
konstruksiyalar shahar yoki tuman ijoroiya komitetlarining ruxsati bilan ishlatiladi.

Yo‘lovchi kopriklari oralig‘ining uzunligi mahalliy sharoitga garab, keyingi
andoza loyihalarga bog‘lanib hisoblanadi.

YUqoridan o‘tgan piyodalar yo‘lining asosiy kamchili zinalarning balandligi,
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ajratish polosasida avtomobillar harakati uchun xavfli bo‘lgan oralig tayanchlar
qurish zarurati, foydalanish sharoiti noqulay ekani hisoblanadi. Ba’zan baland zinalar
o‘rniga eskalator ham qo‘yilishi mumekin, lekin buning uchun qo‘shimcha inshootlar
kerak bo‘ladi.

Er osti piyodalar yo‘li gatnov gismining ostidan o‘tadi. Bunday o‘tish joylari
bitta yoki ikkitalik tonnel ko‘rinishida; tushish joyi zinali yoki pandusli; tushish joyi
eskalatorli; ko‘p gavatli yo‘llar (ko‘chalar) yoki maydonlar tarkibida bo‘lishi
mumkin.

Loyihalash vaqgtida belgilanadigan plandagi konfiguratsiyasiga ko‘ra o‘tish
joyi oddiy, to‘g‘ri burchak ko‘rinishida, markaziy zalli, (zinali va pandusli tushish
joyining joylashishiga garab) T simon, X simon va boshgacha bo‘lishi mumkin. Er
osti piyodalar yo‘lining o‘lchami piyodalar harakatining jadalligiga qarab
belgilanadigan o‘lchami bilan farg gilishi mumkin. Misol uchun, «Mosinjproekt»
instituti ishlab chiggan 3.507-1 «Er osti piyodalar o‘tish joylari uchun yig‘ma
temirbeton konstruksiyalar» andoza loyihasiga ko‘ra tonneldagi piyodalar o‘tish
joyining kengligi 3; 4; 6 va 8 m, tushish joylarining kengligi esa shunga muvofiq 4;
5; 8 va 10 m bo‘ladi (agar tushish bir tmonli bo‘lsa), ikki tomonli tushishlarda esa ; 5;
8 va 10 m bo‘ladi.

Umumiy foydalanadigan avtomobil yo‘llarida asosan quyidagilar ishlatiladi:
bitta yoki ikkita o‘tish joyli, ikkita yoki to‘rtta zinali (aholi punktlarida) to‘g‘ri
burchakli tonnellar; pandusli; Kkirish joylari avtopavilonda bo‘ladigan turlari. Yo‘l
baland ko‘tarilgan joydan o‘tganda tonnellar zinasiz bo‘ladi.

Er osti tonnellaridagi o‘tish joylarining hammasi temirbetondan yasaladi.
Amalda, piyodalar o‘tish joyini turli darajada o‘tkazish zarurati bo‘lsa piyodalar yo‘li
er ostidan o‘tkaziladi.

YUqoridan va er ostidan o‘tadigan piyodalar o‘tish joylarining loyihasi SNiP
2.05.03-84 talablariga muvofiq tuziladi. Piyodalar o‘tish joyining ko‘rinishi, turi,
o‘lchami va joylashishi yo‘lning toifasi, piyodalar va avtomobillar harakatining
jadalligi, avtomobil yo‘lining bo‘ylama va ko‘ndalang profili (ko ‘rinishi), mahalliy
sharoit va talablar, gidrogeologik va iglim sharoitiga bog‘liq bo‘ladi. Piyodalar o‘tish
joyining turi va sxemasi texnik iqtisodiy hisob-kitoblarga asoslanib, piyodalar
harakati qulay va xavfsiz bo‘ladigan gilib tanlanishi kerak.

Agar ko‘p yillik ma’lumotga ko‘ra gishda 200 m®/m qor yog‘adigan bo‘lsa
trotuarlarning kenligi 3 metrdan kam bo‘lmasligi kerak.

Trotuarlar va piyodalar yo‘lidagi harakat polosasining kengligi 0,75 m,
piyodalar o‘tish joyi bilan zinalarning kengligi esa 1 m qilib olinadi. Ikkala
yo‘nalishdagi piyodalar harakati 100 kishi/soatdan kam bo‘lsa trotuarlar kengligini 1
m qilish mumkin.

Loyihalash me’yorlariga ko‘ra bir darajadagi trotuar bitta polosasining,
piyodalar yo‘li va o‘tish joyining o‘tkazish imkoniyati quyidagicha gabul gilinadi
(yo‘lovchi/soat):

700 — qizil chizig (qurilish chizig‘i) bo‘ylab joylashgan trotuarlarda, tutashgan
xizmat nugtalari bo‘lganda;

800 — qurilish chizig‘idan ajratilgan trotuarlar uchun;
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1000 — ko‘cha va yo‘llardagi yashil ekinlar doirasidagi trotuarlar uchun;

1200 — aholi punktlaridagi er yuzasidan o‘tgan piyodalar o‘tish joyi uchun;

750 — aholi punktlaridan tashgaridagi er yuzasidan o‘tgan o‘tish joylari uchun;

2000 — yur yuzasi va er ostidagi piyodalar o‘tish joylari uchun;

1500 — yo‘lovchilar ko‘priklari va tonnellarining zinalari uchun.

Qiyalik 60 foizdan ko‘p bo‘lsa (tog‘ joylarda 80 foizdan ko‘p bo‘lsa)
trotuartning har 300 metriga (kengligi kamida 38 sm, balandigi 12 sm uchta zinalik)
zinapoya o‘rnatiladi. Har 1000-1200 metrda uzunligi kamida 1,5 m dam olish
maydonchasi bo‘ladi. Sirg‘anchiq bo‘ladigan joylarda esa trotuarlar bilan piyodalar
yo‘lining bo‘ylama qiyaligi 40 foizdan oshmasligi kerak. Zinapoyalardan chigish
joylari o‘rtasida uzunligi 1,5 m bo‘ladigan oralig maydonchalarni joylashtirish
tavsiya gilinadi.

Har ganday holatda ham aholi punktlaridan tashqgarida, yo‘lning tezlik 60
km/soatdan kam bo‘ladigan gismida o‘tish joyining kengligi kamida 2,5 m, 60
km/soatdan ko‘p bo‘lganda esa kamida 4 m bo‘lishi kerak. Aholi punktlaridagi
piyodalar o‘tish joyining kengligi ham hisoblab chigariladi, lekin harakat tartibga
solinadigan umumiy shahar magistral yo‘llarida 6 metrdan, tuman ahamiyatidagi
magistral yo‘llarda esa 4 metrdan kam bo‘lmasligi kerak.

Piyodalar o‘tish joyining turi ganday bo‘lishi kerakligini jadvalga garab mo‘ljal
gilsa bo‘ladi (6.1-rasm). Jadvalda N, piyodalar harakati jadalligi bilan N,
avtomobillar harakati jadalligi garab piyodalar o‘tish joyining turi ganday bo‘lishi
kerakligi ko‘rsatilgan.

Nn KI/IH.II/I/CO@.T[ o \ \
400 \
I \II\ I
200 \
\

0 180 36( N, aBr./coar

35-rasm. Piyodalar o‘tish joyi turining qo‘llanilishi

Quyidagi joylarda piyodalar o‘tish joyi er ustidan yoki er ostidan o‘tadi:

xalgaro magistrallar, magistral ko‘chalar va harakat tez yo‘llar qurilganda yoki
rekonstruksiya gilinganda;

aholi punktlaridan o‘tadigan | toifali yo‘llarda, piyodalar harakati jadalligi 100
kishi/soat va undan ko‘p bo‘lganda, Il toifali yo‘llarda piyodalar harakati jadalligi
250 kishi/soat va undan ko‘p bo‘lganda;

piyodalar harakati tartibga solinadigan, gatnov gismining kengligi 14 m va

undan ko‘p, yo‘l gatnov gismidan o‘tadigan piyodalarning soni 3000 kishi/soat va
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undan ko‘p bo‘lganda;

o‘ng tomonga buriladigan harakat tartibga solinmaydigan, avtomobillar
harakati jadalligi 300 avt./soatdan ko‘p bo‘ladigan ko‘cha chorrahalari va yo‘llarda;

boshqga, o‘tkazilishi oglanadigan hollarda.

Piyodalar o‘tish joyi 5 metrdan pastda bo‘lsa eskalator o‘rnatiladi, tonnel
uzunligi 150 m dan ko‘p bo‘lganda esa harakatlanadigan trotuarga ehtiyoj bo‘ladi.
SNIP 2.05.03-84 me’yorlariga ko‘ra er ostidan o‘tadigan piyodalar o‘tish joyining
kengligi kamida 3,0 m, balandligi esa 2,30 m bo‘lishi kerak. Ikki ochiq joyli
tonnellarda bo‘ylama rigelgacha balandlikni 2 metrgacha kamaytirish ruxsat etiladi.

Aholi punktlaridan tashgarida turli darajadagi piyodalar o‘tish joylari
qo‘yidagicha joylashtiriladi: | va Il toifali yo‘llarda kamida 5000 metrda; Il toifali
yo‘llarda kamida 2000 metrda; dorogax I-Ill toifa yo‘llardagi avtobus bekati bor
joylarda; boshga asoslangangan joylarda o‘tish joyiga parallel yo‘l gatnov gisminig
chetidan kamida 4 m narida. Har ganday holatda ham piyodalar o‘tish joyidan
garaganda kelayotgan avtomobillar kamida 30 metrdan ko‘rinishi kerak.

Erdan ko‘tarilgan piyodalar o‘tish joyi (piyodalar ko‘prigi) GOST 10807—78
bo‘yicha 5.17.3 yoki 5.17.4 «Erdan ko‘tarilgan piyodalar o‘tish joyi» belgisi bilan
belgilanib, belgi zinaning oldiga, transport ogimi kelayotgan tomonga garatib
o‘rnatiladi.

Avtomobillar harakati xavfsizligini oshirish uchun o‘tish joyining tayanchi
GOST 13508-74 bo‘yicha vertikal chizig bilan belgilanadi; (oralig qurilma bilan
gatnov yo‘li goplamasining orasi 5,0 m va undan ko‘p bo‘lganda) oraliq qurilmalar
2.2 chiziq bilan belgilanadi; Oq belgilash chizining 2/3 gismi og nur gaytaradigan
material bilan goplanadi. Ob-havo ta’sirini kamaytirish uchun piyodalar o‘tish joyi
goplamasi g‘adir-budir bo‘lishi, zinalar elektr bilan isitilishi, o‘tish joyining usti
yopilgan bo‘lishi mumkin. Tunda piyodalar o‘tish joyi yoritiladi.

Er ostidagi piyodalar o‘tish joyiga 5.17.1 yoki 5.17.2 «Er osti piyodalar o‘tish
joyi» belgisi qo‘yilib, belgi zinaning oldiga, piyodalar keladigan tomonga qaratib
o‘rnatiladi. O‘tish joylarining orasida shu belgilarning o‘zi 7 .1.3 va 7.1.4 qo‘shimcha
lavhalar bilan trotuar tomonga garatib qo‘yilishi mumkin.

Er osti o‘tish joylarida xo‘jalik xonalari: xizmat xonasi, elektr shitlar
o‘rnatiladigan xona, nasosxona bo‘lishi mumkin. Qozonxona ham joylashishi
mumkin. Telefon-avtomatlar, gazeta do‘konlari, kafeteriyalar va hk. bo‘ladi.
Piyodalarga xizmat giladigan muhandislik uskunalari elementlari har bitta holat
uchun alohida belgilanadi.

Er osti o‘tish joylari doim yoritilishi kerak. Sanitariya magsadida ular
kanalizatsiya va suv yo‘li bilan jihozlanadi. Havoning ta’sirini kamaytirish uchun
zinalar, tushish joylari ustidagi yopgichlar elektr bilan isitiladi.

Oc‘tish joyining estetik bezatilishi ham muhandislik jihozlari elementlaridan biri
bo‘ladli. Erdan ko‘tarilgan o‘tish joylari atrofdagi manzara bilan makonda me’moriy
bog‘liq bo‘lishi uchun asosan muvofiq konstruksiyalar tanlanadi (panduslarl, arka
ko‘rinishidagi echim ishlatilishi va hk.), havoning ta’siriga chidamli materiallar bilan
pardozlanadi. Er osti o‘tish joylarini tonnellari va zallarini pardozlash uchun asosan
sopol va granit pardozlash materiallari ishlatiladi. Poli asfaltobeton, sement, tosh
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bo‘lishi mumkin. SHifti bo‘yaladi. Yirik aholi punktlaridagi ko‘p vazifali er osti
o‘tish joylari yoritgichlar bilan bezatilishi mumkin.

Er usti piyodalar o‘tish joyiinnig asosiy muhandislik jihozlariga yo‘l belgilari,
yo‘llarni chiziq bilan belgilash, svetofor signallari, ovozli signal, xavfsizlik orollari,
to‘siglar kiradi. Oc‘tish joyining turiga garab yugoridagi muhandislik jihozlari
elementlarining turli kombinatsiyalari ishlatilishi mumkin. Jihozlarning optimal
varianti loyihalash varianti ishlanayotganda, o‘sha joydagi sharoitni hisobga olib
belgilanadi.

Transport ogimining jadalligi 300 avt./soatdan kam bo‘lganda piyodalar o‘tish
joyi tartibga solinmaydi, jihozlanmaydi. Bunday o‘tish joylariga 5.16.1 yoki 5.16.2
«Piyodalar o‘tish joyi» belgisi qo‘yilib gorizontal chiziq o‘tkaziladi yoki fagat
belgining o‘zi qo‘yiladi.

Harakat jadalligi ko‘p bo‘lganda jihozlangan, tartibga solinmaydigan yoki
tartibga solinadigan piyodalar o‘tish joyi o‘tkaziladi. Piyodalar o‘tish joyi 1.14 chiziq
— «zebrax» bilan belgilanadi, transport vositalari to‘xtaydigan 1.12 «to‘xtash chizig‘i»
o‘tkaziladi. To‘xtash chizig‘i bilan piyodalar o‘tish joyining chetigacha 1 metrdan
ko‘p bo‘lmasligi kerak.

Aholi punktlaridan tashqgarida piyodalar o‘tish joyini belgilash uchun .16.1
(chapda) va 5.16.2 (o‘ngda) belgilardan tashqari, o‘tish joyidan 50 va 150 m narida
1.20 «Piyodalar o‘tish joyi» ogohlantirish belgisi qo‘yiladi.

Qatnov gismida belgilash chizig‘i bo‘Imasa yo‘lning garama-garshi tomoniga,
o‘tish joyi chegarasidan 1 m oraligda qo‘yiladigan 5.16 belgilari o‘tish joyining
kengligini bildiradi.

Piyodalar harakatining jadalligi 200 kishi/soat bo‘lganda o‘tish joyiga
yaginlashayotgan transport vositalarining tezligi cheklab qo‘yiladi. Buning uchun
piyodalar o‘tish joyining ikki tomoniga, 100 va 150 m oraligda 3.24 «Maksimal
tezlik cheklangan» ta’qiqlash belgisi qo‘yiladi, natijada tezlik kamida 20 km/soat
kamayadi.

Qoidaga ko‘ra 3.24 belgi bilan 7.54 yoki 7.57 «Amal qgilish vaqti» lavhalari va
1.20 «Piyodalar o‘tish joyi» ogohlantirish belgisi qo‘yiladi.

Transport vositalarining tezligi 60-80 km/soat, piyodalar harakatining jadalligi
200 kishi/soat bo‘lganda 7.22-7.24 «Amal qgilish zonasi» lavhasi bilan 3.27 «To xtash
ta’qiglanadi» belgisi qo‘yiladi.

Piyodalar bilan transport vositalari harakat jadalligi oshganda harakatni
svetofor bilan tartibga solish zarur bo‘ladi (6.1-rasmda ko‘rsatilgan). Svetoforlar
gatnov gismining ikki tomoniga, piyodalar o‘tish joyi chegarasidan 1 m narida
o‘rnatiladi. Ba’zan piyodalar o‘tish joyiga piyodalarning o‘zi boshgaradigan chagirish
svetoforlari qo‘yilishi mumkin. Lekin svetofor bilan tartibga solinganda piyodalar
uchun yashil faza yonib turadigan vaqt piyodaning yo‘l gatnov gismidan o‘tishi
uchun etarli bo‘lishi kerak:

b
t, 2 (7)

formuladagi
b — gatnov gismining kengligi;
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Vp — piyodaning yurish tezligi, bu tezlik o‘rtacha 1,2 m/sekund deb olinadi.

Piyodalar o‘tish joyidan borayotib gatnov gismidan o‘tishga ulgurmagan
piyodalar uchun, xavfsizlik orolchalari deyiladigan transport vositalari harakatidan
bo‘sh zonalar bo‘ladi. Xavfsizlik orolchalari gatnov gismi bilan bir darajada bo‘ladi,
belgilash chizig‘i bilan ajratib qo‘yiladi.

Qatnov gismining kengligi 15 metrdan ko‘p yo‘lda ajratish polosasi bo‘lganda
xavfsizlik orolchalari beton tumba bilan o‘rab qo‘yiladi. Orol o‘ralgan beton to‘siglar
tik chiziq bilan belgilanadi. Beton tumbaning balandligi 0,6 m va undan ko‘p bo‘ladi.
Tumbaga 4.2.1 «To‘siq o‘ngdan aylanib o‘tiladi» belgisi biriktirib qo‘yiladi.

Piyodalar harakati tartibga solinsa xavfsizlik orolida tumbalar o‘rniga maxsus
kolonkalarda svetofor o‘rnatiladi. Xavfsizlik orolchasining uzunligi piyodalar o‘tish
joyi kengligiga teng bo‘ladi; orolchaning kengligi ajratish polosasiga teng bo‘ladi,
agar ajratish polosasi bo‘lmasa 1,5 metrdan 2 metrgacha qilib olinadi.

| toifali yo‘llarda agar yashil chirogq yonadigan vaqt piyodalar gatnov gismining
yarmigacha borishi uchun etsa, xavfsizlik orolchasining kengligi quyidagi hisob bilan
topiladi:

b Nt f q
° 36008, ®)

formuladagi

N, — ikki yo‘nalishdagi piyodalar harakatining jadalligi, kishi/soat;

t,— piyodalar uchun svetofor yashil chirog‘i yonib turadigan vaqt, sekund;

f —xavfsizlik orolchasidagi bitta piyoda egallaydigan joy (hisoblash uchun bu
joy 0,3 m?/kishi deb olinadi);

V, — piyodalar o‘tish joyining kengligi, m.

YAshil chirog yonadigan vaqt bu holda formula (6.1) bilan topiladi, shunda
gatnov gismi chetidan orolchagacha bo‘lgan masofa chigadi

b, =0,00015N, /B, )

formuladagi

b — gatnov gismi chetidan orolchagacha kenglik, m;

Np — ikki yo‘nalishda yo‘lovchilar harakati jadalligi, kishi/soat.

GOST 23457-86 talablariga muvofig svetofor bilan tartibga solinadigan
piyodalar o‘tish joyi, yo‘lning ikki tomonida, ikki tomonidan 50 metrgacha panjara
bilan to‘silishi kerak.

Piyodalar o‘tish joyining yuzasi Il toifali yo‘llarda 140 metrdan, 111 toifali
yo‘llarda 100 metrdan, IV va V toifali yo‘llarda 45 metrdan haydovchiga ko‘rinishi
kerak.

Piyodalar harakati tartibga solinishining muhim elementi yoritish va gishda
piyodalar o‘tish joyini saglash bo‘ladi.

Nazorat savollari:
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1.Piyodalar aloga yo‘llarining ganday turlari bor?
2. Piyodalar yo‘lakchalarini loyihalash me’yorlari tushuntirib bering?
3.Piyodalar o‘tish joylari tashkil etishda talablarni tushuntirib bering?

4. Piyodalar o‘tish joylarida harakatni tashkil etish talablari nimalardan iborat.

7-ma’ruza ALOQA VOSITALARIL.
REJA

1. Yo‘l alogasining vazifasi va tasnifi. Avtomobil yo‘llaridagi umumiy
foydalanish alogasi.
2.Avtomobil yo‘llaridagi texnologik yo‘l alogasi.

Tayanch so‘z va iboralar:  Avtomobil yo‘llari, yo‘l alogasi, texnologik yo‘l
alogasi, muxandislik jixozlari, aloga vositalari,
signalli, radioto‘Ichinli, operativ dispetcher aloga.

Avtomobil yo‘llarini qurish va foydalanish boshgaruvi ishlashi uchun aloga
bo‘lishi kerak. Yo‘l xo‘jaligini boshqgarish uchun ishlatiladigan aloga turi bevosita
yo‘l muhandislik jihozlariga tegishli bo‘ladi yoki muhandislik jihozlari va avtomobil
yo‘li me’yorida ishlashida ishtirok etadi.

Mavjud  boshgarish  tizimi, boshgarish  jarayoni, yo‘l  Xizmatini
avtomatlashtirish jarayoni rivojlanishi istigbollari, avtomobil yo‘llarini boshgarish va
qurish tizimi modellaridan foydalanganda, yo‘l boshgaruvi sohasi uchun zarurr
bo‘ladigan aloga va xabar berish vositalari quyidagi turlarga bo‘linadi: vazifasiga
ko‘ra, aloga usluiga ko‘ra, aloga vositasiga ko‘ra, ma’lumot breish usuliga ko‘ra,
tegishliligi va joylashtirilishiga ko‘ra. Yo‘l alogasiga ma’lum yondashish va ma’lum
tasnif hali ishlab chigilmagan.

Vazifasiga ko‘ra avtmobil yo‘lidagi alogani bir necha turga bo‘lish mumkin,
har bitta turida aloga turi, aloga vositalari, ma’lumot uzatish, tegishlilik va
konstruktiv xususiyatlar turlicha bo‘lishi mumkin. Umumiy magsadidan kelib
chigadigan vazifasiga ko‘ra esa avtomobil yo‘lidagi aloga umumiy foydalanadigan,
texnologik va maxsus aloga turlariga ajratiladi.

Yo‘l loyihasi tuzilganda aloga turi ham nazarda tutilishi kerak.

Avtomobil yo‘llarini boshqgarishda ishlatiladigan aloga vositalariga elektr aloga
(telefon, telegraf, teletayp va hk.), pochta va radio aloga kiradi. Elektr va radio aloga
kabel va havo liniyalari bilan amalga oshiriladi. Telefon, telegraf va radio aloga
simsiz bo‘lishi mumkin. Jo‘natmani etkazish tezligiga garab  pochta alogasi
aviapochta va temir yo‘l, avtomobil transporti va kur’er bilan etkaziladigan pochtaga
bo‘linadi.

Elektr aloga deganda signallarni ovoz, yozuv, tasvir yoki boshga ko‘rinishda
sim, radiooptik va boshga elektomagnit usul bilan uzatish va gabul gilish tushuniladi;
radioaloga deganda esa radioto‘lqin bilan amalga oshiriladigan elektaloga
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tushuniladi.

Uzatish shakliga ko‘ra ma’lumot uzatish ovoz, signal va hujjat (qog‘oz yoki
magpnitli vositada) ko‘rinishida bo‘lishi mumkin.

Avtomobil yo‘llaridagi tizimining joylashish usuliga ko‘ra aloga hududiy va
liniyali bo‘ladi. Hududiy alogaga ishlashi ma’lum hudud bilan cheklangan aloga
kiradi. Liniyali turiga esa yo‘l yogasidagi polosalardan, erning yo‘l uchun ajratilgan
gismidan o‘tkazilgan aloga tushuniladi.

Har biri mustaqil ish bajargani bilan yo‘l alogasining turi va usullari bir-biri
bilan bog‘langan bo‘ladi. SHuning uchun, loyihasi tuzilganda, qurilganda va
ishlatilganda ularning har biri mavjud va istigboldagi aloga bilan bitta tizimda
bo‘ladi, deb garalishi kerak.

O‘zbekiston yo‘llaridagi umumiy foydalanish alogasi (UFA) umumdavlat
aloga tarmog‘ining bir qismi hisoblanadi va O‘zbekiston Aloga vazirligiga garaydi.
Uning asosi shahar (SHTT) va shaharlararo (SHATT) telefon tarmog‘i liniya
qurilmalaridan iborat bo‘ladi. UFA liniya qurilmalari televizion alogadan tashgari
barcha turdagi elektr alogani tashkil etish uchun ishlatilishi mumkin.

Yo‘l xizmati tizimidagi har bitta tashkilot, korxona va xizmat O‘zbekiston
Aloga vazirligi telefon tarmog‘ining abonenti bo‘ladi. Yo‘l abonentlariga hududiy
prinsipga asosan avtomatik alogaga chigib barcha SHTT tizimi abonentlari, maxsus
Xizmatlar (tez yordam, militsiya, o‘t o‘chirish Xxizmati, ma’lumotlar byurosi,
buyurtmalar byurosi, SHATT bilan gaplashish va hk.), oz SHTT va Respublika
SHATT orqali barcha yugori va quyi yo‘l tashkilotlari, xizmatlar bilan va o‘zaro
bog‘lanish imkoniyati beriladi.

SHNK 2.05.02-07 me’yorlariga ko‘ra | va Il toifali yo‘llarda, alohida talab
bo‘lganda esa, Il toifali yo‘lda, magistral yo‘llarda, xalgaro harakat bo‘ladigan
yo‘llarda umumiy foydalanish alogasi har bitta yo‘ldan foydalanuvchiga o‘ziga
kerakli abonent bilan bog‘lanish, avariya yoki tabiiy ofat bo‘lganda yordam chagirish
imkoniyatini berishi kerak.

Buning uchun avtomobil yo‘llari yaginida va avtomobil to‘xtashi uchun
jihozlangan maydonchalarda SHTT pulli avtomatlari, SHATT pulli avtomatlari
o‘rnatiladi, xizmat alogasi uchun bevosita bog‘lanadigan liniyalar o‘tkaziladi va
ularning hammasi SHTTga ulanadi. SHTT va SHATT liniyalari orqali, odatda pochta
bo‘limida joylashadigan, yaginroqgdagi gishloq telefon alogasi ATTda telegraf alogasi
tashkil gilinadi.

Operativ dispetcher alogasi uchun umumiy ishlatiladigan alogadan tashqari
alohida telegraf alogasi ham ishlatiladi. Indiviudal ishlatiladigan telegraf aloqasi
SHTT dan keladigan ikki simli liniya bilan markaziy telegraf abonent bilan bog‘lanib
tashkil gilinadi.

Hozir teletayp aloqgasi respublika yo‘l tashkiloti birlashmalarida, viloyat yo‘l
boshgaruvi, kombinatlar, boshga boshgarmalar, respublika (bosh) axborot-hisoblash
markazlarida o‘rnatilgan.

Operativ dispetcherlik alogasi vazirlikni quyi tashkilotlar bilan bog‘lash uchun
mo‘ljallangan. Har bitta boshqaruv darajasida quyi tashkilotlari bilan bog‘lanish
uchun operativ dispetcherlik alogasi tashkil etilishi mumkin. Operativ dispetcherlik
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aloga avtomatik bo‘lishi va yo‘l qurilish, yo‘ldan foydalanish korxonalari bilan
bog‘lanish imkoniyatini berishi kerak.

O‘zbekistonning umumdavlat tarmog‘i SHTT abonenti bo‘lgan ko‘p yo‘l
tashkilotlari bilan avtomatik usulda bog‘lanish imkoniyatini beradi.

SHTT bilan vagtinchalik bog‘lanmagan yo‘l tashkilotlariga chagirish usuli
bilan yoki yarimavtomatik usulda bog‘lanishga ruxsat beriladi.

O‘zbekiston Aloga vazirligining umumiy foydalanish tarmog‘i selektor
yig‘ilishlari o‘tkazish uchun ham ishlatiladi. Selektor yig‘ilishlari bosh tashkilotlar
(vazirliklar) bilan quyi tashkilotlar o‘rtasida bo‘lishi mumkin. Bunday yig‘ilishlarni
tashkil gilish uchun maxsus xonalar ajratiladi, bosh tashkilotlar, boshga darajadagi
tashkilotlar bilan bevosita aloga o‘rnatiladi.

Nazorat savollari:
1. Yo‘l alogasining vazifasi nimalardan iborat?
2. Yo‘l aloga tasnifi keltiring?
3. Avtomobil yo‘llaridagi umumiy foydalanish alogasi.
4.Avtomobil yo‘llaridagi texnologik yo‘l alogasi.

8-ma ’'ruza. ATROF- MUHITNI MUXOFAZA QILISH.
REJA

1. Transport shovqinini kamaytirish.
2.Avtomobillardan chigadigan zaharli gazlarning ta’sirini kamaytirish
chora-tadbirlari.

Tayanch so‘z va iboralar: Avtomobil yo‘llarida shovqinni zarari,
shovqinni me’yori, zararli gazlar, atrof-muhit
himoyasi.

Harakat xavfsizligini ta’minlash, avtomobil transporti ishi samaradorligini
oshirish masalalari atrof muhitni himoya qilish va tabiiy resurslardan ogilona
foydalanish bilan bog‘lanib hal gilinishi kerak. Atrof muhitni samarali himoya gilish
usullaridan biri yo‘l trassasini ogilona o‘tkazish hisoblanadi.

Mavjud landshaftni imkon gadar ko‘proq saqlab qolish, uni bezatish va
to‘ldirish uchun, barcha toifadagi avtomobil yo‘llari loyihasi ishlab chigilganda
landshaft loyihasi prinsiplarini ko‘proq ishlatishga harakat gilish kerak.

Aholini transport shovqini, titrash, avtomobil dvigatellarining ishlangan gazlari
va avtomobil transporti va yo‘li ishlatilganda hosil bo‘ladigan boshqga zararli
moddalardan himoya qilish uchun harakat jadalligi 1000 avt./sutka bo‘ladigan
yo‘llarni aholi punktlaridan tashgarida o‘tkazish tavsiya qilinadi. Yo‘l bilan uylar
o‘rtasidagi yo‘l qo‘yiladigan eng kam oraliq quyidagicha mo‘ljal gilinadi:

13-jadval
| Harakat  jadalligi, ming| 0,1]02[04]06|08]10]15]|20] 5,0 |
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avt./soat

Uygacha bo‘lgan eng kam

150 | 250 | 375 | 475 | 550 | 630 | 750 | 800 | 1100
masofa, m

Yo‘l bilan aholi punkti, alohida joylashgan kasalxona, sanatoriy, dam olish
uylari, bolalar dam olish oromgohlari, bolalar bog‘chasi, maktablar, dam olish
bazalari o‘rtasida zarur oraliq zona hosil gilishning imkoni bo‘lmaganda transport
shovqginidan himoya giladigan maxsus tadbirlar nazarda tutilishi kerak.

Mavjud o‘simlik va hayvonot dunyosini saglab golish uchun quyidagilar
tavsiya gilinadi:

yo‘l o‘tkazilganda nodir tabiat komplekslaridan, birinchi navbatda
qo‘rigxonalardan o‘tmaslikka, hayvonlar yashaydigan, ko‘chadigan joylarni chetlab
o‘tishga harakat qilish kerak;

harakat xavfsizligini oshirish tadbirlari ishlab chigilganda o‘simlik va hayvonot
dunyosiga salbiy ta’sir giladigan materiallar, moddalarni ishlatmaslikka harakat qgilish
kerak;

hayvonlar yo‘lga chiqgishi oldini oladigan tadbirlar ishlab chigish kerak: yo‘l
to‘siq bilan, hayvonlarni cho‘chitadigan katafotlar bilan o‘raladi, hayvonlar o‘tadigan
alohida o‘tish joylari tuziladi;

yo‘Ini texnik va dekorativ ko‘kalamlashtirish uchun shu landshaftga xos, nodir
bo‘lmagan o‘simlik va jinslar ishlatilishi kerak.

Harakat xavfsizligini oshiradigan va atrof muhitni himoya giladigan optimal
echimlar turli loyiha varintlari ishlab chigilib va ularning texnik iqtisodiy asoslari
tagqoslanib topiladi.

SHovginni kamaytiradigan tadbirlar ishlab chigilganda shovqin darajasini
kamaytirish murakkabligini quyidagi jadval bilan topish mumkin:

14-jadval
Talab gilinadigan
shovqin darajasi, dBA ° 10 15 20
Natijaga erishish Oson Erishish Murakkab Juda
murakkabligi mumkin (mumkin) | murakkab

Transport shovginidan himoya qilish tadbirlari ishlab chigilganda asosan yo°‘l
yaginidagi territoriyalar turli binolar uchun ruxsat etilgan shovgin darajasiga muvofiq
funksional zonalarga bo‘lib chigiladi.

Aholi punktlaridan aylanib o‘tilganda, avtomobil yo‘li rivojlantirilganda
harakat jadalligi eng ko‘p o‘tgan vaqtda 400 avt./soat atrofida bo‘lganda shovginni
kamaytirish samarali bo‘lishini hisobga olish kerak, misol uchun, harakat jadalligini
200 avt./soatgacha kamaytirish shovginni 1,5 dBA kamaytiradi. Harakat jadalligi
2000 avt./soatdan 1500 avt./soatgacha kamaytirilganda esa transport ogimi shovqini
0,5 dBA kamayadi.

Yo‘l binolar yaginidan o‘tganda relef elementlarini tabiiy shovqin to‘sig‘i
sifatida ishlatish, yo‘Ini tabiiy chuqur joylardan, pastlikdan o‘tkazish mumkin.

Avtomobil yo‘lidan aholi punktigacha masofa ko‘payishi yo‘ldan
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foydalanuvchilar uchun qo‘shimcha qiyinchilik hosil gilgani uchun yo‘lning
chetlashish masofasi minimal zarur bo‘lishi, bu bilan bog‘liq bo‘ladigan ortiqcha
harakat esa transport shovginidan himoya qilishning turli usullari taggoslanganda
hisobga olinishi kerak.

Transport shovqini ruxsat etilgan darajadan 15 dBA ko‘p, yo‘l bilan uylar
oralig‘ini ko‘paytirishning imkoni bo‘lmasa yoki magsadga muvofig bo‘lmasa,
shovgindan himoya qiladigan inshootlar qurilishini nazarda tutish, er polotnosi
ko‘ndalang profilini ogilona loyihalashtirish kerak. SHovginni to‘sadigan barerlar,
galereyalar, tuprog ko‘tarmalari, pastlik chetlari transport shovqinini sezilarli
kamaytiradi.

SHovqgindan himoya qiladigan inshootlar va to‘siglarni ko‘ndalang profilda
joylashtirish harakat xavfsizligini, saglash xarajatlar minimum bo‘lishini ta’minlashi,
gatnov qismi, yo‘l yogasini oson tozalash imkonini berishi, foydalanish ishlarini
giyinlashtirmasligi kerak. Foydalanish uchun oson va giyin bo‘lgan zonalarga misol
8.1 va 8.2-rasmlarda ko‘rsatilgan. Qatnov gismining cheti bilan shovgindan himoya
giluvchi to‘siq orasi gatnov gismidan tozalangan qorni to‘plashga imkon berishi
kerak (8-1-jadval).

15-jadval
SHovgindan himoya giladigan barergacha bo‘lgan
Qatnov gismining masofa, m —
kengligi yo‘Ining bir tomonida yo lmng. IKki
joylashganda : tomonida
joylashganda
7 2 -
9 2,5 2
10,5 2,5-3,0 2
15 3,0-3,5 2,5
20 3,5-4,0 2,5

SHovgindan himoya giladigan to‘siq xavfni oshiradigan element bo‘lib
golmasligi kerak. Bu magsadga erishish uchun to‘siq yo‘l uchun ajratilgan er
chegarasidan tashgarida bo‘lishi, to‘siglar bilan birga ishlatilishi, to‘siglar bilan
berkitilishi mumkin (8.3-rasm). Oxirgi usulida to‘siglar bilan shovgindan himoya
qgilish inshooti orasi hisoblangan tezlikda urilgan avtomobil maksimal egishi mumkin
bo‘lgan oraligdan ko‘p bo‘lishi, gorni mexanik tozalash imkoniyatini berishi kerak.
To‘siglar shovgindan himoya gilish inshootidan kamida 9 m chiqib turishi kerak.
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36-rasm. Ikkita shovgindan himoya qilish inshooti o‘rtasida foydalanish
xizmati uchun murakkab zona hosil bo‘lishiga misol.
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37-rasm. Landshaft tashkil qilinishi uchun minimal zona hosil gilingan
ko‘ndalang profilda to‘siq o‘rnatilishi sxemasi:
1- yo‘l uchun ajratilgan er chegarasi; 2- landshaft tashkil gilinadigan zona; 3-
shovgindan himoya giladigan to‘siq; 4- yo‘l yogasi; 5- gatnov gismi.

Avtomobil yo‘lining ikki tomonida ham uy-joy binolari bo‘lganda to‘siq ustida
gaytarilgan shovqgin uy-joy binoalari ichida kuchayishi mumkin. Bunday holatlarda
shovqinni yutadigan to‘siglar ishlatiladi, shovginni gaytaradigan to‘siqlardan farqi,
ular garshi tomonda, o‘tayotgan avtomobillar salonida shovginni kuchaytirmaydi
(8.4-rasm).
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38-rasm. SHovqgindan himoya giladigan to‘siglar oldida to‘siq o‘rnatish sxemasi:

a) — yarim qattiq planka turli, to‘sigdan alohida; b) — parapetli gattiq turi,
to‘siq bilan qo‘shib ishlatilgan; v) — yarim qattiq planka turli, tros yoki aralash to‘siq
bilan kuchaytirilgan.

m‘y W
39-rasm. To‘siq o‘rnatilganda shovqinning targalish chizmasi:
a) — shovqinni gaytaruvchi; b) — shovginni yutuvchi

SHovqginni gaytaradigan to‘signi engashtirib shovginni, shovqgin uy-joylar
tomonga targalishini kamaytirish (8,5-rasm), yoki zinasimon shovgin gaytaradigan
to‘siq qurish mumkin (8,6-rasm). To‘signing egilish burchagi 8,6-rasmdagi
jadvaldagilek bo‘ladi.

16-jadval
Hisobga ko‘ra shovginning |5 10 (14 |16 |18 |20 |22 |24
kamayishi , dBA
Konstruksiyaning minimal 145 (17 |17 [195 |22 24532 |39
nisbiy og‘irligi, kg/m?

Avtomobil yo‘lida ajratish polosasi bo‘lsa shovgindan himoya giladigan to‘siq
uning o‘qidan ham o‘tkazilishi, zarur bo‘lganda to‘siglar bila o‘ralishi mumkin.
SHunday bo‘lganda  qarshidan  kelayotgan  avtomobillarning  chirog‘i
haydovchilarning ko‘zini gamashtirmaydi. Samarali bo‘lishi uchun shovqginni
yutadigan to‘signing balandligi kamida 2 m bo‘lishi kerak.
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aim
40-rasm. Egilishi turlicha bo‘lganda shovqinning to‘siqdan gaytishi: SHM —
shovgin manbai
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41-rasm. Asosiy geometrik o‘lchamlari ko‘rsatilgan zinasimon shovqin
gaytaradigan to‘siqning chizmasi:

a) — to‘signing zinasimon profili; b) — to‘signing joylashish chizmasi; egilish
burchagi Y > B/2; Y /2

SHovgindan himoya giladigan to‘signing eng kam uzunligi uy-joy binolaridan
kamida 100-150 m chigarilgan bo‘lishi kerak, agar planda oxiri shovgin manbaasidan
tashgariga egilgan bo‘lsa undan kam bo‘lishi ham mumkin (8,7-rasm). o burchak
doimiy bo‘lishi kerak.

SHovqinni kamaytiradigan to‘siq ko‘rinishini yaxshilash uchun uning yaginiga
dekorativ o‘simliklar ekish tavsiya gilinadi, bunday o‘simliklar yo‘lni bezaydi va
aynigsa yoz vagtida to‘signing shovqinni yutish xususiyatini oshiradi.

Ularning qurilishi kunduzi gatnov gismining yorishishi yomonlashgani uchun
xavfsizlikni kamaytirmasligi, yo‘lda keskin shovqgin paydo qilmasligi, bir xil
ko‘rinishi bilan haydovchilarni charchatmasligi kerak.

SHovgindan himoya qiluvchi to‘siglar, tuproq ko‘tarmalar bilan transport
shovginidan himoya gilish uchun yo‘l poyi andoza bo‘ylama profili tavsiya gilinishi
mumkin, shovgindan himoya giladigan inshootlar yo‘l poyida joylashgan bo‘lsa gor
tozalashga imkon beradigan kengaygan joylar bo‘lishi kerak (7,8-rasm).
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42-rasm. SHovgindan himoya giladigan to‘siq uzunligini gisqartirish chizmasi:

a) — uzunligi minimal bo‘lgan to‘g‘ri liniyali to‘siq; b) — bukilgan uchi yo°‘l
uchun ajratilgan erdan chigib turadigan to‘siq; v) — uzunligi gisgartirilgan, yo‘l uchun
ajratilgan erda joylashadigan to‘siq.

6) a >1,0
2 B 54
1 Ly
o ‘5
f\| W R~ S
0,75 0,75
B) a._ >1,0 r) >1,0
« a > l—
é}' g - //_y
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43-rasm. SHovgindan himoya qiladigan inshootlarni joylashtirish uchun
tavsiya gilinadigan yo‘l poyi ko‘ndalang profili:

a) — balandligi 2 m gacha bo‘lgan ko‘tarmadagi yo‘l poyi ko‘ndalang profilida
bo‘ylam quvur drenajli shovgindan himoya giladigan to‘siq o‘rnatish; b) — shuning
o‘zi 2 m dan baland ko‘tarmada, er poyi butun kengligida drenaj gatlami bilan; v) —
yo‘l poyi ko‘ndalang profilidagi tuproq ko‘tarma, bo‘ylama quvur drenajli, yon
kyuvetiz; g) — himoya samaradorligini oshirish uchun tuproq ko‘tarmaga o‘rnatilgan
shovgindan himoya giluvchi to‘siq; a >3 m — | toifa yo‘l er poyining kengaytilishi; a
> 2 m —shuning o‘zi boshqa toifali yo‘l uchun

Aholi punktidan o‘tadigan yo‘l poyini chugurdan o‘tkazish shovgindan himoya
gilishning samarali usuli hisoblanadi. SHovqginni  kamaytirish uchun chuqurlik
qirg‘og‘i ishlatilganda, shovqin ko‘proq gqaytishi uchun ularning cheti aylana
bo‘lmasligi kerak Agar chuqurligi kamlik gilsa shovginni kamaytiradigan to‘siglar
o‘rnatilishi yoki girrasi aylana bo‘lmaydigan tuproq ko‘tarmalar ishlatilishi kerak.

Jamoat transporti to‘xtaydigan joylarda piyodalar o‘tishi uchun to‘siglar ochiq
bo‘ladi, qarshi to‘siglar o‘rnatiladi (8,9-rasm). To‘siglar bir-birini goplab turishi
o‘tish joyi kengligining kamida ikki martasiga teng bo‘lishi kerak. To‘signing ichki
tomoni shovginni yutadigan qilib ishlanadi. O‘tish joyining eni kamida 2 m bo‘ladi.
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44-rasm. Qarshi to‘signingjoylashish chizmasi (a) qo‘shaloq to‘siq (b) aholi
punktida jamoat transportining to‘xtashi.

SHovqin darajasi ruxsat etilganidan ko‘pi bilan 3 dBA oshganda harakatni
tashkil qilish vositalari bilan shovginni kamaytirish tavsiyalari ishlab chigiladi.
Bunday vositalarga quyidagilar kiradi: harakat tezligini kamaytirish, yo‘l kesishgan
joyda avtomobillar to‘xtab qolishini kamaytirish, avtomobillar ogimini parallel
yo‘nalishlarga tagsimlash, avtmobillarning yo‘ldagi tezligi bir xil bo‘lishini, tezlikni
almashtirmasliklarini ta’minlash. Harakat tezligini 10 va 20 km/soatga kamaytirish
shovqin darajasini 1,5 va 3,5 dBA ga kamaytiradi.

YAshash zonasida transport ogimi shovginini kamaytirish uchun goplama
mayda shag‘alli asfaltobetondan bo‘lishi kerak, yuza g‘adir-budir bo‘lganda esa
shag‘alning o‘lchami 10 mm dan Kkatta bo‘Imasligi kerak.

SHovqinni yashil ekinlar bilan kamaytirish ekilish konstruksiyasi, daraxt va
buta navlarini tanlash, shox butalarning qgalinligi, ko‘chatlarning yoshiga bog‘liq
bo‘ladi. SHovgindan himoya giladigan yashil ekinlarning konstruksiyasi shox butalar
galin bo‘lib birikishini ta’minlashi yoki butalar galin ekilishi kerak. Polosa atrofida
butalardan yashil devor ekiladi. SHovqginni ko‘proq gaytargani uchun ekinlarni
shaxmat tartibida ekish to‘g‘ri bo‘ladi. SHovgindan himoya giladigan daraxt va
ekinlarning balandligi kamida 5-8 m, kengligi esa kamida 8 m bo‘lishi kerak.
SHovgindan himoya gilish magsadidal m? joyga ekiladigan daraxt va butalarning
soni oddiy ko‘kalamlashtirish uchun ekiladigandan ko‘ra ko‘proq bo‘lishi kerak.

SHovgindan himoya giladigan daraxtlar orasi ochiq bo‘ladigan bitta yoki bir
nechta qatorga ekiladi. Qatorlar orasining kengligi daraxtlar balandligidan katta
bo‘lmasligi kerak. Bir necha gatordan iborat bo‘ladigan shovgindan himoya giluvchi
daraxt va butalar har bitta gatorda shovginni gaytargani uchun tig‘iz ekilganidan
ko‘ra shovginni ko‘proq gaytaradi.

Y Ashil daraxtlar gatori shovgin manbaiga yaginroq, lekin harakat xavfsizligi
nuqtai nazaridan gatnov yo‘li chetidan kamida 9-10 m narida bo‘lishi kerak. Qatorlar
soni yo‘l uchun ajratilgan er kengligiga bog‘lig bo‘ladi, sababi uning kengligi
shovqinni pasaytiradi. Qor to‘planadigan joylarda yo‘l poyi qoshidan daraxtlargacha
bo‘lgan eng kam masofa quyidagicha bo‘lishi kerak:

17-jadval
Yo‘lning 1 metriga hisoblangan gor Yol poyi goshidan daraxtlargacha
to‘planishi oralig, m
10-15 15-25
50 30
75 40
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100 50
125 60
150 65
200 70

SHovqgindan himoya qilish uchun ekiladigan daraxt va butalar tuprogning
holati, biologik, xo‘jalik, gorni ushlash xususiyatlari, muzni eritishga sepiladigan
tuzga chidamliliga garab tanlanadi. YAshil gismi ko‘p, shoxlari tig‘iz o‘sadigan,
barglari qgalin, ekilganidan keyin tez o‘sadigan, qorda sinmaydigan daraxtlar
tanlanadi.

Avtomatlashtirilgan yo‘l harakatini boshqarish tizimi (AYHBT) hozirgi zamon
amaliyotida iste’molchilar manfaati uchun ko‘cha va yo‘llar tarmog‘idan imkon
gadar samarali foydalanish maqsadida, quyidagi darajalarda ishlatiladi: shaxsiy,
jamoat va tijorat transportidan foydalanuvchilar (igtisodiy samara); hudud (igtisodiy
va ijtimoiy samara); jamiyat uchun (igtisodiy ragamlar bilan ko‘rsatiladigan ekologik
samara). AYHBT joriy qilinishi xarajatli va ko‘p mehnat talab gilgani uchun
tuziladigan tizim samarasi batafsil o‘rganilmasdan bu borada garor gabul gilinmaydi.

Birinchi darajadagi iste’molchilar uchun samarasi — kishi soati va mashina
soati yo‘qolishi kamayadi, ishlab chigarish samarasi oshadi. Hudud uchun samarasi,
turli xizmatlar ishi samaradorligi oshgani uchnu davlat daromadi oshadi. SHu bilan
birga AYHBT foydalanuvchilarga taklif etiladigan xizmatlar sifatini oshiradi,
bilvosita ijtimoiy foyda ko‘payadi. Ekologik samarasi esa havoga chigadigan zararli
moddalar kamayishi, shovgin kamayishi, aynigsa, shaharlarda shovgin kamayishi
hisobiga bo‘ladi.

Samarasi ragamlarda ko‘rsatilishi kerak bo‘lgani uchun tejalgan vaqtning
puldagi ko‘rsatgichi va bu masalaning hal gilinishi transport iqtisodiyotiga bilvosita
alogador: KYF sifat va son ko‘rsatgichlarini aniglash kerak bo‘lgani uchun bu borada
asosan ijtimoiy fanlar mehnat qilishi kerak bo‘ladi. Albatta, tejalgan vaqt birligi
bahosi AYHBT tatbig gilingan hududga, kalendar vagqti, transport turi, transport
xizmatining vazifasi va boshga omillarga garab farq giladi.

Ba’zi misollardan AYHBT tatbiq gilinishining samarasini bilishimiz mumkin:

- AYHBT bilan birlashgan yo‘lovchilarga ma’lumot berish tizimi (Xelsinki,
Finlyandiya) umumiy turib qolishlar vaqtini 44-48%, yo‘ldagi umumiy vaqtni 11%,
vaqt yo“‘qotilishini esa yiliga 35800-67000 kishi soatga kamaytirish imkonini berdi;

- Svetofor ob’ektlari boshgarilishining moslashuvchi tizimini ishlatish (Los
Anjeles, AQSH) umumiy transportlar to‘xtab golishini 28-41% kamaytirdi;

- Jamoat transportiga ustunlik berish tizimi (Saushempton, Buyuk Britaniya)
avtobuslar yoqilg‘i sarfini 13% kamaytirdi, shuning hisobiga havoga zararli gazlar
chiqishi 15% kamaydi.
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Dunyo amaliyotida tasdiglangan zamonaviy AYHBT tizimining o‘ta
samaradorligi bu gimmat, yangi texnologiya ko‘p ishlatilishiga sabab bo‘ldi, bularga
xususan harakat ishtirokchilariga dinamik ma’lumot berish texnologiyasi, svetofor
obektlarini moslashtirib boshqgarish, yo‘l qoidalari buzilishining gayd qgilinishi va hk.
kiradi. Bu texnologiyalarning ishlatilishi KYT ayni vaqgtda nazorat gilib turadigan
transport ogimlari hagidagi ma’lumotni yig‘ish va ishlashga asoslangan.

AYHBT apparat dasturiy kompleksida transport detektorlari (TD), ular bilan
bog‘liq aloga texnikasi, ma’lumoni ishlash va tahlil gilish asosiy o‘rin egallaydi.
Zamonaviy TD konstruksiyasida hozir kamida 13 ta turli parametrlarni o‘lchash
texnologiyasi  bor, ularning ichida induksion (ilmoqg), radiolokatsion va
vidededektorlar ko‘proq ishlatiladi.

Infragizil TD turlari oxirgi yillarda kamayib borayapti, magnitli turlari esa
ko‘proq ishlatilayapti. YAgqin yillarda magnitli TD ilmoq turining o‘rnini egallab
ishlatilishi jihatidan birinchi uchta o‘ringa chigishi mumkin. Qishda iglimi yumshoq
bo‘lgani uchun yo‘l tez muzlab-erib turadigan davlatlarda o‘rnatilishi yo‘l
goplamasining butunligini buzmaydigan (radiolokatsion, radio) dedektorlar ko‘proq
ishlatiladi. Yol to‘shamasining o°ziga o‘rnatiladigan (ilmoqli, magnitli) TD bunday
iglim sharoitida resursi kam bo‘lgani uchun kam ishlatilayapti. AQSHda o‘tkazilgan
oxirgi o‘rganishlar ilmoqgli detektorlar 50% resursi 6-12 oy bo‘lishini ko‘rsatdi. SHu
bilan birga ko‘pincha o‘lchash aniqligi (pasport kattaligi) 1 foizdan 30 foizgacha
o‘zgargan. Tagqoslash uchun aytish mumkinki, radar va videodedektorlarning
aniqligi (pasport kattaligi) 5 foizdan 15 foizgacha bo‘ladi.
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Aytish lozimki, boshgaruvchi ta’sir hosil gilishi nuqtai nazaridan topish
anigligi  AYHBT uchun birinchi darajada ahamiyatli hisoblanadi. Radar,
videodedektorlar, ilmoqgli kabi moslashish tizimidagi svetoforlar boshqarilishida
ishlatiladi. Polosadagi (gatordagi) transport ogimi parametrini o‘lchaydigan birinchi
turi asosiy (strategik) jihoz sifatida ishlatiladi. Videodeteksiyaning asosiy kamchiligi
— videokamera linzasini tez-tez tozalab turish kerak bo‘ladi. Lekin hozir
yopishgogligi kam qilib ishlab chigarilayotgan linzalar texnik Xxizmatni ancha
soddalashtiradi. Videodedektorlar odatda radarlardan 15-35% qimmatrogq bo‘ladi,
lekin ular yo‘lning ma’lum gismidagi holatni ko‘rib turish, ya’ni adaptiv boshgarish
imkoniyatini beradi

18-jadval
AYHBT umumiy tuzilish platformasi

Jarayonlar Ichki tizim

Ma’lumotni saglash va arxivga olish
Ma’lumotni tagsimlash
Transport ogimini boshgarish Aloga
SHaharsozlik echimlarida transportni
optimallashtirish

Transport ma’murligi
Yo‘lovchi TV boshgarish

YUk tashish TV boshqarish

KYT topologik va transport tavsifi

Ob’ektni topologik tavsiflash GIS

YUk transporti kelishi va yuklanishini
nazorat gilish
Transport va haydovchilarga xizmat gilish
Metereologik kuzatish

Yo‘lovchi tashish TV
boshgarish

KESISHGAN ALOQA

Ishlatilgan gaz chigishini nazorat gilish
TT texnik holatini boshqgarish Texnik holatni nazorat qgilish
Yol holatini nazorat gilish
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Hodisalarni topish
Videokuzatish
Transport ogimini kuzatish

Ma’lumotni arxivga olish,
ma’lumot Xizmati

Yo‘l ma’lumoti
Keng migyosli ma’lumot
Harakatni ta’qiglash va yo‘nalishni
belgilash

Favqulodda holatlarga,
maxsus transportga xizmat
qgilish

Maxsus transportni o‘tkazish
Hodisalar ogibatini bartaraf gilish
Ta’mirlash va maxsus TV kuzatish

Harakat ishtirokchilarining
ma’lumot bilan ta’minlash

Yo‘l hagi va avtomobil Ta’mirlash uchastkalarini jihozlash
qo‘yish hagi to‘lanishini o - i
boshgarish Avtomobil qo‘yish joylarini boshqarish
Hodisalar b(;)"}fﬁnda Xizmat To‘xtovsiz harakatni boshgarish
Ichki tizimlar o‘rtasidagi Qo‘shimcha vositalarni boshgarish
alogani ta’minlash Qoida buzilishlar bilan ishlash

Boshqgaruv ta’sirini hisoblash va
optimallashtirish
AYHBT samaradorligi modelini tuzish va
nazorat gilish

KYT xizmati va ta’mirlash

Yo‘lda harakatlanish hagini to‘lash
Avtomobil go‘yish joylari hagini to‘lash

Tranzitni boshgarish

Hozir amaliyotda svetofor ob’ektlari boshqarilishining oltita usuli ishlatiladi:

- kalendarli boshgarish usuli (time of the day (kun vaqti) ili TOD usuli),
muvofiglashtirish rejasi oldindan hisoblanib kalendar jadvaliga o‘tkaziladi. Bunday
rejaning haqgiqiy transport holatiga muvofiqgligi vaqti-vaqti bilan gayta hisoblab
turiladi;

- kutubxonalarni ishlatib boshgarish usuli (traffic responsive, yoki TRPS
usuli), bir nechta muvofiglashtirish rejalari hisoblanadi va kutubxonadan to‘g‘ri
keladigan reja olinib strategik transport dedektorlarining  hozirgi o‘rtacha
ko‘rsatgichlari asosida o‘zgartiriladi;

- aktual boshgarish usuli (actuated yoki A-metod), oldin hisoblab qo‘yilgan
muvofiglash rejasi kalendar jadvalga o‘tkaziladi, yo‘nalishlardagi mahalliy
detektorlar ma’lum gilayotgan transport holatiga garab reja o‘zgartiriladi;

- moslashgan boshqarish usuli (adaptive control yoki AC usul), mahalliy
strategik detektorlardan kelayotgan ayni vaqtdagi holat hagidagi ma’lumotga
asoslanib muvofiglash rejasi bilan kalendar rejasi doim gayta hisoblab turiladi.

Aynan oxirgi uchta usulning ishlatilishi  (ba’zan umumlashtirilib
«moslashtirish» usuli deyiladi) KYT o‘tkazish xususiyatini to‘liqroq ishlatish
imkoniyatini beradi, sababi yashil chirogning yonishi yo‘nalishlardagi transport
soniga qarab o‘zgaradi. O‘zgarmaydigan boshqgarish usulidan o°‘zgaruvchan
boshqgarish albatta samarali bo‘ladi, sababi birinchi usulda dastlabki hisob o‘rtacha
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ko‘rsatgichlarga garab olinadi, natijada transport ogimining o‘zgaruvchanligi hisobga
olinmaydi (9.1-rasm). SHuning uchun rivojlangan mamlakatlarda moslashuvchi
jihozlar o‘rnatilgan chorrahalar ko‘p. Misol uchun, AQSHda shaharlardan tashqari,
shahar atroflaridagi (misol uchun, Bostonda) o‘n minglab chorrahalarga aktual
boshqarish tizimi qo‘yilgan.

Moslashish tizimining ishlatilishi svetofor boshgaruvchilarining ma’lumot
o‘tkazish xususiyatini oshiradi. Zamonaviy boshgarish moslamalarining xotirasida 64
va undan ko‘p dastur saqlanadi, ular turli aloga vositalari bilan, shuningdek, simsiz
aloga bilan ham avtomatik ishga tushiriladi, qo‘shimcha vositalar jalb gilinadi:
o‘zgaruvchan ma’lumot tablosi, transport o‘tishiga ustunlik beradigan komplekslar va
hk.
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45-rasm. SHahar ko‘chalarida transport harakati jadalligining vaqtda
ko‘rsatilgan o‘rtacha va lahzalik o‘zgarishi. Rasm chetida o‘Ichangan sana bilan YT
turi ko‘rsatilgan - Wavetronix SS105.

Aloga liniyasining ishonchligini hisobga olib mahalliy (nazoratchi) va markaziy
hisoblash imkoniyatlarini birlashtirish optimal bo‘ladi. SHuning uchun zamonaviy
AYHBT da bir-biriga bo‘ysunadigan to‘rtta daraja bo‘ladi: markaz, zona (sektor),
guruh (tuman), nugta.

Ishlatiladigan dasturlar xususiyati gabul gilingan bo‘ysunish usuliga bog‘liq
bo‘ladi, dasturlar hisoblash-optimallashtirish, modellash, boshgarish va arxivga olish-
tahlil gilish vazifasini bajaradi. Ishlatiladigan dasturiy ta’minot imkoniyati AYHBT
Xususiyatiga ta’sir qiladi, shuning uchun shaharda uning to‘g‘rilanadigan,
kengayadigan va yangilanadigan turlarini ishlatish to‘g‘ri bo‘ladi.

Misol uchun AYHBT dasturiy ta’minotining qo‘shimcha vazifalaridan biri
KYT to‘lganini, TH hagidagi ma’lumot asosida undagi o‘rtacha harakat tezligini
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hisoblash, ko‘rsatish, svetoforli ob’ektlar ish tartibini ma’lum qilib turish bo‘ladi.
Aynan shu ma’lumot harakat ishtirokchilariga etkaziladi, natijada yo‘l to‘laligiga
garab transport ogimi boshga yo‘nalishlarga tagsimlanadi. SHuni ham aytib o‘tish
kerakka, harakat sharoiti haqidagi ragamli va videoma’lumotning  ochiqligi,
hammaga etkazilishi to‘g‘ri ekanligiga birorta ham iqtisodiy rivojlangan davlatda
shubha gilinmaydi.

Har bitta AYHBT alohida vazifani bajaradi. Nima vazifa bajarishini esa
foydalanuvchi texnik-igtisodiy topshiriqga muvofiq belgilaydi. Bajariladigan vazifa
quyidagicha bo‘lishi talab gilinadi:

- aniqlik, ya’ni har bitta ko‘rsatgich aniq bo‘lishi kerak: ko‘rsatgich giymati
gancha bo‘ladi va nima uchun shunga erishish kerak, KYT qaysi ob’ektiga bu
kattalik tegishli bo‘ladi;

- boshgarilish, ya’ni ko‘rsatgich giymati aniglanadigan me’zon gaytarilishi
prinsipi bilan asoslangan bo‘ladi;

- taqgoslanish, yaxni ko‘rsatgich tizimlarni o‘zaro taqqgoslash va «oldingi va
hozirgi» holatni baholash imkoniyatini berishi kerak.

SHu shartlarga muvofig bo‘ladigan ko‘p ko‘rsatgichlarni asoslasa bo‘ladi,
variantlarining har biri ishlatilishi mumkin. Ko‘rsatgich o‘tkazish xususiyati, o‘rtacha
tezlik, xavfsizlik darajasi oshishi kabi umumiy bo‘lishi yoki ma’lum bir hudud,
shahar yoki magistraldagi holatning o‘ziga tegishli - yo‘ldagi hayvonlar xavfsizligini
oshirish, kabi xususiy bo‘lishi mumkin. Ko‘rsatgichlar turi AYHBT vazifasini, uning
tuzilish xususiyatidagi fargni belgilaydi. Lekin jahon tajribasini tahlil gilishdan
ma’lum bo‘ldiki, modullik va qo‘shib borish prinsiplarini ishlatib turli amaliy
vazifalarni birlashtiradigan umumiy tuzilish platformasini ishlab chigsa bo‘ladi (9.1-
jadval). YAngi vazifalarning paydo bo‘lishi tubdan o‘zgarish qilishni talab gilmaydi,
faqat tizimga yangi jarayonni qo‘shadi.

Nazorat savollari:
1.Transport shovginini kamaytirishning ganday usullari bilasiz?
2.Inson organizmiga shovqinni zarari?
3.SHovqinni me’yori ganday?
4.Avtomobillardan chigadigan zaharli gazlarning ta’sirini  kamaytirish
chora-tadbirlari turlari va ahamiyati tushuntirib bering?
9-ma’ruza. AVTOMOBIL YO‘LLARINING INTELLEKTUAL TRANSPORT
TIZIMI.
REJA

1.Y o1 harakatini boshgarishning avtomatlashtirilgan tizimi.
2.Intellektual transport tizimi. Avtomatlashtirilgan yo‘l harakatini boshgarish
tizimi.

Tayanch so‘z va iboralar:  Avtomobil yo‘llarini boshqgarish,
avtomatlashgan tizim, yo‘l harakatini boshqarish,
intelektual transport tizimi.
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Jahon tajribasi yirik shaharlarda «tigin»larni to‘liq yo‘q gilib bo‘lmasligini
ko‘rsatayapti. Lekin yo‘lning «ortigcha to‘lishi» deganda ganday ortigcha yuk
tushuniladi, degan savol paydo bo‘ladi. Tahlillardan ma’lum bo‘ldiki hozirgi
shaharlar ko‘ch-yo‘l tarmog‘idagi (KYT) harakat jadalligi soatiga 300 tadan 1200
tagacha o‘zgarib turadi, ya’ni ba’zan me’yordan ancha kam bo‘ladi. SHuning uchun
ko‘p katta shaharlarda Intellektual transport tizimini (ITT) joriy etilib, uning asosida
reja tuzilib va boshgarilib harakatdagi giyinchiliklarni jiddiy kamaytirishga erishildi.

ITT deganda ishlash samaradorligini oshirish magsadida transport
infratizilmasi loyihasi tuzilishi, qurilishi va boshqgarilishida kompyuter, ma’lumot va
aloga texnologiyalari ishlatilishi tushuniladi (Bob & Judy McQueen, «Intelligent
Transportation Systems Architectures»). ITT texnologiyasi asosan beshta sohada
ishlatiladi:

- shaharsozlik, KYT ta’mirlash va saqlash;

- yo‘lovchi transporti;

- avtomobil qo‘yish xo‘jaligi;

- tabiiy va texnologik falokatlar bilan ishlash;

- yo‘l harakatini boshgarish.

Albatta, ITT dasturiy va uslubiy ta’minlanishi uchun yugoridagi sohalarning
hammasi birga ishlashi kerak. Lekin shunday bo‘lsa ham har bitta dasturiy apparat
kompleksi alohida qurilishi, ishlashi yoki nazorat gqiladigan parametrlari,
optimallashtirish me’zonlari, tashkiliy texnik usullari har bitta sohada boshgacha
bo‘lishi kerak. Hamma sohani gamrab oladigan umumiy shahar tizimlarini tuzish
ustunliklarni buzadi, oxir-ogibat boshqarilish yo‘qolishiga sabab bo‘ladi.

Misol uchun, yo‘lovchi transporti uchun sinalayotgan yo‘nalishlarda
yo‘lovchilarni manziliga etkazish tezligi va qulayligi me’zon bo‘lsa yo‘l harakatini
tashqil qilish xizmati uchun KYTdagi o‘rtacha tezlik bilan yonilg‘i sarfi nisbati
me’zon bo‘ladi. Ko‘rinib turibdiki, bu ko‘rsatgichlarni bir-biri bilan solishtirib
bo‘lmaydi. SHuning uchun, agar bu xizmatlar birlashib shaharga bitta, umumiy hisob
topshiradigan bo‘lsa ma’muriyat ularning ishiga asoslangan baho beraolmasligi
mumkin. Bu esa albatta o‘rta bo‘g‘in shahar rahabariyatini mas’uliyatsizligini
oshiradi, transport infratizilmasi ishlashi samarasiz bo‘ladi

AAQAT TIXVAANT

[v3

MynoBun oxuMu YMmymMmiaxap MyBOQHUKIAIITUPHUIL MapKa3u
FOK oKuMHU 4 A *(CTpa;erHKPemajpm BaFI/I(baJIflpH) A A A
Tpancnopr

N TINATA VAaArtaiTa : §
S N

3 = S

06-xaBo 2 S N = X

IS = S S = e =

N AT TTXNANTTA = g = S = = %
= S ) S = 3 3 S

N S = S S Q '3

OObeKTIap Koin =113 ||s S [|& = SRR

y3rapranu 3 R NE R 3 2 S S
IS Q S > ,
Tomosnoruk 5 é = (|8 (|8 || I
SIIERESIERIE T|s
S5 (s [IS |]§ || 3
2 ] || SR S,
BIRNIERIN =
&~

Xaesghcusnux 6a Kypuxiaw xuzmamu

Aemomobuns



[Taxapco3nuk
HUCTUKOOIN _ _ _ _ _ _ _ — — —

NOQIAIITIO

bomka mabnymor

Masiymor
aJIMAIIUII

I

(CBetodop 00bEKTIAPUHN OOIIKAPHUILL M(i)I[VJ'II/I

AJoKa
TU3UMH

Xwuszmar

HIXX Oomkapu Moayiiu (TYXTOBCH3 Xapakar)

TphacoopT OKUMIApH XaKUIArd MabIyMOT HAFHUII

Nynaunr xonarnau Ky3atui: MTK Texauk
BOJUTANIADM SKCIIIVATAIIUSICH BA AlIOKA BOCHUTATADU

Buneoky3atum Monynu
Xoaucnapra kaBo0 OepHIl MOIYIIY

fI{leIarH 00-XaBOHM Ky3aTHII MOnyJju

Nd

{apakaT UIITHPOKYIJIAPHIa MABIYMOT (epuin

YcTyH XapakaTHH OOIIKAPHII MOIYJIU

Hasopat Ba TC yrumunan yeknam Moalyian

bowira uuxu muzum mooyarapu

V3 GomkapuIn Mapkasiapu OyaraH OOIIKa HIKU
TU3UMIIAP

[V}

bowkapuw

Peoicanawu

46-rasm. SHahar ITT tuzilish chizrmasi

Zamon nuqtai nazaridan garaganda, shahar ITT tuzilishi ixtisoslashgan,
modulli va shahardagi umumiy holatni muvofiglashtirganda gamrovli bo‘lishi kerak
(9.2-rasm). Muvofiglashtirirsh markazi strategik uzoq muddatli reja tuzadi, shu
jumladan, shahar manfaatlaridan kelib chigib rivojlanishning ustivor yo‘nalishlarini,
vazifalarni belgilaydi.

SHunday bo‘lganda ITT umumiy tuzilishi yagona, tizimlarga bo‘lingan
ma’lumot maydoni tuzilishini ta’minlashi, vagtida yo‘nalishlar orasida ma’lumot
almashinish imkoniyatini berishi kerak (9.3-rasm). SHu bilan birga o‘rta va gisga
muddatli rejalashning, joriy boshgarishning magsadi har bitta ichki tizimda alohida
hal gilinishi kerak.

138



-
m
<6 <5 =
sz s 5
S 1 S
s 5 L XapakatHu 2 5 =
°g = TaLLKWM KU °s % ]
AsTOMOGUNb | g = £ XusmaTtmu g = E_ TpaHaut

Kyamw o 5z é 5 o Xv3matu

< ¥ @ © =
KOUNapuHU $od zd &

GoLLKapULL S o2 m

kap H ol -c B
XusmaTtu < <

[ 1]

TpaHcnopT < 5

= OKUMMapuHu g & E

= -~ . (%]

59 i Gowka rynra . s, i

25 YTKasuLL xaknaaru,, g3 =

Babaun & ,':‘a i Kapop —é o = z Babaun waxap &
aBTOMOOUNb o ag T 5 5 3 a’ KT kucmura a4

oo = ]

KL T g =2 e & g s KUPULLHA 41
xovnapura ki &5 2 I 3 BaKTUHYa 2
KAPULIHK 43 § = &S: e L%_ TYXTaTAW 8

@ < "
BaKTUHYa 4= 3 Pexa kunuHaétran Tagbupnap = Xakuaa kapop !
TyxTatiw Xakuaa Maxmnymot e
Xakupa kapop Ix
|

LWaxap mabmypuatu

47-rasm. AYHBT ITT modullari o‘rtasida ma’lumot almashish chizmasi

Yol harakatini avtomatlashtirilgan boshgarish tizimining umumiy yoki alohida
vazifasi KYT ish sifatini oshirish bo‘ladi:

- zarur elementlar o‘tkazish xususiyatini oshirish;

- asosiy yo‘nalishdagi o‘rtacha tezlikni oshirish;

- umumiy yoqilg‘i sarfini kamaytirish.

Bu vazifani fagat AYHBT apparati dasturiy ta’minoti ma’lum megapolisning
geografik va tashkiliy texnik xususiyatlari hisobga olib tuzilgan bo‘lsagani bajarish
mumkin. Dunyo tajribasidan bilamizki, zamonaviy ITT ishlatilishi quyidagilarga
ta’sir qiladi:

- o‘tkazish xususiyati 1,35-1,85 marta oshadi;

- zarur yo‘nalishlardagi o‘rtacha tezlik ruxsat etilgan doirada 30-50% oshadi;

- umumiy yoqilg‘i sarfi 20-45% kamayadi;

- zararli gazlarning chigishi, shu jumladan, uglerod okisi ajralishi kamayadi.

SHu bilan amaldagi misollardan bilamizki, u yoki bu muvaffagiyatli ishlagan
usul, sifatli uskunani bir shahardan ikkinchi shaharga shunday ko‘chirib o‘tkazish
ularni yo‘ldagi holatni ko‘rsatadigan, lekin yo‘ldagi holatga ta’sir gilolmaydigan
gimmat lekin samarasiz «o‘yinchog»ga aylantirib qo‘yadi. AYHBT/ITT ishlab
chigilganda oldin quyidagi mahalliy xususiyatlar e’tiborga olinishi kerak: transport
vositalarining (TV) tarkibi, ularning dinamik va ekologik xususiyati; harakat
ishtirokchilari odatlaridagi o‘ziga xoslik; iglim; yo‘l harakatini boshqgarish ananalari.

O‘ziga xos tomonlar YKT ish sifatini oshiradigan texnologik usullar son va
sifat ko‘rsatgichlarini o‘zgartiradi, bu usullarning esa oltitasi ma’lum:

- svetofor ob’ektlari ish tartibini optimallashtirish;

- shaharda kirish/chigish tartibga solinadigan harakat tez yo‘llarni tashkil
qgilish;
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- harakat ishtirokchilarini yo‘ldagi holat haqida xabardor qilish;

- hodisalarga javob berish tizimini mukammallashtirish;

- mahalliy tadbirlar o‘tkazib chorrahalar topologiyasini optimallashtirish;

- TV zarur zonalarga (elementlarga) o‘tishini cheklash.

YUqorida aytilganlarning ichida eng samaralisi, lekin bajarish murakkabi
svetofor ishlash tartibini optimallashtirish bo‘ladi. Hozir shaharda ularni kamaytirish
kerak, degan fikr ko‘p aytilayapti. Transport yuki oshib asosiy muammo KYT
o‘tkazish xususiyati etmayotgan hozirgi vagtda bunday fikrlash noto‘g‘ri bo‘ladi,
albatta. Ogim bilan to‘lish, boshlanish tezligi, dinamik o‘lcham va harakat tarkibining
o‘ziga Xosligini, yo‘l sharoitini hisobga olib yirik shaharlardagi KYT o‘tkazish
xususiyati tezlik 35-48 km/soat bo‘lganda ta’minlanishini ko‘rsatish mumkin (9,4-
rasm). Tezlikning ko‘pligi me’zoni bilan harakat tartibini optimallashtiradigan
bo‘lsak falokat omilini ham hisobga olishimiz kerak, o‘tkazish xususiyatini oshirish
me’zonida esa ekologik omil (yoqilg*i sarfi) hisobga olinadi.
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48-rasm. Oc‘tkazish Xxususiyatining (yashil chirog yonib turgan bir soatda
gatordagi avtomobillar o‘tishining) tezlik bilan yo‘l sharoitiga bog‘ligligi (oraliq
chegaralar ko‘rsatilgan)

SHuning uchun, svetoforlarni kamaytirmasdan xususiyati quyidagi shartlarga
to‘g‘ri keladigan svetoforlar tarmog‘ini tuzish kerak:

SHahar/sektor svetofor tarmog‘ini tuzish vazifasi muvofiq yoki bitta
kompleksda ishlaydigan hisoblovchi-modellashtiruvchi mahsulotlarni, shu jumladan
Aimsun TG (tarmoqda modellash simulyasiyasi), Transyt-7FR (svetoforlar ishlash
tartibini hisoblash va optimallashtirish modeli), StaTran (transport monitoringi
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ma’lumotini statik tahlil gilish), Admin-CTLC (markaziy svetofor boshqgargichlarini
ishlatish pulti) dasturlarini birlashtirib hal gilinishi mumkin.

YUqorida aytilgan  mahsulotlarning  afzal  tomoni, mamlakatimiz
protsessorlarining ishlash kamchiligini dispetcherlik boshgarish darajasida ham
to‘g‘rilash imkonini beradi, ungi yangi tajriba bilan to‘ldirib, saglab qo‘yadi. YAna
bir unikal xususiyati, yo yoki bu yo‘nalishga ustunlik berib bo‘sh harakatdan tashqari
to'liq (haddan oshiq to‘lgan) harakatga ham ustunlik berib harakatni
optimallashtiradi. Bir xaftalik (odatda 45 tadan 104 tagacha faza jadvalidan iborat
bo‘ladigan) muvofiglashtirish rejasi «gisman yashil to‘lqin» qoidasi ishlatilib
tuziladi, ya’ni ziddiyatli yo‘nalishlardagi transport ehtiyojini belgilaydigan transport
ogimining holati ganday bo‘lishi belgilanadi, quyidagi magsad bilan har bitta
chorrahani ajratib yoki tarmoq sifatida birlashtirib optimal garor gabul gilinadi:

- tig“iz soatlarda KYT hagiqiy o‘tkazish xususiyatini oshirish;

- harakat kam vaqgtda TV o‘rtacha tezligini oshirish.

Hozir ishlatilayotgan, bozorga chigarilgan turli avlod nazorat uskunalari to‘rtta
darajadagi dasturiy-apparat kompleksidan iborat bo‘ladi (9.2-rasm). Tuzilishi ochiq
apparat vositalari (CalTrans standarti yoki kamida uch darajali NTCIP protokoli)
ishlatilsa Admin-CTLC dasturi bilan turli jihozlarni ishlatish mumkin.

SHahar ko‘chalaridagi, ayigsa bog‘laydigan, tez yuriladigan yo‘llardagi
transport to‘xtab qolmasligi uchun harakat ishtirokchilarining hammasiga
yo‘nalishlar va yo‘ldagi holat hagida ma’lumot berib turiladi. Quyidagilar hisobiga
ma’lumot samarali bo‘ladi:
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49-rasm. Olingan ma’lumot asosida boshga yo‘nalishlarga o‘tishning tig‘iz
soatlarda KYT muammoli gismidan o‘tish vaqtini kamaytirishga ta’siri - taxmin
gilingan yo‘ldagi vaqtni hisobga olgan alohida ixtiyoriy reja tuzilgani uchun transport
ehtiyoji sutkaning vaqtiga garab «cho‘ziladi»;

- boshga yo‘nalishlar bo‘lsa TV KYT dagi boshga yo‘llar, ko‘chalarga
targatiladi;

- ko‘rsatgichlar tizimi aniq bo‘lgani uchun yo‘nalish optimal tanlanadi.
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Zamonaviy hodisa bo‘lgan joyga borish tizimlari asosan rivojlangan ma’lumot
xizmatiga asoslanib ishlaydi va YTH yoki ob-havo sababli paydo bo‘ladigan yo‘ldagi
to‘siqlarni tezroq bartaraf gilishni magsad giladi. Tizim samarali bo‘lishi uchun MTT
tarkibida muvofiq ishlashi kerak, bu esa Umumshahar muvofiglashtirish markazining
vazifasiga kiradi.

CHorrahalar topologiyasini  optimallashtirish  uchun mahalliy tadbirlar
o‘tkazilganda hodisalar statistikasi, transport ehtiyoji hagqidagi ma’lumotga asoslanib
YHB dagi muammoli o‘rinlar aniglanadi. Bu usulning transport infratizilmasi
ishlashiga ta’siri katta bo‘lishi mumkin, sababi har yili 10-12% chorraha kapital
ta’mirlanadi (masalan, Moskvada har yili 50-150 chorraha ta’mirlanadi). Lekin
mahalliy tadbirlar hagigatdan ham samarali bo‘lishi uchun kamida quyidagilar
bajarilishi kerak:

- chorrahani rekonstruksiya gilish navbati transport monitoringi ma’lumotiga
asoslanishi, (Transyt-7FR yoki boshga muhitdagi) zona modeli simulyasiyasiga
asoslangan rekonstruksiya vazifasi belgilanishi kerak;

19-jadval
Nazorat moslamasi oddiy intellektual
sinfi
Nazorat m(_)slamaSI ajratilgan tizimda MGK tizimda .A.KU
turi tizimda
Aloga yo‘q simli simli yoki simsiz
SHK hisobi oldingi ma’lumotga asos;a;(r;:)srr;: r;opish/o‘rganish, Transyt-
Zona markazi yo‘q majburiy mumkin
P .Q.O Ida, tarmoqda, .
SHKga o‘tkazilishi | Yyiliga 2-43 doimiy tarmoqda, ehtiyojga garab
marta
q:?;;)yc;{g?m avtomatlashtiril_gan hisoblash dastu_ri _
SHK tizimni gayta | dedektorlari bo‘lganda —har kuni, yo‘q bo‘lsa — vagtl-vaqi
hisoblashi bergan bilan, tizim dedektorlarining ma’lumotiga
ma’lumotga garab. Har ganday holatda ham qo‘lda
. to‘g‘rilash mumkin.
ko‘ra
doimiy,
mahalliy va
SHK mabhalliy gayta . tizim
hisoblashi yod dedektorlarining
ma’lumotiga
ko‘ra
SHK ma’lumoti . doimi
to‘g‘rilanishi yod oimly
To‘g rilash yo‘q Mahalliy | mahalliy va
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manbaasi dedektorlar tizim
dedektorlari

SHTT, ba’zi sektorlar, tumanlar (masalan, markazga), shaharlarga (misol
uchun, tranzit transport uchun) transport kirishi cheklangan bo‘lishi mumkin, buning
uchun esa quyidagi tadbirlar bajariladi: kirish va/yoki avtomobil qo‘yish uchun haq
olish, shaxsiy transport Kirishi va/yoki qo‘yilishini ta’qiglash, yuk transporti
harakatini to‘la yoki gisman ta’qiglash (misol uchun tig‘iz soatda yoki kunduzi) va
hk. Har ganday holatda ham bunday tadbirlar o‘zgarishning ko‘pincha ortiqcha yuk
bilan ishlaydigan yoki KYT cheklanganida shunday bo‘ladigan jamoat va ko‘chadan
tashgaridagi transportga ta’sirini hisobga oladigan simulyasiya modeli bilan
asoslangan bo‘lishi kerak.

Amaliyotdan ma’lumki, moslashadigan apparat dasturlardan tez yig‘sa
bo‘ladigan AYHBT transport yukini intensiv yo‘l qurilishidan oz kamaytirmaydi,
lekin transport infratizilmasini mukammallashtirish uchun ishlatiladigan bu
yo‘nalishlarni bir-biriga garshi qo‘ymaslik kerak.

Avtomobillashish sur’ati avtomobil yo‘llarining o‘tkazish xususiyatiga
nisbatan tezroq o‘sayapti. Agar mamlakat harakat parkini kamaytirish mavzusiga
tegmaydigan bo‘lsak, bu muammoni ikkita yo‘l bilan hal gilsa bo‘ladi: yangi yo‘llar
qurish va bir vagtning o‘zida mavjud yo°‘l tarmoqlari yuklanishini optimallashtirish.

Mavjud muammoga hozirgi zamon nuqtai nazaridan garaydigan bo‘lsak yo‘l
qurilishi zamonaviy dasturlar, shu jumladan, imitatsiya modellash dasturi bilan
topiladigan global optimallashtirish vazifasining bir gismi bo‘lgandagina sezilarli
natija Dberadi. Amaliyotdan bilamizki, yo‘l tarmog‘i transport parametrlarini
optimallashtirish vazifasini transport telematik tizimi yaxshiroq bajaradi. Bu tizim
ma’lum mahalliy vazifani optimal hal giladigan echimlarni dinamik qidirish imkonini
beradi.

Bu tizimning bitta kamchiligi — ganday optimal topilsa ham bu optimal fagat
ma’lum mahalliy vazifaning echimi bo‘ladi. SHuning uchun global optimallashtirish
vazifasini hal gilish uchun transport telematik tizimi ishini yo‘ldagi hamma transport
tizimi ishtirokchilari, xudud va hatto mamlakat talablarini hisobga olib
to‘g‘rilaydigan qatlam, yuqgoriroq daraja kerak bo‘ladi. Bunday tizim odatda
Intellektual transport tizimi deyiladi (ITT).

ITT bir nechta ozmi-ko‘pmi o‘xshash tizimlarni bitta asosga birlashtirib
umumiy tizim xarajatlarini kamaytirish imkonini beradi. Bundan tashqari tizimlar
orasida axborot almashish hisobiga uning tarkibidagi har bitta tizim ishining
samarasini oshirib sinergetik ta’sir bo‘lishiga erishadi.

ITTga kiradigan, yo‘lning o‘zida joylashgan tizimlar birligi yo‘l ITT yoki
Intellektual yo°l deyiladi.

Intellektual yo‘l jamoat ITT asosi bo‘ladi, ya’ni ITT u yoki bu tartibda
transport ogimi hagida ma’lumot olib bu ma’lumotni yo‘l harakati ishtirokchilarining
hammasiga targatadi. Jamoat ITT bir gancha vazifalarni hal gilishi, misol uchun, yo‘l
harakati ishtirokchilariga yo‘nalishni ko‘rsatishi; yo‘l harakati ishtirokchilari yo‘l
harakati goidalariga amal gilishayotganini nazorat gilishi, transport ogimi turli
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parametrlarini monitoringini avtomatlashtirishi, ob-havoni kuzatib borishi, svetofor
ob’ektlarini avtomatik boshgarishi mumkin.

Avtomobil transport tarmog‘i samaradorligini oshirish, avto falokatlar sonini,
aynigsa, og‘ir ogibat bilan tugaydigan avtofalokatlar sonini kamaytirish ustivor
vazifalardan biri hisoblanadi va buni hal qilish intellektual yo‘lning telematik
ta’minlanishiga yuklanishi mumkin.

Dunyo amaliyotida yo‘ldagi holatni sezilarli yaxshilaydigan yo‘l harakati
boshqarilishini avtomatlashtiradigan zamonaviy texnologiyalar ko‘p ishlatiladi.

50-rasm. Yo‘ldagi holatni dedektorlar bilan kuzatish ichki tizimi

51rasm. Ob-havo ma’lumotini yig‘adigan ichki tizim.
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Harakat xavfsizligiga ob-havo sharoiti (9.7-rasm), xususan, harorat, ko‘rish
darajasi va hk. ham kiradi. Vagtida va to‘g‘ri ma’lumot olmasdan yo‘l harakatini
to‘liq boshqarib bo‘lmaydi.

Xorij tajribasidan bilamizki, yo‘l harakatini kompleks markaziy va mahalliy
boshgarish uchun intellektual transport tizimlari konsepsiyasi ishlatilgandagina
maksimal iqtisodiy, ekologik va ijtimoiy samaraga erishish mumkin,

Rossiyaning federal darajadagi M-4 «Don» yo‘lida intellektual transport tizimi
joriy gilinayapti.

Dunyo tajribasini hisobga olinib 9.6-rasmda ko‘rsatilgan ichki tizimdan iborat
intellektual transport tizimi tuzilgan.

Ichki tuzilma (9.6-rasm) turli radiolokatsion va videodedektorlardan iborat
transport dedektorlaridan tuzilgan.

Tizim ayni vaqtdagi transport yo‘nalishlari asosiy parametrlarini olish imkonini
beradi.

52-rasm. Videokuzatish ichki tizimi.
Tizim shu vaqgtda yo‘ldagi holatni kuzatib turish imkoniyatini beradi. Trassa
uchastkasining tuzilishiga garab aylanadigan yoki qo‘zg‘olmaydigan kameralar
qo‘yish taklif gilinadi (52-rasm).
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53-rasm. Yo°l harakati ishtirokchilariga ma’lumot berish ichki tizimi.

YUqorida ko‘rsatilgan uchta ichki tizimning hammasi ma’lumot berish ichki
tizimi uchun ma’lumot yig‘adi.

Ichki tizim tarkibiga xalgali va dinamik ma’lumot tablosi, ma’lumoti o‘zgarib
turadigan belgilar kiradi (9.10-rasm).

SHu bilan birga polosalarga (gatorlarga) qo‘yilgan harakatni cheklash
belgilari bir yoki bir nechta polosada avariya bo‘lgan taqdirda transport ogimini
samarali boshga tomonga o‘tkazishga yordam beradi. Bu chora yo‘Ining shu gismida
avariyalar bo‘lishi, transport to“xtab golishi ehtimolini ancha kamaytiradi.

Ichki tizimning asosiy vazifasi — YTH yoki boshga favqulodda hodisa
bo‘lganda tez chora ko‘rish hisoblanadi (53-rasm).
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55-rasm. Yol harakatini boshqarish ichki tizimi.

Svetoforli ob’ektlar bo‘lgan joylarda, oldingi yo‘l nazorati vositalarining
o‘rniga, moslashib ishlaydigan va yo‘ldagi sharoitga qarab svetoforlar ishlash
fazasini o‘zgartiradigan yangi avlod yo‘l nazorati vositalarini o‘rnatish taklif gilinadi.
Bundan tashqari trassalarga o‘rnatilgan nazorat vositalari markazdan boshgariladigan
yagona tizimga birlashtiriladi (55-rasm.)

56-rasm. Yol harakati qoidasini bajarishga majbur giladigan ichki tizim.

Federal yo‘llardagi xavfli va o‘ta xavfli uchastkalarda YHXB statistikasini
tahlil qilib, bunday yo‘llarda avariyalar sonini kamaytirish uchun majbur qilish
tizimini o‘rnatish taklif gilinadi (56-rasm). Tizim qoida buzishlarni gayd giladi va
goida buzuvchilar kimligini aniglaydi.

Harakat tezligi tartibi buzilishini gayd etishdan tashqgari bunday asbob garshi
harakat polosasiga chigish, svetoforning ta’qiglovchi signalidan o‘tish, temir yo‘ldan
o‘tish joyiga chigish kabi goida buzishlarni ham gayd etish imkonini beradi.

YUqorida aytilgan ichki tizimlar ishini muvofiglashtirmasdan intellektual
transport tizimini to‘liq ishlatib bo‘lmaydi.

Bunday muvofiglashtirishni tashkil etish uchun, nazorat gilinadigan yo‘ldan
kelib chiqib, dispetcherlik markazlarini tuzish kerak bo‘ladi (57-rasm).
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57-rasm. Dispetcherlashtirish sxemasi

Ichki tizimlardan yig‘ilgan umumiy ma’lumotni, tahlil va nazorat qgilish uchun,
korporatsiya yoki yo‘l agentligi ixtisoslashgan markaziga jo‘natish taklif gilinadi.

Muayyan trassa uchastkasi tuzilishi, transport ogimi jadalligi va uchaskaning
xavfliligidan kelib chigib jihozlarni joylashtirish misoli 9.14-rasmda ko‘rsatilgan.
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58-rasm. Jihozlarni joylashtirishga misol.

Avtomobil yo‘lida ITT to‘liq joriy qgilinishi uchun 9.15-rasmda ko‘rsatilgan
vositalar aytilgan miqdorda o‘rnatilishi kera.k
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59-rasm. Umumiy jihozlar soni.

Yo‘lda shunday intellektual tizimning joriy etilishi o‘tkazish xususiyatini,
xavfsizlikni oshiradi, YTH umumiy sonini kamaytiradi.

SHunga o‘xshash tizim o‘rnatilgandan so‘ng Fransiyadagi YTH soni salkam 2
marta kamaygan.

Avtomatlashtirilgan yo‘l harakatini boshqgarish tizimi (AYHBT) harakat
xavfsizligini ta’minlash, KYT parametrlarini yaxshilash, transport turib golishini
kamaytirish va ekologik holatni yaxshilashga mo‘ljallangan dasturiy-texnik vositalar
kompleksi hisoblanadi.

Dasturiy tizimlar kompleksi shahar yo‘llari va magistral yo‘llarda quyidagi
texnologik algoritmlar bilan transport vositalari harakati va piyodalar ogimini
boshgarish imkonini beradi:

v" yo‘l harakati jarayoniga operativ aralashish zarur bo‘lganda ko‘chma
boshqgarish pulti bilan svetofor signallarini qo‘lda boshqgarish — chorrahani kesib
o‘tish vaqgtida maxsus transportga belgilangan yoki ixtiyoriy yo‘nalishda ustunlik
berish uchun «yashil ko‘cha» usulini ishlatish;

v yo‘l harakatiga operativ aralashish zarurati bo‘lganda markaziy
boshqgarish punktidan (MBP) svetofor signallarini dispetcherlar boshgarishi — fazani
chaqirish tartibi, «sariq o‘chib-yoni», svetoforni o‘chirish;

v' yo‘l harakatiga operativ aralashish zarur bo‘lganda MBPdan svetoforlar
signalini dispetcherlik boshgarish — «yashil ko‘cha» usuli;

v' «yashil ko‘cha» usulini avtomatik ishlatish;

v" MBP buyrug‘i bo‘yicha, oldindan belgilangan muvofiglashtirish
dasturiga (MD) ko‘ra boshqgarishni qo‘shimcha qattiq muvofiglashtirish, operator
talabiga ko‘ra, sutkadagi vagtga muvofiqg MD tanlash;

v' detektorlardan olingan ma’lumotga asosan, ayni vaqtdagi transport
holatidan kelib chigib transport ogimlarini o‘zgaruvchan boshqarish;

149



v' transport detektorlaridan olinayotan ma’lumotga asosan transport
ogimini mahalliy boshqgarish;
v' go‘shimcha dastur asosida mahalliy gattiq boshqarish.

AYHBT yo‘l harakatini muvofiglashtirib boshgaradigan asosiy ishlash usulida
yo‘lovchilar va yuklarning yo‘ldagi vaqgtini kamaytiradi, transport vositalarining
ekologiyaga ta’sirini kamaytiradi, umumiy harakat xavfsizligin oshiradi.

Muvofiglashtirish magistraldagi svetofor ob’cktlari ishi muvofig bo‘lishini
ta’minlaydi, transport vositalarini minimal xarajat bilan o‘tkazadi. SHu prinsip
ishlatilganda harakat muvofiglashtirilgan yo‘nalishda bo‘ladi, transport chorrahaga
svetoforning ruxsat etadigan chirog‘i yonganda keladi.
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60-rasm. AYHBT tuzilishi

AYHBT tatbig etilgandan so‘ng transport tizimi ishlashini tahlil gilish yo‘l
harakatida quyidagilar o‘zgarganini ko‘rsatdi:

v" svetofor signali ishlash tartibi optimallashgani uchun chorrahalar oldida
transportning turib qolishi 30-50% kamaygan;

v’ svetoforning ruxsat beradigan signalini kutib turish kamaygani uchun
transport vositalarining chorrahalar o‘rtasidagi harakati 10-15% tezlashgan;

v" KYTdagi harakat vaqti 10-20% kamaygan;

v' transportning ishi 15-25% ko‘paygan;
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v" dvigatellardan chiggan gaz miqgdori kamaygani (transport vositalarining
to‘xtab turishi, o‘rtacha harakat tezligi oshgani) uchun shahar havosining sanitar
holati 20-25% yaxshilangan;

AYHBT tizimi vositalari quyidagilarni ta’minlaydi:

v boshqgarish tizimi texnologik vazifalarini bosgichma-bosgich ko‘paytirib
boradi, tizimdagi tartibga solinadigan chorrahalar ko‘payadi;

v’ tizim ishlashi va undagi texnik vositalarni avtomatik nazorat giladi;

v' chorrahalarda ziddiyatli holatlar paydo bo‘lish ehtimolini istisno qgiladi;

v’ tizim tarkibida xizmat vositalari va jihozlar ishlashi hagidagi statistik
ma’lumot kelib turgani uchun texnik boshqarish vositalariga xizmat gilish va ishlatish
oson bo‘ladi;

AYHBT asosida shaharlarda yana quyidagi tizimlarni tuzish mumkin:

v’ ekologik nazorat tizimi;

v'avtomobil transporti o‘g‘irlanishiga garshi tizim;

v yo‘l harakatini televizion nazorat gilish tizimi;

AYHBT qo‘shimcha datchiklar bilan jihozlanib tuziladigan ekologik nazorat
tizimi quyidagi vazifalarni bajarish gilish imkonini beradi:

v’ istigomat tumanlari, shahar magistrallari va sanoat zonalaridagi havoning
ifloslanish darajasi hagidagi ma’lumotni avtomatik yig‘ish, ishlash va ma’lumot
markaziga uzatish; gaz miqdori xavfi ko‘paygani hagida vaqtida ogohlantirish;

v shahar havosining holati hagidagi ma’lumotni tahlil gilish va uni PEVM
monitorlarida ko‘rsatish;

v gaz miqdorini kamaytirish borasida operativ garor gabul gilish, tavsiyalar
berish va choralar ko‘rish.

Nazorat savollari
1.Yo‘l harakatini boshqarishning avtomatlashtirilgan tizimining ahamiyati
nimalardan iborat?
2.Intellektual transport tizimi tushuntirib bering?
3. Avtomatlashtirilgan yo‘l harakatini boshgarish tizimi ahamiyati va roli
tushuntirib bering?

1.2. AMALIY MASHG‘ULOTLAR MATERIALLARI

1-AMALLIY ISH
MAVZU: HARAKATGA XIZMAT KO‘RSATISH TIZIMINI LOYIHALASH
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Ishdan maqsad: Talabalarga berilgan toshshirigga binoan Avtomobil yo‘llarining
bo‘laklarida harakatga xizmat ko‘rsatish tizimini me’yoriy hujjatlarga asosan
loyihalashni o‘rgatish.

Nazariy gism

Avtomobil yo‘laridagi Xizmat ko‘rsatish majmualarini joylashtirilishi va
tasniflari. Obodonlashtiri va jixozlash me’yoriy hujjatlariga asosan harakatga xizmat
ko‘rsatish  tizimini loyixalash magsadi uchun maxalliy sharoit klassifikatsiyasi
quyidagicha:

1- axoli zich joylashgan tumanlar; Harakat jadalligi 7000 avt/sut dan kam
bo‘lgan, transzit gatnovlar migdori sezilarli bo‘lmagan Avtomobil yo‘llari;

2-axoli zich joylashgan tumanlar; ogimda tranzit Avtomobillar sezilarli
migdorda bo‘lgan, xarakat jadalligi 7000 avt/sut dan yuqori bo‘lgan Avtomobil
yo‘llari.

3- o‘zlashtirilmagan axoli kam yashovchi tumanlar; ogimda tranzit
Avtomobillar yuqori bo‘lgan (xarakat jadalligi gat’iy nazar) Avtomobil yo‘llari.

4-shaxarlar orasidagi masofa 150 km dan yuqgori bo‘lgan gishlog xo‘jalik
tumanlari; tranzit xarakat mavjud bo‘lgan, xarakat jadalligi 1000 dan 7000 avt/sut
gacha bo‘lgan Avtomobil yo‘llari.

5- kurort tumanlari; tarixiy va e’tiborga molik joylar, xarakat jadalligidan
qat’iy nazar Avtomobil yo‘llari,
Xizmat ko‘rsatish majmualari xaydovchi va yo‘lovchilarga dam olish ovgatlanishi
va tungi dam olish, xamda transport vositalariga texnik xizmat ko‘rsatish, ularni
yonilg‘i va moylash materiallari bilan ta’minlash korxonalari va inshoatlarini oz
ichiga oladi.

Ishni bajarish bo ‘yicha ma’lumotlar
Davomiyligiga bog‘liq xolda dam olish joylari gisga muddatli va davomiy
dam olish joylariga bo‘linadi. Agar dam olish davomiyligi 30 min. dan oshmasa,
gisga muddatli dam olish xisoblanadi. Ayrim xollarda esa gisga muddatli dam olish
joylaridan ma’lum bir muddatgacha (1-2 soat) foydalanish mumkin. To‘xtash
davomiy bo‘lmagan joylarda Avtomobil yo‘llari bo‘ylab dam olish maydonlari va
tomosha maydonlari ko‘rinishidagi maxsus joylar bilan jixozlash tavsiya etiladi.
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1 - rasm. Yo'llarda I, II va III turdagili xizmat
ko'rsatish majmualarini joylashtirish sxemasi.
Davomiy dam olish joylari xarakteri va o‘lchamiga bog‘liq xolda o°z ichiga
mexmonxona, motel yoki kemping xamda ovqatlanish maskanlarini olishi lozim.
Transport vositalariga xizmat ko‘rsatish uchun Xizmat ko‘rsatish majmualari o‘z
ichiga Avtomobillarga yonilg‘i quyish shaxobchalari, texnik xizmat ko‘rsatish
stansiyalari, texnik xizmat punktlari, yuvish punktlari ( goida bo‘yicha shaxarga
Kirish joylarida).
Sayoxat yo‘nalishlarida, kurorot mintagalarida va boshga yo‘lovchi va
xaydovchilarni davomiy dam olish joylarida (2 sutkadan ko‘p) avtopansionatlar
qilish tavsiya etiladi.
Avtomobil vyo'llarini loyihalashda uch turdagi xizmat
ko‘rsatish majmualari tavsiya etiladi:

I - dam olish maydonchalari, trasnport vositalarini o‘z-
o'ziga xizmat ko‘rsatish uchun inshootlar;

IT - oshxonalar, savdo shahobchalari, AYOQSH, texnik
xizmat punktlari;

ITII - motel, oshxonalar, savdo shahobchalari, AYOQSH,
TXKS.

Xizmat ko'‘'rsatish majmularini loyihalashda wularning
bosgichma-bosgich rivojlantirishni ko‘zda tutilishi lozim.
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Bunda kelib chiggan xolda xar Dbir xizmat ko‘rsatish
majmularini asosi dam olish maydonchalari hisoblanadi.

Vagt o‘'tishi bilan 15 km gacha masofada joylashgan go‘shni
majmualar orasida dam olish maydonchasi asosida
oshxonalar, savdo shahobchalari, kempinglar wva Dboshgalar
qurilishi mumkin.

Dam olish vagtiga garab gisga va uzoq dam olish joylari bo‘ladi. 30 dagigadan
oshmaydigan dam olish gisga dam olish deyiladi, lekin ba’zan gisga dam olishga
mo ‘ljallangan joylar uzogroq (1-2 soat) dam olish uchun ham ishlatiladi. Albatta, har
ganday katta xizmat kompleksida haydovchilar va yo‘lovchilarning gisga dam olishi
uchun sharoit bo‘ladi. Lekin gisga dam olishga ehtiyoj uzog dam olishga ehtiyojga
nisbatan ko‘proq bo‘ladi. SHuning uchun Avtomobil yo‘llari yogasida gisqa dam
olishga mo‘ljallangan maxsus maydonchalar, manzara tomosha gilinadigan joylar
quriladi. Bunday maydonchalar Avtomobilchilarni jalb qgiladi. Qisga dam olish
maydonchalarini joylashtirish va jihozlash katta e’tibor talab gilgani uchun ularni
alohida ko‘rib chigish magsadga muvofiq bo‘ladi.

Xususiyati va o‘lchamiga garab uzog dam olish joylarida mehmonxona, motel,
kemping va ovqgatlanish korxonalari bo‘lshi kerak. Umumiy ovgatlanish
korxonalariga kafelar, bufetlar, oshxona va restoranlar kiradi (2.1-rasm).

Transport vositalariga xizmat gilish uchun xizmat komplekslarida avtoyoqilg‘i

guyish shahobchalari, texnik xizmat stansiyalari, texnik yordam punktlari, (odatda,
shaharga kirish joylarida) mashina yuvish punktlari bo‘ladi.
Xizmat komplekslarining muhim elementlaridan biri — Avtomobillarni vagtincha va
uzoq vaqtga qo‘yish joylari mavjudligi bo‘ladi. Sayyohlik yo‘nalishlarida, kurort
zonalarda va yo‘lovchilar bilan haydovchilar uzoq (2 kundan ko‘p) dam oladigan
boshqga joylarda avtopansionatlar bo‘lishini ko‘zda tutish kerak.




2.-rasm. Avtomagistralda joylashgan xizmat kompleksiga misol
1 — motel; 2 — motel oldidagi Avtomobil go ‘yish joyi; 3 — restoran; 4 — restoran
oldidagi Avtomobil go ‘yish joyi; 5 — xizmatchilar yashash zonasi; 6 — sport
maydonchasi; 7 — texnik xizmat ko ‘rsatish stansiyasi oldidagi Avtomobil go ‘yish joyi;
8 — texnik xizmat stansiyasi; 9 — avtoyoqilg i quyish shahobchasi.

Xizmat inshootlari va komplekslarining joylashishi Avtomobil yo‘llarining
magsadi, undagi harakatning jadalligi, tarkibi va unga tutash joyning Xususiyatiga
bog‘liq bo‘ladi. Komplekslarning tuzilishi yuqoridagi omillarga bog‘liq bo‘lgani
uchun turlicha bo‘ladi, lekin ko‘pincha uni ma’lum andozaga keltirish mumkin.

Topshiriqlar
1.Talabalar berilgan topshirigga asosan 400-500 km
yo'l Dbo'‘lagida Avtomobil yo‘'lining ahamiyati va
toifasiga garab berilgan yo'l bo‘lagida me’yoriy
hujjatlarni o‘rganib harakatga xizmat ko'‘rsatish
tizimini loyihalash sxemasini chizishadi,
topshirigni chizma va xulosani yozma ravishda

topshirishadi.
2.Talabalar berilgan topshirigga asosan
avtomagistralda joylashgan xXizmat kompleksini

loyihalash sxemasini chizishadi, topshirigni chizma
va xulosani yozma ravishda topshirishadi.

2-AMALIY ISH
MAVZU: YO‘LDA QISQA MUDDATLI DAM OLISH MAYDONCHALARINI
JOYLASHTIRISH

Ishdan maqgsad: Talabalarga berilgan toshshirigga binoan Avtomobil yo‘llarida
gisqa dam olish maydonchalarini joylashtirishni me’yoriy hujjatlarga asosan
loyihalashni o‘rgatish.

Nazariy gism
Qisga muddatli dam olish maydonchalari Jjihozlashda
kamida yo'l bo‘yida hojatxona, yog‘ingarchilikdan
saglovchi qgurilmalar, stol, o‘rindiglar, axlat uchun
urnalar, axlat wuchun konteynerlar, aloga vositalari,
axborotlar tavsiya etiladi.
Qisga muddatli to‘'xtash Jjoylari o'z ichiga ikkita
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mintagani oladi:

-engil va yuk Avtomobillari uchun to‘xtash joylari;

-yuk Avtomobillari mintagasida og‘ir yuk Avtomobillari
va avtobuslarini aloxida joylashtirish lozim.

Qisga muddatli to‘xtash va dam olish maydonchalarini yo‘lning to‘g‘ri uchastkasida
yoki radiusi 1000 m dan kam bo‘lmagan juft egrilarda, birinchi egridan o‘tish vaqtida
o‘ng tomondagi transport ogimi bilan uchrashishini ta’minlagan xolda joylashtirish
tavsiya etiladi.

Ishni bajarish bo ‘yicha ma’lumotlar

Bir xil jihozlangan ikki tomonlama joylashgan maydonchalar transport ogimini
gisga dam olish maydonchalarining joylashishi va o‘lchami 1 soatda yo‘lning shu
gismidan gancha Avtomobil o‘tishi hisoblanib asoslanadi. Ko‘p Avtomobillarning
o‘rtacha tezligi odatda 0,8v, bo‘ladi, bu o‘rinda v, km/soatda hisoblangan harakat
tezligini bildiradi. SHu uchastkadagi dam olish maydonchasidagi joylar soni undan
foydalanadigan Avtomobillar soniga tenglashtiriladi:

0,8v q =i N,
o €
bu o‘rinda s — qisga dam olish joylari o‘rtasidagi o‘rtacha oraliq, km;
q — dam olish maydonchasidagi o‘rtacha joylar soni;
e — dam olish maydonchalaridan foydalanadigan Avtomobillar ulushi;
t — qo‘yish joyidagi Avtomobillarning almashinish koeffitsienti (i=I/b);
Nch- bir soatdagi harakat jadalligi, avt./soat.
SHundan dam olish maydonchasi qo‘yish joylarida Avtomobillar uchun
mo ‘ljallangan joylarning umumiy soni chiqariladi:
eN, 7.,

9= 080, (2)
bu o‘rinda f — yo‘lovchilar va haydovchilar korxonada o‘rtacha gancha vaqt bo‘lishi
ko‘rsatgichi.
Amalda esa loyiha tuzganda boshgacha yo°‘l tutiladi — qo‘yish maydonchasidagi
joylar soni bilan maydonchalar orasidagi o‘rtacha oraliq belgilanadi:

_08v, g
T eNy (3)

Agar dam olish maydonchalaridagi qo‘yish joylari asosan engil Avtomobillar
uchun hisoblansa (2) formulani soddalashtirish mumkin. Buning uchun yo°‘l
statistikasi ma’lumoti ishlatiladi.

Dam olish maydonchasiga ehtiyoji bo‘lgan Avtomobillar soni yo‘ldagi harakat
jadalligiga nisbatan olinadi va odatda transport ogimidagi umumiy engil

Xcp
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Avtomobillarning 0,2 qismini tashkil giladi. Ko‘pincha o‘zgarmaydigan shu
bog‘liglikni ishlatib gisga dam olish joylari orasidagi o‘rtacha masofani chigaramiz:
fo =T (4)
Nsut Yillik o‘rtacha bir sutkalik ko‘rsatgich avt./sut.
Ma’lum q va f giymatlarni qo‘yib yuqoridagi formulani yana ham soddalashtirsa
bo‘ladi. Manzara tomosha qilinadigan maydonchalarga nisbatan ishlatilganda
ularning eng kam sig‘imi SHNK 02.05.02-07 muvofiq quyidagicha bo‘ladi:
g=5avtva f=0,3 formula bo‘yicha o‘rtacha masofa.
Dam olish maydonchalarida sig‘im shunday g = 5 avt., lekin f= 0,5 soat bo‘lsa:

Yor = 700 v/ Nyt (5)

cym

1-jadvalda dam olish maydonchalari va manzara tomosha qilinadigan
maydonchalarning joylashishi hisoblanganda ishlatish mumkin bo‘lgan hisob
ko‘rsatgichlari keltirilgan.

Manzara chiroyli, ichimlik suvi bor, hojatxona qurilgan, bufet, savdo nuqgtasi, yuvish
imkoniyati bor maydonchalar to‘liq ishlatiladi. Hojatxonalar kamida 15-20 km
oraliqda o‘rnatiladi. Agar xizmat korxonalari, AYOQSH, restoran va hk. hisobiga bu
shart bajarilmasa, ular dam olish maydonchalarida ko‘zda tutilishi kerak.

Inshootlar qurilganda, ishlatilganda qulaylik, harakat xavfsizligi, yo‘l me’morchiligi
va tejamkorlik talablariga javob bergandagina yo‘l bo‘yida turli xizmat tizimi
elementlari to‘g‘ri joylashtirilgan bo‘ladi

1-jadval
Mahalliy SHu xizmatdan Maydonchada o‘rtacha Dam olish
sharoit foydalanadigan bo‘lish vaqti, e joyi
guruhi Avtomobillar ulushi maksimal
tig‘iz
eq €, e fi fa fr bo‘ladigan
vagt t.s
Dam olish maydonchasi
1 0,10 0,03 0,20 0,03 0,06 0,03 4
2 0,06 0,05 0,10 0,03 0,5 0,05 5
3 0,20 0,02 0,40 0,03 0,5 0,05 5
Manzara tomosha gilinadigan maydoncha
1 0,30 0,15 0,40 0,5 1,0 0,5 5
2 0,15 0,10 0,10 0,5 0,8 0,5 5
3 0,20 0,05 0,10 0,5 0,8 0,5 6
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3-rasm. 5 ta engil Avtomobilga mo ‘ljallangan dam olish maydonchasi tuzilishiga
misol. a — dam olish maydonchasi tuzilishi andozasi; b — maydonchani
ko ‘kalamlashtirish chizmasi; 1 — hojatxona; 2 — o rindig.

Topshiriq

Talabalarga Jjurnaldagi tartib ragamidan kelib
chigib harakat jadalligi 500 avt/sutka farg Dbilan
berilgan topshirigga asosan Avtomobil yo'lining
ahamiyati wva toifasiga garab berilgan yo'l bo‘lagida
me’yoriy hujatlarni o‘rganib gisga muddatli dam olish
maydonlarini loyihalash sxemasini chizishadi, topshiriqg
chizmasi va xulosani yozma ravishda topshirishadi.

3-AMALIY ISH
MAVZU: YO‘LNING TURLI BO‘LAKLARIDA YO‘L BELGILARI VAYO‘L
BELGI CHIZIQLARINI QO‘LLASH

Ishdan maqgsad: Talabalar berilgan topshirigga asosan yo‘lning turli bo‘laklarida
yo‘l belgilari va yo‘l belgi chiziglarini qo‘llashni o‘rgatish.
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Nazariy gism

Yo‘l belgilari Avtomobil yo‘lining butun bo‘laklarida va aholi yashaydigan
joylarida yo‘l sharoitidan kelib chigib qo‘llaniladi.
Yol belgilari yo°l sharoiti, harakat yo‘nalishlari va xizmat ko‘rsatish shaxobchalari
hagida ma’lumot beradi. Yol belgilari GOST 10807-78 ning tasnifi bo‘yicha 7
guruhga bo‘linadi: 1. Ogohlantiruvchi. 2. Imtiyoz. 3. Taqgiglovchi. 4. Buyuruvchi.
5. Axborot-ishora. 6. Servis. 7. Qo‘shimcha axborot.
Yol belgilarini joylashtirishda haydovchiga harakat yo‘nalishi, bosib o‘tilgan yo‘l,
aholi yashaydigan joylari, xizmat ko‘rsatish servis shaxobchalari hagida ma’lumotlar
berib boriladi. Yo‘lning xarakterli bo‘lgan bo‘laklarini ajratib, bu bo‘laklarda
bo‘layotgan kecha-kunduzdagi har xil noqulay sharoitlar borasida ma’lumot berib
boriladi va kerak bo‘lganda ogohlantiruvchi, tagiglovchi va buyuruvchi belgilari
o‘rnatiladi. Avtomobillarning harakatlanishi uchun noqulay bo‘lgan joylarda harakat
xavfsizligini ta’minlash maqgsadida imtiyozli belgilar o‘rnatiladi. Avtomobillar
harakati uchun xavfli bo‘laklarda tagiglovchi yo°l belgilari o‘rnatiladi.

Ishni bajarish bo‘yicha ma’lumotlar

1. Ogohlantiruvchi yo‘l belgilari yo‘l harakati qatnashchilariga yo‘lning
harakatlanishda vaziyatga qgarab chora ko‘rishni talab giladigan xavfli gismlarining
joylashuvi hamda ularning xususiyatlari to‘g‘risida ma’lumot berish uchun
qo‘llaniladi. Ogohlantiruvchi yo‘l belgilarini asosiy farglanish xususiyati bu oq
asosdagi gizil hoshiyali uchburchak shaklidir (1.3.1-1.3.2, 1.4.1-1.4.6 va 1.31.1-
1.31.3 belgilari bundan mustasno). Ogohlantiruvchi belgilar (1.3.1-1.4.6, 1.31.1-
1.31.3 belgilaridan tashqari) aholi yashaydigan joylardan tashgarida yo‘lning xavfli
joyidan 150-300 m masofada, aholi yashaydigan joylarda esa 50-100 m masofada
o‘rnatilishi kerak.

1.1, 1.2, 1.3.1-1.3.2 va 1.4.1-1.4.6. yo‘l belgilari Avtomobil yo‘lining temir yo‘llar
bilan bir sathda kesishuvlarida o‘rnatiladi. 1.1, 1.2 yo‘l belgilari aholi yashaydigan
joylardan tashgarida takroran o‘rnatiladi, ikkinchi belgi xavfli joydan kamida 50 m
masofaga o‘rnatiladi. 1.3.1-1.3.2 yo‘l belgilari shlagbaum bilan jihozlanmagan,
svetofor mavjud bo‘lgan temir yo‘l kesishuvlarida svetofor ustuniga, svetofor
bo‘lmasa yagin relsdan kamida 20 m masofada o‘rnatiladi. 1.4.1-1.4.6 yo‘l belgilari
aholi yashaydigan joylaridan tashqarida xalgaro, davlat, viloyat ahamiyatidagi
yo‘llarda albatta, golgan yo‘llarda ko‘rinish masofasi 300 m dan kam bo‘lgan
hollarda o‘rnatiladi. 1.4.1-1.4.6 yo‘l belgilarini aholi yashaydigan joylarda o‘rnatish
tavsiya etilmaydi. 1.7 yo‘l belgisi aholi yashaydigan joylardan tashqarida 4.3 yo‘l
belgisi o‘rnatilgan har bir halqgali kesishuv oldidan o‘rnatiladi, aholi yashaydigan

joylarda esa, halgali kesishuv yoritilmagan hollarda va ko‘rinish masofasi 50 m dan
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kam bo‘lgan hollarda o‘rnatiladi. 1.8 yo‘l belgisi aholi yashaydigan joylardan
tashgarida o‘rnatilgan svetofor qurilmasidan oldin albatta, aholi yashaydigan joylarda
esa aholi punkti boshlangandan keyingi birinchi uchraydigan svetofordan oldin va
ko‘rinish masofasi 100 m dan kam bo‘lgan hollarda o‘rnatiladi. 1.11.1-1.11.2
belgilari rejadagi egrilik radiusiga va burilish burchagiga bog‘liq ravishda 2-jadval
asosida xavfli burilishlarda o‘rnatiladi.
2-jadval

Harakat tezligi, km/s 30 40 |50 |60 |80 |100 |120
Ushbu tezlikda xavfsiz
harakatlanishni ta’minlaydigan eng | 80 100 | 120 | 150 | 200 | 280 |350
kam ko‘rinish masofasi, m

—
-l

) (3512,

03-20 o

0,3-2,0

240

mih -

4-rasm. Yo ‘I belgilarining aholi yashaydigan joylardan tashqgarida o ‘rratilish
usullari
«Xavfli burilishlary 1.12.1-1.12.2 belgilari ikkita va undan ortiq bir biridan keyin

keladigan rejadagi egriliklardan oldin, agarda ularning orasidagi masofa 300 m dan
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kam bo‘lsa o‘rnatilishi kerak. «Tik nishablik 1.13 va «Tik giyalik» 1.14 yo‘l belgilari
2-jadvaldagi nishablik uzunligidan katta bo‘lgan hollarda o‘rnatiladi.

3-jadval
Nishablik, %o 40 |50 |60 70 |80 >90
Nishablikning uzunligi (m) 600 | 450 350 |300 | 270 |250
0320 0520 \ \
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5-rasm. Yo ‘I belgilarining aholi yashaydigan joylarda o ‘rnatilish usullari

«Yo‘lning torayishi» 1.18.1-1.18.3 belgilari aholi yashaydigan joylardan tashqgarida
yo‘lning gatnov gismi 0,5 m dan ko‘pga toraysa, aholi yashaydigan joylarda bitta va
undan ko‘p harakat tasmasiga kamaysa shu yo‘l bo‘laklaridan oldin o‘rnatiladi.
SHuningdek, aholi yashaydigan joylardan tashqgarida bu belgilar ko‘priklar, yo‘l
o‘tkazgichlar, estakadalar, tonellar va boshga sun’iy inshootlar oldidan, agarda bu
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inshootlar chegarasidagi yo‘l gatnov gismining eni ulardan oldingi yo‘l gatnov
gismiga teng yoki kichik bo‘lsa, aholi yashaydigan punktlarda esa bu ko‘rsatkich
fagat kichik bo‘lsa o‘rnatiladi. 1.20 yo‘l belgisi aholi yashaydigan joylardan
tashgarida piyodalar o‘tish joyida 5.16.1-5.16.2 yo‘l belgilari o‘rnatilgan bo‘lsa
undan oldin, aholi yashash joylarida esa piyodalar o‘tish joyida o‘rnatilgan 5.16.1-
5.16.2 yo‘l belgilarining ko‘rinish masofasi 100 m dan kam bo‘lgan hollarda
o‘rnatiladi. 1.21 yo‘l belgisi bolalar muassasasi bor joylarda o‘rnatiladi va bu belgi
takrorlanadi. Bolalar muassasasi yo‘l bo‘ylab joylashish uzunligidan kelib chiqib,
7.2.1 Qo‘shimcha axborot belgisi bilan birgalikda o‘rnatiladi.
2. Imtiyoz belgilari - chorrahalarda, alohida joylashgan gatnov gismlari kesishgan
joylarda, shuningdek, yo‘lning tor gismida yo‘l harakati gatnashchilarining
harakatlanish navbatini belgilash uchun qo‘llaniladi. «Asosiy yo‘l» belgisi yo‘lning
boshlanishida va aholi yashaydigan joylarda har bir chorrahadan oldin o‘rnatiladi.
«Ikkinchi darajali yo‘l bilan kesishuv» 2.3.1 va «lkkinchi darajali yo‘Ining tutashuvi»
2.3.2.-2.3.3 belgisi aholi yashaydigan joylardan tashgarida 2.1 belgisi bilan
belgilangan yo‘llarda haydovchilarga imtiyoz berish uchun ishlatilib, ular
chorrahadan oldin 150-300 m masofada o‘rnatiladi. Aholi yashash joylarida agar
5.22-5.23 yo‘l belgilari o‘rnatilgan bo‘lsa 2.3.1-2.3.3 yo‘l belgilarini o‘rnatish
nazarda tutilmaydi. 5.24 -5.25 yo‘l belgilari o‘rnatilgan aholi yashash joylarida agar
chorrahada ko‘rinish masofasi 50 m dan kam bo‘lsagina 2.3.1-2.3.3 yo‘l belgilarini
o‘rnatish nazarda tutiladi.
3. Tagiglovchi yo‘l belgilari yo‘l harakatiga ma’lum cheklanishlar kiritadi yoki ularni
bekor giladi.
4. Buyuruvchi yo‘l belgilari transport vositalariga ko‘rsatilgan yo‘nalishda yoki fagat
ma’lum yo‘nalishlarda harakatlanishlari lozimligini buyuradi.
5. Axborot-ishora belgilari harakat qatnashchilariga yo‘ldagi harakat tartibi
xususiyatlari hamda aholi yashaydigan joylar va manzillarning joylashuvi hagida
ma’lumot berish uchun qo‘llaniladi.
6. Servis belgilari transport vositalari, yo‘lovchilar va haydovchilarga xizmat
ko‘rsatish joylari hagida ma’lumot berish uchun qo‘llaniladi.
7. Qo‘shimcha axborot belgilari ular bilan birgalikda qo‘llangan belgilarga aniglik
Kiritish yoki ularning ta’sirini cheklash uchun qo‘llaniladi.
O‘rnatilgan yo‘l belgilarini soni iloji boricha kam bo‘lishi kerak. Har bir
o‘rnatilayotgan ogohlantiruvchi yoki tagiglovchi yo‘l belgilari asoslangan bo‘lishi
shart va yo‘l sharoitini yomonlashganligi ogibatida ko‘rilgan majburiy chora deb
tushunish kerak.
Yo‘lning bitta ko‘ndalang kesimida 3 tadan ortiq yo‘l belgisini o‘rnatish ruxsat
etilmaydi. Yo‘l belgilari yo‘lni o‘ng tomonida gatnov gismidan va yo‘l yoqgasi
gismidan tashgarida o‘rnatiladi. Aholi yashamaydigan yo‘l uchastkalarida yo‘l
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belgilarini yo‘l yoqasi yonida to‘kib ko‘tarilgan «supachada (bermada)»,
ko‘tarmaning giyalik yon bag‘rida, yon arigdan tashgarida, giyin yo‘l sharoitlarida
yo‘l yogasida o‘rnatiladi. Bu belgilar yo‘l yon tomonidan o‘rnatilganda gatnov
gismini chetidan, yo‘l yogasi mavjud holatda esa yo‘l girg‘og‘idan yo‘l belgisini
chetigacha 0,5-2,0 m masofada, goplamani ustidan belgini tagigacha 1,5-2,0 m
balandlikda o‘rnatilishi lozim. Aholi yashaydigan joylarda yo‘l belgilarini yo‘l
yogasini yoniga, yo‘l yoqgasini ustiga, gatnov gismini tepasiga joylashtirish mumkin.
Ajratuvchi tasma xavfsizlik orolchalari bo‘lgan hollarda esa yo‘l belgisini ularda
joylashtirish ko‘rsatilgan. Aholi yashaydigan joylarda yo‘l belgilarini o‘rnatish
balandligi 2,0-4,0 m bo‘lishi, agar yo‘l belgisi goplama ustida joylashtirilsa 5,0-6,0 m
balandlikda o‘rnatilishi ta’minlanishi lozim. Yo‘l belgilarini ishlatish yo‘l sharoitiga
garab GOST 10807-78 ko‘rsatmasiga asosan to‘rt tur o‘lchamda bo‘lib, quyidagi
tasnifga ega:
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6-rasm. Yo ‘nalishlarning dastlabki ko ‘rsatkichlarini yo ‘lda o ‘rnatish usullari )
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7-rasm. Yo ‘Ining kengaygan gismida yo ‘I belgilarini go ‘llash

4 jadval
Belgilarning o‘rnatilish joyiga nisbatan e § x
o‘lchamlari = =g S
Belgilarni g |2 |3
ng = g |Eg
o‘lchamla _ _ _ _ ~ o € S £
i Aholi  yashaydigan| Aholi yashaydigan | S E E =
- . . &) — = -
bo‘vicha joylardan tashgarida joylarda S T o=
y 2|8 s§|5S
turi S E|lze|d €
SEag|F 8
Mahalliy 60
-Kichik Bir harakat tasmasi ahamiyatga molik | 70 60 0-
mavjud yo‘llarda yo‘llar va| O 0 90
ko‘chalarda 0
70
Ikki va uch tasmali Magistral yo‘llarda| 90 70 0-
I1-o°‘rtacha
yo‘llarda va ko‘chalarda 0 0 10
50
To'rt va_undan qu. Tez harakat uchun %0
l1-Katta harakat tasmali mo‘Lallanean 12 90 0-
yo‘llarda va 0‘11Ja e 5 0| 0 | 13
avtomagistrallarda 4 50
Avtomagistral
IV-juda yo‘llarda va ta’mirlash | 15 12 )
katta ishlari  bajarilayotgan 00 00
yo‘l gismlarida
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Belgilarni tayanchlarga o‘rnatish o‘lchamlari quyidagi jadvalda keltirilgan:

5 jadval
Belgi Ta}yanchda _ Tayanc_hnl Tayanchning
turlari o‘rnatilgan belgilar chuqurlikda uzunligi (m)
soni (dona) joylashtirilishi (m) g
I, 11, 111,
\V 1 1,2 3,5-4,5
I, 1, I,
v 2 1,2 3,5-4,5
I, 1, I,
\V 2 1,5 4,5-5,5
i, 1v 2 1,5 5,5-6,0
I, 11, 111,
AV 3 1,5 415-610

Yo‘l chiziglari va ularni go‘llashga go‘yiladigan umumiy talablar.

Avtomobil yo‘llarida harakat xavfsizligini ta’minlashga xizmat ko‘rsatuvchi muhim
muhandislik jihozlaridan biri yo‘l chiziglaridir. Yo‘lning gatnov gismi yuzasiga va
yo‘l inshootlari hamda jihozlari sirtiga chizilgan chiziglar, ishoralar, yozuvlar va
boshga belgilarga yo‘l chiziglari deyiladi. Yo‘l chiziglari bilan belgilangan gatnov
mintagasining kengligi yo‘lning texnik toifasi talablariga mos kelishi lozim.
Ko‘ndalang kesim elementlari me’yoriy talablarga mos kelmaydigan yo‘llarda chiziq
bilan belgilangan gatnov mintagasining kengligi 3 metrdan kam bo‘lmasligi kerak,
harakat tezligiga cheklanish kiritilgandagina fagat engil Avtomobillarning
harakatlanishi uchun mo‘ljallangan gatnov mintagasining kengligini 2,75 metrgacha
gisgartirish mumkin. Yo‘l chiziglari yo‘lda mustaqil, hamda yo‘l belgilari va
svetoforlar bilan birgalikda qo‘llanilishi mumkin. Barcha yo‘l chiziglari yo‘l belgilari
va ishoralari to‘g‘risida 1968 yilgi Vena Konvensiyasi va uni to‘ldiruvchi 1971 vyil
Jenevada bo‘lib o‘tgan evropa kelishuvining talablari asosida tuzilgan GOST 13508-
74 “Yo‘l chiziglari” va GOST 23457-86 “Yo°‘l harakatini tashkil giluvchi texnik
vositalar” (qo‘llash qoidalari) tasnifiga ko‘ra 2 guruhga bo‘linadi: 1 — yotiq chiziglar,
2 —tik chiziglar.

Harakatlanish tartibini belgilovchi yo‘lning gatnov qismi yuzasidagi chiziglar,
ishoralar, yozuvlar va boshga belgilarga yotiq chiziglar deyiladi. YOtiq chiziglar

aholi yashaydigan joylarda yuqori tezlikda harakatlanish uchun mo‘ljallangan va
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magistral yo‘llarda, shuningdek jamoat yo‘lovchi transporti yuradigan yo‘llarda,
aholi yashash joylaridan tashgarida esa harakat jadalligi 1000 avt/sut va undan ortiq
bo‘lgan yo‘llarda gatnov uchun mo‘ljallangan mintaganing kengligi 6 metr va undan
ortadigan yo‘llarda qo‘llaniladi. SHuningdek ayrim hollarda harakat xavfsizligini
ta’minlash magsadida yo‘Ining boshqga bo‘laklarida ham go‘llanilishi mumkin.

1.1 1.5 1.6
z I [ [
v<T0kmsoat [=10-30; 1=3090;  v&<T0kmboat [ =30-60; [=1(-20,
T kmsoat [=3.0-40: 1=9012.0 Okmboat [ =60-90; 1=20:30;
o f1=113 7 J=31
'Fh.' I." 1l I’:Ilg [ ol 'Fh.' I." "-’Jlg ph—AL
|
1.12 1.14.1 1.14.3
(IFAI] (N1} (N1} (1NNl
&
70 kn'so al, J.E;::-:II.I )

¥ 1> |,| ,'-_ _F_TIE'.'\.I\.: I ;o -||I: |,|I|,|I

8-rasm. Ayrim yo ‘I chiziglari va ularni qo ‘llash
1.1 — garama-qgarshi yo‘nalishlarda harakatlanayotgan transport ogimlarini ajratadi,

yo‘lning xavfli joylaridagi harakatlanish bo‘lagi chegarasini bildiradi; yo‘lning Kirish
ta’qiglangan chegarasini anglatadi; transport vositalarining to‘xtab turish joyi
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chegarasini hamda avtomagistrallar gatoriga kiritilmagan yo‘lning harakatlanish
gismi chegarasini bildiradi.

1.5 — ikki yoki uch bo‘lakli yo‘llarda gqarama-garshi yo‘nalishlarda harakatlanayotgan
transport vositalari ogimlarini ajratadi; bir yo‘nalishda harakatlanish uchun
mo‘ljallangan ikki yoki ko‘proq bo‘lakli yo‘llarda bo‘laklarning chegaralarini
bildiradi.

1.6 (yaginlashish chizig‘i — har bir chiziq uzunligi ular orasidagi masofadan uch
barobar katta bo‘lgan uzug-uzuqg chiziq) — garama-garshi yoki bir yo‘nalishda
harakatlanayotgan transport vositalari ogimlarini ajratuvchi 1.1 yoki 1.11
yaginlashayotganlik hagida ogohlantiradi.

1.12 (to‘xtash) — 2.5 belgisi yoki svetoforning (tartibga soluvchining) tagiglovchi
ishorasida haydovchi to‘xtash kerak bo‘lgan joyni ko‘rsatadi.

1.14.1, 1.14.2 (zebra) — yo‘lning harakat tartibga solinmagan gismida piyodalarning
o‘tish joyini belgilaydi. 1.14.2 belgining ishorali yo‘naltirgichlari piyodalarning
harakatlanish yo‘nalishini ko‘rsatadi.

Yol inshootlari va jihozlari yuzasiga ketma-ket chizilgan yo‘l-yo‘l og-qora
chiziglar majmuasidan iborat bo‘lib, ularning o‘lchamlarini ko‘rsatishda, ko‘z bilan
chamalash vositasi sifatida xizmat giluvchi chiziglar tik chiziglar deyiladi. Vertikal
yo‘l belgi chiziglari bordyur hamda yo°‘l inshootlari jihozlari va yo‘l holatini
belgilash uchun ishlatiladi va o‘zida qora va oq ranglarning birikmasini ifodalaydi.

-
P a ., a

B<0,30, a=0,10

B30 om0 15 1=0,20-1,0; 1,0,40-2,0;

L=l
9-rasm. Tik va vertikal chiziglar
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10-rasm. Avtomobil yo ‘lini yo ‘I belgilari va yo ‘I belgi chiziglari bilan jixozlanish
sxemasi.

YOritgich ustunlari odatda yo‘l to‘shamasi goshidan kamida 0,5 m narida
o‘rnatiladi. Balandligi 3 m dan baland ko‘tarmalarda tayanch o‘rnatish uchun
o‘lchami 2x2 bo‘lgan, ko‘miladigan berma kavlanadi. Ko‘tarma bundan balandroq
bo‘lganda, giyalik bargaror bo‘lsa tayanch uzunligi 5-6 m, kallakli gozigoyoqga
o‘rnatiladi (11, a rasm). Tuprog bo‘sh bo‘lsa yoki abadiy muzoq tumanlarda tayanch
yog‘och to‘siq bilan o‘ralgan kotlovanga o‘rnatiladi (11, b rasm), yon tomoni zax
gochiradigan tuproq bilan to‘ldiradi. Istisno tarigasida (3 m dan baland ko‘tarmada,
yo‘l uchun ajratilgan joy yoni bargaror bo‘lmaganda, tayanch o‘rnatilishiga kabel,
havodan o‘tgan aloga liniyalari yoki elektr uzatish liniyalar xalagit berganda)
tayanchlarni yo‘l yoqgasida yoki (kengligi kamida 3 m bo‘lganda) ajratish polosasida
o‘rnatishga ruxsat beriladi.
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20,5 M 20,5 M

A

11-rasm. YOritgich tayanchini tuprogda mahkamlash sxemasi.
a) — tuprog sharoiti yaxshi bo ‘Iganda; b) — g ‘ovak tuproqda; 1 - ustun; 2 - kallak; 3 -
gozigoyoq; 4 — yog ‘och quiti.
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Agar ajratish polosasining kengligi 3-4 m bo‘lsa yoritgich tayanchlari parapet to‘siq
bloklariga kiritilishi yoki (bloklar asosga shtir bilan ishonchli mahkamlanib 12, a
rasm) ularning o‘rtasiga joylanishi kerak. Ajratish polosasining kengligi 5-6 m bo‘lsa
tayanchni uning o‘qi bo‘ylab, tayanchdan to‘signing yo‘naltiruvchi plankasigacha
1,25 m oraliqda o‘rnatish mumkin (12, b rasm).
Avtomobil yo‘llari yogasida tayanchlar yo‘l poyi qoshida, undan ko‘pi bilan 0,5 m
oraligda, to‘siq qo‘yilishi hisobga olib o‘rnatiladi. To‘siq yo‘naltiruvchi plankasi
bilan tayanch orasi kamida 1,25 m, plankadan gatnov yo‘li chetigacha esa kamida 1
m bo‘lishi kerak (12, v rasm). Yo‘l yoqgasi tor bo‘lsa tayanchlar oldiga parapet to‘siq
o‘rnatiladi (12, g rasm).
Aholi punktlaridan tashqgarida, ko‘tarmaning balandligi 2-3 metrgacha bo‘lsa,
yoritgich tayanchlari to‘siq o‘rnatilishi mumkin, lekin bunday o‘rnatiladigan
tayanchlar yuga devorli po‘lat quvurdan yasalgan, past gismi (yo‘l yogasi yuzasidan
0,4-0,5 m chuqgurda), Avtomobil urilganda ajralishi uchun, flans bilan biriktirilishi
kerak.
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12-rasm. Ajratish polosasi (a, b) va yo ‘/ yogasida (v, g) yoritgich tayanchlari bilan
to 'sig o ‘rnatish sxemasi.
Ko‘pincha yo‘l va ko‘cha yoritgichlari 8-12 metrlik ustunlarga ilinadi. Thbilisi
aeroportiga borish yo‘lida qizig echim ishlatilgan. Ikki elementli kronshteynlardagi
yoritgichlar ajratish polosasida 75 oraligda o‘rnatilgan 20 metrlik ustunlarga

o‘rnatilgan.

a) . 0) r)
1) ’ 3)
£24 X 424

]

13-rasm. YOritish asboblari o rnatilishining asosiy sxemalari
a — bir tomonli — yo ‘I gatnov gismi bir tomonidagi tayanchlarda; b — shaxmat
tartibida ikki gatorli- yo ‘I gatnov gismi ikki tomonidagi tayanchlarda; v —to ‘g ‘ri
burchakli ikki gator — yo ‘I gatnov gismi ikki tomonidagi tayanchlarda; g — o ‘gsimon
— yo ‘1 yoKi ko ‘cha o ‘qi bo ‘ylab tortilgan troslarda ; d — o ‘g ri burchakli ikki gator-
harakat o ‘qi bo ‘ylab tortilgan troslarda zo ‘g ‘ri burchakli tartibda; e — ko ‘cha yoki
yo ‘I ajratish polosasidagi ikki gqatorli o ‘g i burchakda; j — fo ‘rt qatorli — gqatnov
gismining ikki tomonidagi tayanchlarda, shaxmat yoki 7o ‘g ‘ri burchak tartibida,
trotuarni yoritish uchun go ‘shimcha kronshteynlar bilan; e — aralash — gatnov
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gismining ikki tomonidagi tayanchlarda yoki bino devorlarida, shaxmat yoki 7o ‘g 7i
burchak tartibida.

a)
=

14-rasm. Yo ‘I birlashgan joyda yoritgichlarni o rnatish sxemasi:

a - IV va V toifa yo ‘Idagi tayanchlarga o ‘rnatilgan yoritgich; b - 1l va lll yo ‘llardagi
yoritgichlar; v —gatnov gismi yaginida binolar bo ‘Isa yoritgichlarni troslarga
biriktirish; g—yoritgichlarni kanalsimon birikish yo ‘lida joylashtirish; d- V/
ko ‘rinishidagi simmetrik birikish yo ‘lida joylashtirish; e j — yoritgichlarni murakkab
kanalsimon birikish yo ‘llarida joylashtirish.

Topshiriqlar
Talabalar berilgan topshiriglarga asosan yo 'l
belgilari, vyo‘'l belgi chiziglari wva yoritish ustunlari
bilan me’yoriy hujjatlar asosida 1loyihalash sxemasini
chizishadi, topshirigni chizmasi wva xulosani yozma
ravishda topshirishadi:

1. vyo'l belgilarining aholi yashaydigan joylardan
tashgarida wva aholi vyashash Jjoylarida o‘rnatilish
usullarini go‘llash;

2. yo'lning kengaygan gismida yo‘'l belgilarini go‘llash;

3. yo'l chiziglarini go‘llash;

4, Avtomobil yo‘llarini yoritgich ustunlari wva ularni

turlarini go‘llash;

5. yo'‘l birlashgan joyda yoritgichlarni o‘rnatish;
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4-amaliy ish
Mavzu: AVTOBUS BEKATLARINI REJALASHTIRISH VA JIHOZLASH

Ishdan maqsad: Talabalar berilgan topshirigga asosan Avtomobil yo‘lini avtobus
bekatlarini rejalashtirish va jixozlash sxemasini tuzishadi va xulosa gilib me’yoriy
hujjatlarga asosan asoslab berishadi.

Nazariy gism

Avtobusda yo‘lovchilar tashilishini tashkil etish uchun tegishli inshoot va
jihozlardan iborat bo‘ladigan komplekslar qurilishi nazarda tutiladi. Bu
komplekslarning asosiy vazifasi — avtobuslarning to‘xtashi, turishi va jo‘nashini
tashkil etish, yo‘lovchilarni olish, tushirish, ular avtobus kutib turishi, dam
olishiga sharoit vyaratish, hojatxona, aloga, ovqgatlanish inshootlari bilan
ta’minlash hisoblanadi. Avtobus alogasi xalq xo‘jaligidagi o‘rni, tashish usuli,
yo‘nalishi va nomlanishi bilan tasniflanadi.

O‘zbekistondagi Avtomobil yo‘llari tasnifiga ko‘ra avtobus yo‘nalishlari
shahar atrofi va shaharlararo yo‘nalishlarga, shuningdek umumdavlat,
respublika, viloyat va mahalliy yo‘nalishlarga bo‘linadi.

Yo‘lovchilarni tashish turlariga ko‘ra yo‘nalishlar shahar ichidagi, shahar
atrofidagi va shaharlararo yo‘nalishlarga bo‘linadi. SHahar ichidagi avtobus
yo‘nalishlarida yo‘lovchilarni tashish va ularning ta’minoti alohida ko‘rib
chigiladigan mavzu hisoblanadi. Bunga zarurat borligiga sabab, shahar ichidagi
transport tizimining xususiyati boshgacha bo‘ladi va shahar tashgarisidagi
transport tizimidan farqg qgiladi

Ishni bajarish bo‘yicha ma’lumotlar
Aholi punkti 1,1 km dan 1,2 km gacha bo‘lganda bitta avtobus bekati quriladi.
Kattaroq aholi punktlarida, imoratlar ma’lum tartibda joylashganda, avtobus bekatlari
bir-biridan 1,0 km oraligda quriladi. Avtobus bekatlarining joylashishi 15-rasmga
muvofiq bo‘ladi.
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15-rasm. Aholi punktlarida avtobus bekatlarining jihozlanishi

Qishlog va posyolka turidagi aholi punktlarida, ya’ni binolar asosan yo‘l bo‘ylab
joylashganda, avtobus bekatlarini aholi punktining uzunligiga (L) garab quyidagi
tartibda joylashtirish kerak bo‘ladi:

a) agar L 1 km gacha bo‘lsa bitta avtobus bekati aholi punktining o‘rtasiga
joylashtiriladi;

b) agar L 1 km dan 2 km gacha bo‘lsa ikkita avtobus bekati joylashtiriladi, birinchisi
aholi punkti boshlanishidan 300-500 m oldin bo‘ladi, ikkinchisi esa 600 m dan
oshmaydi.

v) agar L 2 km dan ko‘p bo‘lsa avtobus bekatlari oldingi banddagidek joylashtiriladi,
lekin zarur miqdorda bo‘ladi.

Agar kichik aholi punktlarida bitta darajadagi harakat jadalligi ko‘p yo‘llar birikkan
yoki kesishgan bo‘lsa avtobus bekatlarini kesish joyidan kamida 50 m berida,
harakat yo‘nalishiga biriktirib joylashtirish kerak.

Avtobus bekati tezlashish polosasi chegarasida joylashgan bo‘lsa bu polosa
uzunligini 50 m uzaytirish kerak (16-rasmda ko‘rsatilgan).

Turli darajalar kesishgan joydagi avtobus bekati kesishgan joy chegarasida bo‘lishi,
piyozdalar uchun trotuar ko‘zda tutilishi kerak.

SHahar turidagi aholi punktlarida (ya’ni bino va inshootlar bir necha gator bo‘lib
ichkariga Kkirgan bo‘lsa) avtobus bekatlari SHNK 2.07.01-03 shaharsozlik
me’yorlariga muvofiq joylashtirilishi kerak. SHahar va qishlog aholi punktlari
hududlari rivojlanishi va qurilishini rejalashtirish.
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16-rasm. Tezlashish polosasi doirasida avtobus bekatini joylashtirish sxemasi

Qishlog turidagi aholi punktlaridan o‘tadigan yo‘l uchastkalari o‘tkazish
imkoniyatini oshirish uchun aholi punktidan chigish joyida sekin yuradigan
Avtomobillar o‘ng polosaga o‘tishi uchun uzunligi kamida 300 m bo‘lgan
qo‘shimcha harakat polosasi ko‘zda tutilishi kerak.

Harakat jadalligi shu toifadagi yo‘llar uchun belgilangan me’yordan ko‘p va ogimda
sekin yuradigan transportlar miqdori 10% dan ko‘p bo‘lganda qo‘shimcha harakat
polosasi quriladi.

To‘xtash (bekat) maydonchasining o‘lchami Avtomobil yo‘lining toifasi va bir
vaqgtda to‘xtmaydigan avtobuslarnnng soniga bog‘liq bo‘ladi:

Yo'l toifasi I IT ITT 1IV \Y
To‘xtésb maydonchasining 3,75 3,75 3,5 3,0 3,0
kengligi, m

Bir vagtda to'xtaydigan
avtobuslar soni

To‘htash maydonchasining

. 10 25 35
uzunligl, m

I-a toifa Avtomobil yo‘llaridagi to‘xtash maydonchalari yo‘l to‘shamasining chetida
joylashadi va gatnov gismidan ajratiladi. 1-b, Il va Ill toifa Avtomobil yo‘llarida
to“xtash maydonchasi asosiy harakat polosalaridan kengligi 0,75 m, uzunligi esa ikki
tomoniga kamida 20 metrdan bo‘lgan ajratish polosasi bilan ajratiladi. IV va V toifa
yo‘llarda esa to‘xtash maydonchasi asosiy harakat polosalaridan uzluksiz belgilash
chizig‘i bilan ajratiladi.

Octish-tezlashish palosasi to‘rtta elementdan iborat bo‘ladi: avtobus sekinlashadigan
polosa, tezlashadigan polosa, sekinlashish polosasiga o‘tish polosasi va tezlashish
polosasiga o‘tish polosasi. O‘tish-tezlashish polosasining har bitta elementi uzunligi
yo‘l toifasi bilan bo‘ylama giyalikka bog‘liq bo‘ladi. Tezlikni kamaytirish va oshirish
polosalari to‘xtash maydonchasiga birikkan bo‘ladi.
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Qor yog‘maydigan janubiy tumanlarda ajratish polosalari gazon, gul, past buta
ekilgan ajratish orolchasi ko‘rinishida bo‘lishi mumkin. SHunday bo‘lganda, orolcha
chetidan bordyur o‘tkazilganda ajratish orolchasi butun uzunligi bo‘ylab gatnov
gismini kengaytirish kerak. Qatnov gismi o‘tish-tezlashish polosasidan bordyur bilan
ajratilganda kengayish bordyur gatnov qismi ustidan ko‘tarilishining ikki gismiga
teng bo‘adi, yo‘l yogasida ham bordyur o‘rnatilgan bo‘lsa — bordyur balandligining
besh gismiga teng bo‘ladi. Bunday keynaytirish to‘xtash maydonchasidan 25 m da
bo‘ladigan tezlikni kamaytirish polosasida va 75 metrlik tezlashish polosasida
bo‘lishiga ruxsat beriladi. Boshga tumanlarda yo‘Ini saqlash shartlari hisobga olinadi
va ajratish, o‘tish-tezlashish polosalari belgilash chizig‘i bilan ajratiladi.

Avtobus bekatlarining yo‘lovchilar chigadigan zonasiga perron (chigarish
maydonchasi) va yo‘lovchilarni chigarish (tushirish) postlari kiradi. Perronning
uzunligi chigarish postlarining soniga bog‘liq bo‘ladi va bir vagtda to‘xtmaydigan
avtobuslar migdoriga garab aniglanadi. Bitta chigarish postiga perron uzunligi
kamida 10 m, kengligi esa kamida 2 m qilib belgilanadi. Perron to‘xtash
maydonchasining yuzasidan 0,2 m ko‘tarilib turishi va bordyur bilan o‘ralgan bo‘lishi
kerak. Perronlarning to‘shamasi gattiq bo‘ladi.

Xizmat zonasining sanitariya gismida hojatxona va axlat idishlari bo‘ladi.
Hojatxonalar avtopavilondan kamida 15 m narida, andoza loyiha bo‘yicha, kamida
ikkita o‘ringa mo‘ljallab qurilishi kerak.

Avtobus bekatlarining muhim funksional va dekorativ me moriy elementlaridan biri
— elektr yoritish hisoblanadi. YOritish asboblari avtobus bekati bilan | va Il toifa
yo‘llarning avtobuslar keladigan 300 m qismini va avtobuslar ketadigan 400 m
gismini yoritishi, 11l toifa yo‘llarda 250 m kelish yo‘lini, 350 m ketish yo‘lini, IV
toifa yo‘lda esa kelish yo‘lining 200 metrini va ketish yo‘lining 200 metrini yoritishi
kerak (asosan aholi punktlarida).

Maxsus harakatni tashkil etish masalalarini hal gilish uchun avtobus bekatining
chegarasi sifatida o‘tish-tezlashish polosalarining ikki tomonidan 100 metr oraliqdagi
kesma olinadi.

Avtobus bekati doirasida quvib o‘tish ta’qiglanadi, buning uchung garama-garshi
yo‘nalishdagi transport ogimlari 1.11 belgilash chizig‘i bilan ajratiladi. Oc‘tish-
tezlashish polosasi yo‘q bo‘lsa quvib o‘tish ta’qiqlanadigan chiziq to‘xtash
maydonchasining ikki tomonidan 50 metrgacha o‘tkazilib, yaginlashish chizig‘i
tortiladi.

| toifali yo‘llar avtobus bekatidagi to‘xtash maydoncha zonasida kamida 100
metrgacha barer to‘siq o‘rnatiladi.

To‘xtash maydonchasi harakat polosasidan kengligi 0,75 m ajratish polosasi bilan,
to‘xtash maydonchasining uzunligigacha va ikki tomoniga 20 metrdan o‘tkazib, 1.1
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belgilash chizig‘i bilan ajratiladi, transport ogimlari birlashadigan joyda orolchalar
1.16 chiziq bilan blegilanadi.

Yo‘lovchilar va piyodalar harakatini tashkil gilish quyidagilar bilan ta’minlanadi: |
toifali yo‘llarda er osti va er usti o‘tish joylari yoki 1.14 chizig bilan belgilanadigan
«zebray turidagi piyodalar o‘tish joyi bilan; boshqa toifali yo‘llarda o‘tish-tezlashish
polosasining chetidan kamida 0,3 m oraligda, to‘xtash maydonchasininng ikKki
tomoniga kamida 50 m joygacha balandligi 1,2 m bo‘lgan panjara turidagi to‘siq
o‘rnatiladi; «Piyodalar o‘tish joyi» belgisi qo‘yiladi.

T
B
]

Dttty dy

17-rasm. Avtobus bekati:

1 - bordyur,; 2 - to'xtash maydonchasi, 3 - chigarish
maydonchasi,; 4 - avtopavilon,; 5 — hojatxona
Topshiriqlar

Talabalar berilgan topshirigga asosan guyidagilarni
Avtomobil vyo'lini avtobus Dbekatlari bilan me’yoriy
hujjatlar asosida loyihalash sxemasini chizishadi,

topshirigni chizmasi va xulosani yozma ravishda
topshirishadi:
1. aholi punktlarida avtobus bekatlarining

jihozlanishi;
2.tezlashish polosasi doirasida avtobus bekatini
joylashtirish.
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5-AMALIY ISH
MAVZU: AVTOMOBIL YO‘LLARINI MUHANDISLIK JIHOZLASH

Ishdan magsad: Talabalar berilgan topshirigga asosan Avtomobil yo‘lini
muxandislik jixozlash sxemasini tuzishadi va xulosa gilib me’yoriy hujjatlarga asosan
asoslab berishadi.

Nazariy gism

Avtomobil yo‘llarida yo‘l to‘siglari transport vositalarining, piyodalarning
harakatini tartibga solish va yo ‘I - transport hodisalarining oldini olish hamda
ularning og ‘irlik darajasini pasaytirish uchun o‘rnatiladi. Yo‘l to‘siglariga
qo‘yiladigan talablar GOST 26804-86 «Ograjdeniya dorojneie, metallicheskie
barernogo tipa. Texnicheskie usloviya» da keltirilgan. Yo‘l sharoitining
o‘zgarishiga garab yo‘l to‘siglarini ganday vaqtlarda ishlatish shartlari GOST
23457-86 «Texnicheskie sredstva organizatsii dorojnogo dvijeniya»da keltirilgan.

Yol to‘siglari YTH vujudga kelish ehtimolini kamaytirish va og‘irlik darajalarini
pasaytirish bilan birgalikda, to‘siglarni o‘ziga kelib urilishi natijasida transport
vositalarining ishdan chigishiga, hatto odamlarning o‘limiga ham sababchi bo‘lishi
mumkin. SHuning uchun iloji boricha yo‘l to‘siglari o‘rniga xavfsizlikni
ta’minlashning boshga yo‘llarini o‘ylash kerak. Masalan, egrilik radiusini
kattalashtirish, ko‘tarma balandligini pasaytirish, yo‘l poyining yon giyaliklarini
yotiq qilish, piyodalar uchun er osti yoki usti yo‘lakchalarini qurish, yo‘l
mintagasidan har xil katta predmetlarni chetlashtirish.

Ishni bajarish bo‘yicha ma’lumotlar

Yol to‘siglari mustahkam, egiluvchan, sutkaning har ganday vagtida
ko ‘rinuvchan, almashtirish oson va igtisodiy jihatdan arzon bo‘lishi kerak.

Birinchi guruh yo‘l to‘siqlari yo‘l yogasida yo ‘/ poyining chetidan 0,5 m
masofadan kam bo‘lmagan va 0,85 m ko ‘p bo ‘Imagan masofada yo ‘I to ‘sig ‘ining
bikirligiga garab joylashtiriladi.

Topshiriqg: Talabalar berilgan topshirigga asosan
Avtomobil yo'llarini muxandislik jixozlanishini
o‘rganishadi, topshirigni chizma va xulosani yozma
ravishda topshirishadi.
Yol to‘siglari va yo‘naltiruvchi qurilmalar va ularni qo‘llash sharoitlari.

Avtomobil yo‘llarida yo°l tosiglari transport vositalarini, piyodalar harakatini
tartibga solish va yo‘l transport hodisalarini oldini olish hamda ularni og‘irlik
darajasini pasaytirish uchun o‘rnatiladi. Yo‘l to‘siglariga qo‘yiladigan talablar GOST
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26804-86 da keltirilgan. Yo‘l sharoitini o‘zgarishiga garab yo‘l to‘siglarini ganday
vaqtlarda ishlatish shartlari Gost 23457-86 da keltirilgan. Yo‘l to‘siglarini go‘llash

shartlariga garab 2 guruhga bo‘linadi.
Birinchi guruh yo‘l to‘siglari I-IV darajali Avtomobil yo‘llarida yo‘l yogasida

18-rasm. 1-guruh yo I to ‘siglari

qo‘yidagi hollarda o‘rnatiladi: Yo‘l poyi ko‘tarmada o‘tib, uni yon qgiyaligi 1:3 va
undan tik bo‘lsa. Temir yo‘l izlariga, botqoqgliklarga, kanallarga (suvning chuqurligi 2
m va undan ko‘p bo‘lsa), jarlarga va tog‘ daralariga oralig masofa yo‘lni gatnov
gismini chetidan 25 m va undan kam bo‘lmagan hollarda, yo‘l parallel o‘tgan
joylarda. har xil sathda kesishgan murakkab chorrahalarda. Rejada yo‘Ini yo‘nalishi
o‘zgarib ko‘rinish ta’minlanmagan uchastkalarda. Ajratish tasmalarida, ko‘priklarda,
yo‘l o‘tkazgichlarda, estakadalarda. Birinchi guruh yo‘l to‘siglari yo‘l yoqasida, yo‘l
poyini chetidan 0.5 m masofadan kam bo‘lmagan va 0.85 m ko‘p bo‘lmagan
masofada yo‘l to‘sig‘ini bikirligiga garab joylashtiriladi.
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19-rasm. 2-guruh yo ‘I to ‘siglarini qo ‘llash

Xavfsizlik talablariga ko‘proq temir plankalardan yasalgan to‘siglar to‘g‘ri keladi.

Ko‘ndalang kesimi W ko‘rinishida bo‘ladigan plankalar qgattig konsolga

mahkamlanadi, konsol esa Nel2 shvellerga biriktiriladi (4.3-rasm). Ustunlarining

orasi 1 m, 2m, 3m va 4m bo‘ladigan, bir tomonli yo‘l to‘siglari konstruksiyasining
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(GOST 26804-86 bo‘yicha ) to‘rt xili ishlab chigilgan. Bu konstruksiyalarning
ishlashi quyidagicha bo‘ladi: Avtomobil to‘siqgga urilganda asosiy zarba plankaga
tushadi, zarbaning bir gismi o‘tgan ustun esa giyshayadi. Ustunning giyalik burchagi
taxminan 35° daraja bo‘lganda undagi gattiq konsol ajralib ketadi va shuning uchun
plankani tik ushlab uni erga tushirmaydi, natijada Avtomobilning to‘sigdan oshib
ag‘darilib ketishi oldi olinadi. Urilgan vaqtida planka ishlashi uchun «tortilgan ip»
goidasiga muvofig qilib, 2 m oraligda o‘rnatilgan usunlar orasida, to‘siq
uchastkasining boshlanish va tugash vositasi ko‘zda tutilgan (har bitta uchastkaning
uzunligi 12 m).
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20-rasm. Bir tomonli metall 7o ‘sig (GOST 26804—86):

a —old ko ‘rinishi; b — plan; v — ish uchastkasidagi ustun; g — boshlanish va tugash
uchastkalaridagi ustunlar; d — gattigq konsal; e — plankani ustunga biriktirish; L; —
boshlanish uchastkasi; L,— ish uchastkasi; Ls — oxirgi uchatka; 1 — oxirgi element; 2
— planka; 3 — nurni gaytaradigan element; 4 — diagonal bog ‘lash; 5 — ustun; 6 —
gattig konsol; 7 - M10X1.25-8g 30.58 bolt; 8 - M16X45.58 bolt.

GOST 26804—86 bo‘yicha ajratish polosasida ikki tomonli bar’er to‘siq qo‘yiladi
(20-rasm). Ustunlari qattigligining kamaygani, plankalari tortilgani, urilganda
plankali konsol ustundan ajrab ketishi, to‘siq hisoblangandek bo‘ylama egilishi uchun
ustun cheti bilan yo‘l poyi qoshi orasi oshirilgani sababli bir tomonli va ikki tomonli
bunday to‘siglarning foydalanish ko‘rsatgichlari baland bo‘ladi. Agar andoza loyiha
urilganda konsolning planka bilan ajralib ketishini nazarda tutgan bo‘lsa ustun (Nel6
qo‘shtavr), konsol (Nel14 shveller) va po‘lat plankadan (21a rasm) iborat bo‘ladigan
bar’er to‘sigqning foydalanish ko‘rsatgichlari ham taxminan shunday bo‘ladi.
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Plankalar amortizatorlorlarga, amortizatorlar esa yog‘och yoki temir beton ustunlarga
biriktirilganda metall ustunga birikkanidan ko‘ra samarasi kamroq bo‘ladi, lekin
metallni tejash uchun ko‘pincha shunday konstuksiyalar ishlatiladi (4.5,6,v rasm).
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21-rasm. Ikki tomonli metall zo ‘siglar (GOST 26804—86):
a —old ko ‘rinishi; b — plan; v — ustun konstruksiyasi; g — tirgak konsol; d —
balkalarni ustun bilan birlashtirish; L; — boshlanish uchastkasi; L, — ish uchastkasi;
Ls — o ‘tish uchastkasi: 1 — nurni gaytaradigan element; 2 — ustunlar; 3 — plankalar; 4
— tirgak konsol; 5 — skoba; 6 —bolt M16X45.58; 7 —bolt M16X1,5 8gX30,58;
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22-rasm. Amortizatorlardan o ‘tkazib ustunga mahkamlangan po ‘lat plankali bar er
to ‘siglar (503-0-17 andoza loyiha):
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a — metall ustunga; b, v — temir beton ustunga; 1 — planka; 2 - amortizator; 3 —
metall ustun; 4 — oralig temir beton ustun; 5 — asosiy temir beton ustun.

Ikkinchi guruh yo‘l to‘siqlari quyidagi joylarga o‘rnatiladi:

| darajali yo‘llarni avtobus to‘xtash joylarini butun uzunasi bo‘yicha va ikki tomonga
20 m masofa uzunlikda. Transport tonellarida trotuarni bitta tasmasida piyodalarni
harakat jadalligi 100 odam/soat dan ko‘p bo‘lsa. Svetofor bilan boshqariladigan
piyodalar o‘tish joylarida yo‘Ini ikki tomonida 50 m dan kam bo‘lmagan masofada
o‘tish joyini ikki tarafiga panjarasimon to‘siq joylashtiriladi. Er osti va er usti
piyodalar o‘tish joylarida piyodalarni betartib harakatini to‘xtatish uchun 50-100 m
masofada balandligi 1,5 m dan kam bo‘lmagan panjarasimon to‘siglar yo‘lni ikKi
tomoniga o‘rnatish ko‘zda tutiladi.

23-rasm. 2-guruh yo ‘I to ‘siglari
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24-rasm. 2-guruh yo I to ‘siglarini go ‘llash
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Yo‘naltiruvchi qurilmalar quyidagilar: yo‘naltiruvchi ustunchalar; sun’iy yoritgichli
tumbalar; xavfsizlik orolchalari.

Yo‘naltiruvchi qurilmalar vazifasini yo‘l to‘siglari ham bajarishi mumkin, agarda
ularga yo°l belgi chiziglari yoki nur gaytaruvchi plenkalar yopishtirilgan bo‘lsa.
Yo‘naltiruvchi qurilmalar yo‘l yogasini chetini, xavfli to‘siqlarni kechasi va yomon
sharoitlarda ko‘rinishini ta’minlashi uchun qo‘llaniladi. Yo‘naltiruvchi ustunchalar
Avtomobil yo‘llarini yoritilmaydigan uchastkalarida, yo‘l to‘siglari o‘rnatilmaydigan
hollarda quyidagi joylarda o‘rnatiladi:

1. Bo‘ylama kesimda egri uchastkalarga yaginlashish joylarida ko‘tarmani balandligi
2 m dan oshmagan va harakat jadalligi 1000 avt/sut dan ko‘p bo‘lganda yo‘Ini har
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Ikki tomoniga 3 tadan yo‘naltiruvchi ustuncha qo‘yilib ularning orasi 10-50 m gabul
gilinadi. Egri uchastkani o‘zida esa uni radiusiga bog‘lig holda 3-jadvalga asosan
belgilanadi.

2. Yo‘lning to‘g‘ri uchastkasida ko‘tarmani balandligi 2 m dan kam bo‘lmagan va
harakat jadalligi 1000 avt/sut dan ko‘p bo‘lgan joylarda yo‘naltiruvchi ustunchalarni
orasi 50 m (agarda ustunchaga nur gaytaruvchi plyonka yopishtirilgan bo‘lsa) yoki
100 m (agarda ustunchaga nur gqaytaruvchi plyonka yopishtirilmagan bo‘lsa)
belgilanadi.

3. Rejadagi egri uchastkada oldindan har ikki tomonga uchtadan va egrilikda radiusga
garab 4-jadval asosida go‘yiladi:

4. CHorrahadagi egri uchastkalarda yugoridagi jadval asosida.

5. Avtomobil yo‘li botgogliklardan o‘tganda, kanallarga parallel joylashganda
yo‘naltiruvchi ustunchalar har 10 m masofada o‘rnatiladi.

6. Ko‘prik va yo‘l o‘tkazgichning har ikkala tomoniga 10 m masofada 3 tadan. Suv
o‘tkazuvchi quvurlarda har ikki tomonga agarda quvur diametri 1.5 m dan kichik
bo‘lsa 1 tadan, agar katta bo‘lsa 3 tadan go‘yqiladi. Yo‘naltiruvchi ustunchalar yo‘l
yoqasini chetidan 0.35 m dan kam bo‘lmagan masofada va yo‘l gatnov gismi
chetidan 0.75 m dan kam bo‘lmagan masofada yo‘l chetiga joylashtirilib, ularni
balandligi 0.75-0.8 m belgilanadi.

6-jadval
Bo‘ylama Egrilikdagi Egrilikka  yaginlashishdagi
kesimdagi  egrilik ustu_nchaﬂar ustunchalar orasidagi masofa (m)
radiusi (m) orasidagi  masofa L, L, L,
(m) Lo
200 7 12 23 47
300 9 15 30 50
400 11 17 33 50
500 12 19 37 50
1000 17 57 50 50
2000 25 40 50 0
3000 31 47 50 50
4000 35 50 50 50
5000 40 50 50 50
6000 45 50 50 50
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7-jadval

) i Egrilikdagi ustunchalar | Egrilikka yaqginlashadigan
Rejadagi . . . . s
sarilik orasidagi masofa (m) bo‘limdagi ustunchalar oralig‘i (m)
g .. Tashqi )
radiusi Ichki
tomondan L. Ls L4
(m) L tomondan L
0
20 3 6 6 10 20
30 3 6 7 11 21
40 4 8 9 15 31
50 5 10 12 20 40
100 10 20 25 42 50
200 15 30 30 45 50
300 20 40 40 50 50
400 30 50 50 50 50
500 40 50 50 50 50
600 50 50 50 50 50
O,3§ >0,75 >0,75 O,3§
X v
2 FE <
O‘\‘ | 0,04 g Or
o R
S 8

25-rasm. Ishora ustunchalarini o rnatish

Topshiriq
Talabalar berilgan topshirigga asosan 1 va 2 guruh yo‘l to‘siglari va
yo‘naltiruvchi ustunchalar bilan Avtomobil yo‘lini muhandislik jihozlash bo‘yicha
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me’yoriy hujjatlar asosida loyihalash sxemasini chizishadi, topshirigni chizmasi va
xulosani yozma ravishda topshirishadi.

Il bob. Mustaqil ta’lim

2.1. Kurs loyihasi (ishi) materiallari

O‘ZBEKISTON RESPUBLIKASI
AVTOMOBIL YO‘LLARI DAVLAT QO‘MITASI

TOSHKENT AVTOMOBIL YO‘LLARINI LOYIHALASH, QURISH VA
EKSPLUATATSIYASI INSTITUTI

“AVTOMOBIL YO‘LLARI VA SUN’IY INSHOOTLAR” FAKULTETI

“AVTOMOBIL YO‘LLARINI QURISH VA EKSPLUATATSIYA
QILISH” KAFEDRASI

AVTOMOBIL YO‘LLARINI OBODONLASHTIRISH
VA JIXOZLASH
fanidan

5340600-“Transport inshootlarining ekspluatatsiyasi”
bakalavr yo‘nalishi talabalariga kurs loyihasini bajarish uchun

USLUBIY KO‘RSATMA
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Toshkent-2018
Kurs loyihasini bajarish bo‘yicha ushbu uslubiy ko‘rsatma  5340600-

“Transport inshootlarining ekspluatatsiyasi” bakalavr yo‘nalishi talabalari uchun
“Avtomobil yo‘llarini obodonlashtirish va jixozlash” fanidan ishchi o‘quv dasturi

asosida tuzilgan.

Tuzuvchi: katta o‘q. R.A.Sayfutdinova
Tagrizchi: “AYQvaEQ” prof. Q.X. Azizov
kafedrasi

Uslubiy ko‘rsatma “Avtomobil yo‘llarini qurish va ekspluatatsiya qilish”
kafedrasining 2018 vyil “ 7 -sonli majlisida muhokama
gilingan va fakultet kengashida muhokama gilish uchun tavsiya etgan.

Kafedra mudiri: t.f.n. dots. O‘roqov A. X.
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“Avtomobil yo‘llari va sun’iy inshootlar” fakultetining 2018 yil 7
-sonli ilmiy - uslubiy kengashida muhokama gilingan va
foydalanishga tavsiya tavsiya etildi.

“AYvaSI” fakulteti dekani Mirzaaxmedov B.M.

Kirish

Respublikaning avtomobil yo‘llari tarmog‘ini rivojlantirish, jahon bozoriga
olib chigadigan transport kommunikatsiyalarini barpo gilish va shu magsadda xalgaro
standartlarga mos keladigan avtomobil yo‘llarini jihozlash va obodonlashtirish davlat
yo‘l siyosatining ustivor yo‘nalishlaridan biri hisoblanadi. Keyingi yillarda avtomobil
yo‘llarini  obodonlashtirish va jihozlash, arxitektura-badiiy bezash dolzarb
vazifalardan hisoblanadi.

Ushbu o‘rinda “Avtomobil yo‘llarini obodonlashtirish va jihozlash™ fanining
o‘rni va ahamiyati kattadir. Ushbu fan dasturi 5340600 — Transport inshootlarining
ekspluatatsiyasi (avtotransport inshootlari bo‘yicha) ta’lim yo‘nalishi bakalavr
talabalari uchun ishlab chigilgan tavsiflarga to‘g‘ri keluvchi va ushbu fan bo‘yicha
alohida mavzu va savollarni o‘rganish hajmi, tarkibi va ketma-ketligini aniglovchi

asosiy hujjat hisoblanadi.
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1. Avtomobil yo‘llarini joylashgan tuman tabiiy-iglim sharoiti

Kurs loyihasida talaba berilgan topshirigga asosan, mavjud yo‘l joylashgan

hududning iglim grafigini o‘rganilib, unda yo‘lning tabiiy joylashishi, yil davomida

haroratning o‘zgarishi bo‘yicha avtomobil yo‘llarini obodonlashtirishda daraxtlarni

parvarishlashda ularga qarov ishlarida iglim sharoitining ahamiyati to‘g‘risida

ma’lumotlar yig‘ib kurs loyihasining tushuntirish xatida keltirib o‘tiladi.

2. Avtomobil yo‘lining texnik-iqtisodiy ko‘rsatkichlari

Avtomobil yo‘lining texnik-igtisodiy ko‘rsatkichlari mavjud me’yoriy hujjatlardan

foydalanib o‘rganib chigiladi va jadval shaklida ko‘rsatib o‘tiladi. (1-jadval).

Talaba berilgan topshiriqga asosan, avtomobil yo‘lining texnik iqtisodiy

ko‘rsatkichlarini me’yoriy hujjatlardan foydalanib ko‘ndalang kesimining asosiy

o‘lchamlarini yo‘Ining toifasi ko‘ra SHNQ 2.05.02-07 ga asosan gabul gilinadi.

Yo’l ko‘ndalang kesimining asosiy o‘lchamlari

1- jadval

Avtomagistral | Tezkor yo‘l

Odatdagi yo‘l turi

Yo‘l elementlari o‘lchamlari toifasi
la Ib ] i | v | v
Har_akat tasmalarining umumiy 4 va undan ortig 4 va u_ndan 5 9 9 1
soni ortiq
Harakat tasmasi kengligi, m 3,75 3,75 3,75 35| 30| 45
Yol yogasi kengligi, m 3,75 3,75 3,751 25 | 20 |1,75
Yo‘l yogasidagi chetki tasma 0.75 0.75 075 05 | 05| -

kengligi, m
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Yo‘l yogasining
mustahkamlangan gismi 2,5 2,5 20 [ 15|10 | -
kengligi, m

Yo‘l o‘qi bo‘ylab to‘siglar
o‘rnatilmaganda, markaziy
ajratuvchi tasmaning eng kam
kengligi, m

6,0 5.0 A A R

Yol o‘qi bo‘ylab to‘siglar
o‘rnatilganda, markaziy
ajratuvchi tasmaning eng kam
kengligi, m

2 m + to‘siq kengligi - - - -

Ajratuvchi tasma chetidagi
xavfsizlik tasmasining kengligi, 1,0 - - - -
m

28,5 va undan 27,5 va

: . 115,0(12,0|10,0| 8,0
ortiq undan ortiq

Yol poyining kengligi, m

3.Avtomobil yo‘lining rejasi
Berilgan topshiriq bo‘yicha yo‘lning rejada va bo‘ylama kesimida
elementlarini, ko‘satkichlarini joylashishi, aholi yashash joylari, tutashma,
kesishmalar, ko‘prik va yo‘l o‘tkazgichlarning joylashishi, gisqa va uzoq muddatga
xizmat ko‘rsatish tizimini kompleks joylashtib, bo‘ylama va ko‘ndalang kesimlarini

o‘rganib, chizmalarda aks ettirishi lozim.

4.Avtomobil yo‘lining jixozlashga go‘yiladigan talablarni o‘rganish

Talaba berilgan topshirigga binoan yo‘l bo‘laklaridagi avtomobillar ko‘tarilgan
joylardagi giyaliklardan, ko‘priklardan, estakadalardan, ajratish polosasidagi o‘tish
joylaridan  kutilmaganda tushib ketmasligi, katta to‘siglarga urilmasligi,
yo‘lovchilarning harakatini tartibga solish uchun yo‘l to‘siglarini me’yoriy
hujjatlarga asosan o‘rnatadi.

Yo°l belgilarni, yo‘l bo‘lga chiziglarini, yo‘l to‘siglarini, yo‘naltiruchi
qurilmalarni va boshga turli xil muxandislik jixozlarini o‘rnatishga qo‘yiladigan
talablarga, me’yorlarga GOSTlarga asosan berilgan yo‘l bo‘lagini jixozlash
talab etiladi.
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5. Avtomobil yo‘llarida xizmat ko‘rsatish inshootlarini hisoblash

Qisga dam olish maydonchalarining joylashishi va o‘lchami 1 soatda
yo‘lning shu gismidan gancha avtomobil o‘tishi hisoblanib asoslanadi. Ko‘p
avtomobillarning o‘rtacha tezligi odatda 0,8vr bo‘ladi, bu o‘rinda vp km/soatda
hisoblangan harakat tezligini bildiradi. SHu uchastkadagi dam olish
maydonchasidagi joylar soni undan foydalanadigan avtomobillar soniga
tenglashtiriladi:

0.8 e
v q=— Ny
S o

bu o‘rinda ysr— gisga dam olish joylari o‘rtasidagi o‘rtacha oralig, km;

g — dam olish maydonchasidagi o‘rtacha joylar soni;

e — dam olish maydonchalaridan foydalanadigan avtomobillar ulushi;

t — qo‘yish joyidagi avtomobillarning almashinish koeffitsienti (i=1/b);

Ncn- bir soatdagi harakat jadalligi, avt./soat.

SHundan dam olish maydonchasi qo‘yish joylarida avtomobillar uchun
mo‘ljallangan joylarning umumiy soni chiqgariladi:

eNq ZcP
1= 08v,

(2)

bu o‘rinda f — yo‘lovchilar va haydovchilar korxonada o‘rtacha gancha
vagt bo‘lishi ko‘rsatgichi.

Amalda esa loyiha tuzganda boshgacha yo‘l tutiladi — qo‘yish
maydonchasidagi joylar soni bilan maydonchalar orasidagi o‘rtacha oraliq
belgilanadi:
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_08y ¢
~ eNy (3)

Xcp

Agar dam olish maydonchalaridagi qo‘yish joylari asosan engil
avtomobillar uchun hisoblansa (3) formulani soddalashtirish mumkin. Buning

uchun yo‘l statistikasi ma’lumoti ishlatiladi.

6.Yo‘l belgilarini o‘rnatish masofasini hisoblash.

Yol belgilarini o‘rnatish oralig‘i belgilanganda haydovchiga turli ma’lumot
etkazish ketma-ketligiga amal qgilish kerak: ko‘rsatish, ogohlantirish, majburiy qoida,
ta’qiglash. Ish bir necha bosgichda bajariladi.

1. Haydovchiga yo‘nalishni ko‘rsatish, xizmat zonalari hagida ma’lumot
berish;

2. Harakat sharoiti o‘ziga x0s bo‘lgan uchastkalarni ajratib ko‘rsatish,
uchastkalarni  batafsil tahlil qilish (geometrik parametrlar, ko‘rinish, yo‘l
goplamasining birikish xususiyati, harakat jadalligi, tezligi va hk.), turli belgilar
ishlatilishi imkoniyatiga baho berish, dastlabki sxemalarni tuzish va ularni qo‘yib
chiqish.

3. Birikka uchastkalarda belgilar ko‘rinishi va joyini aniqlash, belgilar
o‘lchami, o‘rnatiladigan joyi, amal qilish zonasini belgilash, dastlabki sxemani
to‘g‘rilash.

Birinchi bosgichda yo‘lning oxirigacha ma’lumot-ko‘rsatish belgilari, asosiy
harakat yo‘nalishlari, Xizmat punktlarigacha bo‘lgan masofani ko‘rsatadigan xizmat
belgilari, ularning joylashishi, harakat ma’lum tartibda belgilanadigan uchastkalar
(kesib o‘tiladigan punkt, avtomagistral va hk.) belgilab chigiladi.

Yol belgilarining ishlatilishi hagidagi amaldagi me’yorlarga muvofig sxemada
kilometr belgilari, marshrut ragamlari, aholi punktlari, daryolar, dovonlar, diggatga
sozovor joylar nomi yozilgan ko‘rsatgichlar, yo‘ldan chetda joylashgan punktlarga
boradigan yo‘llar ko‘rsatilgan belgilar joylashtirib chigiladi. Zarur bo‘lganda

belgidagi yozuvda milliy respublika tilida yoki lotin xarflari bilan takrorlanishi kerak.
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SHu bosgichning o‘zida yozuvlar mazmuni, oldindan ogohlantirish belgilarining
joylashishi, masofa ko‘rsatgichlari belgilab chigiladi.

Ikkinchi bosgichda harakat xususiyati boshgacha bo‘ladigan har bitta
uchastkada quyidagi elementlar ajratib ko‘rsatiladi: chorrahalar, sun’iy yo°‘l
inshootlari, temir yo‘l kesib o‘tilishi; gorizontal va vertikal egri liniyalar; gatnov
gismining torayishi, ko‘tarilish va tushish joylari, to‘g‘ri uchastkalar, xizmat
komplekslari, dam olish maydonchalari, jamoat transportlari to‘xtaydigan bekatlar,
avtomobil qo‘yish joylari, piyodalar gatnovi ko‘p bo‘ladigan joylar.

YUqoridagi elementlar tahlili avtomobil yo‘llari va aholi punktlarida
ko‘chadagi xarakat tarmog‘i uchun alohida o‘tkaziladi.

Har bitta element doirasida xavfli va ziddiyatli zonalar, misol uchun,
quyidagilar ko‘rsatiladi:

gatnov gismi bo‘ylab va uni kesib o‘tadigan piyodalar yurish, o‘tish joylari;

transport vositalari harakatini o‘zgartiradigan, tezligini o‘zgartiradigan zonalar
(to‘xtash, avtomobil qo‘yish joylari, boshga polosaga o‘tish joylari, orgaga
buriladigan joylar, kesib o‘tish joylari, transport ogimlari ajraladigan va birikadigan
joylar);

gatnov qismining kengligi, polosalar soni, balandlik gabaritlari yoki ruxsat
etilgan avtomobil og‘irligi yon uchastkalardan ko‘ra kam joylar;

ko‘rinish chegaralangan joylar;

sfetafor tartibga soladigan yoki harakat bir tomonli bo‘lgan joylar;

tuman ko‘p tushadigan, sirg‘anchiq, yon shamol tez bo‘ladigan, tosh
ko‘chadigan, hayvonlar yo‘lga chigadigan va hk. joylar.

Harakat sharoitini tahlil qilish, ko‘rilayotgan uchastkadagi YTH haqgidagi
ma’lumot va qabul qilingan harakatni tashkil qilish sxemasiga asoslanib
ishlatiladigan belgilar tanlanadi va sxemada ko‘rsatiladi.

Uchinchi bosgichda belgilarning turi, ularning o‘lchami va yo‘lda
o‘rnatiladigan joylar Dbelgilanadi. Bundan tashqari harakat xavfsizligiga ta’sir

gilmasdan belgilarni kamaytirish imkoniyati ko‘rib chigiladi.
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Yo‘l belgilarini shunday o‘rnatish kerakki, ularni kunning yorug® vaqtida
ko‘rish masofasi 150 m dan kam bo‘lmasligi kerak. Haydovchiga u yoki bu
uchastkada o‘rnatilgan belgini ko‘rish masofasining giymati shu uchastkadagi
tezlikning ikki barobariga yoki undan katta giymatiga teng bo‘lishi kerak. Bu holatda
yangi qurilayotgan yo‘llar uchun tezlik hisobiy tezlikdan 70 % olinsa,
foydalanayotgan yo‘llarda esa transport vositalarining 85 % tezligidan oshmaydigan
tezlik gqabul gilinadi.

Yo‘l xo‘jalik xodimlari yo‘l belgilarini muntazam ravishda tozalab turishlari

va ko‘rish uchun xalal berayotgan daraxt butalarini kesib turishlari kerak.

: 1.16
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1-rasm. Aholi yashamaydigan joylarda yo‘l belgilarini rejada
joylashtirish.

Ketma-ket joylashtirilgan yo‘l belgilari aholi yashamaydigan yo‘l
uchastkalarida 50 m va aholi yashaydigan joylarda esa 25 m dan kam bo‘lmagan
masofada o‘rnatilishi lozim. Bunga chorrahalarda o‘rnatiladigan yo‘l belgilari
kirmaydi.Ko‘ndalang kesimda yo‘l belgilarini joylashtirishda quyidagilarga ahamiyat
berish kerak. Yo‘lning bitta ko‘ndalang kesimida uchtadan ortiqg yo°l belgisini
o‘rnatish ruxsat etilmaydi. Bunda qo‘shimcha axborot beruvchi va qaytaruvchi
belgilar hisobga olinmaydi. Bunday hollarda belgilarni gorizontal (bu ko‘proq qulay
bo‘ladi) yoki vertikal o‘rnatish kerak.

Yo‘l belgilari yo‘lning o‘ng tomonida gatnov va ye‘l yoqasi gismidan
tashgarida (maxsus holatlardan boshga) o‘rnatiladi.

Aholi yashamaydigan yo‘l uchastkalarida yo‘l belgilarini yo‘l yoqasi yonida
ko‘tarilgan «bermarda (supachada), ko‘tarmaning qiyalik yon bag ‘rida, yon ariqdan
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tashgarida, giyin yo‘l sharoitlarida ye‘l yogasida o‘rnatishi kerak. Bu belgilar
yo‘lning yon tomonidan o‘rnatilganida gatnov gismining chetidan, yo‘l yoqasining
mavjud holatida esa yo‘l qirg‘og‘idan (brovkadan) yo‘l belgisining chetigacha
0,5+2,0 m masofada, qoplamaning ustidan belgining tagigacha (tablichkalarni
hisobga olmaganda) 1,5+2,0 m masofada o‘rnatilishi lozim.

Ogohlantiruvchi yo‘l belgilari haydovchiga yo‘lning oldingi uchastkalarida

ganday xavfli joylar borligi hagida ko‘rsatma beradi.
Aholi yashamaydigan joylarda ogohlantiruvchi belgilar (1.3.1-1.4.6; 1.31.1-1.31.3
belgilardan tashgari) xavfli uchastkagacha 150-300 m masofada, aholi yashaydigan
uchastkalarda esa 50-100 m masofada o‘rnatishi kerak. Ammo mana shu ko‘rsatilgan
oraliqda yo‘l belgisini o‘rnatilish masofasi ko‘p faktorlarga, shu jumladan, tezlikka
bog‘liq bo‘ladi. SHuning uchun yo‘l darajalarini hisobga olish zarur.

Quyida har xil yo‘l sharoitlarida ogohlantiruvchi belgilardan harakatni tashkil
gilishda foydalanish hagida ba’zi bir ko‘rsatmalar beramiz.

«Teng ahamiyatli yo‘llar kesishmasi» 1.6 yo‘l belgisi aholi yashamaydigan
joylarda chorrahadagi ko‘rish masofasi 150 m va aholi yashaydigan joylarda esa 50
m dan kam bo‘lgan holda o‘rnatilishi kerak.

«Aylanma harakat bilan kesishuv» 1.7 yo‘l belgisi aholi yashamaydigan
joylarda har bir aylanma harakat tashkil gilingan va 4.3 belgisi o‘rnatilgan
chorrahadan oldin, aholi yashaydigan joylarda chorrahani ko‘rish masofasi 50 m dan
kam bo‘lgan xollarda, shuningdek, yoritilmaydigan chorrahalardan oldin o‘rnatilishi
lozim.

«Svetoforli tartibga solish» 1.8 yo‘l belgisi aholi yashamaydigan joylarda
svetofor bilan boshqgariladigan har bir chorrahadan oldin, aholi yashaydigan joylarda
svetoforning ko‘rish masofasi 100 m dan kam bo‘lsa, shuningdek, aholi punktidagi
birinchi svetofor bilan boshgariladigan chorrahadan oldin o‘rnatilishi kerak.

Axborot-ko ‘rsatuvchi belgilar harakatga muayyan rejimlar Kiritishda yoki
bekor qilishda, shuningdek, aholi yashaydigan joylar va boshga ob’ektlarning
joylashishi hagida axborot berishda ishlatiladi.
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«Aholi yashaydigan joyning boshlanishi» 5.22 va «Aholi yashash joyining
oxiri» 5.23 (oqg fon bilan) mavjud binolar chegarasida o‘rnatiladi. Bu sharoitda aholi
punktidan harakatlanayotgan avtomobillarning tezligi 70 km/soatdan oshmasligi
shart.

Bir, ikki va uch harakat polosali yo‘llarda 5.22 belgisining orga tomoniga ikKi
tarafdan 5.23 belgisini o‘rnatishga ruxsat beriladi.

«Aholi yashaydigan joyning boshlanishi» 5.24 va «Aholi yashash joyining
oxiri» 5.25 (havorang fon bilan). Bu belgilarni o‘rnatish shartlari bundan avvalgi
belgilardek amalga oshiriladi. 5.24 belgisi qo‘yilgan aholi punktlarida tezlik 70
km/soat cheklanmaydi. 5.24 belgisi yo‘ldan chetda ganday aholi punkti borligini
bildiradi va asosan aholi punktidagi uylar yo‘ldan 200 m va undan ortiq masofada
joylashgan hollarda o‘rnatiladi.

Servis belgilaridan tegishli ob’ektlar gaerda joylashganligi hagida axborot
berishda foydalaniladi.

Qo‘shimcha axborot belgilari (tablichkalar) asosan ular bilan qo‘llanilgan
belgilarning ta’sirini aniglashda yoki cheklashda ishlatiladi.

Yo‘l belgilari va yo‘l belgi chiziglarini joylashishini ishlab chigish.

Talaba berilgan topshirigga asosan avtomobil yo‘lini yo‘l belgilari va yo‘l

belgi chiziglari bilan GOST, me’yor talablariga asosan jixozlash kerak.

7. Yo‘l to‘siglarini o‘rnatish.

YTH og‘irlik darajasi va transport vositalarining yo‘ldan foydalanish
xususiyatlariga yo‘l to‘siqni o‘rnatilgan joy ham Kkatta ta’sir etadi. O‘rnatilgan
joyiga garab yo‘l to‘siglari bir tomondan transport vositasining urilishi
burchagiga, insonlar oladigan jarohatning og‘iligik darajasiga, ikkinchi
tomondan esa haydovchi yo‘lni gabul gilishida, «tonnel effekti» holati paydo
bo‘lishiga ta’sir giladi. Bundan tashgari yo‘Ini saglash xarajatlari, gatnov gismi,

yo‘l cheti vagtida qordan tozalanishini ham hisobga olish kerak.
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Vazifasiga garab to‘siglar to‘rt Xxil joyga — yo‘l chetiga, ajratish
polosasiga, sun’iy inshootlarga  (ko‘priklarga, estakadalarga, yo‘l
o‘tkazgichlarga) va katta predmetlarni (yo‘l o‘tkazgichlar tayanchlari, yoritish
machtalarini) himoya qgilish uchun o‘rnatiladi

Yol chetidagi to‘siglar amaldagi me’yoriy hujjat talablari, planning
geometrik xususiyati, yo‘lning bo‘ylama va ko‘ndalang kesimi va harakat
jadalligi hisobga olib o‘rnatiladi.

Yo‘l to‘siglarini yo‘l chetiga o‘rnatish shartlari

2-jadval
Ko‘tarmaning eng
Bo‘ylama | kam balandligi, m,
e e - istigboldagi harakat
Avtomobil yo‘li gismi qgiyalik, jadalligi kamida
%o avt./sutka bo‘lganda
500 2000
To‘g‘ri yo‘llar va plandagi burilish
radiusi 600 m dan ko‘p bo‘lgan yo‘llar | 40 gacha 4,0 3,0
yogasida (yonida)
Planda burilish ich gismi radiusi kamida
600 m Dbo‘lgan yo‘llar Yyogasida » 40 4.0 3,0
tushishda yoki undan so‘ng
To‘g‘ri va planda radiusi 600 m dan| 40 dan
3,5 2,5
ko‘p burilgan yo‘llar yogasida ko‘p
Planda burilish ich gismi radiusi kamida | 40 dan 3,5 2,5
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600 m Dbo‘lgan yo‘llar Yyogasida
tushishda yoki undan so‘ng

Planda burilish tashgi qismi radiusi
kamida 600 m bo‘lgan yo‘llar yoqasida
tushishda yoki undan so‘ng

Egilib burilgan yo‘l yogasida, bo‘ylama
profilda, garshi giyaliklarni 50% fargda
va undan ko‘p algebraviy biriktirganda
Planda burilish tashqi qismi radiusi

kamida 600 m bo‘lgan yo‘llar yogasida

tushishda yoki undan so‘ng

ko‘p

40 gacha

40 dan

ko‘p

3,9

3,5

3,0

2,5

2,5

2,0

8. Daraxt va butalarni turini tanlash va yo‘l uchastkasini

ko‘kalamzorlashtirish bo‘yicha tavsiyalar ishlab chiqish.
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2-rasm. 11- toifali avtomobil yo‘lining ko‘ndalang kesimi

9. Avtomobil yo‘lini obodonlashtirish va jixozlashda atrof muhit va

texnika xavfsizligi qoidalari

Avtomobil yo‘llarini obodonlashtirish va jixozlash ishlarini bajarish jarayonida

atrof-muhit va mehnat muxofazasi bo‘yicha qo‘yilgan talablarni, adabiyotlar va

me’yoriy hujjatlardan foydalanib o‘rganib kurs ishining tushuntirish gismida

keltiradi.

Avtomobil yo‘llarida obodonlashtirish va jixozlash ishlarni bajarishda texnika

xavfsizligiga katta ahamiyat berilishi kerak bo‘ladi,

chunki bu inson hayoti bilan

bog‘lig. Ish boshlanishidan oldin texnika xavfsizligi bo‘yicha instruktaj o‘tilishi

kerak.
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2.1. MUSTAQIL TA’LIM MATERIALLARI

Ma’lumki, axborot va bilimlar doirasi tez sur’atlar bilan kengayib borayotgan
hozirgi sharoitda barcha ma’lumotlarni fagat dars mashg‘ulotlari paytida talabalarga
etkazish qiyin.

Tajribalar shuni ko‘rsatadiki, talaba mustaqil ravishda shug‘ullansa va o‘z ustida
tinimsiz ishlasagina bilimlarni chuqur o‘zlashtirishi mumkin. Talabalarning asosiy
bilim, ko‘nikma va malakalari mustaqil ta’lim jarayonidagina shakllanadi, mustaqil
faoliyat ko‘rsatish qobiliyati rivojlanadi va ularda ijodiy ishlashga qgizigish paydo
bo‘ladi.

SHuning uchun talabalarning mustagil ta’lim olishlarini rejalashtirish, tashkil
gilish va buning uchun barcha zaruriy shart-sharoitlarni yaratish, dars
mashg‘ulotlarida talabalarni o‘qitish bilan bir gatorda ularni ko‘proq o‘qishga
o‘rgatish, bilim olish yo‘llarini ko‘rsatish, mustaqil ta’lim olish uchun yo‘llanma
berish oliy ta’lim muassasasining asosiy vazifalaridan biri hisoblanadi.

Talaba mustaqil ishi (TMI) - muayyan fandan o‘quv dasturida belgilangan bilim,
ko‘nikma va malakaning ma’lum bir kismini talaba tomonidan fan o‘qituvchisi
maslahati va tavsiyalari asosida auditoriya va auditoriyadan tashqarida
o‘zlashtirilishiga yo‘naltirilgan tizimli faoliyatdir.

TMIni tashkil etishda ma’lumotlarni kaysi manbadan, ganday qilib topish, ularni
tahlil qilish va zarurlarini ajratib olib tartibga solish, konspektlashtirish, o‘z fikrini
anig va yorgin ifodalash, o‘z vagqtlarini to‘g‘ri tagsimlash, shuningdek, agliy va
jismoniy imkoniyatlarini to‘g‘ri baholash talabalar uchun katta muammo bo‘ladi.
SHuning uchun har bir professor-o‘qituvchi dastlab talabada oz qobiliyati va aqgliy
imkoniyatlariga ishonch uyg‘otishi, ularni sabr-togat bilan, bosgichma-bosgich
mustaqil bilim olishni to‘g‘ri tashkil gilishga o‘rgatib borishi lozim bo‘ladi. Talabalar
tomonidan mustaqil ravishda o‘zlashtiriladigan bilim va ko‘nikmalarning kursdan-
kursga murakkablashib, kengayib borishini hisobga olgan holda ularning
tashabbuskorligi va rolini oshirib borish zarur. SHunda mustaqil ta’limga ko‘nika
boshlagan talaba fakat o‘qituvchi tomonidan belgilab berilgan ishlarni bajaribgina
golmay, o‘zining ehtiyoji, gizigishi va qobiliyatiga garab, o‘zi zarur deb hisoblagan
qo‘shimcha bilimlarni ham mustaqil ravishda tanlab o‘zlashtirishga o‘rganib boradi.

Talabalar mustaqil ishlarining shakli va hajmini belgilashda quyidagi jihatlar
e 'tiborga olinishi lozim: o‘qgish bosgichi; muayyan fanning o‘ziga X0s Xususiyati va
o‘zlashtirishdagi qgiyinchilik darajasi; talabaning gobiliyati hamda nazariy va amaliy
tayyorgarlik darajasi (tayanch bilimi); fanning axborot manbalari bilan
ta’minlanganlik darajasi; talabaning axborot manbalari bilan ishlay olish darajasi.

Mustaqil ish uchun beriladigan topshiriglarning shakli va hajmi, kiyinchilik
darajasi ko‘nikmalar hosil bo‘lishiga muvofiq ravishda o‘zgarib, oshib borishi lozim.
YA’ni, talabalarning topshiriglarni bajarishdagi mustaqilligi darajasini asta-sekin
oshirib, ularni topshiriglarni bajarishga tizimli va ijodiy yondashishga o‘rgatib borish
kerak bo‘ladi.

Talabalar mustaqil ishlarini tashkil etish shakllari
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TMIni tashkil etishda talabaning akademik o‘zlashtirish darajasi va qobiliyatini
hisobga olgan holda quyidagi shakllardan foydalanish mumkin:

« fanning ayrim mavzularini o‘guv adabiyotlari yordamida mustaqil
o zlashtirish, o ‘quv manbalari bilan ishlash;

« amaliy, seminar va laboratoriya mashg ‘ulotlariga tayyorgarlik ko ‘rib kelish;

* ma’lum mavzu bo ‘yicha referat tayyorlash;

* kurs ishi (loyihalari)ni bajarish;

« bitiruv malakaviy ishi va magistrlik dissertatsiyasi uchun materiallar
to ‘plash;

* hisob-kitob va grafik ishlarini bajarish;

» maket, model va badiiy asarlar ustida ishlash;

« amaliyotdagi mavjud muammoning echimini topish, test, munozarali savollar
va topshiriglar tayyorlash;

 ilmiy maqgola, tezislar va ma ruza tayyorlash;

« amaliy mazmundagi nostandart masalalarni echish va ijodiy ishlash;

 uy vazifalarini bajarish va boshqalar;

Fan xususiyatidan kelib chiggan holda talabalarga mustaqil ish uchun boshqga
shakllardagi vazifalar ham topshirilishi mumkin. Talabalarga qaysi turdagi
topshiriglarni berish lozimligi kafedra tomonidan belgilanadi. Topshiriglar puxta
o‘ylab ishlab chigilgan va ma’lum magsadga yo‘naltirilgan bo‘lib, talabalarning
auditoriya mashg‘ulotlarida olgan bilimlarini mustahkamlash, chuqurlashtirish,
kengaytirish va to‘ldirishga xizmat qilishi kerak.

Fanning ayrim mavzularini o‘quv adabiyotlari yordamida mustaqil
o‘zlashtirish, o‘quv manbalari bilan ishlash

Faning xususiyati, talabalarning bilim darajasi va qobiliyatiga garab ishchi
o‘quv dasturiga kiritilgan alohida mustaqil ta’limga belgilangan mavzular talabalarga
mustaqgil ravishda o‘zlashtirish uchun topshiriladi. Bunda mavzuning asosiy
mazmunini ifodalash va ochib berishga xizmat giladigan tayanch iboralar, mavzuni
tizimli bayon gilishga xizmat giladigan savollarga e’tibor garatish, asosiy adabiyotlar
va axborot manbalarini ko‘rsatish lozim.

Topshirigni  bajarish  jarayonida talabalar mustaqgil ravishda o‘quv
adabiyotlaridan  foydalanib ushbu mavzuni  konspektlashtiradilar, tayanch
iboralarning mohiyatini anglagan holda mavzuga taallugli savollarga javob
tayyorlaydilar. Zarur hollarda (o‘zlashtirish qiyin bo‘lsa, savollar paydo bo‘lsa,
adabiyotlar etishmasa, mavzuni tizimli bayon eta olmasa va x,.K.) o‘qituvchidan
maslahatlar oladilar.

Mustaqil o‘zlashtirish uchun mavzular ayrim hollarda fan o‘qituvchisi
tomonidan ma’ruza yoki amaliy darslar doirasida ham berilishi mumkin.

Mustaqil o‘zlashtirilgan mavzu bo‘yicha tayyorlangan matn kafedrada himoya
gilinadi.

Amaliy mashg‘ulotlariga tayyorgarlik ko‘rib kelish

Faning ishchi o‘quv dasturiga Kkiritilgan amaliy va laboratoriya

mashg‘ulotlariga talaba oldindan o‘gituvchi tomonidan tuzilgan taqvim reja asosida
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darsga mustaqil tayyorgarlik ko‘rib kelishi mumkin. Bunda amaliy yoki laboratoriya
mashg‘uloti mavzusining asosiy mazmunini o‘rganish, o‘zlashtirish giyin bo‘lgan
holatlarda savollar tuzish, oz tushunchasini va mustaqil olgan bilimlarini ifodalash
va ochib berishga xizmat giladigan tayanch iboralardan gisgqacha matn tuzish,
mavzuni tizimli bayon gilishga xizmat giladigan qo‘shimcha adabiyotlar va axborot
manbalarini ko‘rsatishi, darsda faol gatnashishi lozim.

Ma’lum mavzu bo‘yicha referat tayyorlash

Talabaga giyinchilik darajasi uning shaxsiy imkoniyatlari, gobiliyati va bilim
darajasiga muvofiq bo‘lgan biror mavzu bo‘yicha referat tayyorlash topshiriladi.
Bunda talaba asosiy adabiyotlardan tashgari qo‘shimcha adabiyotlardan
(monografiyalar, ilmiy, uslubiy maqolalar, Internetdan olingan ma’lumotlar, elektron
kutubxona materiallari va x,.k.) foydalanib materiallar yig‘adi, tahlil giladi, tizimga
soladi va mavzu bo‘yicha imkon darajasida to‘liq, keng ma’lumot berishga harakat
giladi. Zarur hollarda o‘qgituvchidan maslahat va ko‘rsatmalar oladi.

Referat — ma’lum bir mavzu bo‘yicha adabiyot, ilmiy ish mazmunini oshkor
ma’ruza shaklidagi yoki yozma ko‘rinishda gisgacha bayon gilish. O‘quv referati —
tanlangan mavzu bo‘yicha talabaning mustaqil ilmiy-tadgiqot ishi natijasi bo‘lib,
bunda tadgig gilinayotgan muammoning mohiyati ochib beriladi, mavjud
nuqtai-nazar, shuningdek talabaning shaxsiy qarashlari keltiriladi.

Referat hajmi 15-20 betli bosma matnni tashkil etishi zarur.

Referat ustida ishlash bosgichlari: mavzu bo‘yicha materiallarni saralash va
o‘rganish (goidaga ko‘ra, referatni yozishda kamida 8-10 xil turlicha manbalardan
foydalaniladi); adabiyotlar ro‘yxatini tuzish; ma’lumotlarni qayta ishlash va
tizimlashtirish; referat rejasini tuzish; referatni yozish.

Referat tuzilishi: titul varag‘i; reja (mundarija); kirish (tadgiq gilinayotgan
muammoning mohiyati ifoda gilinadi, mavzuni tanlash asoslanadi, uning ahamiyati
va dolzarbligi aniglaniladi, ishning magsad va vazifalari ko‘rsatiladi,
foydalaniladigan adabiyotlarga tavsif beriladi); asosiy qism; xulosa (referat mavzusi
bo‘yicha umumiy xulosa beriladi yoki yakun yasaladi, tavsiyalar tagdim gilinadi);
foydalanilgan adabiyotlar ro‘yxati.

Y Akunlangan referat kafedrada ekspertlar ishtirokida himoya gilinadi.

Talabalar mustaqil ishini samarali tashkil etish

TMIni samarali tashkil etishda tizimli yondoshish, barcha bosgichlarini
muvofiglashtirish va uzviylashtirish, bajarilishi ustidan qat’iy nazorat o‘rnatish, tashkil
etish va nazorat gilish mexanizmlarini takomillashtirib borish, talabalarni mustaqil
ishlash madaniyatini shakllantirishga asosiy e’tiborni garatish zarur.

Mustagqil ish topshiriglari muvaffaqgiyatli yakunlanishi uchun quyidagi talablar
bajarilishi lozim:

- magsad (bilimni mustahkamlash, yangi bilimlarni o‘zlashtirish, ijodiy faollikni
oshirish, amaliy ko‘nikma va malakalarni shakllantirish va h.k.), aniq asoslanishi;

- vazifa va topshiriglarning anig-ravshan belgilanishi;

- topshiriglarni bajarish algoritmi va metodlaridan talabalarning etarli darajada
xabardor bo‘lishi;
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- maslahat va boshga yordam turlarining to‘g‘ri belgilanishi (yo‘llanma va
ko‘rsatma berish, mavzuning mazmuni va mohiyatini tushuntirish, muammoli
topshiriglarni - bajarish usullari bo‘yicha tushuncha berish, ayrim muammoli
momentlarni birgalikda hal gilish va h.k.);

- hisobot shakli va baholash mezonini aniq belgilash;

- nazorat vagqti, shakli va turlarini aniq belgilab olish (amaliy seminar,
laboratoriya mashg‘ulotlari, konsultatsiya uchun yoki nazorat uchun maxsus
ajratilgan vaqgt, ma’ruza yoki referat matni, bajarilgan topshiriglar daftari, nazorat
ishlari, uy vazifasi daftari, kurs ishlari, test, magola, nostandart topshiriglar, savollar,
magola, ko‘rgazmali jihozlar va ijodiy ishlar, savol-javob, bajarilgan ish mazmuni va
mohiyatini tushuntirib berish, yozma shaklda bayon gilish va h.k.).

Talabalar mustaqil ishini shartli ravishda ikkiga ajratish mumkin:

- auditoriyada amalga oshiriladigan TMllari. O‘tilgan mavzuni gayta ishlash,
kengaytirish va mustahkamlashga oid topshiriglar bajariladi;

- auditoriyadan tashgarida amalga oshiriladigan TMllari. O‘quv dasturidagi
ayrim mavzularni mustaqgil holda o‘zlashtirish, uyga berilgan vazifalarni bajarish,
amaliy va laborotoriya ishlariga tayyorgarlik ko‘rib kelish, ijodiy va ilmiy-tadgiqot
xarakteridagi ishlar va h.k.

Birinchi tur ishlari talabalarning nazariy va amaliy bilimlarini o‘zlashtirib borish
darajasi, amaliy mashg‘ulotlarga (amaliyot, laboratoriya, seminar darslari)
tayyorgarlik saviyasi va uy vazifalarining bajarilish sifatini tekshirish magsadida,
odatda, nazorat ishlari olish, savol-javob, suhbat, munozara, amaliy topshiriglarni
bajartirib ko‘rish va h.k. usullarda asosan amaliyot darslarida nazorat (joriy nazorat)
gilinadi.

Joriy nazoratda talabaning dars paytida o‘tilgan materiallarni o‘zlashtirish va
uyga berilgan topshiriglarni bajarishdagi faolligi, bajarish saviyasi va o‘zlashtirish
darajasi e’tiborga olinadi.

Ikkinchi tur ishlar fanning ishchi o‘quv dasturida auditoriyadan tashqarida
o‘zlashtirilishi belgilangan mavzu bo‘yicha ma’lumot va axborotlarni mustaqil
ravishda izlab topish, tahlil qilish, konspektlashtirish (yoki referat tarzida
rasmiylashtirish) va o‘zlashtirish, ijodiy yondashishni talab qiladigan amaliy
topshiriglarni bajarish ko‘rinishida amalga oshiriladi. Bu turdagi ishlarni bajarish
jarayoni va o‘zlashtirish sifatining nazorati darsdan tashqari paytlarda, maxsus
belgilangan konsultatsiya soatlarida amalga oshiriladi.

Talabalar mustaqil ishini baholash

TMI natijalari amaldagi “Oliy ta’lim muassasalarida talabalar bilimini nazorat
qgilish va baholashning reyting tizimi to‘g‘risidagi Nizom”ga asosan baholab boriladi.

Talabaning mustaqgil ishi — ishchi o‘quv dasturida ko‘rsatilgan mavzular
bo‘yicha tayyorlanadi:

» mavzu to‘liq ochilgan, to‘g‘ri xulosa chigarilgan va ijodiy fikrlari bo‘lsa- 4,6-
5 ball;

« mavzu mohiyati ochilgan, fagat xulosasi bor - 4,1-4,5 ball;

* mavzu mohiyati yoritilgan, ammo arzimas kamchiligi bo‘lsa - 3-4 ball
beriladi;
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» mavzu mohiyati yoritilgan, ammo ayrim kamchiliklari bor bo‘lsa -2,5-3 ball
beriladi.

Talabalar mustagil ishi bo‘yicha konsultatsiyalar tashkil etish tartibi

1. TMI bo‘yicha konsultatsiya darsi auditoriyadan tashgarida amalga oshirishga
mo‘ljallangan mustaqil ishlarni bajarish yuzasidan tegishli yo‘llanmalar berish va uni
bajarilishini nazorat gilib borish magsadida tashkil gilinadi.

2. Konsultatsiya darsi tegishli fan o‘qituvchisi tomonidan o‘tkaziladi va
o‘qituvchi jurnalida gayd etib boriladi.

3. Fan o‘qituvchisi  konsultatsiya darsida quyidagi ishlarni amalga
oshiradi:

TMI topshiriglarini bajarish yuzasidan tegishli yo‘llanma beradi; topshirigni
bajarish rejasini tuzishga yordamlashadi, tegishli adabiyotlar va axborot manbalarini
tavsiya qgiladi, TMI yuzasidan tayyorlangan ishlanma, hisobot, referat, hisob-kitob va
topshirig natijalarini gabul giladi hamda baholaydi.

4. TMI bo‘yicha konsultatsiyalar talabalarning darsdan bush vaqtlarida
rejalashtiriladi.

Mustagqil ta’lim uchun tavsiya etilgan mavzular

Ne Mustagil ta’lim mavzulari
7-semestr
1.  Avtomobil yo‘llarining arxitektura kompozitsiyasini loyihalash.
2. YOritish tizimlarini loyihalash.
3 Madaniy-maishiy xizmat ko‘rasatish korxonalari joylari o‘lchamlarini
" asoslash.
4.  Qisga muddatli dam olish joylarini o‘lchamlarini asoslash.
5. Yo'l tosiglarini tuzilmasini tuzish va hisoblash.
6.  Turli xil harakat sharoitida yo‘l belgilarini qo‘llanilishi.
7. Yo‘l belgi chiziglari va ularning qo‘llanilishi.
3 Turli xil harakat sharoitida yo°l belgilarini  va Yo‘l belgi chiziglari

qo‘llanilishi.
9. Yo‘llardagi muhandislik jihozlari samaradorligini baholash.
10. Yo‘lning xarakterli bo‘laklarini ko ‘kalamzorlashtirish.
11. Avtomobil yo‘llarini muhandislik jihozlashni samaradorligini baholash.
12. Svetoforlarni joylashtirish va sikllarini hisoblash.
13 Avtomobil yo‘llaridagi harakatga xizmat ko‘rsatish va arxitektura-manzarali
" obodonlashtirish darajasini baholash.
14. Avtomobil yo‘llarini arxitektura-manzarali obodonlashtirish.
15. Jami:
8-semestr
16 Evropa davlatlarning avtomobil yo‘llarini obodonlashtirish bo‘yicha
" tajribalari.
17.  AQSHning avtomobil yo‘llarini obodonlashtirish bo‘yicha tajribalari.
18 Osiyo davlatlarining avtomobil yo‘llarini obodonlashtirish bo‘yicha
" tajribalari.
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19. O°‘zbekiston sharoitida ekiladigan daraxtlar va ularni parvarishlash.

20. Real ko‘cha-yo°‘l sharoitida svetoforlarni qo‘llanilish holatlari.

21. Awvtobus bekatlarini saglash va ta’mirlashni tashkil etish.

99 Umumiy foydalanishdagi avtomobil yo‘llarida texnologik yo‘l alogasini
" tashkil etish.

93 Avtomobillardan chigadigan zaharli gazlarning ta’sirini kamaytirish
" chora-tadbirlarini ishlab chigish.

24. Intellektual transport tizimi hagida ma’lumot.

25. Avtomatlashtirilgan yo‘l harakatini boshgarish tizimi hagida ma’lumot.

I11- bob. GLOSSARIY
Termin O¢zbek tilidagi sharhi Ingliz tiIi(_jagi Rus tilidagi sharhi
sharhi

technical level of the

texnicheskiy uroven dorogi,

yo‘lning  texnik  darajasi, | road, exploitation | ekspluatatsionnsry status,
Yo‘lning sifati- | ekspluatasion holati, | status, engineering | injenernoe oborudovanie, a
Roadquality- | muhandislik jihozlanishi, | €duipment, as well | takje uroven sootvetstviya
Kachestvo shuningdek, ta’minot darajasi as th_e level of vsego nabora polfazatelt_ay
. . ) .. compliance of the | postavok normativneimi
dorogi ko“rsatkichlarining butun whole set of trebovaniyami.
majmui  me’yoriy talablarga | jndicators of supply
muvofigligining darajasi. with normative
requirements.
Element of the road | Element dorogi,
immediately neposredstvenno
adjacent to  the | primeikayuriy k proezjey
Qatnov  gismiga  bevosita | roadway, intended to | chasti, prednaznachennery
tutashadigan  yo‘l  elementi | improve road safety, | dlya poveisheniya
hisoblanadi va yo‘l harakati | to ensure the | bezopasnosti dorojnogo
Yo‘l yogasi- | xavfsizligini oshirishga, yo‘l | stability = of  the | dvijeniya, dlya obespecheniya
Shoulder, poyi va yo‘l to‘shamasini | roadbed and | stabilnosti dorojnogo polotna
roadside- ustivorligini ta’minlashga, | pavement,  placing | i trotuara, razmerieniya
Obochina harakatni tashkil etish texnik | hardware apparatnoy organizatsii
vositalarini joylashtirishda | organization of the | dvijeniya, ispolzovaniya v
hamda favqulodda vaziyatlarda | movement, use in | chrezveichayneix situatsiyax i
piyodalar va velosipedchilar | emergency situations | dlya dvijeniya peshexodov i
harakati uchun foydalaniladi. and for the | velosipedistov.
movement of
pedestrians and
cyclists fare.
Markaziy Elementnaya doroga,
ajratuvchi Yol belgi chizigi yoki Elemen_t roadV\_/ay razd_elyayum_aya
tasma-Sentral . R : separating opposing | protivolejamie transportnsie
to‘suvchi qurilmalar yordamida . . .
reserve, .. | traffic  flows by | potoki posredstvom dorojnoy
median Am- ”af‘ Spoft ) _ogimint means of road | razmetki ili zamritnerx
Sentralnaya |0 nalaishlariga ajratuvehi markings or | ustroystv.
Yy g Y

razdelitelnaya
polosa

gatnov gismining elementi.

protecting devices.

Qatnov gismi

Harakat mintagasida gatnov

The boundary

Granitsa, razdelyayumaya
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qirg‘og‘i- gismini xavfsizlik tasmasidan | separating the | proezjuyu chast na povedenie
Edge- ajratadigan chegara. roadway on the | vojdeniya poloss
Kromka driving behavior of | bezopasnosti seti.
the web security
strip.
Yo‘l gatnov The main  road Osnovnoy element dorogi
gismi- Transport vositalari harakati element for direct dlya pryamogo
Carriageway- | uchun bevosita mo‘ljallangan movement of peremermeniya transportnsix
Proezjaya chast | yo‘lning asosiy elementi. ' sredstv.
dorogi vehicles.
Bir qator avtomobil Any_ _of _ the Lyubqyaprodqlnaya polosa
o . | longitudinal strips of | proezjey chasti,
harakatlanishi ~ uchun etarli . -
Harakat : . o | the carriageway, | oboznachennaya ili
. kenglikka ega bo‘lgan, yo‘l . .
tasmasi-Lane- AN . marked or ne upomyanutsie markirovki i
belgi chizig‘i bilan belgilangan . ! .
Polosa . . not mentioned | imeyumiie dostatochnuyu
o yoki belgilanmagan gatnov . . g . i
dvijeniya oL A .| markings and having | shirinu dvijeniya avtomobilya
gismining ixtiyoriy bir idth Ffici
bo‘ylama tamasi a wi t_ su icient | v stroke.
' Car motion in a row.
Qatnov ismi  chegarasiga Specially  prepared Slr::)ets;zlncr)orégqeg ozct)]\glset?naya
Xavfsizlik tutashadiga% halgkatlilgiak area of the roadway, Brillélgayﬂmayjaz krayu,
tasmasi- holatini barfaraf qgilish uchun adjacent to _the edge proezjey chasti, chto
Safety strip- | transport vositalarini \c;\:‘hig;]ea”ch;ageway, pozvolyaet
Polosa muntazam  yurishiga imkon ) regulyarneie pribsitiya
. S L regular arrivals of
bezopasnosti | beruvchi yo‘l poyining maxsus vehicles 0 transportneix sredstv vo
bo‘lagi. avoidemeraencies izbejanie chrezveichaynsix
g ' situatsiy.
The band paved | Polosa prolojila
limiting roadway | ogranichitelnuyu chast dorogi
Harakat tasmasini | portion and, | i, kak pravilo,
chegaralovchi va undan rangi | typically xarakterizovalas ee svetom.
bilan  farglanuvchi  qattiq | characterized by its | Organizovan na obochine
goplamali  tasma. Harakat | color. Arranged on | razdelitelnoy poloser 1 Vv
CHetki tasma- xavfsiz-ligini oshirish | the sidelines of the | selyax poveisheniya
magsadida yo‘l yoqasida va | dividing strip and in | bezopasnosti  dvijeniya i

Verge-Polosa
kromki

ajratuvchi tasmada quriladi va
gatnov  gismi  qirg‘ogini
sinishini oldini oladi va undan

order to improve
traffic safety and
prevent damage to

predotvrameniya
povrejdeniya kraev dorogi i
obespecheniya regulyarnogo

transport vositalarini | the edges of the | pribeitiya na ee avtomobil.
muntazam  harakatlani-shiga | roadway and
ruxsat etadi. allowing regular
arrivals  on  her
vehicle.
Characteristics Xarakteristika, otrajayurraya
Avtomobil yo'li texnik reflecting _ prinadlejnost dorogi k _
Avtomobil yo‘li | parametrlarini aniglaydigan va membership of - the sootvetstv_uyume_mu klgssm
road to the | opredelenie texnicheskix

toifasi.
Road category.

avtomobil yo‘li sinfiga
muvofiq keladigan jihozlarini
yoritadigan tavsif.

appropriate class and
defining the
technical parameters
of the road.

parametrov dorogi.

Yo‘l uchun

Yo‘lni, uning  yordamchi

The band area

Zona poloss, veidelennaya

204




ajratilgan joy.

inshootlarini qurish va yo‘l

allocated to it in the

emu v planirovke dorogi,

Right-of-way. | bo‘ylab  ko‘kalamzorlashgan | layout of the road, | stroitelstve opornsix
ekinlarni  joylashtirish uchun | construction of | soorujeniy i ozelenenii
gjratilgan ~ joy  mintaqasi, | support  structures | zelensix nasajdeniy
(doimiy ajratilgan joy). and planting | (postoyannoe udalenie).

roadside green

spaces  (permanent

removal).
Bir qator avtomobil Any_ _of _ the Lyubgyaprodqlnayapolosa

e . | longitudinal strips of | proezjey chasti,
harakatlanishi  uchun etarli . -
kenglikka ega bo‘lgan, yo'l the carriageway, oboznachennayalllr_le _
Harakat ’ marked or  not | upomyanutaya markirovka i

tasmasi. Lane.

belgi chizig‘i bilan belgilangan

mentioned markings

imeyumaya dostatochnuyu

g?sl;:]inizzlgllanirzzg/z?iy qatnkc:i\; and.h_aving a width | shirinu. Dvijenie avtomobilya
bo‘ylama tamasi suff!uer_]t Car | vryad.
' motion in a row.

Element of the road | Element dorogi,

immediately neposredstvenno

adjacent to  the | primsikayuriy k proezjey
Qatnov  gismiga  bevosita | roadway, intended to | chasti, prednaznachennsry
tutashadigan  yo‘l elementi | improve road safety, | dlya poveisheniya

hisoblanadi va yo‘l harakati | to ensure the | bezopasnosti dorojnogo
. . xavfsizligini oshirishga, yo‘l | stability  of  the | dvijeniya, dlya obespecheniya
Yol yogasi. . . . .. : . )
shoulder poyi va _yol to‘shamasini | roadbed a_md _stabllnostl dorOJnogo_ polotna
roadsi de’ ustivorligini ta’minlashga, | pavement,  placing | i trotuara, razmemeniya
' harakatni tashkil etish texnik | hardware apparatnoy organizatsii
vositalarini joylashtirishda | organization of the | dvijeniya, ispolzovaniya v
hamda favqulodda vaziyatlarda | movement, use in | chrezveichaynsix situatsiyax i
piyodalar va velosipedchilar | emergency situations | dlya dvijeniya peshexodov i
harakati uchun foydalaniladi. and for the | velosipedistov.
movement of
pedestrians and
cyclists fare.
The boundary | Granitsa, razdelyayumaya
Qatnov gismi | Harakat mintagasida gatnov separating the pro€zjuyu chast na povedenie
T L A X roadway on the | vojdeniya polossr
qirg‘og‘i. gismini xavfsizlik tasmasidan driving behavi £l b .
Edge ajratadigan chegara riving behavior of | bezopasnosti seti.
' ' the web security
strip.
Glinistsie pochver s
Tarkibida  glina  zarralari | Clay soils with a | preobladayumim soderjaniem
Glina. (d<0,005 mm) miqdori | predominant content | glinistsix chastits (d <0,005
Clay. ko‘pchilikni tashkil etadigan | of clay particles (d | mm).
glinali gruntlar. <0,005 mm).
Emi nuragan va muhandis- The ro_cks occurring Porodsi, proisxodyariie v
o y 1 . primarily within the | osnovnom v zone
qurilish  ob’ekti va inson . L .
Grunt xo*jalik faoliyati zone of weathering | veivetrivaniya i zemli,
. . . . .| and land are the | yavlyayutsya predmetom
Soil. hisoblanadigan mintaqgasi . 7 . )
. . subject of | injenernogo stroitelstva i
chegarasida asosan joylashgan d i .
engineering chelovecheskoy deyatelnosti.

tog* jinslari.

construction and

205




human activities.

O‘Ichov . technical means with | texnicheskie sredstva s
o o‘lchovlar uchun . )
vositasi- - normative normativnsim
foydalaniladigan normalangan . : .
Measurement . . metrological nature | metrologicheskim
metrologik  xususiyatga ega i
tool-Sredstvo . . 2 used for | xarakterom, ispolzuemsie
. . bo‘lgan texnika vositasi; ) . o
izmereniya measurements; dlya izmereniy;
has a great | imeet bolshoe znachenie dlya
importance in | obespecheniya tochnosti
ensuring the | proizvodstva i poveisheniya
Metrologiya va | anigligini ta’minlash ~ va | accuracy of | kachestva produksii,
texnik o‘Ichash- | maxsulot sifatini yaxshilashda | production and | yavlyaetsya odnim iz
Metrology and | muxim axamiyatga ega bo‘lib, | improving the | osnovneix usloviy dlya

technical
measurements-
Metrologiya i
texnicheskie
izmereniya

metrologik  Xizmatni  to‘g‘ri
yo‘lga qo‘yish, xalg xo‘jaligi
tarmoglarini tizimli
rivojlantirishning asosiy
shartlaridan biridir

quality of products,
is one of the basic
conditions for the
systematic

development of the
national  economy,
the correctness of
metrological service

sistematicheskogo razvitiya
natsionalnoy ekonomiki,
pravilnosti
metrologicheskogo
obslujivaniya

Texnik shartlar-
Technical

Standartlashtirshdagi
me’yoriy-texnik xujjat bo‘lib,
ma’lum buyum, material va

Standardization s
the normative-
technical document,
which sets general

Standartizatsiya - eto
normativno-texnicheskiy
dokument, kotorsry
ustanavlivaet obmie

requirements- | boshga mahsulotlarni | requirements for the | trebovaniya k podgotovke i
Texnicheskie | tayyorlashda va nazoratida | preparation and | kontrolyu opredelennsix
usloviya umumiy talablarni belgilab | control of certain | produktov, materialov i
beradi products, materials | drugix produktov
and other products
the network standard | setevoy standart budet
tarmoq  standartidan  shu | will be used by all | ispolzovatsya vsemi
tarmoqdagi barcha korxona va | enterprises and | predpriyatiyami i
TST (OST)- | tashkilotlari foydalanadilar, | organizations of the | organizatsiyami togo je
network shuningdek, bu buyuni | same sector, as well | sektora, a takje drugimi
standard- tayyorlovchi, ishlab | as other enterprises | predpriyatiyami i
Standart setey | chigaruvchi  va  qo‘llovchi | and  organizations | organizatsiyami, kotorsie
boshga korxona va Tashkilotlar | that prepare, produce | gotovyat, proizvodyat i
ham foydalanadilar. and  support the | podderjivayut produkt.
product.
KST (STP)- . Biznes-standart - tolko te,
. . Business Standard - -
operating korxona standarti- shu kotorsre utverdili etot standart
. . only those that have
standard- standartni tasdiglagan .
. : o .. | approved this
Rabochiy korxonagagina mansub bo‘ladi.
standard
standart
standartlashtirishda me’yoriy- | Standardization is a | Standartizatsiya yavlyaetsya
O‘zRning texnik Xujjat bo‘lib, | normative-technical | normativno-texnicheskim
standartlari- standartlashtirish ob’ektiga | document, dokumentom, opredelyaet
Standards of | kompleks  me’yor,  talab, | determines complex | kompleksnsie normsr,
the Republic of | qoidalarni belgilab beradi va | norms, requirements, | trebovaniya, pravila i
Uzbekistan- | tegishli organlar tomonidan | rules and is approved | utverjdaetsya
Standarter RUz | tasdiglanadi. Standartlar | by  the  relevant | sootvetstvuyumiimi organami
material tipidagi narsalarga, | bodies for object of | dlya ob’ekta standartizatsii.
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shuningdek, me’yorlar,
talablar, qoidalarga ishlab
chigiladi.

standardization.

Standards will be
developed on
material things, as
well as  norms,

requirements, rules.

Standarter budut razrabotansr
po materialnerm vemam, a
takje po normam,
trebovaniyam, pravilam.

a set of operations

nabor operatsiy,

O‘Ichov - . -
vositalarini metrologlk _jlhatlarnlng haqgiqiy per_formed by the VLlpoInyaemmx .
kalibrlash- q!yr_natla_lrl_nl va o‘lchov pallbratlon Iab_ to kallbrovochnoy Iat_)oratorley
Calibration of b|rI|kIgr.|n_|n_g _ qo‘llashga | identify and validate | dlya opr_edel_enlya I '
Measuring yaro_qllllglnl aniglash hamda the actual values_ of podtverj_denlya faktl_cheskl_x
Instruments- tasc_ilqlash maqsqdlda} the metrological znachenly m(_etrologlchesl_<|>§
Kalibrovka ka!lbrla_sh Iaborato_rlyaS| aspect_s_ and the gspektO\_/ i prigodnosti edinits
sredsty bajgrad_lgan operatsiyalar sm_tablllty of the | izmereniya
izmereniya majmui units of
measurement
Avioremontyor _ _ o |acar for the repair of | avtomobil,
asfaltobetonner eski  asfaltbetonni _qlzdlr_lsh asphalt-concr_ete prednaznachennsry dlya
X poKrpitiy - uchun o |nfraq|_2|l pavements in cold | remonta asfaltoveix trotuarov
asfaltbeton nyrlant_lrg_lchdan foyde}lanlsh weathe_r_ with  the vxo_lodnuyu pogo_d_u putem
qoplamalar bilan issiq _usul_da _yokl eski | demolition of hot | rezki goryacheg_o ili starog_o
aviota mirlagic asfaltbetonni kesish bilan sovuq asphalt or hc_:t-rolled gsfaltobetona S |spolzovan|em
hi- Asphalt usulda asfaltbeton qopl'amalarnl concrete  using  an infrakrasnogo radiatora dlya
concrete repair ta’rm_rlash uchun mo‘ljallangan | infrared radiator to | nagreva starogo
worker mashina. heat the old asphalt | asfaltobetona.

concrete

Vosstanovlenie
bordyurov -
hoshiyalarni
tiklash- Curb

Restoration

Jihoz  to‘plamiga  Kiradi:
bunkertermos, mineral
kukunlar, bitum va bitum
emulsiyalar uchun idishlar,
tagsimlovchi  qo‘l  telejka,
elektrotebranmali g‘altak

mashina va b. Jihoz avtomobil
shassiga montaj gilingan

The set includes:
bunkertermos,
mineral powder,
bottles for bitumen
and bitumen
emulsions,
distributing arm
telescopes,
electrodepressing
bobbin and others.

V komplekt vxodyat:
bunkertermos, mineralnety
poroshok, butsilki dlya
bituma i bitumnsie emulsii,
raspredelitelnsie teleskopsr,
elektroduppernaya bobina i
drugie. Ustroystvo
ustanovleno na lotke dlya
avtomobiley

joriy ta’mirlashdagi tekuriy protsess remonta
texnologik jarayon bo‘lib, | current repairing | veipolnyaetsya putem
sementbeton qoplamasi | process is performed | zapolneniya tremin,
Zalivka tugatilmagan choklarining | by filling the cracks | sformirovanneix po vsey
tremin - yorig | Putun uzunligi bo‘yicha yoki | formed on the whole | dline sementno-betonnogo
(chok)larni ba’zi bl_r joy_larlda, _yo‘ldan length of the cement- pokreitiya ili na pekotormx
oo foydalanish  jarayonida va | concrete coating or | uchastkax dorogi, vo vremya
to lg ‘azish- mukammal-lashtirilgan in some parts of the | dorojnogo ispolzovaniya i na
Filling cracks | tyrdagi hamma yo‘l [ road, during road | vsex uchastkax dorogi
goplamalarida hosil bo‘lgan | use, and in all road | idealnogo tipa.
yoriglarni  mastika  bilan | sections  of  the
to‘ldirish yo‘li bilan | perfect type.
bajariladi.
Pererabotka | mukammal yoki o‘rtacha | technological texnologicheskiy protsess
materialov | ta’mirlash qoplamaning yoki | process (eg, old | (naprimer, staroe asfaltovoe
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materiallarni | asosning eskirgan yo‘l | asphalt  pavement, | pokreitie, droblensry kamen,
gayta ishlash | qurilishi materiallarini | crushed stone, | ustarevshie kamni i drugie
(ishlatilgan | gaytadan ishlatish mumkin | obsolete stones and | ochistka i sortirovka),
materiallarni | bo‘lgan holatga keltirish | others cleaning and | kotorsie mogut ispolzovatsya
gaytadan bilan bog‘liq texnologik | sorting) that can be | dlya povtornogo
ishga yarogli | jarayon (mas., eski | used to reuse the | ispolzovaniya prevosxodnogo
gilish) - asfaltbetonni qayta ishlash, | excellent or average | ili srednego remontnogo
Recycling shag‘al, eskirgan chaqiq tosh | repair coating or | pokreitiya ili ustarevshix
materials va boshgalarni tozalash va | outdated road | dorojneix stroitelnsix
saralash). construction materialov.
materials.
Regeneratsiya Texnologiya remonta
asfaltobetonn dastlabki foydalanish Technology of asfaltovogo pokreitiya s

bIX POKrbItiy -
asfaltbeton
goplamalarni

xususiyatlarini(mustahkamlik,
ravonlik, g‘adir-budirlik) gayta

asphalt pavement
repair with initial
rehabilitation

pervonachalnoy reabilitatsiey
(jestkost, gladkost, ssora)

. tiklash bilan asfaltbeton | . .
gayta tiklash- . - (rigidity,
. goplamalarni ta’mirlash
Regeneration of logivasi smoothness, quarrel)
asphalt texnologiyasi
pavements
goplamadagi o‘yiq, alohida pokreitie, otdelnaya volna,
to‘lqin, do‘nglik, tepalik va b. xolm, xolm i t. d. remontnsie
ko‘rinishdagi nugsonlarni | coating, separate | rabotsi, ustranyayuimie
bartaraf qiluvchi ta’mirlash | wave, hill, hill, and | defektsr vneshnego vida. Pri
ishlari. Ta’mirlashni | so on. repair work | remonte sleduet soblyudat
bajarishda quyidagi umumiy | that eliminates | sleduyumiie obmrie
texnologik izchillikka amal | defects in | texnologicheskie zadachi:
gilinadi: ishni bajarish joyini | appearance. The | razdelenie rabochego mesta s
Remont tosiglar bilan ajratish; | following  general | barerami; ochistka pokreitiya;
amochnmty - goplamani tozalash; | technological obnarujenie narushenneix
y 0 i larniy goplamaninig buzilgan | follow-up is to be | zon; fiksatsiya, rezka,
‘ ’)r;n;]rlash- mintagasini aniglash; | followed during | obrezka i otobrajenie karter,

Repair patching

ta’mirlash, kesish, girgish va
“xarita”ni  tozalash joylarini
belgilash; “xarita” chuqurligini
va devorlarini  tuproglash;
aralashmalarni tagsimlash,
tekislash va zichlash; joyga
ishlov  berish, chigindilarni
yig‘ish va yuklash; ish sifatini
nazorat qgilish; to‘siglarni olib
qo‘yish.

repairs: separation of
the workplace with
barriers; cleaning the
coating; detection of

disturbed areas;
fixing, cutting,
trimming, and

mapping the map;

Glubina «karter» i erozii
pochv; raspredelenie,
veIravnivanie i uplotnenie
soedineniy; obrabotka zemel,
sbor i pogruzka otxodov;
kontrol kachestva; ustranenie
barerov.

Ukreplenie
kromok -
gatnov gism
chetlarini
mustahkamlash
- Edge
reinforcement

goplamani joriy
ta’mirlashdagi texnologik
jarayon, u gatnov gism cheti
bo‘ylab betondan tasma yoki
hoshiya yotgazish yo‘li bilan
bajariladi

The  technological
process of current
repairs of the coating
is carried out by
placing a strip or a
strip of concrete on
the cross section

Texnologicheskiy protsess
tekurrego remonta pokreitiya
osumestvlyaetsya putem
razmemeniya polossr ili
polossr betona na
poperechnom sechenii

Ushirenie
proezjey

avtomobil yo‘lini mukammal
ta’mirlashdagi texnologik

It is a technological
process of overhaul

Eto texnologicheskiy protsess
kapitalnogo remonta
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chasti - gatnov
gismini
kengaytirish-
Road widening

jarayon bo‘lib, yo‘l
to‘shamasining  bir  yoki
ikkita qo‘-shimcha qatnov

gismi o‘qi quriladi va uning
ko‘rsatkichlari shunday
toifadagi yo‘l uchun gabul
gilingan ko‘rsatkichlarga
etkaziladi yoki yo‘l
yugorirog toifaga o‘tkaziladi.

of highways, and
one or two additional
tracks of the roadbed
are built and the
indicators are
brought to accepted
parameters of the
road or the road is
moved to a higher
category.

avtomagistraley, i odin ili dva
dopolnitelnsix dorojki
dorojnogo polotna stroyatsya,
a indikatorsr privodyatsya k
priznanneim parametram
dorogi ili doroga
peremeraetsya v bolee
veisokuyu kategoriyu.

Usilenie
dorojneix
odejd - yo 1
to ‘shamasining
mustahkamligin
i kuchaytirish-
Strengthening
pavement

yo‘l goplamasini va asosni
mukammal  ta’mirlashdagi
texnologik jarayonlar

majmuasi bo‘lib, yangi yo‘l
to‘shamasini yotgazish yoki
uni galinlashtirish yo‘li bilan
mustahkamligi kuchaytiriladi.
Eski goplamani asos sifatida
ishlatish mumkin.

is a complex of
technological

processes for the
complete repair of
the roadway and
foundation,

reinforcing the
strength of the new
roadbed by laying

down or thickening
it. The old coating
can be used as a
basis.

predstavlyaet soboy
kompleks texnologicheskix
protsessov dlya polnogo
remonta proezjey chasti i
fundamenta, usilivayurix
prochnost novogo dorojnogo
polotna putem ukladki ili
utolmeniya. V kachestve
0SNOVeI MOjNO ispolzovat
staroe pokreitie.

Profilirovanie
dorog - yo ‘Ini

yo‘l goplamasining o‘tish va
past turlari (tuproqli,
yaxshilangan tuproqli,

shag‘alli, chaqiq toshli joriy

Technological

process related to
rolling and
compacting of new
materials by means
of autogradeers with

Texnologicheskiy protsess,
svyazannery s prokatkoy i
uplotneniem noveix
materialov s pomomyu
avtogreyderov s
poverxnostnsrm proxodom i

giya qilib tuzatishdagi) yuzasini T .
. . surface passage and | nizkimi tipami dorojnogo
tekislash- Road | avtogreyderlar yordamida | .
o 4 . ) .| low types of road | pokreitiya
profiling yangi  materiallarni ~ solib surface (soil
tekislash,  zichlash  bilan | ; q 'I,
bog‘liq texnologik jarayon improve soll,
crushed, crumbled
current correction)
the main type of osnovnoy tip
yo‘l qoplamalarini joriy va | technological texnologicheskogo protsessa
- Surface o‘rta ta’mirlashdagi, uning | process in the pri tekumem i srednem
Einishin eyilib ketgan gatlamini vaqti- | current and medium | remonte dorojneix pokrertiy,
Treatmentg _|vaqgti  bilan,  ko‘rsatilgan | repair of road vosstanovlenie ego
tiklash uchun muddatda yoki talabga | surfaces, the istorennogo sloya vremya ot
ustki ishlov asoslanib  gaytadan tiklash | restoration of its vremeni, v ustanovlennsie
berish yo‘li bilan amalga | depleted layer from | sroki ili po trebovaniyu
oshiriladigan texnologik | time to time, at the

jarayonning asosiy turi

stated timeframe or
on demand
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Kirish
Respublikaning avtomobil yo‘llari tarmog‘ini rivojlantirish, jahon bozoriga
olib chigadigan transport kommunikatsiyalarini barpo gilish va shu magsadda xalgaro
standartlarga mos keladigan avtomobil yo‘llarini jihozlash va obodonlashtirish davlat
yo‘l siyosatining ustivor yo‘nalishlaridan biri hisoblanadi. Keyingi yillarda avtomobil
yo‘llarini obodonlashtirish va jihozlash, arxitektura-badity bezash dolzarb
vazifalardan hisoblanadi. Ushbu o‘rinda “Avtomobil yo‘llarini obodonlashtirish va
jihozlash” fanining o‘rni va ahamiyati kattadir. Ushbu fan dasturi 5340600 —
Transport inshootlarining ekspluatatsiyasi (avtotransport inshootlari bo‘yicha) ta’lim
yo‘nalishi bakalavr talabalari uchun ishlab chigilgan tavsiflarga to‘g‘ri keluvchi va
ushbu fan bo‘yicha alohida mavzu va savollarni o‘rganish hajmi, tarkibi va ketma-
ketligini aniglovchi asosiy hujjat hisoblanadi.

O‘quv fanining maqgsadi va vazifasi
“Avtomobil yo‘llarini obodonlashtirish va jihozlash” fanini o‘qitishdan magsad
— mavjud foydalanuvdagi avtomobil yo‘llarini va yo‘l inshootlarini arxitektura-badiiy
bezash, obodonlashtirish va jihozlash usullarini, texnologiyalarini talabalarga
o‘rgatish, hamda shunga mos bilim, ko‘nikma va malakani shakllantirishdan

iboratdir.
Fanning vazifasi —avtomobil yo‘llarini va yo‘l inshootlarini arxitektura-badiiy bezash,

obodonlashtirish va jihozlash usullarini, texnologiyalarini tanlab amaliyotga joriy gilishdan

iboratdir.

Fan bo‘yicha talabalarning bilim, o‘quv va ko‘nikmasiga qo‘yiladigan talablar

Ushbu o‘quv fanini o‘zlashtirish jarayonida amalga oshiriladigan masalalar
doirasida bakalavr talabalar:

- avtomobil yo‘llarini arxitektura-manzarali obodonlashtirish, harakatga xizmat
ko‘rsatish turlari va inshootlari, avtomobil yo‘llarining arxitektura kompozitsiyalari,
harakatga Xizmat ko‘rsatish komplekslari, avtomobil yo‘llaridagi
ko‘kalamzorlashtirilgan joylarning vazifasi, avtomobil yo‘llarini jihozlash, yo‘l
belgilari, yo‘l to‘siqlari, yo‘l belgi chiziglarining turlari, avtobus bekatlari, piyodalar
aloga yo‘llari, aloga vositalari, atrof muhitni muxofaza qilish, transport shovqinini
kamaytirish, avtomobil yo‘llarining intellektual transport tizimi hagida tasavvurga
ega bo ‘lishi,

- avtomobil yo‘llaridagi xizmat ko‘rsatish komplekslarining tasnifini, yo‘l
bo‘yidagi xizmat ko‘rsatish komplekslarini loyihalashning asosiy qoidalarini, yo‘lda
gisqga muddatli dam olish maydonchalarini joylashtirishni, yo‘l belgilarini
o‘rnatishning umumiy tamoyillarini, yo‘l belgi chiziglari uchun materiallar va
jihozlarni, svetoforlarning turlarini, avtobus alogasini tashkil etishning umumiy
qoidasini, avtobus bekatlarining tuzilishi va jihozlanishining me’moriy konstruktiv
jihatlarini, yo‘l alogasining vazifasi va tasnifini, avtomatlashtirilgan yo‘l harakatini
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boshqgarish tizimini, intellektual transport tizimini bilishi va ulardan foydalana
olishi;

- avtomobil yo‘llarining arxitektura kompozitsiyasini loyihalash, harakatga
xizmat ko‘rsatish tizimini loyihalash, avtomobil yo‘llaridagi harakatga xizmat
ko‘rsatish va arxitektura-manzarali obodonlashtirish darajasini baholash, avtomobil
yo‘llarini ko‘kalamzorlashtirish, yoritgichlarni joylashtirish, avtomobil yo‘llarini
muhandislik jihozlashni samaradorligini baholash, yo‘l xizmati komplekslarini
joylashtirish, xizmat ko‘rsatish tizimi elementlarini joylashtirish, madaniy-maishiy
xizmat ko‘rsatish korxonalarini joylashtirish ko ‘nikmalariga ega bo ‘lishi kerak;

— turli xil harakat sharoitida yo‘l belgilarini qo‘llash, yo‘l va yo‘l inshootlarini
yoritish tizimini loyihalash, yoritish tizimini ekspluatatsiya qilish, svetoforlarni
joylashtirish va o‘rnatish, avtomobil yo‘llarini muhandislik jihozlash, umumiy
foydalanishdagi avtomobil yo‘llarida avtobus bekatlarini joylashtirish, avtobus
bekatlarini saglash va ta’mirlash, piyodalar yo‘lakchalarini loyihalash, piyodalar
o‘tish joylarida harakatni tashkil etish kompetensiyalariga ega bo ‘lishi lozim.

Fanning o‘quv rejasidagi boshqa fanlar bilan o‘zaro bog‘ligligi va uslubiy jihatdan uzviy

ketma-ketligi

“Avtomobil yo‘llarini obodonlashtirish va jihozlash” fani ixtisoslik fani sifatida
8-semestrlarda o‘qgitiladi. Bu fanni o‘rganish yo‘l qurilish materiallari, avtomobil
yo‘llarini ta’mirlash va saglash, avtomobil yo‘llarini qurish va ekspluatatsiya gilish
kabi fanlar bilan uzviy bog‘liq bo‘lib, ularning yutuglaridan keng foydalaniladi.

Fanni o‘qitishdagi axborot va yangi pedagogik texnologiyalar

“Avtomobil yo‘llarini obodonlashtirish va jihozlash” fanini o‘qitish jarayonida
ma’ruza va amaliy darslarda mos ravishda o‘qitishning ilg‘or va zamonaviy
usullaridan foydalanib yangi informatsion — pedagogik texnologiyalar tadbiq etiladi,
hamda ushbu fanga oid ishlab chigilgan darslik, o‘quv va uslubiy qo‘llanmalar,
ma’ruza matnlari, tarqgatma materiallar, ma’ruzalar elektron versiyasi, fanning asosiy
adabiyoti elektron versiyasi, xorijiy mamlakatlar zamonaviy yo‘llari hagidagi
videotasvirlardan, ma’lumot olishda internet manbalaridan keng foydalaniladi.

Fanning ishlab chigarishdagi o‘rni
“Avtomobil yo‘llarini obodonlashtirish va jihozlash” fani bugungi kunda ishlab
chigarishning modernizatsiya qilish dasturlari bilan uzviy bog‘liq bo‘lib, ushbu
fandan olingan bilim va ko‘nikmalar “O‘zavtoyo‘l” AJ korxonalari va tashkilotlarida
umumiy foydalanishdagi avtomobil yo‘llarini, hamda xo‘jalik yo‘llarini
obodonlashtirish va jihozlashda muhandis-texnik xodimlar tomonidan keng
foydalaniladi.

Asosiy gism
Avtomobil yo‘llari arxitekturasi

Avtomobil yo‘llarini  arxitektura-manzarali  obodonlashtirish  hagidagi
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tushunchalar. Avtomobil yo‘llarining arxitektura kompozitsiyalari. Mavjud avtomobil
yo‘llarining  arxitektura kompozitsiyasi. Avtomobil yo‘llarining arxitektura

kompozitsiyasini loyihalash.

Yo‘l harakatiga xizmat ko‘rsatish komplekslari

Harakatga xizmat ko‘rsatish tizimini loyihalash. Harakatga xizmat ko‘rsatish
turlari va inshootlari. Haydovchi va yo‘lovchilarning dam olish joylari va ularga
kompleks xizmat ko‘rsatish inshootlari. Haydovchi va yo‘lovchilarning dam olishini
tashkil etish va ularga kompleks xizmat ko‘rsatish asoslari. Avtomobil yo‘llaridagi
xizmat ko‘rsatish komplekslarining tasnifi va joylashishi. Yo‘l xizmati
komplekslarining turlari va joylashishi. Dam olish va kompleks xizmat ko‘rsatish
joylarida transport vositalari uchun to‘xtab turish maydonchalari. Yo‘l bo‘yidagi
xizmat ko‘rsatish komplekslarini loyihalashning asosiy qoidalari. Xizmat ko‘rsatish
tizimi elementlarini  joylashtirish modeli. Yo‘lda qisqa muddatli dam olish
maydonchalarini joylashtirish. Madaniy-maishiy xizmat ko‘rsatish korxonalarini
joylashtirish. Harakatga xizmat ko‘rsatish tizimini loyihalash uslubi. Harakatga
xizmat ko‘rsatish komplekslari. Avtomobil yo‘llaridagi harakatga xizmat ko‘rsatish
va arxitektura-manzarali obodonlashtirish  darajasini  baholash. Rivojlangan
davlatlarning avtomobil yo‘llarini obodonlashtirish bo‘yicha tajribalari.

Avtomobil yo‘llarini ko‘kalamzorlashtirish
Avtomobil yo‘llarini ko‘kalamzorlashtirish  turlari  tasnifi. Avtomobil
yo‘llaridagi ko‘kalamzorlashtirilgan joylarning vazifasi. Avtomobil yo‘llarini
ko‘kalamzorlashtirish usullari. EKinlarni parvarishlash, o‘simlik zararkunandalari va
kasalliklariga garshi kurash. Daraxtzorlarni hisobga olish va himoya qgilish.

Avtomobil yo‘llarini jihozlash

Yol to‘siglari. Yol to‘siglarining vazifasi va tasnifi. Yo naltiruvchi to‘siglar.
To‘xtatuvchi to‘siglar. Yol to‘siglarini o‘rnatish. Ko‘prik gatnov gismi va unga
Kirish yo‘lida o‘rnatiladigan to‘siglar. Ta’mirlash joylarini to‘sish uchun
ishlatiladigan  yo‘naltiruvchi  vositalar. Yol belgilari. Yo‘l Dbelgilari va
ko‘rsatgichlarining turlari va vazifalari. Yo‘l belgilarini o‘rnatish va ularning amal
qgilish mintagasi. Yo‘l belgilarini o‘rnatishning umumiy tamoyillari. Turli xil harakat
sharoitida yo‘l belgilarini qo‘llanilishi. Yo‘l belgilarining konstruksiyasi. Faol yo‘l
belgilari. Yo‘l belgi chiziglari. Yol belgi chiziglarining turlari va ularning vazifasi.
Yol belgi chiziglarining maxsus turlari va qo‘shimcha axborot vositalari. Yo‘l belgi
chiziglarining qo‘llanilishi. Yo‘l belgi chiziglari uchun ishlatiladigan materiallar va
jihozlar. Yol va yo‘l inshootlarini yoritish. YOrug‘lik manbalari. YOritgichlar
konstruksiyalari va ularni joylashtirish. YOritish tizimini loyihalash. YOritish
tizimini ekspluatatsiyasi. Svetoforlar. Svetofor signallari. Svetoforlarning turlari.
Svetoforlarning konstruksiyasi. Svetoforlarni joylashtirish va o‘rnatish. Avtomobil
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yo‘llarini muhandislik jihozlash. Avtomobil yo‘llarini muhandislik jihozlashni
samaradorligini baholash.

Avtobus bekatlari
Avtobus alogasini tashkil etishning umumiy qoidasi. Avtobuslarni to‘xtab
to‘rish maydonchalari va avtobus bekatlari. Umumiy foydalanishdagi avtomobil
yo‘llarida avtobus bekatlarini joylashtirish. Avtobus bekatlarini rejalashtirish va
jihozlash. Avtobus bekatlari mintagasida harakatni tashkil etish. Avtobus
bekatlarining tuzilishi va jihozlanishining me’moriy konstruktiv jihatlari. Avtobus
bekatlarini saglash va ta’mirlash.
Piyodalar aloga yo‘llari
Piyodalar aloga yo‘llarining turlari. Piyodalar yo‘lakchalarini loyihalash.
Piyodalar o‘tish joylari. Piyodalar o‘tish joylarida harakatni tashkil etish.
Aloqga vositalari
Yol alogasining vazifasi va tasnifi. Avtomobil yo‘llaridagi umumiy

foydalanish alogasi. Avtomobil yo‘llaridagi texnologik yo‘l alogasi.

Atrof muhitni muxofaza qilish
Transport shovqinini  kamaytirish. Avtomobillardan chigadigan zaharli

gazlarning ta’sirini kamaytirish chora-tadbirlari.

Avtomobil yo‘llarining intellektual transport tizimi
Yol harakatini boshgarishning avtomatlashtirilgan tizimi. Intellektual transport

tizimi. Avtomatlashtirilgan yo‘l harakatini boshqarish tizimi.

Amaliy mashg‘ulotlarni tashkil etish bo‘yicha
ko‘rsatma va tavsiyalar

“Avtomobil yo‘llarini obodonlashtirish va jihozlash” fanidan amaliy ishlarni
oddiy hisoblash usulida va kompyuter dasturlarida bajarish rejalashtirilgan. Quyida
amaliy ishlarni tavsiya etilgan mavzulari keltirilgan:

- harakatga xizmat ko‘rsatish tizimini loyihalash;

- yo‘lda gisqa muddatli dam olish maydonchalarini joylashtirish;

- yo‘l bo‘laklarida yo‘l belgilarini qo‘llash;

- yo‘lning turli bo‘laklarida yo‘l belgi chiziglarini qo‘llash;
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- avtobus bekatlarini rejalashtirish va jihozlash;
- avtomobil yo‘llarini muhandislik jihozlash.
Mustaqil ishni tashkil etishning shakli va mazmuni

Mustaqgil ishlar magsadi turli axborot manbalari, jumladan kitob, jurnal
magolalari, internet ma’lumotlari va shu kabilardan foydalanib o‘rganilayotgan fan
bo‘yicha bo‘yicha yanada chuqur bilimlarni egallashdir. Talabalar fanni o‘rganishda
keltirilgan mavzularni tanlab olib hisob-kitob ishlar, kurs va referat shaklida yozib
himoya gilishadi.

Tavsiya etilayotgan mustaqil ishlarning mavzulari:

- avtomobil yo‘llarining arxitektura kompozitsiyasini loyihalash;

- yoritish tizimlarini loyihalash;

- madaniy-maishiy xizmat ko‘rasatish korxonalari joylari o‘lchamlarini

asoslash;
- gisga muddatli dam olish joylarini o‘lchamlarini asoslash;
- yo‘l to‘siglarini tuzilmasini tuzish va hisoblash;

- turli xil harakat sharoitida yo‘l belgilarini qo‘llanilishi;

- yo‘l belgi chiziglari va ularning qo‘llanilishi;

- yo‘Ining xarakterli bo‘laklarini ko‘kalamzorlashtirish;

- yo‘llardagi muhandislik jihozlari samaradorligini baholash;

- avtomobil yo‘llarini muhandislik jihozlashni samaradorligini baholash;

- svetoforlarni joylashtirish va sikllarini hisoblash;

- avtomobil yo‘llaridagi harakatga xizmat ko‘rsatish va arxitektura-manzarali
obodonlashtirish darajasini baholash;

- avtomobil yo‘llarini arxitektura-manzarali obodonlashtirish;

-Evropa davlatlarning avtomobil yo‘llarini obodonlashtirish  bo‘yicha
tajribalari;

- AQSHning avtomobil yo‘llarini obodonlashtirish bo‘yicha tajribalari;

- Osiyo davlatlarining avtomobil yo‘llarini obodonlashtirish  bo‘yicha
tajribalari;

- O‘zbekiston sharoitida ekiladigan daraxtlar va ularni parvarishlash;

- real ko‘cha-yo‘l sharoitida svetoforlarni qo‘llanilish holatlari;

- avtobus bekatlarini saglash va ta’mirlashni tashkil etish;

-umumiy foydalanishdagi avtomobil yo‘llarida texnologik yo‘l alogasini
tashkil etish;

-avtomobillardan chigadigan zaharli gazlarning ta’sirini  kamaytirish
chora-tadbirlarini ishlab chigish;

- intellektual transport tizimi hagida ma’lumot;

- avtomatlashtirilgan yo‘l harakatini boshqarish tizimi hagida ma’lumot.

Dasturning informatsion-uslubiy ta’minoti
Fanni o‘qitishda fan bo‘yicha tayyorlangan ta’limda innovatsion texnologiyalar,
elektron darsliklar, ma’ruza matni, amaliy ishlarni bajarish uchun tayyorlangan
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elektron versiyalar, axborot texnologiyalari, fan bo‘yicha mavjud interfaol
texnologiyalardan foydalaniladi. Fanni o‘qitishda mavzularni to‘liq va oxirgi
texnologiyalar asosida yoritib berish magsadida internet saytlarida berib boriladigan
ma’lumotlardan keng foydalanish, talabalar ko‘proq ushbu saytlardan foydalanib
mustaqgil ish mavzularini bajarishi tavsiya etiladi.

Tavsiya etilayotgan adabiyotlar
Asosiy:

=

I.S.Sadikov i dr. Obustroystvo i blagoustroystvo avtomobilnsix dorog. T. SHark. 2010. 340 s.
2. C.A.O'Flaherty. Hayways: The location, Design, Construction, and Maintenance
of Pavements.UK, by Butterworth Heinemann, 2005, 553 r.

3. 1.S.Sadiqov, Q.H.Azizov, A.X.O‘roqov. Avtomobil yo‘llarini obodonlashtirish va jihozlash. T.
TAYI. 2016. 325 b.
Qo‘shimcha adabiyotlar:

4. Azizov Q.X. Yol harakatini tashkil etish asoslari. T.: “Fan va texnologiyalar”,
2009-244 b.

5. Rune Elvix i dr. Spravochnik po bezopasnosti dorojnogo dvijeniya. Pod redaksii
V.V.Silyanova. — M.: MADI (GTU) 2001.- 754 s.

6. K.X.Azizov. Osnover organizatsii bezopasnosti dvijeniya. — T., «Fan va
texnologiyay, 2012, 272 str.

7. Spravochnaya ensiklopediya dorojnika. Remont i soderjanie avtomobilnsix dorog. Pod redaksii
A.P. Vasileva. M. 2004. 1129 s.

8. B. Mallick, T. El-Korchi. Pavement Engineering: Principles and Practice, Second
Edition. Taylor and Francis Group. 2013. 666 p.

9. Urokov A.X. «Sovremennsie texnologii remont i soderjaniya avtomobilneix dorog i
aerodromovy, Uchebnoe posobie, TADI: 2013 — 265 s.

10. SHNQ 2.05.02-2007. Avtomobil yo*llari. T. 2008.
11. GOST 23457-86.

Qo‘shimcha axborot manbalari (Internet saytlari, davriy nashrlar):

“Avtomobil yo‘llarini obodonlashtirish va jihozlash” fanini yanada chuqurroq
o‘zlashtirish maqgsadida bir necha informatsion-uslubiy qo‘llanmalar mavjud,
jumladan:

1. Fan bo‘yicha ma’ruzalar matni elektron versiyasi.

2. Fan bo‘yicha amaliyot ishlariga uslubiy ko‘rsatma elektron versiyasi.

3. Fan asosiy adabiyotining elektron versiyasi.

4. O‘zbekiston Respublikasi Prezidentining va Vazirlar Mahkamasining avtomobil
yo‘llarini rivojlantirish va takomillashtirish to‘g‘risidagi qaror va farmoyishlari.

5. www.doroga.ru., www.dorstroy.net., www.avtodor.ru., www.roads.ru.
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O‘ZBEKISTON RESPUBLIKASI
AVTOMOBIL YO‘LLARI DAVLAT QO‘MITASI

TOSHKENT AVTOMOBIL YO‘LLARINI LOYIHALASH, QURISH VA EKSPLUATATSIYASI
INSTITUTI

“TASDIQLANDI”
O‘quv ishlari bo‘yicha prorektor
K. Ziyaev

2018 yil ©_”

AVTOMOBIL YO‘LLARINI OBODONLASHTIRISH
VA JIXOZLASH

FANINING ISHCHI O‘QUYV DASTURI
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Bilim sohasi: 300000 - Ishlab chigarish texnika sohasi
Ta’lim sohasi: 340000 - Arxitektura va qurilish

Ta’lim yo‘nalishi: 5340600-Transport inshootlarining ekspluatatsiyasi
(avtotransport inshootlari bo‘yicha)

Umumiy o‘quv soati — 69 soat, shu jumladan: 7,8-semestrda

Ma’ruza -40 soat (7-semestrda—18 soat, 8-semestrda-22 soat);

Amaliy mashg‘ulotlar — 29 soat(7-semestrda-18 soat, 8-semestrda-11 soat);
Mustagqil ta’lim -35 soat (7- semestrda-25 soat, 8-semestrda-10 soat ).

Toshkent -2018

Fanning ishchi o‘quv dasturi O‘zbekiston Respublikasi Oliy va o‘rta maxsus
ta’lim vazirligi 2016 yil “25” avgustdagi “355”-sonli buyrug‘i bilan tasdiglangan
“Avtomobil yo‘llarini obodonlashtirish va jixozlash” fani dasturi asosida
tayyorlangan.

Fan ishchi o‘quv dasturi Toshkent avtomobil yo‘llarini loyihalash, qurish va
ekspluatatsiyasi instituti Kengashining 2018 yil 30-avgustdagi 1-sonli bayoni bilan
tasdiglangan.

Tuzuvchilar:

O‘roqov A.X. — TAYLQEI, “Avtomobil yo‘llarini qurish va
ekspluatatsiya qilish” kafedrasi mudiri, dotsent, t.f.n.

Sayfutdinova R.A. - TAYLQEI, “Avtomobil yo‘llarini qurish va
ekspluatatsiya gilish” kafedrasi katta o‘q.

Tagrizchilar:

Qoraboev A.M. TTYMI “Bino va sanoat inshootlari qurilishi”

kafedrasi t.f.n., dots
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Xojiev 1. O‘zbekiston Respublikasi avtomobil yo‘llari davlat
go‘mitasi bo‘lim boshlig‘i

TAYLQEI Avtomobil yo‘llari va
sun’iy inshootlar fakulteti dekani:

2018 yil “29” avgust B.M. Mirzaaxmedov
(imzo)

“Avtomobil yo‘llarini qurish va
ekspluatatsiya qilish” kafedrasi mudiri:

2018 yil “28” avgust A.X. O‘roqov
(imzo)

1. O‘quv fanini o‘qitilishi bo‘yicha uslubiy ko‘rsatmalar

“Avtomobil yo‘llarini obodonlashtirish va jihozlash” fani Respublikaning
avtomobil yo‘llari tarmog‘ini rivojlantirish, jahon bozoriga olib chigadigan transport
kommunikatsiyalarini barpo qilish va shu magsadda xalgaro standartlarga mos
keladigan avtomobil yo‘llarini jihozlash va obodonlashtirish davlat yo‘l siyosatining
ustivor yo‘nalishlaridan biri hisoblanadi. Keyingi yillarda avtomobil yo‘llarini
obodonlashtirish va jihozlash, arxitektura-badiiy bezash dolzarb vazifalardan
hisoblanib, talabalarni nazariy bilim, amaliyot ko‘nikmalarini va ilmiy
dunyogarashini shakllantirish vazifalarini bajaradi. Ushbu fan ishchi o‘quv dasturi
bakalavr talabalari uchun ishlab chigilgan tasniflarga to‘g‘ri keluvchi va ushbu fan
bo‘yicha alohida mavzu va savollarni o‘rganish hajmi, tarkibi va ketma-ketligini
aniglovchi asosiy hujjat hisoblanadi.

Ushbu fanini o‘gitishdan magsad — mavjud foydalanuvdagi avtomobil
yo‘llarini va yo‘l inshootlarini arxitektura-badiiy bezash, obodonlashtirish va
jihozlash usullarini, texnologiyalarini talabalarga o‘rgatish, hamda shunga mos bilim,
ko‘nikma va malakani shakllantirishdan iboratdir. Fanning vazifasi —avtomobil
yo‘llarini va yo‘l inshootlarini arxitektura-badiiy bezash, obodonlashtirish va
jihozlash usullarini, texnologiyalarini tanlab amaliyotga joriy qgilishdan iboratdir.

Fan bo‘yicha talabalarning bilim, o‘quv va ko‘nikmasiga quyidagi talablar
qo‘yiladi, talaba:

- avtomobil yo‘llarini arxitektura-manzarali obodonlashtirish, harakatga xizmat
ko‘rsatish turlari va inshootlari, avtomobil yo‘llarining arxitektura kompozitsiyalari,
harakatga Xizmat ko‘rsatish komplekslari, avtomobil yo‘llaridagi
ko‘kalamzorlashtirilgan joylarning vazifasi, avtomobil yo‘llarini jihozlash, yo‘l
belgilari, yo‘l to‘siglari, yo‘l belgi chiziglarining turlari, avtobus bekatlari, piyodalar
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aloga yo‘llari, aloga vositalari, atrof muhitni muxofaza gilish, transport shovginini
kamaytirish, avtomobil yo‘llarining intellektual transport tizimi hagida tasavvurga
ega bo‘lishi;

- avtomobil yo‘llaridagi xizmat ko‘rsatish komplekslarining tasnifini, yo‘l
bo‘yidagi Xizmat ko‘rsatish komplekslarini loyihalashning asosiy qoidalarini, yo‘lda
gisgqa muddatli dam olish maydonchalarini joylashtirishni, yo‘l belgilarini
o‘rnatishning umumiy tamoyillarini, yo‘l belgi chiziglari uchun materiallar va
jihozlarni, svetoforlarning turlarini, avtobus alogasini tashkil etishning umumiy
goidasini, avtobus bekatlarining tuzilishi va jihozlanishining me’moriy konstruktiv
jihatlarini, yo‘l alogasining vazifasi va tasnifini, avtomatlashtirilgan yo‘l harakatini
boshqgarish tizimini, intellektual transport tizimini bilishi va ulardan foydalana
olishi;

- avtomobil yo‘llarining arxitektura kompozitsiyasini loyihalash, harakatga
xizmat ko‘rsatish tizimini loyihalash, avtomobil yo‘llaridagi harakatga Xizmat
ko‘rsatish va arxitektura-manzarali obodonlashtirish darajasini baholash, avtomobil
yo‘llarini ko‘kalamzorlashtirish, yoritgichlarni joylashtirish, avtomobil yo‘llarini
muhandislik jihozlashni samaradorligini baholash, yo‘l xizmati komplekslarini
joylashtirish, xizmat ko‘rsatish tizimi elementlarini joylashtirish, madaniy-maishiy
xizmat ko‘rsatish korxonalarini joylashtirish ko ‘nikmalariga ega bo ‘lishi kerak;

— turli xil harakat sharoitida yo‘l belgilarini qo‘llash, yo‘l va yo‘l inshootlarini
yoritish tizimini loyihalash, yoritish tizimini ekspluatatsiya qilish, svetoforlarni
joylashtirish va o‘rnatish, avtomobil yo‘llarini muhandislik jihozlash, umumiy
foydalanishdagi avtomobil yo‘llarida avtobus bekatlarini joylashtirish, avtobus
bekatlarini saglash va ta’mirlash, piyodalar yo‘lakchalarini loyihalash, piyodalar
o‘tish joylarida harakatni tashkil etish kompetensiyalariga ega bo ‘lishi lozim.

Ushbu fan ixtisoslik fani sifatida 5340600-“Transport inshootlarini
ekspluatatsiyasi”  yo‘nalishi fani sifatida 7,8-semestrlarda o‘qitiladi. Bu fanni
o‘rganish yo‘l qurilish materiallari, avtomobil yo‘llarini ta’mirlash va saglash,
avtomobil yo‘llarini qurish va ekspluatatsiya qilish kabi fanlar bilan uzviy bog‘liqdir.

2. Ma’ruza mashg‘ulotlari
1-jadval

No Ma’ruzalar mavzulari Dars
soatlari

hajmi

7-semestr

1 | 1-modul: 1-mavzu. Avtomobil yo ‘llari arxitekturasi.

Avtomobil  yo‘llarini  arxitektura-manzarali  obodonlashtirish  hagidagi
tushunchalar. Avtomobil yo‘llarining arxitektura kompozitsiyalari. Mavjud 2
avtomobil yo‘llarining arxitektura kompozitsiyasi. Avtomobil yo‘llarining
arxitektura kompozitsiyasini loyihalash.
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2-mavzu. Yo ‘I harakatiga xizmat ko ‘rsatish komplekslari.

Harakatga xizmat ko‘rsatish tizimini loyihalash. Harakatga xizmat
ko‘rsatish turlari va inshootlari. Haydovchi va yo‘lovchilarning dam olish
joylari va ularga kompleks xizmat ko‘rsatish inshootlari. Haydovchi va
yo‘lovchilarning dam olishini tashkil etish va ularga kompleks xizmat
ko‘rsatish asoslari.

Avtomobil yo‘llaridagi xizmat ko‘rsatish komplekslarining tasnifi va
joylashishi. Yo‘l xizmati komplekslarining turlari va joylashishi. Dam olish va
kompleks xizmat ko‘rsatish joylarida transport vositalari uchun to‘xtab turish
maydonchalari.

Yo‘l bo‘yidagi xizmat ko‘rsatish komplekslarini loyihalashning asosiy
qgoidalari. Xizmat ko‘rsatish tizimi elementlarini joylashtirish modeli. Yo‘lda
gisqa muddatli dam olish maydonchalarini joylashtirish. Madaniy-maishiy
xizmat ko‘rsatish korxonalarini joylashtirish.

Harakatga xizmat ko‘rsatish tizimini loyihalash uslubi. Harakatga
xizmat ko‘rsatish komplekslari. Avtomobil yo‘llaridagi harakatga Xizmat
ko‘rsatish va arxitektura-manzarali obodonlashtirish darajasini baholash.
Rivojlangan davlatlarning avtomobil yo‘llarini obodonlashtirish bo‘yicha
tajribalari.

3-mavzu. Avtomobil yo ‘llarini ko ‘kalamzorlashtirish.
Avtomobil yo‘llarini ko‘kalamzorlashtirish turlari tasnifi. Avtomobil
yo‘llaridagi ko‘kalamzorlashtirilgan joylarning vazifasi.
Avtomobil  yo‘llarini  ko‘kalamzorlashtirish  usullari.  Ekinlarni
parvarishlash, o‘simlik zararkunandalari va kasalliklariga garshi kurash.
Daraxtzorlarni hisobga olish va himoya gilish.

2-Modul: 4-mavzu. Avtomobil yo ‘/larini jihozlash.

Yol to‘siglari. Yo‘l to‘siglarining vazifasi va tasnifi. Yo‘naltiruvchi
to‘siglar. To‘xtatuvchi to‘siglar. Yo°l to‘siglarini o‘rnatish. Ko‘prik gatnov
gismi va unga kirish yo‘lida o‘rnatiladigan to‘siqglar.

Ta’mirlash joylarini to‘sish uchun ishlatiladigan yo‘naltiruvchi
vositalar. Yo‘l belgilari. Yo‘l belgilari va ko‘rsatgichlarining turlari va
vazifalari.

Jami:

18

8-semestr

Yo‘l belgilarini o‘rnatish va ularning amal qilish mintagasi. Yo‘l
belgilarini o‘rnatishning umumiy tamoyillari. Turli xil harakat sharoitida yo‘l
belgilarini qo‘llanilishi.

Yo‘l belgilarining konstruksiyasi. Faol yo‘l belgilari. Yol belgi
chiziglari. Yo‘l belgi chiziglarining turlari va ularning vazifasi. Yol belgi
chiziglarining maxsus turlari va qo‘shimcha axborot vositalari. Yo‘l belgi
chiziglarining qo‘llanilishi.

Yol belgi chiziglari uchun ishlatiladigan materiallar va jihozlar. Yo‘l
va yo‘l inshootlarini yoritish. YOrug‘lik manbalari. YOritgichlar
konstruksiyalari va ularni joylashtirish. YOritish tizimini loyihalash. Y Oritish
tizimini ekspluatatsiyasi.

Svetoforlar. Svetofor signallari. Svetoforlarning turlari. Svetoforlarning
konstruksiyasi.

Svetoforlarni  joylashtirish  va o‘rnatish. Avtomobil yo‘llarini
muhandislik jihozlash. Avtomobil yo‘llarini muhandislik jihozlashni
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samaradorligini baholash.

5 5-mavzu. Avtobus bekatlari.

Avtobus alogasini tashkil etishning umumiy qoidasi. Avtobuslarni 2
to‘xtab to‘rish maydonchalari va avtobus bekatlari. Umumiy foydalanishdagi
avtomobil yo‘llarida avtobus bekatlarini joylashtirish.

Avtobus bekatlarini rejalashtirish va jihozlash. Avtobus bekatlari
mintagasida harakatni tashkil etish. Avtobus bekatlarining tuzilishi va
jihozlanishining me’moriy konstruktiv jihatlari. Avtobus bekatlarini saglash 2
va ta’mirlash.

6 3-modul:6-mavzu. Piyodalar aloga yo ‘llari .
Piyodalar aloga yo‘llarining turlari. Piyodalar yo‘lakchalarini loyihalash. 2

Piyodalar o‘tish joylari. Piyodalar o‘tish joylarida harakatni tashkil etish.

7 4-modul: 7-mavzu. Aloga vositalari.
Yo‘l alogasining vazifasi va tasnifi. Avtomobil yo‘llaridagi umumiy 2

foydalanish alogasi. Avtomobil yo‘llaridagi texnologik yo‘l alogasi.

8 8-mavzu. Atrof-muhitni muxofaza qilish.
Transport shovginini kamaytirish. Avtomobillardan chigadigan zaharli 2

gazlarning ta’sirini kamaytirish chora-tadbirlari.

9 9-mavzu. Avtomobil yo ‘llarining intellektual transport tizimi.
Yol harakatini boshgarishning avtomatlashtirilgan tizimi. Intellektual 2

transport tizimi. Avtomatlashtirilgan yo‘l harakatini boshgarish tizimi.

Jami : 22

Hammasi: 40

Ma’ruza mashg‘ulotlari multimediya qurilmalari bilan jixozlangan auditoriyada
akademik guruhlar ogimi uchun o‘tiladi.
Qo‘llaniladigan ta’lim texnologiyalari: Qo‘llaniladigan ta’lim texnologiyalari:
Muammoli ma ruza, O‘quv munozarasi, Davra suhbati, Aqliy hujum, Bahs-
munozara, VEER texnologiyasi, Diskussiya, Tarmoglar metodi (Klaster).

3.Amaliy mashg‘ulotlar
“Avtomobil yo‘llarini obodonlashtirish va jixozlash™ fanidan amaliy ishlarni
oddiy hisoblash usulida va kompyuter dasturlarida bajarish rejalashtirilgan.

2-jadval
Ne Amaliy mashg‘ulotlar mavzulari Dars
soatlarini
hajmi
/-semestr
1 | Harakatga xizmat ko‘rsatish tizimini loyihalash. 4
2 | Yo‘lda gisga muddatli dam olish maydonchalarini joylashtirish. 4
3 | Yo‘lning turli bo‘laklarida yo‘l belgilari va yo‘l belgi chiziglarini 10
qo‘llash.
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Jami: 18
8-semestr

4 | Avtobus bekatlarini rejalashtirish va jihozlash. 6

5 | Avtomobil yo‘llarini muhandislik jihozlash. 5

Jami: 11

Jami: 29

Amaliy mashg‘ulotlari multimediya qurilmalari bilan jixozlangan auditoriyada
akademik guruhlar ogimi uchun o‘tiladi.
Qo‘llaniladigan ta’lim texnologiyalari: Qo‘llaniladigan ta’lim texnologiyalari:
Muammoli ma ruza, O‘quv munozarasi, Davra suhbati, Aqgliy hujum, Bahs-
munozara, VEER texnologiyasi, Diskussiya, Tarmoglar metodi (Klaster).

4.Laboratoriya mashg‘ulotlari (O‘quv dasturida nazarda tutilmagan)
5.Kurs loyihasi (ishi)

Avtomobil yo‘li joylashgan tuman tabiiy-iglim sharoiti. Avtomobil yo‘lining
texnik-igtisodiy ko‘rsatkichlari. Avtomobil yo‘lining rejasi. Avtomobil yo‘lining
jixozlashga qo‘yiladigan talablarni o‘rganish. Avtomobil yo‘llarida Xizmat ko‘rsatish
inshootlarini hisoblash. Yol belgilarini o‘rnatish masofasini hisoblash. Yo‘l belgilari
va yo‘l belgi chiziglarini joylashishini ishlab chigish. Yo‘l to‘siglarini o‘rnatish.
Daraxt va butalarni turini tanlash va yo‘l uchastkasini ko‘kalamzorlashtirish bo‘yicha
tavsiyalar ishlab chigish. Avtomobil yo‘lini obodonlashtirish va jixozlashda atrof
mubhit va texnika xavfsizligi goidalari.

6. Mustaqil ta’lim va mustaqil ishlar

3-jadval
Ne Mustagqil ta’lim mavzulari Hajmi
soatda
7-semestr
26| Avtomobil yo‘llarining arxitektura kompozitsiyasini loyihalash. 1
27| YOritish tizimlarini loyihalash. 2
28 Madaniy-maishiy ~ xizmat ko‘rasatish korxonalari joylari 2
o‘Ichamlarini asoslash.
29| Qisga muddatli dam olish joylarini o‘Ichamlarini asoslash. 2
30| Yol to‘siglarini tuzilmasini tuzish va hisoblash. 2
31| Turli xil harakat sharoitida yo‘l belgilarini qo‘llanilishi. 2
32| Yol belgi chiziglari va ularning qo‘llanilishi. 2
33 Turli xil harakat sharoitida yo‘l belgilarini  va Yo‘l belgi 2
chiziglari qo‘llanilishi.
34| Yo‘llardagi muhandislik jihozlari samaradorligini baholash. 2
35| Yo‘lning xarakterli bo‘laklarini ko ‘kalamzorlashtirish. 2
36| Avtomobil yo‘llarini muhandislik jihozlashni samaradorligini 2
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baholash.

37| Svetoforlarni joylashtirish va sikllarini hisoblash. 2

38 Avtomobil yo‘llaridagi harakatga xizmat ko‘rsatish va 1
arxitektura-manzarali obodonlashtirish darajasini baholash.

39| Avtomobil yo‘llarini arxitektura-manzarali obodonlashtirish. 1

40| Jami: 25

8-semestr

41 Evropa davlatlarning avtomobil yo‘llarini obodonlashtirish 1
bo‘yicha tajribalari.

42 AQSHning avtomobil yo‘llarini obodonlashtirish  bo‘yicha 1
tajribalari.

43 Osiyo davlatlarining avtomobil yo‘llarini obodonlashtirish 1
bo‘yicha tajribalari.

44 O‘zbekiston sharoitida ekiladigan daraxtlar va ularni 1
parvarishlash.

45| Real ko‘cha-yo‘l sharoitida svetoforlarni qo‘llanilish holatlari. 1

46| Avtobus bekatlarini saglash va ta’mirlashni tashkil etish. 1

47 Umumiy foydalanishdagi avtomobil yo‘llarida texnologik yo‘l 1
alogasini tashkil etish.

48 Avtomobillardan  chigadigan zaharli gazlarning ta’sirini 1
kamaytirish chora-tadbirlarini ishlab chigish.

49| Intellektual transport tizimi hagida ma’lumot. 1

50 Avtomatlashtirilgan yo‘l harakatini boshgarish tizimi hagida 1
ma’lumot.

51| Jami: 10

52|  Jami: 35

Mustaqil ishlar magsadi turli axborot manbalari, jumladan kitob, internet
ma’lumotlari va shu kabilardan foydalanib o‘rganilayotgan fan bo‘yicha bo‘yicha
yanada chuqur bilimlarni egallashdir. Talabalar fanni o‘rganishda keltirilgan
mavzularni tanlab olib hisob-kitob ishlar, kurs va referat shaklida yozib himoya
gilishadi.

7. O‘quv va ishlab chigarish amaliyotlari

Ushbu fan doirasida talabalar 4-kurs yakunida o‘tkazilishi rejalashtirilgan bitiruv oldi amaliyotida
O‘zbekiston Respublikasi avtomobil yo‘llari davlat qo‘mitasi tassarufidagi korxona va tashkilotlarda
o‘tkazishadi. Amaliyot davomida yo‘l tashkilotlarining ishlab chigarish korxonalari va bazalari faoliyati
bilan yagindan tanishib, ishlab chigarish korxonalaridagi ishlar texnologiyasi va uni tashkil etish bo‘yicha
nazariy olgan bilimlarini amaliyotda ko‘rib va tanishib amaliy ko‘nikmalarini shakllantirishadi, ishlab
chigarish amaliyoti hisobotida korxona va bazalarning texnologik jarayonlari hagida ma’lumotlar keltirishadi

8. Fan bo‘yicha talabalar bilimini baholash va nazorat gilish mezonlari
4-jadval
Semestr bo‘yicha talabalar bilimini baholash turlaridagi tagsimoti
| Ne | Baholash turlari | Ballning | Ballning | Soni SHakli |
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55 % 100 %
1 | Joriy va mustaqil ish 22,0 40 2 Og‘zaki, yozma,
test
2 | Oraliq 16,5 30 2 Test, yozma
3 | YAkuniy 16,5 30 1 YOzma, test,
og‘zaki
4 | Jami 55 100 5
Baholash mezonlari, tagsimoti va tartibi
5-jadval
Ball Baho Talabaning bilim darajasi

86-100 A’lo

olish. Mohiyatini tushuntirish.
Tasavvurga ega bo‘lish.

aytib

Xulosa va qgaror gabul qilish. ljodiy fikrlay olish. Mustaqil
mushohada yurita olish. Olgan bilimlarini amalda qo‘llay
Bilish,

berish.

Mustagil mushohada qilish. Olgan bilimlarini amalda

71-85 Y Axshi go‘llay olish. Mohiyatini tushuntirish. Bilish, aytib berish.

Tasavvurga ega bo‘lish

55-70 Qonigarli

Mohiyatini tushuntirish. Bilish, aytib berish. Tasavvurga

ega bo‘lish
0-54 Qonigarsiz | Aniq tasavvurga ega bo‘lmaslik. Bilmaslik
6-jadval
Talabalar ON dan to‘playdigan ballarning namunaviy mezonlari
ON ballari
‘ .

Ne | Ko‘rsatkichlar maks | 1-ON | 2-ON

Darslarga gatnashganlik darajasi. Ma’ruza darslaridagi faolligi, konspekt
1 daftarlarining yuritilishi va to‘ligligi. Talabalarning mustagil ta’lim 30 0-15 0-15

topshiriglarini o‘z vaqgtida va sifatli bajarishi va o‘zlashtirish. YOzma

nazorat ishi yoki test savollariga berilgan javoblar.
Jami ON ballari 30 0-15 |0-15

7-jadval
Talabalar JN dan to‘playdigan ballarning namunaviy mezonlari
JN ballari
‘ .

Ne | Ko‘rsatkichlar maks | 1-IN_P-IN

Darslarga  gathashganlik va  o‘zlashtirishi  darajasi.  Amaliy
1 mashg‘ulotlardagi faolligi, amaliy mashgulot daftarlarining yuritilishi | 15 0-7 0-8

va holati
5 Mustagil ta’lim topshiriglarining o‘z vaqtida va sifatli bajarilishi. 10 0-5 0-5

Mavzular bo‘yicha uy vazifalarini bajarilish va o‘zlashtirilish darajasi.
3 O% z'akl savol-javoblar, kollokvium va boshga nazorat turlari natijalari 15 0-8 0-7

bo‘yicha
Jami JN ballari 40 0-20 | 0-20

Fani bo‘yicha reyting jadvallari, nazorat turi, shakli, soni hamda har bir
nazoratdaga ajratilgan maksimal ball, shuningdek joriy va oraliq nazoratlarining
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saralash ballari hagida ma’lumotlar fan bo‘yicha birinchi mashg‘ulotda talabalarga
¢’lon gilinadi.

Fan bo‘yicha talabalarning bilim saviyasi va o‘zlashtirish darajasining Davlat
ta’lim standartlariga muvofigligini ta’minlash uchun quyidagi nazorat turlari
o‘tkaziladi:

o Joriy nazorat (JN) — talabalarning fan mavzulari bo‘yicha bilim va amaliy
ko‘nikma darajasini aniqglash va baholash usuli. Joriy nazorat fanning
xususiyatlaridan kelib chiggan holda amaliy mashg‘ulotlarda og‘zaki so‘rov, test
o‘tkazish, suhbat, nazorat ishi, kollekvium, uy vazifalarini tekshirish va shu kabi
boshqa shakllarda o‘tkazilishi mumkin;

o Oraliq nazorat (ON) — semestr davomida o‘quv dasturining tegishli
(fanlarning bir necha mavzularini oz ichiga olgan) bo‘limi tugallangandan keyin
talabaning nazariy bilim va amaliy ko‘nikma darajasini aniglash baholash usuli,
oraliq nazorat bir semestrda ikki marta o‘tkaziladi va shakli (yozma, og‘zaki, test va
xokozo) o‘quv faniga ajratilgan umumiy soatlar hajmidan kelib chiggan holda
belgilanadi;

o YAKkuniy nazorat (YAN) — semestr yakunida muayyan fan bo‘yicha nazariy
bilim va amaliy ko‘nikmalarni talabalar tomonidan o‘zlashtirish darajasini baholash
usuli. YAkuniy nazorat asosan tayanch va iboralarga asoslangan “YOzma ish”
shaklida o‘tkaziladi.

“Avtomobil yo‘llarini qurishni tashkil gilish va texnologiyasi asoslari” fani
bo‘yicha talabalarning semestr davomidagi o‘zlashtirish ko‘rsatkichi 100 ballik
tizimda baholanadi. Ushbu 100 ball baholash turlari bo‘yicha quyidagicha
tagsimlanadi:

JN va ON nazoratlarida saralash balidan kam ball to‘plagan va uzurli
sabablarga ko‘ra nazoratlarda gatnasha olmagan talabaga gayta topshirish uchun,
navbatdagi shu nazorat turigacha, so‘nggi joriy va oraliq nazoratlari uchun esa
yakuniy nazoratgacha bo‘lgan muddat beriladi.

Talabalarning sesmestrda JN va ON turlari bo‘yicha to‘plagan ballari ushbu
nazorat turlari umumiy balining 55 foizidan kam bo‘lsa yoki semestr yakuniy joriy,
oralig va yakuniy turlari bo‘yicha to‘plagan ballari yig‘indisi 55 balldan kam bo‘lsa,
u akademik garzdor deb hisoblanadi.

Talaba nazorat natijlaridan norozi bo‘lsa, fan bo‘yicha nazorat turi natijalari
¢’lon gilingan vaqgtdan boshlab bir kun mobaynida fakultet dekaniga ariza bilan
murojaat etishi mumkin. Bunday holda fakultet dekanining tagdimnomasiga ko‘ra
rektor buyrug‘i bilan 3 (uch) a’zodan kam bo‘lmagan tarkibda apellyasiya
komissiyasi tashkil etiladi. Apellyasiya komissiyasi talabalarning arizalarini ko‘rib
chiqgib shu kunning o‘zida xulosani bildiradi.

Baholashning o‘rnatilgan talablar asosida belgilangan muddatlarda o‘tkazilishi
hamda rasmiylashtirilishi fakultet dekani, kafedra mudiri, o‘quv uslubiy boshgarma
hamda ichki nazorat va monitoring bo‘limi tomonidan nazorat gilinadi.

Y Akuniy nazorat “YOzma ish” shaklida belgilangan bo‘lib, yakuniy nazorat 30
ballik “YOzma ish” variantlari asosida o‘tkaziladi. YAkuniy nazoratda talabaga 4 ta
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nazarty va 2ta amaliyo topshiriq beriladi. Har bir savolga o-5 ball oralig‘ida
baholanadi.

YOzma sinov bo‘yicha umumiy o‘zlashtirish ko‘rsatkichini aniglash uchun
variantda berilgan savollarning har biri uchun yozilgan javoblarga qo‘yilgan
o‘zlashtirish ballari qo‘shiladi va yig‘indi talabaning yakuniy nazorat bo‘yicha
o‘zlashtirish bali hisoblanadi.

9. Asosiy va qo‘shimcha o‘quv adabiyotlar hamda axborot manbalari
ro‘yxati
Asosiy adabiyotlar:
12.1.S.Sadikov i dr. Obustroystvo i blagoustroystvo avtomobilnsix dorog. T. SHark. 2010. 340 s.
13.C.A.O'Flaherty. Hayways: The location, Design, Construction, and Maintenance
of Pavements.UK, by Butterworth Heinemann, 2005, 553 r.

14.1.S.Sadiqov, Q.H.Azizov, A.X.O‘roqov. Avtomobil yo‘llarini obodonlashtirish va jihozlash. T.
TAYI. 2016. 325 b.
Qo‘shimcha adabiyotlar:

15.Azizov Q.X. Yo‘l harakatini tashkil etish asoslari. T.: “Fan va texnologiyalar”,
2009-244 b.

16.Rune Elvix i dr. Spravochnik po bezopasnosti dorojnogo dvijeniya. Pod redaksii
V.V.Silyanova. — M.: MADI (GTU) 2001.- 754 s.

17.K.X.Azizov. Osnover organizatsii bezopasnosti dvijeniya. — T., «Fan va
texnologiyay, 2012, 272 str.

18.Spravochnaya ensiklopediya dorojnika. Remont i soderjanie avtomobilneix dorog. Pod redaksii
A.P. Vasileva. M. 2004. 1129 s.

19.B. Mallick, T. EI-Korchi. Pavement Engineering: Principles and Practice, Second
Edition. Taylor and Francis Group. 2013. 666 p.

20.Urokov A.X. «Sovremennsie texnologii remont i soderjaniya avtomobilneix dorog i
aerodromovy, Uchebnoe posobie, TADI: 2013 — 265 s.

21. SHNQ 2.05.02-2007. Avtomobil yo‘llari. T. 2008.
22. GOST 23457-86.

Qo‘shimcha axborot manbalari

1. SH.M.Mirziyoev. Tangidiy tahlil, gat’iy tartib-intizom va shaxsiy javobgarlik —
har bir rahbar faoliyatining kundalik goidasi bo‘lishi kerak. O‘zbekiston Respublikasi
Vazirlar Mahkamasining 2016 yil yakunlari va 2017 yil istigbollariga bag‘ishlangan
majlisidagi O‘zbekiston Respublikasi Prezidentining nutgi. “Xalq so‘zi” gazetasi.
2017 yil 16 yanvar, 11-soni.

2. Fan bo‘yicha ma’ruzalar matni elektron versiyasi.

3. Fan bo‘yicha amaliyot ishlariga uslubiy ko‘rsatma elektron versiyasi.

4. Fan mavzulariga oid informatsion-targatma materiallar.

5. Fan asosiy adabiyotining elektron versiyasi.

6. Internet saytlari: www.doroga.ru; www.avtodor.ru; WWW.roads.ru;
www.Informavtodor.ru.
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7. O‘zbekiston Respublikasi Prezidentining 3.03.2006 yildagi PP-299 sonli “Yo‘l-
qurilish ishlari hajmi va sifati ustidan nazoratni kuchaytirish chora-tadbirlari hamda
2006 yilda avtomobil yo‘llari qurilishi dasturini tasdiglash to‘g‘risida”gi garori.

8. O‘zbekiston Respublikasi Vazirlar Mahkamasining 1.10.2006 yildagi Ne226-sonli
“Umumiy foydalaniladigan avtomobil yo‘llarini qurish va ulardan foydalanishni
tashkil etishni hamda sifatini nazorat qgilishni takomillashtirish to‘g‘risida” gi garori.
9. O‘zbekiston Respublikasi Prezidentining 25.10.2006 yildagi PP-499 sonli
“Umumiy foydalaniladigan avtomobil yo‘llarini loyihalashtirish, qurish va
rekonstruksiya qilish tartibini takomillashtirish chora-tadbirlari to‘g‘risida”gi garori.
10. Oc‘zbekiston Respublikasi Prezidentining 20.12.2006 yildagi PQ-535 sonli
“2007-2010 vyillarda umumiy foydalaniladigan avtomobil yo‘llari qurilishini
rivojlantirish chora-tadbirlari to‘g‘risida ’gi garori.

11. Oc‘zbekiston Respublikasi Prezidentining 22.04.2009 yildagi PP-1103 sonli
“2009-2014 vyillarda O‘zbek milliy magistrallarini rivojlantirish va rekonstruksiya
qgilish chora-tadbirlari to‘g‘risida”gi garori.

12. O‘zbekiston Respublikasi Vazirlar Mahkamasining 22.10.2009 yildagi Ne277
sonli “O‘zbek milliy magistrallari bo‘ylab yo‘l infrastrukturasi va servisini
rivojlantirish chora-tadbirlari to‘g‘risidagi garori.

13.  O‘zbekiston Respublikasi Prezidentining 03.05.2010 yildagi PP-1331 sonli
““Hududiy avtomobil yo‘llarini rivojlantirish. Faza 2” loyihasini ko‘ptranshli
moliyalashtirish dasturini Osiy taraqqgiyot banki ishtirokida amalga oshirish bo‘yicha
chora-tadbirlar to‘g‘risida™gi garori.

14.  O‘zbekiston Respublikasi Prezidentining 21.12.2010 vyildagi PP-1446 sonli
“2011-2015 vyillarda infrastrukturalarni, transport va kommunikatsiya qurilishini
rivojlantirishni jadallashtirish to‘g‘risida™gi garori.

15.  O‘zbekiston Respublikasi Prezidentining 06.03.2015 yildagi PQ-2313 sonli
“2015-2019 yillarda muhandis-kommunikatsion va yo‘l-transport
infrastrukturalarini modernizatsiya qilish va rivojlantirish dasturi to‘g‘risida’gi
garori.

16. O‘zbekiston Respublikasi  Prezidentining 2016 vyil 26 avgustdagi
PQ-2580-sonli “Avtomobil yo‘llarini loyihalash, qurish va ekspluatatsiya gilish
sohasida kadrlar tayyorlashni takomillashtirish bo‘yicha tadbirlar to‘g‘risida’gi
garori.

17.  O‘zbekiston Respublikasi Prezidentining 2017 yil 7 fevraldagi PF-4947-sonli
“O‘zbekiston Respublikasini yanada rivojlantirish bo‘yicha harakatlar strategiyasi
to‘g‘risida”gi farmoni bilan tasdiglangan 2017 — 2021 vyillarda O¢‘zbekiston
Respublikasini rivojlantirishning beshta ustuvor yo‘nalishi bo‘yicha Harakatlar
strategiyasi.

18. O‘zbekiston Respublikasi Prezidentining 2017 yil 14 fevraldagi PF-4954-sonli
“Yo‘l xofjaligini boshqgarish tizimini yanada takomillashtirish chora tadbirlari
to‘g‘risida”gi formoni.

19.  Oc‘zbekiston Respublikasi Prezidentining 2017 yil 14 fevraldagi PQ-2776-sonli
“O‘zbekiston Respublikasi avtomobil yo‘llari davlat qo‘mitasini va O°zbekiston
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Respublikasi Vazirlar Mahkamasi huzurida Respublika yo‘l jamg‘armasini faoliyatini
tashkil etish to‘g‘risidagi garori.

20. O‘zbekiston Respublikasi Vazirlar Mahkamasining 2017 yil 31 martdagi
166-sonli “O‘zbekiston Respublikasi Vazirlar Mahkamasi huzuridagi Yo‘l-qurilish
ishlari sifatini nazorat gilish Davlat inspeksiyasi faoliyatini tashkil etish to‘g‘risida”gi
garori.

21.  O‘zbekiston Respublikasi Prezidentining 2017 yil 20 apreldagi PQ-2909-sonli
“Oliy ta’lim tizimini yanada rivojlantirish chora-tadbirlari to‘g‘risida’ga garori.

TESTLAR

Mugobil Mugqobil Mugobil

Test topshirig’i Tog’ri javob javob javob javob

Fan bobi
Fan bo’limi
Qiyinlik
daraiaci
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yaxlit
me’morchili

Avtomobil  yo*llari k ] yaxdit . yadit
, e ansamblini | me’morchi xavfsiz me’morchili
me’morchiligi ganday . . 1
. yaratish va lik bo‘lishini k
magsadga xizmat . - , .
L xavfsiz va | ansamblini | ta’minlash | ansamblini
qgilishi kerak? . )
qulay yaratish yaratish
bo‘lishini
ta’minlash
Yol me’morlik
loyihasini _ tuzish 5 3 4 5
nechta migyosda
boradi?
Yo'l
me’morchiligidagi
maqgsadi nechta asosiy 5 5. 3 4
gismlarini hosil qildi?
ufqdagi
Qanday xolatda h old ufqdagi yon yon ufqdagi yon | ufqdagi yon
y X cheklagichl | cheklagich | cheklagichl | cheklagichla
tomondagi yon . larni : i
cheklagichlarning arning arning arning ming
. - balandligi | balandligi | balandligi balandligi
o‘rtacha balandligiga | bi h .
teng bo*ladi? nolga teng irgateng | uchgateng | o‘ngateng
' bo‘laganda | bo‘lagand | bo‘laganda | bo‘laganda
a
I-yol toifasi uchun
me’moriy
havzalarning optimal | 5 45 | 49 37 | 1218 | 13-19
uzunligi gancha
bo‘lishi tavsiya
gilinadi?
Il Yo‘l toifasi uchun
me’moriy
havza_la_rnmg optimal 8_10 1112 12 13,
uzunligi gancha 9-11.
bo‘lishi tavsiya
gilinadi?
V Yol toifasi uchun
me’moriy
havzalarning optimal
uzunligi gancha 6-8 7-9 9-10 12-13
bo‘lishi tavsiya
gilinadi?
Avtomobil
yo‘llaridagi  harakat
Xizmati turlarining
hammasini  nechtata 3 5 4 5

asosiy guruhga bo‘lish

232




mumkin?

Haydovchi  ortigcha
charchamaslik uchun

dam olishsiz necha 8 9 5 10
soatdan ko‘p yurishga

yo‘l qo‘yilmaydi?

Haydovchi  ortigcha

charchamaslik uchun

har soatda necha

daqlgadap_ dam olish 5 10 15 20
tavsiya gilinadi?

Haydovchi  ortigcha

charchamaslik uchun

5 soatda necha 30 20 10 15
dagigadan dam olish

tavsiya qilinadi?

Haydovchi  ortigcha

charchamaslik uchun

shaharlararo

yo‘ nahshlarda 3 soat 10 20 15 o5
to‘xtovsiz yurgandan

keyin necha dagiga

dam olish tavsiya

gilinadi?

AYOQSHga

kiradigan va undan

chigadigan yo‘llar

o‘tish tezlik polosalari

bll?r) av:tomobll 5 7 8 9
yo‘liga qo‘shilgan

bo‘ladi. CHigish

yo‘lining kengligi

kamida necha m

bo‘ladi?

Ajratish polosasi yo‘q

bo‘lganda

AYOQSHDNi yo‘lning | 300-400 500-600 600-700 700-800
ikki tomoniga, harakat

yo‘nalishi ~ tomonga

necha m jildirib

joylashtirish  tavsiya

gilinadi.?

Yo'l bo‘yidagi

tegishli hududni

kompleks himoya

qilish talablariga

muvofiq  daraxtzor, 10 5 8 7
butazor kengligi

kamida necha metr

bulishi kerak?

Yo'l bo‘yidagi 7-8 17-18 10-12 1-2
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tegishli hududni

kompleks himoya

qgilish talablariga

muvofiq daraxtlar

balandligi kamida

necha metr bulishi

kerak?

Yo'l bo‘yidagi

tegishli hududni

kompleks himoya

qgilish _ talablariga 15-2 9.4 9.5 3

muvofiq butalar

balandligi kamida

necha metr bulishi

kerak?

Butalar gatorining

orasi necha metr qilib 20-25 30-40 100 50

ekiladi?

Nima sababdan g Suv Qum .

ajratish  polosasida | Q07 Y116 1 oo i yig‘ilib Tan narxi

buta va daraxtlar qolmasligi olmasligi olmasligi qimmatligi
A . hun g gl a g hun

uzluksiz ekilmaydi? uehu uchun uchun uehu

Kengligi necha

(rjnetrdan k_am polosada 8 12 o5 15

araxt ekishga ruxsat

berilmaydi?

Ekilganidan  so‘ng,

havo ganday

bo‘lishidan qat’iy 24-36 45-50 50-60 60-70

nazar, daraxtlarga

necha litr suv

quyiladi?

Ekilganidan  so‘ng,

havo ganday

bo‘lishidan qat’iy 17-18 20-28 27-38 40-50

nazar, butalarlarga

necha litr suv

quyiladi?

Ekilganidan so‘ng,

havo ganday

bo‘lishidan qat’iy

nazar, yashil 18-24 40-45 50-55 60-65

to‘signing  har  bir

metriga necha litr suv

quyiladi?

Avtomobil yo‘llarini

dekorativ

ko‘kalamlashtirish_ _ 4-6 8-10 12-14 20

uchun necha Vyillik

daraxt ko‘chatlari

ekiladi?
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Avtomobil  yo‘llarini
dekorativ
ko kalamlashtlrlsh_ _ 23 45 6-7 89
uchun necha yillik
buta ko‘chatlari
ekiladi?
Alohida  ahamiyatli
joylarda yo‘Ini
ko‘kalamlashtirish 30 10 15 20
uchun necha vyillik
daraxtlar ekiladi.
Balandligi necha
me‘trdan qshlq dgra>_<t 1 05 0.7 0.8
ko‘chatlari  qozigsiz
ekilmaydi
Vazifasiga ko‘ra yo‘l
to‘siqlarining
konstruksiyasi 2 3
4 5
nechtata guruhga
bo‘linadi
Yo‘naltiruvchi boshgaruvni
to‘siglarning  asosiy | yo‘qotgan
vazifasi nima? transport piyodalar .
o boshgaruvni
vositasi uchun ‘qot
harakat harakat Yo qotean
N ) transport
traektoriyasi | traektoriya S e
S . vositasini To‘g'n
ni to‘g‘rilab sini .
) ) e transport javob
uning yo‘l | to‘g‘rilab . : o
. S vositalari | ko‘rsatilmag
poyidan ko‘prikdan .
. : kuch bilan an
chigib tushib urilaanda
Ketishi yoki | ketishi g
o o ushlab
ko‘prikdan oldini olishaa
tushib olish qolishg
ketishi
oldini olish
Piyodalar  harakatini
tartibga solish uchun Paniara Barer Paraned Temirbeton
ganday turidagi J P bloklar
to‘siglar ishlatiladi?
To‘siglar
konstruksiyasi va
;‘)'(aerr:‘];ﬂ r?o‘:r’ﬁ;ltsls GOST GOST GOST GOST
S .| 26804 310 8267 10180
Xujjatning texnik
shartlarnga  muvofiq
bo‘lishi kerak?
Diametri 19,5 mm | asosan asosan asosan asosan tog‘li
po‘lat troslardan | yo‘lning yo‘lning yo‘lning xududdan
yasalgan to‘siglar | to‘g‘ri egri veraj o‘tgan
asosan yo‘lning | gismida gismida gismida gismida?
ganday gismida
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ishlatiladi?

Po‘lat troslardan

yasglgan_ to 51q‘larn1 |shl_at|sh_ tez uzulib tez o‘rnatish
sekin-sekin  yo‘ldan | xarajatlari ketadi zanglaydi | ishlari giyin
olib tashlanish sababi ko‘p

nimada?

Yo'l yoqgasining

kengligi yo‘l qatnov

gismining  chetidan

eng vyagin  bar’er 3m 4m 5m 6m
to‘siggacha | va Il

toifali yo‘llarda

kamida necha metr

bo‘lishi kerak?

Yo'l yoqgasining

kengligi yo‘l qatnov

gismining  chetidan

eng  yaqin - barer) o5, 1.25m 1.0m 20m
to‘siqggacha Il toifali

yo‘llarda kamida

necha metr bo‘lishi

kerak?

Yo'l yoqgasining

kengligi yo‘l qatnov

gismining  chetidan

eng yagin  Dbar’er

to‘siqgacha tog* 0.5m 1.0m 20m 3.0m
yo‘llarining  aynigsa

giyin gismlarida

necha metr bo‘lishi

kerak?

Yo ‘naltiruvchi  konus

KS — 1 ning balandligi | 320 330 340 350
necha mm?

Yo ‘naltiruvchi  konus

KS — 2 ning balandligi 500 550 570 600
necha mm?

Yig iladigan

yo ‘naltiruvchi 500,700 | 100,200 200,300 150,250
konuslar ning

balandligi necha mm

bo ‘ladi?

Sterjen ko ‘rinishidagi

goziqg VS — 1 ning| 1200 1000 800 700
balandligi necha mm?

Harakat tartibi

borasidagi Parijda

birinchi Xalgaro 1909 1908 1905 1900
anjumanda nechanchi

yili bo‘lgan?
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1926
bo‘lgan
anjumanda
davlat
gatnashgan?

Parijda
Xalgaro
nechta
vakili

yili

50

30

10

20

1928 vyilga kelib yo‘l
belgilari soni nechtaga
yetgan edi?

19

18

Yol belgilari va
ko‘rsatgichlari hagida
Nizom gayerdagi
anjumanda gabul
gilingan?

Jenevada

Parijda

Toshkentda

Moskvada

Yol belgilari  va
ko‘rsatgichlari hagida
Nizom nechanchi
yildagi anjumanda
gabul gilingan?

1949

1941

1945

1939

Yo'l belgilarining
Umumiy texnik
shartlar qaysi ragamli
normativ xujjat?

GOST
10807-78

GOST
13508-74

GOST
25607-2009

GOST
95100

Yo‘lni belgilash gaysi
ragamli normativ
Xujjat?

GOST
13508-74

GOST
10807-78

GOST
25607-2009

GOST
95100

Yol harakatini tashkil
gilishning texnik
vositalari.  Qo‘llash
goidalari gaysi
ragamli normativ
Xujjat?

GOST
23457-86

GOST
13508-74

GOST
10807-78

GOST
25607-2009

GOST standartlariga
muvofig har bitta yo‘l
belgisining necha
sonli ragami bor?

uch

to‘rt

besh

olti

GOST 23457 -79
me’yorlariga muvofiq
ogohlantiruvchi
belgilar avtomobil
yo‘llarida xavfli
uchastkadan necha
metr berida
o‘rnatiladi?

150-300 m

400-500 m

50-100

600 m

boshida
go‘yiladigan  5.29.1
«Yo‘nalish  ragami»
belgisi har necha km
da qo‘yilishi kerak?

Yol

15-20

1-2

3-4

5-6

Yo'l belgilari
ishlatiladigan sharoit
gaysi normativ xujjat

GOST
23457-79

GOST
13508-74

GOST
25607-2009

GOST
95100
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me’yorlari bilan

belgilanadi?

Haydovchi

yaginlashgan vaqtida
burilish  yo‘nalishini
aniq bilaolmaydigan
radiusi kam
egilishlarda, aylangan
joyning tashgarisiga
gaysi belgi

o‘rnatiladi?

1.31.1 yoki
1.31.2

1.13 yoki
1.14

3.23 yoki
3.21

5.8.3

Metall ustunlar
tuprogga tegib
turadigan gismiga
eritilgan bitum nima
sababdan suriladi?

zanglamasli
gi uchun

mustaxka
mligi
uchun

bo‘yoq
uchun

To‘g‘ri
javob yo‘q

1.14 «Zebra»
chizig‘ining orasi
kamida necha metr
bo‘lishi kerak?

Im

2m

05m

0.75m

Maxsus cho‘ntak yoki
asosiy harakat
polosasidagi  avtobus
yoki trolleybus
bekatlari gaysi chizig
bilan belgilanadi?

1.17

1.18

1.19

1.14

Belgilash chizig‘i
chizilganda o‘rtacha
necha kg/m? bo‘yoq
sarflanadi?

0,4 kg/m?

1,4 kg/m?

2,4 kg/m?

3,4 kg/m?

maktablar, do‘konlar,
kasalxonalar,
ko‘rgazmalar va hk.
yaginida tezlikni
kamaytirishga
mo‘ljallangan
moslama?

sun’ly yo‘l
notekisligi

Barer

tros

bordyur

Aholi pukntlaridan
tashqgaridagi | toifalari
yo‘llarda  ko‘priklar
(yo‘l  o‘tkazgichlar)
gatnov gismining
o‘rtacha yorug‘ligi
necha bo‘lishi kerak:

0,8 kd/m?

1,8 kd/m?

0,5 kd/m?

1,5 kd/m?

Aholi pukntlaridan
tashqgaridagi ]
toifalari yo‘llarda
ko‘priklar (yo'l
o‘tkazgichlar) gatnov
gismining o‘rtacha
yorug‘ligi necha

0,6 kd/m?

1,8 kd/m?

0,5 kd/m?

1,5 kd/m?
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bo‘lishi kerak:

| toifali yo‘llarda yo‘l
yogasining  o‘rtacha
gorizontal  yoritilishi
necha bo‘lishi kerak?

8 1k

91k

10 Ik

111k

| toifali  yo‘llarda
gatnov qgismi
maksimal  yoritilishi
nisbati minimal
yoritilishidan ganday
nisbatdan ko‘p
bo‘lmasligi kerak?

3:1

3:2

4:1

5:1

Tashqi yoritish
vositalarining  ko‘z
gamashtirishi
nechadan oshmasligi
kerak?

150

50

70

200

I 1 toifali yo‘llarda
yo‘l yogasining
o‘rtacha  gorizontal
yoritilishi necha
bo‘lishi kerak?

6 Ik

91k

51k

4 1k

YOritgich  ustunlari
odatda yo‘l
to‘shamasi  goshidan
kamida necha m
narida o‘rnatiladi?

0.5

0.6

0.7

0.8

GOST 23457-86
talablariga  muvofiq
svetofor bilan tartibga
solinadigan piyodalar
o‘tish joyi, yo‘lning
ikki tomonida, ikKi
tomonidan necha
metrgacha panjara
bilan to‘silishi kerak?

50

10

20

100

Piyodalar o‘tish
joyining  yuzasi I
toifali yo‘llarda necha
metrdan haydovchiga
ko‘rinishi kerak?

140 metrdan

180
metrdan

80 metrdan

50 metrdan

Piyodalar o‘tish
joyining yuzasi 1l
toifali yo‘llarda necha
metrdan haydovchiga
ko‘rinishi kerak?

100 metrdan

140
metrdan

200
metrdan

50 metrdan

Piyodalar o‘tish
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joyining yuzasi IV va
V toifali yo‘llarda
necha metrdan
haydovchiga
ko‘rinishi kerak?

45 metrdan

20
metrdan

100
metrdan

85 metrdan

Harakat tezligini 10
va 20 km/soatga
kamaytirish ~ shovqin
darajasini necha dBA
ga kamaytiradi.

1,5va 3,5

45vab,5

55va6,5

10vall

SHovgindan himoya
giladigan daraxt va
ekinlarning balandligi
kamida necha metr
bo‘lishi kerak?

10-12

SHovgindan himoya
giladigan daraxt va
ekinlarning  kengligi
kamida necha metr
bo‘lishi kerak?

20

22

24

Avtomobil

yo‘llarining yo‘l belgi
chiziglari bo‘yicha
ko‘rsatma gaysi
Muassasaviy qoidalar
va me’yorlar da
berilgan?

MKN 23-
2008

MKN 33-
2008

MKN 43-
2008

MKN 53-
2008

Aholi punktining
necha kilometrgacha
uzunligida bitta
avtobus bekati
jihozlanadi?

1.0-1.2

1.5-2.0

2.5-3.0

3.2-4.0

Velosiped yo‘lakchasi
yo‘lni kesib o‘tadigan
joylarda  qgaysi yo‘l
belgi chizig‘i
tushiriladi?

1.15

1.20

1.21

1.18

Yo‘llarning aholi
punktlari orgali
o‘tishida  piyodalar
o‘tish yo‘llari  bir-
biridan necha metr
masofada

joylashtiriladi?

200-400

50-80

100-150

700-900

Termoplastik massalar
bilan bajarilgan yo‘l
belgi chizig‘i gatnov
gismi ustidan necha
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mm dan ortiq chigib 6 mm 2mm 3 mm 10 mm
turishi mumkin

emas?

Yo'l uchun

ishlataladigan ~ metal

to‘siglar gaysi GOST GOST GOST 7473 GOST
normativ Xujatga | 26804-2012 | 25607 10180
javob berishi kerak?

Termoplastik massalar

yoki  boshga uzoq

muddatli

materiallardan

tayyorlangan

gorizontal yo‘l belgi

chizig‘ining sirti

bo‘yoqlardan tashgari 0.4 0.1 0.2 0.3
nechadan kam

bo‘lmagan bog‘lanish

koeffitsientiga ega

bo‘lishi kerak?

Yo'l belgi

chizig‘ining rangi | GOST GOST GOST GOST
gaysi GOST  da | 13508-74 18105- 25607-2009 | 23558-94
ko‘rsatilgan ranglarga 2010

mos kelishi kerak?

Tezlatish yoki

sekinlashish  tasmasi

(o‘tish-tezlik tasmasi)

gatnov gismining

asosiy tasmasidan

gaysi chizig‘i bilan 1.8 1.1 1.2 1.7
ajratilishi lozim?

Yo‘l belgilari qaysi

normativ Xujjatga GOST GOST GOST GOST
asosan tartibga | 10807-78 | 18105- 25607-2009 | 23558-94
solinadi? 2010

Yol to‘siqlarini

o‘rnatishda

istigboldagi necha

yillikga mo‘ljallangan S5vil 10 yil 20 il 30 il
hisobiy xarakat

jadalligi gabul

gilinadi?

Qaysi toifali

avtomobil yo‘llarida

trossli to‘siglardan

foydalanishga ruxsat I vall i v \/
etilmaydi.
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turidagi
alohida
ko‘rinishida
ruxsat

Qaysi
to‘siqlarni
bloklar
qurishga
etilmaydi?

Paraped

Metall
to‘siqlar

BDO-3

BDO-5

Yo'l belgilarining
tayanchlari qaysi
normativ xujjatga mos
kelishi kerak?

GOST
25458-82

GOST
18105-
2010

GOST
25607-2009

GOST
23558-94

Avtobus bekatlaridagi
chigish
maydonchalari
to‘xtash
maydonchalari
yuzasidan necha m ga
ko‘tarilgan  bo‘lishi
kerak

3

GOST  10807-78da
yo‘l belgilari necha
gruxga bo‘lingan?

Dam olish
maydonchalari
sig‘imini
jadalligi 30000
amaldagi dona/sut
gacha bo‘lgan | toifali
yo‘llarda bir vagtning
o‘zida kamida nechta
avtotransport
to‘xtashiga mo‘ljallab
hisoblash lozim?

harakat

20-50

100

200

300

Motel va kempinglar
orasidagi masofa
necha km dan
ortmasligini  ko‘zda
tutish lozim?

100

200

300

400
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TARQATMA MATERIALLAR ELEKTRON SHAKLDA TAQDIMOTLAR

Tema: AemomoOune Uynnapuapxumekmypacu.

1.ABTOMOOHTs HYLTapHHH apXHIeKTypa-MaH3apalH
000 JOHIAIITHPHII XaKHIarH TYIIyHYa1ap.

2.ABTOMOOHTE HYL1ap HHHHD apXHIeKTypa
KOMIIO3SHITHATIAPH.

3.Mapxyad aBTOMOOHTL HYLTapHHHHI apXHIEKIypa
KOMIIO3HITHACH.

4 ABTOMOOHTB HY JU1ap HHHHT apXHTeKTypa
KOMITO3HITHACHHH JTOHHX aIall.
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XYCYyCUSTNapWHW vwnatuwra umrkoH Gepull, Texxammu
K TaWvw  WapoTWHW  ApaTUgad  Tallkapu
Xangosuunap Gunan NYynoBUYUIaPHUHET PYXWIA, 3 KUCMOHWIA
Xamaa acTeTuk TanabnapuHu Xxam KOHAWPULLIK Kepak.

Masnymrm, asTomMoOunb Wy KyWungan
kmcMmnappgaH  wbopar ©6ynagw:  WynHuHr  acocuid
WHLWOOTNapH, Ly KymnagaH, Wy nowmn,

Wyn Tywamacu BunaH KaTHOB  KMCMW, CYHBUA
WHWooTnap, Oeeocuta Wyn xuamaty OwHoOnapw Ba
Kypyunmanapw, Wyngari WapouT, LWy Kymnagas,
XapakaTHVW TalkKMn KWANWW  BOcUTanapw, Xxapakart
XU3MaTU TU3MMK Ba MyNHK Be3awl BocuTanapu.

———
] - e -
£ : - : » Dy | -

-HKKHHYH BasH(a OHpHHYHCHIAH OCOH 3Mac, cabalH
VHH Xal KHIHII V4VH OHp-OHDHHH HCTHCHO KHIaIHTaH
HKKHTa YCVJ HILUTaTHIaAH — AbHH HYI atpodaard OHHOIAp.
AMMHT MYXHITA& MOC KHIHHAIH €KH MaBXKyd JOHHXAacH
Ty3HIa€ITaH aBTOMOOHT HYIH KaHaH Oyiaummura kapal
OHHONap Ky pHIaIH, HYJI KYKalaMTalOTHPHIaAH, Ge3aTHIaIH.
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13T MEBMODHH TOHHXACHHH TY3HII HKKHTA MHKSCIA
OopanH:
-OupuHyuOax Tpacca OelrWIaHraHZa VHHHT aTpod
MaH3apaJarH acOCHH, HHPHK 3IeMeHTIap OHIaH VHEVH
OVIHmH XHcOOTra OMHHAIH. UKKUHYUOAH 3Ca alOXHIA HYI
ydacTKaTapHHHHT OatadCcH1 TOHHXAcH HYI VIla KHCMHIArH
MYXHT OH1aH 00F1aHHO TV3HIaIH.



S——

KoMITO3HIIHA JeraHaa XaMmva yieMeHTIap OHp-OHpHra
OofilaHraH Ba YHFVH OHpPIHKHH TalIKHI 3TalHraH sIXIHT
acapHH XOCHJI KHTHII TVIOVHHTIAOTH. KOMIO3HIIHAHHHI aCOCH
O0OBEKTHHHI BasH(@aCH Ba KOHCIPYKIIHACHIA MOC XaxM Ba
OopiIHKOard Tyv3HIHIIH OHIAaH TEKTOHHKACHIaH HOopar
o¥VnanH.

ACOCHH KOMIIO3HIHAHHHI BOCHTAJIapH MWUKEC, OXAHZ,
KoHmpacm, HIOAHC, cuMMempua ea acuMmempua
KOMNO3UYUAHUHZ VI1uamaa Mygogux ea VieyH OVINUUHU
MALMUHTIATOU.

KOHIMapHIArHHA MEeBMOPHH AacOCHaHraH EKOMIIO3HITHATIAD
TV3HIODHHHAT OHTTAa HYJIH — HYJIHH aJOXHIa KHCMIapra OVIIHII
6¥ynans. MyIHHHET MebMOpHEH ENHE MAKOH XOCHT KHIAIHIaH
OvHIaH KHCMIIaPH MebLMOP Ul xas3a Oeiiiiadu.

yIHHET dYekiTaHrad :&xoiila MebpMOpHH Oe3aTHIHO
KV3aTVBYHIa alTOoXHIa EKYpHHHIIH OHTAH TabCHP KHIATHTAH
KHCMH MabHOCHHH OHIITHpAIHIaH MeBMOPHH XapB3amap
XAaKHIATH TVIITVHYA OHpHHYH MapTa MebMopaap 1960 HuiH H.
B. OpaHarckHH Ba A.H. KHCel&BCKHHIapHHHI HIMHH
HILTapHIa €3HIrad 30H. JlekHH OvHIAH aHda OJIIHH, 1938
finmmH ConmatoR IIvHIAH &3raH 30H: «bI¥a1  MebMOpHI
TVIHTHINHIA MaH3apa VHFVHIHTH OO THETHI HHHHI aXaMHATH
KaTTaIHp.
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Hp XHLTHKEA m 5 Xap XHLIHK XaM HIPOK VTKHD.IHIHHH
nacadTHPAaIH. JapIaTaIH. Mamzapagaru ATOXHIA
KVPHHHILUTapHH OHp OvIVH, OHp-OHpHra MVBO(MHE KHTHII
VUIVH XaM [JHKKAT Kepak Mamzapagard EKVpHHHIIUTADHHHD
MAHTHEHH OVIHIOH, OOFIHKJIHIH HYIJAarH TabCHPHH
MVBOGHKTAIITHPHIN BOCHTACH OYyIamH, VIapHH VIKa, TYMaH
XaKHIarH TacaeByp OepagHraH EKHIHO OHpIAIITHPAIH.
MarkoHHH MeBMOPHH TAIIKHT KHTHII VIVH MYAITH) AHA HyT
MEBMOPYHIHIH BOCHTATapH OHIaH doMuHaHm (yemyH) OHIaH
@ oHHU TOTIHIN KEPAKTHI HHH XaM &3T aHIH.

Xap kaHmaH HYITHHHT MOXHATH — XapakaT XHcoOIaHaIH,
JeKHH HYIIOardH xapakaT (BakT Ba MAKOHIATrH) aHHE MYJLEAT
ToMOHra OViaaH
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NOVMXACUHKW  TY3UW Kyyduparn KeTMa-keTnvk Ounad
bakapunagu:

- PavoOHHWHI aXaMWaTW Ba KypwHULWWra kKapab,
MaH3apa TacHuyM Mwnatmnud TeXHWK  YpraHuL

F

bockuumaa  WYNHWHr  acoCcuil  KypWHUWKM  vwnab

JYuKunagu:
- WYINHWHr oxupwrada OynagwraH MeBbMOPWI
Xagsanap Ba ynap xap OupyM KoOMnoO3UUMA edYnmMu
KypcaTunaaw:;
Ay Yn3Macu YM3MnraHaa Xae3anapHu
Jerapanavgurad pomuHanTnap OSenrvunaHagw, ynap
Tpacca 3nemeHTnapyw dunaH OofnaHagW, eTuwMaéTtaH

AOMWHaHTNap Ba Yerapanawnap aHiknaHagn,

4

KHIHII Y9VH HYT TpaccacH OVHIamMa NOpoQHIIa TaxXTIHT
KHTHHAIH, HYJIHHHT YH3HKIH MEBMOPUHIHE TV3IHIHIIH
HI1a0 YHKHIaIH;

-TOMHHAHT, MaHzapa TOMOIIIA KHIHHATHTaH
MaHIOH4aTap, IaM OJTHII MaHOoHYATApH,
KYEKaTaMTall THPHIIL, Xapakatra XH3MaT KHITYEYH
HHOIOOTIAPHHH KOHIAINTHPHIN MYMEHH OViIrad xoHTap
AHHKTaHa/H;

-HYIHH OOONOHTAIOTHPHIN  TagOHPIapH  YHIHKIH
aIBaTH TY3HIaIH;

-Tpacca FIeMeHTIapH TOHHXA SUHMH,
OOOOOHTAIITHPHIN TH3HMH TVFPHIHIH TeKIIHPHIAOH EBa
VIAPHHHT BapHAHTIaPH COTHINTHPHIAIH.
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1 Xapaxarra XxHsMaT Ky CaTHIT TESHMEEHHE TOHMXAIAN, VIAPHHHT TYPIapH B
HHIIOOTIAPH.

2. XaHnoEuH Ba H{TOBYHIAPHHHT JaM OJHII FOHIAPH Ed VIapra EOMILTEEC
KH3MAT EVpCATHII HHIIOOTIApH. XAHIOEYH EBa HyIOBYHIADHMEHT JaM  OJIHIIEEE
TANIET 3THII B3 VIAPTa EOMILTEEC XHIMAT EVpPCaTHIN ACOCTAPH. 3 ArToMoOHIE
HYILIapHIarH XMSMAT EYpCATHII KOMILIEKCIaPHHHET TACHHGE Ba moirammmm. Hia
XHIMATH KOMILTeRCIAPHHHHT TypaapH. JaM oqHm Ba EOMILISKC XHSMAT KypCaTHII

HORTIAPHIA TPAHCIOPT BOCHTAIAPH VIVH TYXTa0 TYpHII MaHJoHIATApH.

3Hyn Gyimmarm xMsMaT E{pPCATHII KOMILIEKCIAPHHH JIOMFXATAIIHHET
ACOCHH EOHAATapH. XHsMAT EyPCaTHII THSHMH SIeMEeHTIAPHHH #0FTa IITHpPHII
MO JETH. ﬁj’,"::,ua FMCKA MyZJATIH JaM OIHID MaHJOHIAJAPHHH J0HIa ITTHpHIIL

4 Manamni-MannnmE XESMAT Ky PCATHIN KOPXOHATAPHHH HOMIALTTHpHII.
Xapagatra XHsMAaT EVPCATHIN THSMMHHH JTOHHXATAIM YVCIVOM. XaparaTra XHIMaT
KypCaTHII KOMILTEECIAPH. AETOMODHIE HYIIaPHAATH X3apaKaTra XHsMaT Ky pCaTHII Ea
APXHTEKTYP 2-MaH3aPATH 000 0HTANITHPHII Jap A acHHN faxoIan:.

5 PHBOSIAHTAH JARIATIAPHMHT AETOMOOHTE HYLIAPHHH ©0030HI2NITHpPHII
OV YA TAFpHOaTapH.

ABTOMATMCTpAaN4a #oMNallrad XMsMaT KOMANekCUra MUcon
1 —MoTen; 2 — MoTen onNAuAard aEToMoSun EVAWLL oA, 3 — pecTopaHd; 4 —
pecToOpaH onduaand aEToMoSuN EVAMLL #0An. 5 — XMEMaTyMnap AW AW so0HacK; 6 —
CNoOPT MaROoHYacK; T — TEXHWE XM3MaT EYPCaTHLL CTAHUWACK ONAWaand agTomodun
EVAKMLL #0AK; 8 — TEXHWEXWSMAT CTaHUWACK; 9@ — aETOEEMNFA VAL W axodyach.
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I 1T a 10T Tomda XESMAT BEOMITTSHOTEPNEHEET EVIne o Tarremms Tesnscms:
a -1 eall tomda; & — I Tosda; & - IV 5a 'V Tomba

—_—
L

L N

leprammz HVITapHIan OHPHIATH XapaKaT XESMATH KOMITISKCH:
CT — OIIXOHZ; P —2ETOMOSHT KVIHII KOHH
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EXPrars HHpEE XAPpaKaT XET3MATH KOMILTSECH IO 3 CF
1 — moTem, pecTopai, TVEOH; 2 — AFFIIL Eade, 3IXTHET HEFCMIAD OVEOMHM; 3 —
OeH30KOMONED EyHEATAH SEFUTFH EVHEFIN VOVH TV XTam Foie; 4 — TexEme Spman
AETOMODIITAP EyHEIANHMTAH FO0H; 3 — TeXHHNK XI3MAT CcTAHDHIcH, & 2 — oK
ABTOMO DHILITA P FTETET Ky BN O HE; | — Ooaamap MadmoHTack; & — oaccest 26312 5 p; O
— oymnmxomEa; 10 —sorame bGaccefem; 11 — sade dap; 12 — x¥F=aamx xoemacH; P — emrma
ABTOMODEIIIIAP By FIETIIT 3500 FTET.

TeMma: 46moMoG W16 HPATAPUHI KVKATAMZOPAAUIMUPHUL

1. ABTOMOOHTE HYUTapHHH  KYyKalaM30pIIallTHPHII
TypJaapH TaCHH)H.

2.ABTOMOOHT, HYLITapHIArH KYKajlaM30piIallTHPHITaH
“KOHTapHHHT Ba3H(DacH.

3.ABTOMOOHTs HYLUIAPHHH  KYKaJIaM30pIIallTHPHII
VCYILIapH.

4 DKHHIapHH MapBapHIIIALL, VCHMTHK
3apapKyHaHIaTapH Ba KacalTHKIapHra KapIiH Ky p alil
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THCOH OOpPIHK TEpaHIHIHHH KypraHia aidaTra HHIOX
TVIOraH SKHCMwMIap VpracHaarH MacodaHH XaMm YaMaTaHIH.
IITyHaaH KeaHO 4YHKHO GHKp KHIaOHIaH OyJicak, OOpPIIHK
TepaHIHIHHH IVIpPH Oaxomam vavH MacodaHH HHIOX OHIAH
gJaMalamra acoc OViIagHraH HVKIalap KepakK. BVHHHI VIVH
SOPIHK TepaH HIOPOK KHIHINTIAa HMKOH OepaaHraH KHCMIIapra
OVIHHAOH. HYIOardH HHIOX IvIIagHraH. MacodaHH "HamMaliard
XapakaT XaB@3IHIH YYYVH axXaMBATIH OyiaraH KoHilapra
KyKaTaMIIaIITHPHIN YVIVH I'YPYX KHIHO 3KHHIAap 3KHIaaH, HY1
SenrHiIapH. Kypcarradiaap Ky HHI1aIH.

TAaMAOQOUXOHAanTap, Kademap, pecTOopaHIAp. MEXMOHXOHATIAP
KYVPHI4a OONLUTIAOH. YJIap acocaH HYI ¥TaguraH axoiaH AIALl
HOHIAPHIA, THHOPAT MAaKCATHIA KYPHIAPIH.

AppammapH HYI TYSHIHIOIE OHIAH XApPaKAT XH3MATH
HHNOIOOTIAPH OHp-OHPHIAH MYCTAKHI MABXKYI 30H, ABHH OyVHIAH
O¥mummmMra cadad. Vma BakTIa HYIHHHT KYPHHHIOIH #XapakaT
xaBdCcH3IHIHra XaM, Xap OHTTa THSHMHHHT TEHaAMTH OYIHIOIHTA
XaM TabCHpP KHIMACIH, YVHKH aBTOMOOHIITAPHHHI COHH KaM,
TE3TIHTH 3ca macT OoyaraH. FIKRHHUWH HaxoH VPYIIHIAH KeiinH
OyrvH agyvHEna TB COHMHHHI KEeCKHH KynafHMmnmm Ba YIApPHHHT
TESTIHTHHH OIIHITH MAaBEYI HYJI TapMOKIapH TpaHCIOPT-
dofigamasnm cHbATHHH AXIIHIAIN EBasHQacHHH KyHIH., Hyad
KYPHIHITH KyTaiiar. ToldHxXa HOUIapHHEEHT cHQATH OIILITH.
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¥ 67fnars TapaxTIap VSHTHIT OpATEFHEN SenTHTSMTa MECOT:
2 — MINSANIENE OUHIT VIVE (VIIWIHD OpRTHFH TeTAPaEHETIH KYIL);
S — SepFMTHIOD VOVH (VIHTHIO OPaTHFE TeTaaRHESH Fand ).

* - HMrHa 0apriH JapaxTiap, CHOHP THIOFOYIH;

A '6apr:m HapaXTiiap: 3MaH, HHIII63.pI'JIH IOVMTOJI. TEPAK. TVTI.

* - Oyramap: OMpIOYHMHA, TOPJOBHHA, CApHK aKallHd, CIIHpes, [IHIEH,
HaBMaTaK.

IMosoras cropona

LIOSGHH, 133 33 U334 XMMOA KM N3AHras 43p30T 83 SyTanap- s KL CXamacd
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