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Locomotive

Locomotive Classe 103 de la Deutsche Bahn

Une locomotive est un engin moteur, c'est-a-dire se
déplacant par ses propres moyens, utilisé par le transport
ferroviaire pour fournir I'énergie de traction a un train. Le plus
souvent, la locomotive se trouve a l'avant du train et tire les
wagons ou les voitures derriere elle. Cette disposition (traction)
impose une manceuvre a chaque fois que le train change de
direction, la « pousse » (locomotive située en queue de rame) est
donc de plus en plus utilisée pour les rames légéres. Dans ce cas,
il y a une voiture_pilote installée a l'autre extrémité du train pour
accueillir le conducteur a l'avant du train quand il est poussé. On
parle alors de rame reversible. Plus exceptionnellement (au moins
en Europe, sauf en France ou on fait appel a la réversibilité), il
peut y avoir une locomotive a chaque extrémité du train. Il est
parfois nécessaire de placer une locomotive de pousse en queue
ou au dernier tiers du train, par exemple pour franchir des
rampes importantes avec un train lourd. Dans la cas des trains
lourds (marchandises) la pousse seule est impossible, il y a
toujours une locomotive en téte de train.

Sur des trains particulierement longs ou lourds, par exemple
ceux des chemins de fer minéraliers, ou pour assurer la traction
de trains circulant sur lignes a forte pente, plusieurs locomotives
peuvent étre utilisées (en général 2, jusqu'a 4 en France, voire
plus dans certains pays). Normalement du méme type, elles
peuvent étre regroupées a une extrémité du train, réparties aux
deux extrémités, ou plus rarement au milieu du train (cette
organisation, qui réduit les efforts pour les convois les plus
lourdement chargés et les voies les plus fragiles, est nécessaire
pour répartir les efforts de traction et ne pas dépasser les limites
de résistance des attelages). Dans ce cas, comme dans celui
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d'une voiture pilote , les informations de la signalisation, ainsi
qgue les commandes de traction, sont transmises soit
électriguement soit par radio depuis la cabine de conduite a la
téte du convoi.

Wagon

Dans le jargon ferroviaire, on distingue habituellement deux
grands types de véhicules remorqués. On parle de wagons pour
les marchandises et de voitures pour les voyageurs. (méme si
certains véhicules historiques, ceux de la CIWL Compagnie
Internationale des Wagons-Lits et des Grands Express Européens,
arboraient le nom de wagon-lit et wagon-restaurant).

Wagon tombereau a bogies



Wagon trémie couvert a deux essieux
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Wagon citerne destiné au transport du lait

Les wagons sont les véhicules remorqués (parfois poussés) par
une locomotive et spécialisés dans le transport de marchandises
et de bestiaux. Le terme est assez général et recouvre une
grande variété de formes.

Plats, tombereaux et couverts

A l'origine du chemin de fer, les compagnies utilisaient trois
catégories de wagons qui formaient l'essentiel de leur parc

> Le wagon couvert, pour les marchandises devant étre
protégées des intempéries, ouvrant par des portes
coulissantes et muni d'ouvertures d'aération; ce wagon
servait au transport de tous types de marchandises
conditionnées ou non, ainsi qu'au transport des animaux
vivants (sans parler des trains de déportation de triste
mémoire) ;

> le wagon plat, muni de rebords rabattables ou de ranchers,
servant au transport de tous types de marchandises ne
craignant pas les intempéries (mais on peut les bacher),
notamment rails, véhicules, grumes, tuyaux, etc. ;

> le wagon tombereau, muni de parois fixes, mais découvert,
pouvant étre baché, servant au transport de matériaux en
vrac, ballast, charbon, minerai, ferrailles, etc.
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Ces trois types de base sont toujours en circulation, mais par
la suite sont apparus des wagons spécialisés, mieux adaptés au
transport de marchandises particulieres, et qui a I'origine ont été
mis en circulation par des sociétés privées les offrant en location
ou par des industriels pour leur propres transports.

Principaux types spécialisés

>
>

wagon kangourou porte-camions pour route roulante ;

wagon porte-automobiles, a un ou deux niveaux (trois
aux Etats-Unis, ou le gabarit en hauteur des lignes le
permet ;

wagon frigorifique, réfrigérant ou isotherme ;

wagon-trémies pour le transport de matériaux en vrac, a
déchargement axial (entre les rail) ou latéral, pour
charbon, matériaux de construction, minerais, etc. ;

wagons trémies a toit ouvrant pour produits en vrac
(céréales, engrais...) ;

wagons silos a manutention pneumatique pour produits
pulvérulents, (ciment, talc, etc.) ;

wagon-citerne, spécialisé selon le type de produits
(carburants, gaz liquéfiés, chlore, etc. ;

wagon-foudre pour le transport de vin (disparu avec
l'arrivée du wagon citerne) ;

wagon torpille pour la fonte en fusion ;

wagon a toit ouvrant (wagon tombereau équipé d'un toit
coulissant) ;

wagon porte-grumes, a ranchers renforcés ;

wagon a bachage mécanique, pour faciliter les
manutentions ;

wagon a parois coulissantes, pour chargements
palettisés ;

wagon pour transports exceptionnels, munis de nombreux
essieux pour répartir la charge ;

wagon a essieux interchangeables, pour le trafic avec la
péninsule Ibérique ;

wagon a gabarit réduit, adapté au gabarit anglais, moins
haut que le gabarit européen ;

etc.
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Distinctions alternatives

On peut aussi distinguer les wagons selon leur nombre
d'essieux :

> wagon a deux essieux ;

> wagon a bogies; ce wagon, de plus grande taille, s'inscrit
mieux dans les courbes ; les wagons modernes sont de
plus en plus souvent a bogies ;

» wagon « mille-pattes » pour transports exceptionnels ;

> wagon articulé, formés d'au moins deux plates-formes
fixées l'une a l'autre par une articulation ;

On peut les distinguer selon leur statut juridique :

> wagon réseau, appartenant a une compagnie de chemin de
fer ;

> wagon de particulier, appartenant a une société
indépendante, client du chemin de fer ou loueur
professionnel.

Ces catégories ont tendance a s'estomper avec Il'ouverture
progressive des réseaux a la concurrence .

Ceux dont la dénomination dépend de leur place:

» wagon de queue, ou fourgon, (le dernier wagon du train,
appelé « caboose » sur les réseaux américains, il était
autrefois équipé d'un serre-frein manuel gardé par un
agent).

Les voitures
Il est assez courant de préciser le type de voiture concerné :

> voiture-lit ou voiture couchette (pour le déplacement
nocturne en places couchées),

» voiture-ambulance (pour le transport des malades ou des
blessés),

voiture-restaurant,

voiture-bar,
voiture pilote quand la locomotive est attelée en queue,
etc.
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JIokoMOTHUB

JlokomoTmnB Knacca 103 mn3 HemMeUuKkune >xesie3Hblie Aoporun

JIOKOMOTHB - /[BuUXYyLllEE YyCTPONCTBO ABuUratreslb, TO €CTb
nepemeLlyasicb  CBouMu  cpeacrBamu,  6yayyn  MCriosib30BaH
)KEJIE3HOAOPOXHbLIMKN  [1EPEBO3KAMM 4yTO0bblI  PEAOCTABJIATH
3Hepruw TArM B roesge. Yawe Bcero, /I0OKOMOTUB OKa3blBAETCS
Briepean rnoesaa v TSHET BaroHbl WM MallunHbl 3a Heto. ITO TAra
06513bIBa€T  yripaBJ/IEHNE, BCSKWI pa3, KakK [10€34 MEHSET
HanpaBsieHne, "poctok " (710KOMOTWB, pacriosIoXXEHHbIA B XBOCTE
cocraBa) Bce bosiee n b6osiee nCrosib30BaH Takum obpasoMm [Jis
JIErKUX COCTaBoOB. B 3ToM cisiyyae, y rokas3aresibHOM MalluuHbl,
YCTPOEHHasi B ApPyron KoHUe roesaga 4tobbl rpuHUMaTb BOANTESIS

Briepeagn rioesga, Korda OH TOJIKaercCA.

foBopum Torpa o6 ob6bparumomM coctaBe 0. bosnee
nckKaryYnTesIbHo (o kpaiHen mepe B EBporne, 3a NCK/IIOYEHUEM BO
OpaHuynun, rge npusbiBaeM 06patuMOCTb), MOXET WMETbCS
JIOKOMOTUB B KaxfAow KpamHOCTu roesga. Heobxoaummo wuHorga
rnomeLyaTb JIOKOMOTUB POCTKa B Oo4Yepeaun Wjin B oc/eqHen TPETU
roesga, Harnpumep 4TOob6bI pPeoaosieBaTb BaXkKHbl€ 3CTakadbl C
TSKE/IbIM [10€3/40M. B Ccriydau TsxKe/lbiX [M0€3/40B OCTSK TOJIbKO

HEBO3MOXXEH, OH AyMaeT 1TaM Bcerjga o JIOKOMOoTuBeE roesja.
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Ha ocobeHHO A/IMHHbBIX UIN TSXKE/bIX M10€34aX, HarpuMmep Ha
rnoesaax n3 xesie3HbiX 4opor pyAoBO3bl, N/in 4TO6bI obecrieynBaTh
TSry rnoesfoB, UNPKYJIUPYROLYO Ha JIMHUM Ha CUJIbHOM CKJIOHE,
HEKOTOpble JIOKOMOTUBbLI MOryT 6bITb UCM0OJ/Ib30BaHHbIMU (B 06LLEM
2, 40 4 Bo ®paHuwuo, gaxe 60/iblie B HEKOTOPbIX CTpaHax).
HopmasnbHO TOro >xe turia, OHu MoryT 6bITb 06bEAUHEHHbLIMU B
KOHeLl rioe3aa, pacripegesieHHble B 06enx KOHUax, uin pexe
nocpean rnoesga (31a opraHn3aumnsi, KOTopasi COKpalyaeT yCcusuns
A/151 KOHBOEB Hamnbosiee TSXKe0, Harpy>XeHHbix u Haunbosiee
Herpo4HbIX ryten, Heobxogmma uUTOObI pacripefesisitTb TSroBoe
YCU/INE U He MPEBOCXOANTb PaHuL COrNpoOTUBIIEHNS YIIPSIXKEK). B
3TOM CJ/ly4ae, Kak B TOM [10Ka3aTtes/lbHON MalluvHbl, NHopmMaumns
CUrHanm3aummn, TakK Xe KakK 3aKkasbl Tsru, rnepegaHbl Jsnbo
asiekTpnyeckn, mbo paamo wu3 KabuHbl BoAUTENISS BO [/1aBe

KOHBOHA.

BaroH

B XXe/1e3HOA0DPOXHOM XXaproHe, oT/indaeM obbIYHO ABa 60/ibLUnX
TUNa TPAHCMNOPTHbLIX CPEACTB. [OBOpMM O BaroHax /[Jisi ToBapoB u
O MaWwMHaxX O /151 MyTELIECTBEHHUKOB. (Aa>e ec/in HEKOTOPbIE
UCTOPpUYECKNE TPaHCrOPTHbIE CPEeACTBaA, TPaHCMNOPTHbIE CPEACTBA
CIWL - MexagyHapoaHass KomnaHus CriaZlbHbIX BaroHoB U
bosiblunx €eBpornencKknux 3SKCrpecc [r1oe3goB, BoApyXaiu uMs
CraslbHOro BaroHa v BaroHa-pecropaHa).
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BaroH TesiecKonu4yeckmni B Karnotax
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BaroH ymncrepHa, I'I,De,HHa3Ha'-IeHHbII7] A1 4OCTaBKU MOJIOKa



BaroHbl - cueriyieHue TpaHCriopTHble CPeACTBa JIOKOMOTUBOM U
crneynasin3mpoBaHHbIE€ B TpPaHCriopTax TOBapoB U CKOTOB. CpoK
AO0BOJIbHO 06Lmi 1 rnoKpbIiBaeT 60/1bLy0 pa3HOBUAHOCTb ¢hopM.

Mnargopma, Tadykm m NpnbéOpPB-LI

B ocHoBe >xe/1e3HOM AOPOrv, KOMIaHUN NCO/1b30Baau Tpu
KaTteropumn BaroHoB, KOTOpbl€ 06pa30BbIBa/IN CYLL|ECTBEHHY O
4acTb UX napka:

[1 nokpbITbIVA BaroH, A8 TOBapoB ripexae 4YeM ObiTb
3aLnLeHHbIMU oT Herorogsl, OTKPbIBaKOLYENCS
pPasaByKHbIMU — ABEPSIMU U CHAOXEHHbIN  OTKPbITUSIMU
rNpoOBETPUBAHMS,; 3TOT BaAroH C/YyXXW A4J7151 [AOCTaBKu J1H0ObIX
TUIMOB TOBapoB, 0OOYC/IOBJIEHHbLIX W/IN HET, TaK Xe& KakK B
AOCTaBKe JKUBbIX XXWBOTHbIX (He roBopsi O roe3gax
deroptaumm rievyasibHoro Crimcka),

1 nnargopma, CcHabxKeHHbINI 6opTamMu UM, C/yxa A8
AocTtaBku  J10bbIX  TUMNOB  TOBapoB, HE  0rnacarLmxcs
Herorogbl (HO MOXeM UX HaKpbiTb 6pe3eHTOM), UMEHHO
)KeJIe3HblE A0pOorv, TPaHCMOPTHbIE CPeACTBa, HEOTEeCaHHbIe
seca, T1pybbl, n T.4.;

[1 BaroH t1ayka, CHab)XXEHHbIN TOYHbIMU [1eperopogkamm, HO
OTKPbITbIN, Xenarumnin 6biTb HaKpbITbiIM OpPEe3eHTOM, C/1yXKa
A/151 [JOCTaBKn MmatepuasioB BriepeMellKy, b6asnacra, yriis,
pyAbl, METAas/1071o0Ma, U T.4..

Otm  Tpm 6azoBbIX TUNAa €CTb Bcerga B ABUXEHWUU, HO
BrOC/IEACTBUMN [MOSIBU/INCb BaroHbl, Crieynasn3npoBaHHbIE, J1y4LlE
rpucriocobsieHHble K rpy30rnepeBoO3KaM 0COBEHHbIX TOBapoB, U
KoTopble BHayasae ©Oblin nyujeHbl B obpaljeHne 4YacTHbIMU
obLjecTBamu, nx npeanararLmnmm apeHAyEeMbIN nau
rPOMBbILLJIEHHUKAMMN AJ151 UM CO6CTBEHHbINM TPaHCopT.

naBHbIE€ cneynasin3npoBaHHbI€ THUMbI

L1 BaroH KeHrypy ABepb - rpy30BUKU 4718 NEPEABUIXHOU
goporu,;

[1 BaroH ABepb-aBTOMOOU/Ib, Ha OAHOM WUJIN ABYX yYpPOBHSX (Tpu
B CLLIA, rge pasmep B BbICOTY JIMHUM 3TO MMO3BOJISET;

[1 BaroH-pedpuxeparop, oxaa>kaaroLmm nim n3otepma,

0 (Wagon- trémies) A4ns AOCTaBKuU MaTtepuasioB BIEPEMELLKY, B
oceBoun pasrpyske (Mexay xesieaHasi gqopora) win 60KOBOU,
47151 yr7isi, CTPOUTEJIbHbIX MaTtepuasios, pya, 1 T.4.;



[1 BaroHbl 6yHKEpbI Ha Kpbille, OTKPbIBAKOLLEN 47151 TPOAYKTOB
BriepemeLuKy (371aku, yaobpeHune),;

[0 BaroHbl cMI0CHbIE 6aLLIHU B [MTHEBMATUYECKOM YIpaB/IEHNMN
4715 MbINIEBUAHBIX MPOAYKTOB, (LUEMEHT, Ta/lbK, U T.A4.);

[1 BaroH-uyncrepHa, crieynasain3dnpoBaHHbIN COrsiacHo Tury
rnpoayktos (roproyee, ripeBpalyeHHbIN B XUAKOCTb ras,
X/10pUpyeT, U T.4.;

L1 BaroH 47151 NepeBO3KN HANMUTKOB B 60YKax A4J151 4OCTaBKMN
BUHa (ncueswwmi ¢ npnbbiTmeM BaroHa UnNCcTtepHa),;

[0 BaroH ToprnieanpyeT 47151 YyryHa B CJINSIHUMN,

[1 BaroH Ha Kpbllue, OTKpbIBaroLWen (BaroH tayka, OCHalleHHas
CKOJIb3SILEN KPbILLEH),

(] BaroH ABepb-HEOTECaHHAas J1EC, B YCU/IEHHbIX;

[1 BaroH B MexaHuKka, 4Tobbl o0bsieryatb  CpeacTBa
MexaHn3aumu,;

[0 BaroH a cKo/sb3aLMNe Neperopoaxku A8 3arpy30K;

1 BaroH 4715 WCKJIOYUTESIbHOIO TpaHCriopTa, CHab)XeHHbIE
MHOIOYMNC/IEHHBLIMU OCSIMU YTOOBI pacripeAeEsiaTb rpys,

[l BaroH BO B3anMMO3aMEHSIEMbIX OCSIX, A/IS ABUXEHUS  C
Néepuniickmum rosiyoCTpoBoM,

[1 BaroH B pa3Mmepe, COKpaLjEHHOM, r[pucriocob/1IEHHOM K
aHIJIMACKOMY pa3mepy, MEHEE BbICOKOMY, YEM €BPOMNENCKOMY

pasmepy,
O urt.4..

A/ZIbTepHaTUBHbIE pa3/iInuns
MoixxeM OT/INYNTB TaKXXe BaroHbl COr/1lacHO UX YNUCJTy OCEMN:
[1 BaroH B AByX OCsiX;

[1 BaroH B TesiexXKax, 3TOT BaroH, 6osiee 60/1bLIOro pa3mMepa,
3arnncbIBaEeTCs J1y4Yll€ B KPUBbLIE, COBPEMEHHbIE BaroHbl BCE
b6os1ee n 6osiee 4acTo B TEIEXKE;

[1 BaroH "copokoHOXKa " A/11 UCK/TYNTESIbHOI0 TPaHCriopTa,;

[1 coeguHeHHbIt BaroH, o0bpa3oBaHHbIE, 10 KpaviHeu Mepe,
AByMs rnaargpopmamu, 3apuKcnpoBaHHbIMU B3anMHO
COeqnHEHNEM,

MosxeM ux OT/INYUTB COIrJIACHO UX IOPUANYECKOMY CTATyCy:



[1 ceteBoii BaroH, rpuHaanexalinii KOMraHuu Xes1e€3HOU

4oporu;
[0 BaroH 4acTtHoro snuuya, rMpUHaANEXalUero HE3aBUCUMOMY
obLyecTBy, KJIMEHTY XKESIE3HOM Aoporu naun

rpogeccMoHaibHOMy apeHA0AaTeNHo.

Y 3Tux Kateropui TeHAEHUMs KoTopas 61eAHEET C oCTENEHHbIM
OTKPbITUEM CETEN B KOHKYPEHLINU.

Te, OT KOro HanMeHoOBaHUe 3aBUCUT OT UX MJIOLYaAN:

[1 BaroH ouepeaun, wau ¢yproH, (nocregHnii BaroH roe34a,
rNpu3bIBHNK <« caboose » Ha aMepuKaHCKUX CETSIX, OH Obis
OCHAalleH Trpexae OANH OPaHXEpPES-TOPMO3  yYEOHUK,
XPaHUBLUNKICS areHToM).

MawunHbI

OH [10BOJIbHO 3aUHTEPECOBAHHbIN TUIT MALUUHbI !

[1 cnanbHbIYi BaroH wan MalivMHa Kyuwetka (4711 HOYHOro
rnepeMeLyeHns B YJI0)KEHHbIX MECTax),

[1 kapeta ckopou nomowm (45158 [0CTaBku 60JIbHbIX WU
PaHeHbIX),

L1 BaroH-pecropaH,
[1 BaroH-pecTopaH,

OO0 wmawuvHa ynpasBisieT, Koraa JIOKOMOTUB 3arpsraeTcsa B
oyepeam,

Lwurt.4..

meAeKKa



