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Введение

ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ
Сельскохозяйственные машины работают в трудных условиях. Пыль, грязь, снег
попадают в трущиеся узлы, вызывают усиленный механический износ их. Неровности
поля приводят к возникновению динамической нагрузки на отдельные соединения и их
поломке.

В процессе работы нарушается регулировка машины, то есть изменяется взаимное
расположение деталей в результате механического износа и ослабления креплений.
Смазочные вещества под действием высоких температур и попадания в них посторонних
примесей теряют свои первоначальные свойства, а это увеличивает износ деталей.
В системе охлаждения трактора образуется накипь, в топливных, масляных и воздушных
фильтрах задерживаются загрязнения, образуется нагар на головках блоков, камерах
сгорания, клапанах, что приводит также к изменению работы двигателя.
Кроме  перечисленных  факторов,  детали машин стареют, теряют свою первоначальную
прочность.
Большой износ вызывает коррозия металлов, особенно когда машины длительно не
используются.
В результате всех этих причин машина теряет свою работоспособность, преждевременно
выходит из строя, чем наносится большой ущерб народному хозяйству.
Для уменьшения влияния всех этих факторов, продления сроков службы машин в нашей
стране разработан обязательный комплекс, называемый планово-предупредительной
системой обслуживания  машинно-тракторного парка.

Техническое обслуживание — это совокупность обязательных операций по проверке,
очистке, смазке, креплению и регулировке деталей и узлов машин, имеющих целью —
предупредить преждевременные износы, появление неисправностей и поломок и
обеспечить работоспособное состояние машины. Техническое обслуживание является
профилактическим.
Система технического обслуживания машинно-тракторного парка включает:
эксплуатационную обкатку, техническое обслуживание, периодический технический
осмотр, ремонт и хранение.



Виды технического обслуживания

Техническое обслуживание машинно-тракторного парка проводят обязательно после
выработки определенного количества мото-часов или расходования определенного
количества топлива. Машина, не прошедшая очередного технического обслуживания, к
дальнейшей работе не допускается. Для тракторов в процессе их использования
независимо от их технического состояния установлены следующие виды планового
технического обслуживания:

 ежесменное техническое обслуживание  (ЕТО);
 первое техническое обслуживание  (ТО-1);
 второе техническое обслуживание (ТО-2);
 третье техническое обслуживание (ТО-3);
 сезонное техническое обслуживание (СТО).

Периодичность технического обслуживания и ремонта тракторов в мото-часах единая для
всех тракторов, а в килограммах израсходованного топлива — разная и зависит от
часового расхода топлива двигателем (табл. 17). Сезонное техническое обслуживание
проводят при переходе с летней на зимнюю эксплуатацию и наоборот.
Отклонение сроков проведения технического обслуживания в силу производственной
необходимости допускается ±10% от нормы.
Организация технического обслуживания машинно-тракторного парка требует точной
системы планирования, учета и контроля за проведением технического обслуживания и
ремонтов. Основными документами при этом являются: годовой план технического
обслуживания и ремонтов, в котором отражены затраты на техническое обслуживание и
ремонт, трудоемкость работ и т. д.; график проведения технического обслуживания и
ремонтов; журнал использования техники, технические паспорта и книги учета затрат.
Из двух видов учета (мото-часы и килограммы израсходованного топлива) наибольшее
распространение получил способ учета межремонтных сроков по израсходованному
топливу. Он заключается в том, что после проведения очередного технического
обслуживания мастером-наладчиком выдается механизатору заправочный талон (жетон)
на определенный лимит топлива.
После выдачи топлива талон (жетон) забирается у тракториста и передается заправщиком
бригадиру, механику или мастеру-наладчику, которые совместно с главным инженером
хозяйства определяют очередной вид технического обслуживания и время его проведения.
Без талона (жетона) заправщик не выдает на трактор горючие и смазочные материалы.
На каждое выполненное техническое обслуживание составляется акт, который передается
в бухгалтерию. Он служит основанием для начисления заработной платы мастеру-
наладчику, механизатору. Запасные части, горючие и смазочные материалы также
списываются в соответствии с записями в акте.
Операции технического обслуживания трактора для конкретной марки проводят по
правилам, которые утверждены для этого трактора.
Ежесменное техническое обcлуживание проводят в поле на поворотной полосе или на
бригадном стане. Оно заключается в наружной очистке от пыли и грязи, осмотре узлов,
проверке креплений, устранении течи, проверке уровня воды, топлива, масла и
электролита в батарее, проверке работы контрольных приборов, сигнализации, агрегатов
трактора и состояния шин. При работе в пыльных условиях особое внимание уделяют
обслуживанию воздухоочистителя и радиатора.
Первое техническое обслуживание (ТО-1) включает операции ежесменного технического
обслуживания и дополнительные операции: мойку и смазку узлов, промывку кассет -
воздухоочистителя и замену масла, проверку батарей аккумуляторов, проверку давления
воздуха в шинах и регулировку механизмов,



Второе техническое обслуживание (ТО-2) включает все операции первого технического
обслуживания и дополнительные операции: смену масла в картере двигателя, топливного
насоса и регулятора числа оборотов, регулировку узлов, механизмов управления трактора,
проверку, очистку и промызку деталей системы питания, смазки, гидравлики.
Третье техническое обслуживание (ТО-3) включает все операции второго технического
обслуживания и дополнительные операции: удаление шлама и накипи из системы
охлаждения, промывку и смену смазки во всех картерах узлов, проверку и регулировку
топливной аппаратуры, агрегатов системы смазки, гидравлики, электрооборудования. При
этом техническом обслуживании проводят общее безразборное диагностирование
технического состояния машины и решают вопрос о дальнейшей ее эксплуатации или
постановке в ремонт. Третье техническое обслуживание проводят на пункте технического
обслуживания.
Сезонное техническое обслуживание проводят при переходе к осеннезимнему и
весеннелетнему периодам эксплуатации. При этом промывают систему охлаждения,
топливные баки, фильтры, топливопроводы, заменяют зимние или летние сорта масел,
переводят электрооборудование на зимний или летний режим работы.
Техническое обслуживание сельскохозяйственных машин подразделяется на ежесменное,
периодическое (комбайнов), послесезонное.
При ежесменном техническом обслуживании очищают рабочие органы и при
необходимости регулируют их, проверяют и подтягивают крепления, проверяют Смазку,
устраняют неисправности.
При послесезонном техническом обслуживании очищают машину, проводят безразборное
диагностирование узлов и агрегатов для определения потребности в ремонте или
пригодности к дальнейшей эксплуатации.
Периодический технический осмотр машин производится специальными комиссиями
один-два раза в год для контроля за правильной эксплуатацией машинно-тракторного
парка и проверки его технического состояния. К осмотру хозяйство готовит все
имеющиеся машины.  Результаты осмотpa оформляются актом, по которому принимаются
соответствующие меры.
Ремонт техники требуется для поддержания или восстановления исправности и
работоспособности машины.
Ремонты подразделяются на текущий и капитальный. Текущему ремонту подвергаются
все машины (тракторы, комбайны и сельскохозяйственные машины), капитальному —
тракторы и комбайны.
При текущем ремонте предусматривается частичная разборка машины. Как правило, один
из ее узлов капитально ремонтируют, а остальные подвергают тщательному контролю.
При капитальном ремонте полностью восстанавливают работоспособность машины.
Капитальный ремонт проводят в специализированных ремонтных мастерских или на
заводах.



Ремонт и техническое обслуживание навесного и
вспомогательного оборудования

В последние десять лет навесное оборудование активно модернизировалось, а его
ассортимент сильно расширился.

Стандартным навесным оборудованием, использующимся при работе спецтехники,
являются ковши и отвалы. С развитием технологий, автоматизацией некоторых областей
(мелиорации) хозяйства и увеличением спектра работ, в которых используется техника,
предложение новых видов навесного оборудования значительно увеличилось.

Кроме традиционных ковшей для погрузчиков, ковшей для экскаваторов, отвалов и
грейферов стали активно использоваться гидромолоты, бетоноломы, компакторы,
ножницы по бетону и металлу, специальные дробилки, шнеки и прочие полезные и
эффективные устройства.

Дополнительное навесное оборудование расширяет функциональные возможности таких
видов спецтехники как экскаваторы и погрузчики, делая их более универсальными и
эффективными в работе.

Щёточное оборудование, навесные ямокопатели, а также снегоочистительное навесное
оборудование (в том числе шнекороторное и фрезерно-роторное) незаменимо для работы
коммунальной и уборочной спецтехники. С появлением новых версий фронтально-
погрузочного оборудования (обычного и усиленного) и экскаваторного оборудования
увеличилась производительность и эффективность использования спецтехники в сельском
хозяйстве, погрузочно-разгрузочных работах, в строительстве, а также добывающей
промышленности. Современные методы проектирования некоторых видов спецтехники в
совокупности с высокотехнологическим оборудованием на ремонтной базе позволяют
заменить погрузочный ковш на бульдозерный отвал в течение 10 минут.

Однако для правильной бесперебойной работы навесное оборудование, как, впрочем, и
любое другое, нуждается в регулярном техническом осмотре и ремонте. Причем ремонт
навесного оборудования сопоставим с ремонтом спецтехники в целом: периодически
требуются токарно-фрезерные работы для изготовления отдельных узлов, сварочные
работы для повреждений ковшей и грейферов, работы ремонту и изготовлению
гидроцилиндров, работы по ремонту гидравлики, работы по изготовлению коронок и
режущих кромок, работы по заправке азотом гидромолотов и т.д.



Техническое обслуживание одноковшовых экскаваторов

Техническое обслуживание экскаватора начинается перед вводом его в эксплуатацию на
стадии обкатки. При подготовке к обкатке смазывают механизмы; проверяют уровень
рабочей жидкости в гидробаке и масла в картере двигателя, регуляторе топливного насо-
са, редукторах пускового двигателя и гидронасоса; проверяют уровень электролита и
степень разряженности аккумуляторных батарей по плотности электролита; заправляют
бак топливом, а систему охлаждения двигателя водой или антифризом (тосолом);
проводят осмотр опорно-поворотного устройства; проверяют надежность работы
основного и стоя-ночного тормозов. Во время обкатки двигателя на холостом ходу
необходимо прослушать силовую установку (двигатель и насос), проверить, нет ли течи в
наружных соединениях и нарушений в последовательности включения рычагов
управления (без совершения рабо-чих операций).

Закончив обкатку, нужно проверить уровень и чистоту масла в механизме поворота,
степень затяжки болтовых соединений, заменить фильтрующие элементы в гидробаке.

При проведении технического обслуживания экскаваторов и его рабочего оборудова-
ния должен быть выполнен в полном объеме состав работ, предусмотренный руковод-
ством по эксплуатации.

При ЕО рабочего оборудования экскаватора нужно убедиться в отсутствии утечек
рабочей жидкости гидрооборудования; провести смазку пальцев 16,17,18,19,20

Рис. 1. Рабочее оборудование обратная лопата с изменяемой геометрией стрелы

1,3,6,7,9,11,12,13,16,17,18,19,20,23 - пальцы; 2 - трубопроводы рабочего оборудования; 4,10,14,22 -
гидроцилиндры; 5 - стрела нижняя; 8 - стрела верхняя; 15 - рукоять; 21 - ковш

крепления рукояти и ковша (изменяемая геометрия стрелы); подтянуть болты крепления
опорно-поворотного устройства.

Перед началом ТО-1 следует выполнить операции ЕО. Объем работ ТО-1 для рабочего
оборудования экскаватора следующий: произвести смазывание опорно-поворотного
устройства и проверить затяжку присоединительных болтов; смазать пальцы
1,3,6,7,9,11.12,13,23 рабочего оборудования (рис. 1.); проверить уровень масла механизма
поворота и редукторов, при необходимости долить масло; проверить давление перед



фильтрами гидросистем и при необходимости заменить фильтрующие элементы;
проверить крепления зубьев ковша и редуктора поворота к платформе.

Объем работ ТО-2 рабочего оборудования экскаватора включает в себя следующее:
выполнить ТО-1 согласно руководству по эксплуатации; заменить рабочую жидкость
гидросистемы; проверить  состояние поворотной платформы и элементов конструкции
гусеничной тележки, режущей кромки ковшей, проушин гидроцилиндров стояночных
тормозов, настройку клапанов гидрораспределителей; выполнить регулирование
элементов гидрооборудования.

Через каждые 1000 мото-часов работы экскаватора провести ТО-3, в том числе
выполнить ТО-2 , настроить клапаны гидросистемы.

 Сезонное техническое обслуживание проводится с соблюдением общего состава и
технологии работ для дорожно-строительных машин, включая замену рабочей жидкости
гидросистемы с учетом предстоящего сезона использования экскаватора по значению.

.

Рис. 2. Регулирование ограничителя хода золотника гидрораспределителя скорости опускания рабочих
органов экскаватора: 1 — гайка; 2 — шпилька

При проведении ТО-1 необходимо выполнить регулирование скорости опускания
стрелы. На соответствующем золотнике гидрораспределителя следует ослабить
контровочную гайку 1  и отверткой подрегулировать положение шпильки 2. При
работающем двигателе включают рычаг управления стрелой и проверяют скорость ее
опускания. При необходимости повторяют регулирование положения шпильки 2. При
достижении номинальной скорости опускания заворачивают гайку 1 до упора.

Техническое обслуживание опорно-поворотного устройства, проводимое на стадии ТО-
1, заключается в проверке затяжки присоединительных болтов с последующим
пополнением смазочного материала во внутренней полости опоры и на рабочих
поверхностях зубьев. Затяжка болтов контролируется приложением к каждому из них
крутящего момента, постепенно увеличиваемого до 350...400 Н*м. Пополнение
смазочного материала производится в соответствии с таблицей смазывания через четыре
масленки, расположенные симметрично по внешней окружности опорно-поворотного
устройства. Для обеспечения равномерного распределения смазочного материала по всей
внутренней полости опорно-поворотного устройства операцию смазывания необходимо
повторить, развернув устройство вместе с поворотной платформой экскаватора
относительно ходовой рамы на угол 45°.



ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ ЭЛЕМЕНТОВ
РАБОЧЕГО ОБОРУДОВАНИЯ ЭКСКАВАТОРА

Проверка зубьев ковша – при ЕТО(на примере экскаватора
Hitachi EX200)

Проверка зубьев ковша и их износа

Заменить зуб 1, если его износ превышает предел применения, указанный ниже

Порядок действий при замене зуба

!!! ВНИМАНИЕ: Необходимо принять меры для защиты от летящих осколков

                                металла. Надеть защитные очки.
 С помощью молотка 2 и выколотки 3 выбивают фиксирующий штифт 5.

Соблюдают осторожность, чтобы не повредить резиновый вкладыш.

 Снимают зуб 1.Осматривают фиксирующий штифт 5 и резиновый вкладыш 4 и
заменяют их при необходимости. Подлежат замене слишком короткие
фиксирующие штифты и повреждённые резиновые вкладыши.

 Очищают поверхность зубодержателя 6.

Примечание: Сменные ковши могут иметь составные зубья другой конструкции.
 Вставляют резиновый вкладыш 4 в отверстие зубодержателя 6, как показано на рисунке.



 Надевают новый наконечник зуба 1 на зубодержатель 6.

 Забивают фиксирующий штифт 5 в отверстие полностью, как показано на рисунке.

   Примечание: Регулярно проверяют износ зубьев ковша, чтобы он не превысил

расчётный предел применения.



Техническое обслуживание отвала
Конструкция отвала
Отвал бульдозерный - это жесткая сварная конструкция, состоящая из:
 Лобового листа;
 Ножевой системы;
 Плоского козырька;
 Задней стенки;
 Ребер жесткости;
 Коробки;
 Боковые косынки.

Лобовой лист предназначен для накапливания материала и его перемещения. Ножевая
система, состоящая из прочных ножей (состоят из двух лезвий и дополняются
износоустойчивым сплавом), установленных вдоль нижней кромки отвала, облегчают
заглубление отвала. Верхний козырек, увеличивая накопительную способность отвала,
одновременно предотвращает пересыпание через верхнюю кромку материала.

Техническое обслуживание рабочего оборудования. Рабочее оборудование
очищают от грязи, периодически контролируют сварные швы и соединения деталей
металлоконструкций, а также смазывают поверхности трения. Выявленные трещины
сварных соединений и поломки ответственных элементов металлоконструкции (например,
толкающего бруса, хобота, поперечины тяговой рамы, седельно-сцепного устройства)
оперативно устраняют.

Применение изношенных отвалов и режущих ножей резко снижает
производительность машины. Затупленный нож сдвигают по отверстиям или
переворачивают на 180°, используя для работы вторую режущую кромку. Полностью
затупленные ножи заменяют новыми или наплавляют режущие кромки.



ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ

Правильное техническое обслуживание в соответствующее
время является важным фактором надежной работы отвала.
Стоимость технического обслуживания незначительна по
сравнению со стоимостью ремонта в результате
недостаточного технического обслуживания. Наиболее
важные операции технического обслуживания вы
выполняете самостоятельно - это смазывание, а также
различные проверки и настройки.

6BЕЖЕДНЕВНОЕ ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ

- Проверка состояния ножа
- Проверка креплений ножа
- Проверка движений ножа
- Очистка навесного оборудования в конце рабочего дня

7BЕЖЕНЕДЕЛЬНОЕ ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ

- Смазывание пресс-масленок
- Проверка гидравлических разъемов на предмет утечек

8BТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ ЧЕРЕЗ КАЖДЫЕ
500 ЧАСОВ РАБОТЫ

- Проверка состояния шпильки
- Проверка затяжки винта

9BЕЖЕГОДНОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ

Все вышеизложенные операции. Смазывание перед
постановкой машины на хранение.



Техническое обслуживание плугов, их хранение

Техническое обслуживание плугов подразделяют на ежесменное, периодическое и
послесезонное.
Ежесменное техническое обслуживание проводят в конце каждой смены. Плуг очищают
от растительных остатков, грязи и пыли.. Проверяют и при необходимости подтягивают
крепления корпусов и предплужников к раме, крепления лемехов, отвалов, полевых досок,
дискового ножа. Проверяют состояние механизмов колес. При наличии зазоров у
подшипников (проверяют качанием колес) их затягивают. Смазывают подшипник
дискового ножа.
Периодическое техническое обслуживание проводят после выработки плугом 150 га
пахоты. Сначала выполняют операции ежесменного технического обслуживания. Затем
проверяют состояние лемехов, полевых досок, диска ножа. Если лемеха и нож
сработались, их заменяют запасными, а изношенные сдают в ремонт. Полевые доски
переворачивают. Разбирают, промывают и смазывают подшипники колес.
Послесезонное техническое обслуживание проводят после окончания сезонных полевых
работ. При этом сначала выполняют операции ежесменного и периодического
технического обслуживания, а затем проверяют состояние всех сборочных единиц и
деталей плуга. Рабочие поверхности корпусов, предплужников, дискового ножа,
шарнирные соединения, резьбу болтов и гаек смазывают консервационной смазкой СХК.
Смазку наносят на поверхность деталей только подогретой до 80...100°С. Смазка СХК не
теряет защитных свойств в течение года и более. Удаляют смазку керосином. Если смазки
СХК нет, применяют смесь отстроенного дизельного масла или автола (70...90%) с
солидолом УСс (10...30%). Остальные части плуга очищают от ржавчины и красят. Для
предохранения от коррозии применяют также петролатум.
Плуг следует хранить в помещении или. под навесом. Под лемеха и колеса подставляют
подкладки.
Во избежание несчастных случаев необходимо строго соблюдать следующие правила
техники безопасности. Разрешается работать только на исправных плугах. Перед
троганием с места, а также перед подъемом и опусканием плуга тракторист обязан подать
сигнал. При ремонте или регулировании нельзя находиться под плугом, если он соединен
с трактором. Запрещается во время движения подтягивать болты, регулировать плуг,
сидеть на раме, очищать рабочие органы. Заменять лемеха можно только тогда, когда под
полевые доски подложены прочные колодки.
Нельзя круто поворачивать пахотный агрегат вблизи людей] и машин. При переездах
через железную дорогу трактористу нужно I быть особенно осторожным, чтобы не
повредить настил переезда, I шлагбаум и другие сооружения. Перед транспортировкой
навесного I плуга необходимо затянуть ограничительные цепи навески и макси»
нормально поднять плуг в транспортное положение, укоротив верхнюю I тягу механизма
навески.
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Проходимость машин
Проходимость — одно из основных качеств, определяющих возможность эффективного
использования машины в сельскохозяйственном производстве.

Проходимость трактора - это его способность выполнять технологические процессы на
требуемом агротехническом уровне в различных почвенно-климатических условиях. От
проходимости трактора зависят качество выполняемых агрегатом технологических
процессов, производительность МТА и урожайность сельскохозяйственных культур.
Особенно жесткие требования предъявляют к проходимости трактора при работе в
междурядьях. Нормальному развитию растений не должно препятствовать чрезмерное
уплотнение почвы движителями.

Тракторы, как и автомобили, могут быть распределены на группы по проходимости.

Колесные тракторы, выполненные по схеме 4К2, можно отнести к машинам обычной
проходимости, а тракторы, выполненные по схеме 4К4 или оборудованные
полугусеничным ходом, — к машинам повышенной проходимости.
Сельскохозяйственные гусеничные тракторы общего назначения считают машинами
обычной проходимости. Болотоходные модификации гусеничных тракторов ДТ-75Б и Т-
130БГ (со средним давлением на почву 0,023…0,029 МПа) можно отнести к машинам
повышенной проходимости, а специальные гусеничные тракторы, способные работать на
поверхностях с очень низкой несущей способностью, — к машинам высокой
проходимости.

К тракторам и автомобилям, применяемым в сельскохозяйственном производстве,
предъявляют одинаковые агротехнические требования по сохранению плодородия почвы.

Проходимость на местности зависит в основном от несущей способности почвы,
удельного давления колес на почву, тягово-сцепных свойств колес и дорожного просвета
трактора.
Несущая способность почвы — ее свойство сопротивляться сжатию и срезу в
вертикальной плоскости от действия силы тяжести трактора и в горизонтальной
плоскости от действия касательной силы тяги Рк.
Величина несущей способности почвы зависит от вида почвы, агротехнического фона,
вида обработки, влажности и др. Наиболее низкой несущей способностью (в 2,5…3 раза
меньше, чем у старопахотных минеральных почв) обладают мелиорированные болотные
почвы при оптимальной влажности.
Давление шины на почву распределяется неравномерно по площади контакта, достигая
своего наибольшего значения в центре площади опоры (см. рис. 5, б), и проникает
довольно глубоко в слои почвы.

Колея трактора — это расстояние между осевыми линиями, проведенными через
середины профилей шин. Колею универсально - пропашных тракторов нужно изменять
для того, чтобы на нем можно было работать в междурядьях различной ширины. При этом
необходимо, чтобы трактор своими колесами проходил посредине междурядья, а
защитные зоны были равными.



Рис. 5. Давление колеса на почву: опорная площадь колеса; б — распределение давления.
Напряжения, создаваемые в почве колесом, вызывают уплотнение почвенных частиц,
сдавливают и повреждают корневую систему растений, междурядья которых
обрабатывают тракторным агрегатом.
Установлено, что наивысший урожай культурных растений при прочих равных условиях
получают в том случае, если плотность почвы находится в пределах от 1,1 до 1,3 г/см3.
При повышении или уменьшении плотности на 0,1.-0,2 г/см от оптимальных значений
снижается урожай.
Учитывая это обстоятельство, опытные агрономы стараются как можно меньше допустить
проездов тракторов по полю. Например, при возделывании ряда сельскохозяйственных
культур по интенсивной технологии применяют постоянные пути движения тракторов,
или технологические колеи.
Чтобы уменьшить переуплотнение почвы колесами трактора, нужно проводить все
предпосевные и посевные работы в оптимальные агротехнические сроки, в период
физической спелости почвы, при влажности не выше той, которая соответствует нижнему
пределу пластичности почвы. Однако основной фактор, влияющий на удельное давление
шины на почву,— давление воздуха в ней.
На мягкой почве, чтобы уменьшить ее сминание, целесообразно работать при небольших
давлениях в шинах ведущих колес. С увеличением давления на почву повышается ее
плотность, возрастает глубина колеи, резко увеличиваются потери на перекатывание
трактора, и ухудшается проходимость его по местности.
При работе трактора на дорогах с твердым покрытием целесообразно увеличивать
давление в шинах до максимально допустимого значения. Изменяя давление воздуха в
шинах, необходимо согласовывать его с допустимой нагрузкой на шину.
Проходимость в междурядьях пропашных культур зависит от размеров защитных зон,
агротехнического просвета, абриса проходимости и колеи трактора.
Защитная зона — расстояние по горизонтали от середины рядка до ближайших частей
движителя трактора. Различают два вида защитных зон: наружную х и внутреннюю у.
Достаточные размеры этих зон обеспечивают при проходе трактора сохранность корневой
(см. рис. 5) и надземной частей растений (рис. 6, а, б), а также уменьшают потери урожая
(повреждение клубней картофеля, сбивание на землю коробочек хлопчатника и др.).
Размеры защитных зон ориентировочно могут быть приняты не менее 120 мм при
междурядьях 5 = 450 и 600 мм и не менее 150 мм при междурядьях большего размера.
Сохранение защитной зоны в значительной степени зависит от прямолинейности рядка, т.
е. от хорошо проведенного посева, состояния рулевого управления трактора (величины



свободного хода руля) и, самое главное, от квалификации тракториста, его опыта и
внимательности при проведении основных полевых работ.
Поданным ученых, более широкие междурядья, а следовательно, и защитные зоны на
высоких агротехнических фонах не только не снижают урожайности, но даже повышают
ее за счет уменьшения шага посева (посадки) растений в ряду, качества машинной
обработки, ее своевременности и др.
При более широких междурядьях за счет увеличения производительности агрегатов
значительно снижаются затраты труда и эксплуатационные издержки.
Агротехнический просвет — расстояние по вертикали от опорной поверхности до
наименее удаленных от нее элементов конструкции трактора над рядком.
Агротехнический просвет должен быть таким, чтобы при проходе трактора над
растениями высотой 10 (рис. 86, а) его низкие части пригибали растения настолько, чтобы
после прохода трактора они могли выпрямиться. У универсально-пропашных тракторов
агротехнический просвет составляет 0,450…0,600 м.

Рис. 6. Проходимость колесного трактора: а — над растениями; б — абрис проходимости.
Пропашные культуры, над которыми проходит трактор, могут быть низко- и
высокостебельными, причем в данном случае имеется в виду не физиологическая высота
растений в конце их развития, а агротехническая, т. е. такая наибольшая высота растений,
при которой проводят последние операции междурядной обработки.
Пример. Определить, можно ли обрабатывать агрегатом с трактором МТЗ-100, имеющим
агротехнический просвет ha = 645 мм, подсолнечник, выросший к моменту обработки до
высоты I — 750 мм.
Таким образом, в данной ситуации обработку подсолнечника агрегатом с трактором МТЗ-
100 можно производить только днем, после того как высохнет роса, а также до ее
выпадения.
Абрис проходимости — часть контура поверхности трактора в проекции на
вертикальную поперечную плоскость, которым трактор «вписывается» между
растениями. Абрис обычно подбирают таким, чтобы во время работы агрегата
исключалась повреждаемость растений (см. рис. 6, б).
Движение вдоль склона (рис. 7, а). При движении на подъеме трактор теряет часть своего
тягового усилия за счет появления сил
Кроме того, от силы тяжести Q навешенной сзади трактора машины или орудия
увеличивается сила Q’, стремящаяся поднять переднюю часть трактора. Нагрузка на
переднюю часть трактора уменьшается, также уменьшается и сила, прижимающая
передние колеса к почве. В результате этого трактор теряет управляемость.
Для улучшения управляемости трактора в этих условиях на его переднюю часть нужно
устанавливать дополнительный груз А.
Движение поперек склона (см. рис. 7, б, в). При работе равнинного трактора поперек
склона появляется опрокидывающая сила Fa= Gsina и, кроме того, происходит
перераспределение силы тяжести трактора на правые и левые колеса, так как х>у. Это, в
свою очередь, приводит к уменьшению силы тяги Якр трактора, сползанию его вниз по
склону и отклонению от заданного направления движения.
Так, например, на вспаханном поле со склоном в 7° отклонение универсально-пропашного
трактора после прохождения 50 м пути равняется 2,4 м, а на поле с уклоном в 14° —6,3 м.



Сползание трактора можно исключить поворотом направляющих колес вверх к склону на
З…6° относительно направления движения. Следует заметить, что с увеличением
крутизны склона расход топлива несколько возрастает.
Если трактор, движущийся поперек склона, совершает поворот, появляется
дополнительная сила Рц, увеличивающая опасность опрокидывания.

Рис. 7. Силы, действующие на трактор, при его движении по склону:
а — вдоль склона; б, в — поперек склона.
Учитывая это явление, все повороты на склонах следует производить лишь при малых
скоростях движения и по возможности плавно.
При движении поперек склона крутосклонного трактора опрокидывающая сила не
появляется, что повышает безопасность работы.



Заключение

Опыт многих зарубежных стран с развитой рыночной экономикой показывает, что
наиболее рациональная форма организации технического обслуживания и ремонта машин
– дилерская система. В этом случае, как показали исследования, используют
одноуровневый маркетинговый канал, что сокращает число посредников между заводом-
изготовителем и конечным клиентом и делает снабжение более оперативным. При этом
предприятия технического сервиса решают задачи маркетинга, лизинга и т. п.
     Технический сервис машин проводят дилерские пункты, фирменные станции
технического обслуживания, машинно-технологические станции (МТС),
специализированные ремонтные предприятия, снабженческие организации. Разработаны
концепции региональных центров, основанные на принципах организации фирменного
сервиса, задачей которых являются сосредоточение высокопроизводительной техники и её
эффективное использование. Обслуживаемые объекты: фермерские хозяйства,
предприятия, техника индивидуальных владельцев.
     Закономерностью является потребность в техническом обслуживании и ремонте, как
импортной техники, так и отечественной. Технический сервис включает следующий
комплекс услуг: изучение потребностей и платёжеспособного спроса потребителей на
машины и услуги; оказание информационно-консультационных услуг; обеспечение
потребителя машинами, оборудованием, запасными частями; предпродажную подготовку
машин, монтаж, работы по пуску и наладке технологических комплексов; обучение
потребителей правилам эксплуатации машин и оборудования; диагностику и техническое
обслуживание машин; ремонт машин, включая доставку; организацию услуг по аренде,
прокату; проведение механизированных работ и т. д.; создание материально-технической
базы для ремонта, технического обслуживания и др.

     Таким образом, система организации технического сервиса должна обеспечивать:
высокую готовность машин, максимальную наработку техники, грамотное обслуживание
и эксплуатацию; соблюдение интересов конечного потребителя; подготовку кадров
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