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KIRISH.

Mavzuning dolzarbligi. O'rta Osiyo sivilizatsiyasining shakllanishi va
bosgichma-bosgich rivojlanishida mintagaviy va transmintagaviy iqgtisodiy-
madaniy alogalar 0°ziga xos o'rin egallaydi. Mintagada karvon yollarida xizmat
ko rsatish tizimining shakllanishi va rivojlanishi murakkab tarixiy jarayon
bo'lib, u igtisodiy munosabatlarning paydo bo'lishi va evolyutsiyasi,
shaharsozlik madaniyati va karvon vyo’llari infratuzilmalari rivoji, o'zaro
mahsulot ayirboshlash, savdo-sotigning vujudga kelishi va rivojlanishi, ilk ulov
va transport vositalaridan foydalanishga o'tilishi, gadimgi aholi migratsiyasi
hamda boshga bir gator ijtimoiy-siyosiy, iqtisodiy, madaniy jarayonlar bilan
bog lig holda kechdi. Bu jarayonlarni ilmiy o rganish va tahlil gilish O rta Osiyo
tarixining ko pgina muhim hodisalariga baho berishda, turli tarixiy davrlardagi
ijtimoiy-igtisodiy va madaniy hayotdagi an’analarni aniglashtirishda katta o’rin
tutadi.

O'rta Osiyoning ichki va tashqi iqtisodiy-madaniy alogalari tizimida
markaziy o'rin tutib kelgan O zbekistonning haqgoniy tarixini yaratish bugungi
kunda dolzarb ahamiyatga ega masalaga aylanadi*. O zbekiston hududining
ulkan Yevroosiyo mintagasi markazida, muhim tranzit yollari kesishgan
chorrahada joylashganligi tarixan belgilangan bo’lib?, bu uning Sharg va G arb
dunyosi o zaro mulogotga kirishadigan joy sifatidagi ahamiyatini oshiruvchi
muhim omillardan edi. Shu tufayli ham, O'rta Osiyoning karvon yollarida
xizmat ko rsatish tizimining shakllanishi va rivojlanish omillarini, uning o ziga
X0S Xususiyatlarini, qonuniyatlarini o'rganish, qgo’lga Kkiritilgan tarixiy
ma’lumotlarni tahlil gilish va bugungi davr uchun ahamiyatli ilmiy xulosalar
chigarish zamonaviy tarixshunoslikning dolzarb masalalaridan biridir.

Tadqigotning xronologik davri IX-XVI asrlarni gamrab oladi. Bu davr
O'rta Osiyoda islom dining garor topishi va islom uyg onish davri asoslari

yaratilishi hamda unga bog’liq ravishda karvon savdosi va Xxizmat ko rsatish

! Kapumor U. Tapuxuil xotupacus kenaxak Wyk. (Tapuxdm onumiap Ba JKypHIMCTJIAp OMJaH Cyx0ar,
“Mynokot” xypHanuHuHr 1998 #iun 5-conn) // bus, kenakxaruMusHy y3 KynmuMu3 Owian Kypamus. — TOLIKeHT:
§736eKI/ICTOH, 1999. — 7-xung. — b. 132-154.

2 Kapumos U.A. busnan 0301 Ba 0601 Batan xoncuH. — TomIKeHT: 3'736eKMCT0H, 1994. — B. 60.
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tizimida tub o zgarishlar paydo bo’lishi bilan boshlandi. Bu an’analar
rivojlangan va so'nggi o rta asrlar davrida ayrim o zgarishlar bilan davom etdi,
rivojlandi. Bu davr bizga o'rta asrlarda O'rta Osiyoning karvon yo'llarida
xizmat ko'rsatish tizimidagi o0°ziga xos Xxususiyatlarni, gonuniyatlarni,
rivojlanish omillari masalalarini keng migiyosda ko rib chigish, tahlil gilish va
yangi ilmiy xulosalar chigarish imkonini beradi.

Mavzuning o'rganilish darajasi. Mintagada o'rta asrlarda karvon yo'llari
infratuzilmalari va xizmat ko'rsatish tizimi faoliyatini tarixiy jihatdan tadqiq
gilishga bag ishlangan tadgigotlar XI1X asrning oxiri - XX asr boshlarida rus va
xorij elchilik missiyalari a’zolari, harbiylar, savdogar va sayyohlar tomonidan
boshlandi. Tadgiqgotlarning xususiyatidan va nashr qilinishi darajasidan kelib
chigib, mavzuning o rganilishi quyidagi xronologik davrlarga bo’lib chigildi: 1)
XIX asrning oxiri — XX asr boshlari; 2) XX asrning 20-80-yillari; 3)
Mustaqillik davrida mavzuning o'rganilishi; 4) Xorij tarixshunosligida
muammoning talqini.

Tadqigotning maqgsad va vazifalari. Ushbu tadgigotning asosiy magsadi
IX-XVI asrlarda O rta Osiyoning karvon yo'llarida xizmat ko rsatish tizimining
mintaga karvon savdosi taragqgiyotidagi o'rnini ilmiy tadgiq etish va
umumlashtirishdan iborat. Bu maqgsaddan kelib chigib, tadgigot doirasida
quyidagi ilmiy vazifalarni hal etish rejalashtirilgan:

— O'rta Osiyoda karvon yo'llari infratuzilmalari va xizmat ko rsatish tizimi
rivojining o rta asrlarga xos tarixiy qonuniyatlarini, igtisodiy, siyosiy-huquqiy
asoslarini, xarakterli xususiyatlarini, bu tizim faoliyatining iqgtisodiy-madaniy
alogalar rivojiga mos ravishda kengayib borganligini arxeologik va yozma
manbalar, tegishli ilmiy adabiyotlardagi ma’lumotlardan kompleks foydalangan
holda yoritib berish;

— kommunikatsiya tizimining muhim tarkibiy gismi bo’lgan karvonsaroy,
rabot, sardoba, qudug, ko prik va boshga yo'lbo’yi inshootlaridan hamda ot,

tuya, eshak va boshga ulov va transport (yuk va yo'lovchi tashishga



mo ljallangan aravalar) vositalaridan foydalanishning o°ziga xos xususiyatlarini
ochib berish va yangi ma’lumotlar bilan boyitish;

— karvon yo'llarida xavfsizlikni ta’minlash hamda boshga xizmat turlari
ko rsatish tizimining bosgichma-bosgich rivojlanib borganligi masalasini tahlil
qgilish va umumlashtirish;

— mintaga davlatlari, markaziy va mahalliy hukumatning karvon yo'llari
infratuzilmalari va xizmat ko'rsatish tizimi faoliyatini yo'lga qo yish, ichki va
tashqi savdo rivojining kafolati bo"lib maydonga chigganligini asoslash;

— karvon yo'larida xizmat ko rsatish tizimining mintagadagi etnoslararo
mulogatda, etno-integratsion jarayonlarda tutgan ahamiyatini asoslash hamda
karvon yo'llari infratuzilmalari O rta Osiyo sivilizatsiyasi taraqqiyoti darajasini
ko rsatuvchi muhim belgi sifatida ko"zga tashlanishini asoslab berish.

Tadgiqot uslublari: Ma’lumotlarni tizimlashtirish, muammolarni
kompleks umumlashtirish, tarixiy-giyosiy tahlil va davrlashtirish, tarixiylik,
xolislik tamoyillari, O zbekistonning yangi tarixini yaratish konsepsiyasi.

Himoyaga olib chigilayotgan asosiy holatlar:

— O'rta Osiyoda rivojlangan o'rta asrlarda karvon yo'llarida Xizmat
ko rsatish tizimining shakllanishi va rivojlanishi masalasiga oid ayrim
ma’lumotlar turli davrlarda yaratilgan maqolalar, risolalar va monografiyalarda
aks etgan. Lekin ularda bu tizim faoliyatining o'rta asrlardagi tarixiy shart-
sharoitlari, huquqiy asoslari, ijtimoiy-iqtisodiy va tabiiy-geografik omillarning
ahamiyati, shuningdek bosgichma-bosgich rivojlanishi masalasi o'z yechimini
topmagan;

— O'rta Osiyoning rivojlangan o'rta asrlardagi karvon yo'llarida xizmat
ko'rsatish tizimining igtisodiy va madaniy alogalar rivojida tutgan o rni yaxlit
ilmiy mavzu doirasida, arxeologik va tarixiy-geografik ma’lumotlar, shuningdek
yozma manbalar ilmiy tahlili asosida, umumlashtirilgan holda o rganilmagan;

— karvon yo'llarida xizmat ko'rsatish tizimi faoliyatini tashkil etish va
nazorat gilish, uning ijtimoiy-igtisodiy, harbiy-siyosiy va madaniy jarayonlarda

muhim o’rin tutib keldi. Bu yo'llar uzoq mamlakatlar bilan savdo alogalariga,
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turli gabilalar va xalglarning igtisodiy va madaniy munosabatlari kengayishiga
xizmat qildi;

— o'rta asrlarda karvon savdosi o'ta muhim ahamiyatga ega bo’ldi.
Manbalarda savdo alogalari yo nalishlari, bu jarayonga xos murakkab xizmat
ko rsatish tizimi faoliyatiga oid turli ma’lumotlar saglanib golgan. Yo'lbo'yi
inshootlari, karvonlarga xizmat ko'rsatish xodimlari faoliyati, karvonlar
xavfsizligini ta’minlash, davlat hokimiyatining tashqgi savdo alogalarini tashkil
etishdagi ahamiyati kabi masalalar mavzuni yangi ma’lumotlardan foydalangan
holda gayta tadqiq etishni tagozo etadi;

— mavzuni o'rganish natijalari aloga yo'llari evolyutsiyasining barcha
jihatlarini ijtimoiy-igtisodiy va siyosiy sohadagi yangiliklar hamda madaniy
rivojlanish darajasiga mos ravishda o'zgarib boruvchi tarixiy omillar bilan
bog lig holda tahlil etish lozimligini ko rsatmoqda.

Dissertatsiyaning ilmiy yangiligi quyidagilardan iborat:

—  Mintaganing 1X-XVI asrlardagi karvon yo’llarida xizmat ko rsatish
tizimiga xos xususiyatlar yozma manbalar, arxeologik tadgiqotlar natijalari va
ilmiy adabiyotlar ma’lumotlari asosida kompleks ravishda o rganilib,
tizimlashtiriladi, tahlil gilinib yangi ilmiy xulosalar ishlab chigiladi;

— ulov-transport vositalari turlari va ulardan foydalanishning boshlanishi
hamda evolyutsiyasi, karvon yo'llarida xavfsizlikni ta’minlash va boshga
madaniy-maishiy xizmatlar ko rsatish kabi masalalar tahlil gilinadi, yangi
ma’lumotlar tizimlashtirilgan holda fanga joriy qgilinib, ilmiy-amaliy ahamiyatga
ega xulosalar ishlab chigiladi;

—  karvon yo'llari infratuzilmalari, yo'lbo’yi inshootlari va ularning
ijtimoiy-igtisodiy va madaniy funktsiyasi, karvon yo'llarini qurish va ta’mirlash
kabi masalalar yaxlit ilmiy mavzu sifatida ko rib chigiladi;

— O'rta Osiyoda ko'rib chigilayotgan davrda humronlik qgilgan
sulolalarning ichki va tashqgi savdo alogalarini, xizmat ko'rsatish tizimi va
karvon yo'llari infratuzilmalari faoliyatini rivojlantirishda tutgan o’rni masalasi

bo yicha ma’lumotlar umumlashtiriladi, tahlil gilinadi;
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— karvon vyo'larida xizmat ko'rsatish tizimining mintagadagi etno-
integratsion jarayonlarda tutgan ahamiyati yoritilib, shu davrgacha ilmiy
adabiyotlardagi yondashuvlar va garashlar gayta ko rib chigiladi.

Mavzuning manbashunoslik asoslarini o'rta asrlarda turkiy, arab, fors,
Xitoy va yevropa tillarida yozilgan tarixiy manbalar, mintagaga tashrif buyurgan
sayyohlar, geograflar, harbiylar, elchilik missiyalari a’zolari tomonidan yozilgan
asarlar, hisobotlar, kundaliklar va boshga tegishli manbalar tashkil etadi.
Xususan :

1. IX-XII asr manbalaridan Narshaxiy (“Tarixi Buxoro”), At-Tabariy
(“Tarixi Tabariy”), Al-Istaxriy (“Kitab masalik al-Mamalik™), Al-Makdisiy
(“Axsan at-takasim fi-ma’rifat al-akalim’), Ibn Xordadbex (“Kitob al masalik
va-l mamalik”), Nosir Xisrov (“Safarnoma”), Abulfazl Bayhaqiy (“Ta’rixi
Mas’udiy”’), Nizomilmulk (“Siyosatnoma. Siyar ul-Muluk™)  va boshga
mualliflar asarlari;

2. XI-X1V asr manbalaridan Rashid ad-Din (“Djami' at-tavarix™), ‘Abd al-
Kadir ibn Muxammad Amin (“Madjma’ al-ansab va-l-ashdjar”), Ibn Battuta
(“Tuhfat an-nuzzar fi g aroyib al-amsar va ajayib al-asfar”. Sayohatnoma) va
boshqalar;

3. Amir Temur va temuriylar davri manbalaridan “Temur tuzuklari”,
Sharofuddin Ali Yazdiy (“Zafarnoma”), Nizomiddin Shomiy (“Zafarnoma) va
boshqalar;

4. XVI asr manbalaridan Mirza Muxammad Xaydar (“Tarixi Rashidi”),
Zahiriddin Muhammad Bobur (“Boburnoma”), Saydi Ali Rais (“Mir’otul
ma’molik™), Hofiz Tanish Buxoriy (“Abdullanoma”. “Sharafnomai-shohiy”) va
boshqa tarixiy manbalardan foydalanish rejalashtirilgan.

Ishda shuningdek, ilmiy adabiyotlardagi mavzuga tegishli ma’lumotlardan
foydalaniladi.

Tadgigot ob’ekti va predmeti. O rta Osiyoning karvon yo llarida xizmat

ko rsatish tizimiga xos xususiyatlar, belgilarni ilmiy tahlil gilish, tadgigotning



asosiy ob’ekti hisoblanadi. Tadgigot predmetini tarixiy-arxeologik tadgigotlar va
yozma manbalar ma’lumotlari tahlili tashkil etadi.

Tadgigotning  nazariy-uslubiy asoslari.  Dissertatsiyada  tadgiq
gilinayotgan masalaga kompleks yondashish va tizimli tahlil gilish usulidan
foydalaniladi. Tadgigotning asosiy uslubini tarixiylik, xolislik va umumfalsafiy
tizimli yondashuv tashkil etadi. Tadgiq gilinayotgan masalalar ularning alogalari
va turli darajada o zaro bog ligligi nugtai-nazaridan tahlil etiladi.

Dissertatsiyada Prezident 1.A.Karimov asarlarida ilgari surilgan nazariy-
uslubiy ko'rsatmalar va tavsiyalar hamda Ozbekistonning yangi tarixi
kontseptsiyasi talablari bosh mezon qilib olinadi.

Tadgigotning ilmiy-amaliy ahamiyati. Tanlangan mavzuni o'rganish
mintagadagi karvon yo'llari infratuzilmalari o rta asrlar davri xizmat ko rsatish
tizimining o'ziga xos xususiyatlarini, belgilarini, shakllanishi va rivojlanishi
muammolarini, ijtimoiy-igtisodiy va madaniy hayotdagi 0 zgarishlarning
ko pgina muhim jihatlarini tushunishga, aniglik kiritishga yordam beradi. Ushbu
dissertatsiyani bajarish davomida qo'lga Kiritiladigan natijalar, ilmiy-nazariy
xulosalar chet ellarda ham, respublikamiz ilmiy jamoatchiligida ham O'rta
Osiyoning o'rta asrlardagi kommunikatsiya tizimi faoliyati, karvon yo'llari
infratuzilmalari va xizmat ko rsatish tizimiga xos belgilar va xususiyatlar xagida
ob’ektiv ma’lumot manbai sifatida muhim orin tutadi.

Dissertatsiya natijalaridan Oliy o'quv yurtlari talabalariga ma’ruzalar
0 gish jarayonida, O zbekiston va mintaga tarixining tegishli davrlarini yozishda
foydalanish mumkin. Dissertatsiyada keltirilgan ma’lumotlar O zbekistonda
yangi turistik yo'nalishlar tashkil etish va zamonaviy turizmni rivojlantirishda
ham amaliy ahamiyatga ega.

Dissertatsiyaning tarkibiy tuzilishi. Dissertatsiya kirish, 3 ta bob, 8 ta
paragraf, xulosa va foydalanilgan adabiyotlar ro'yxatidan iborat bo'lib,

o rganilgan mavzuga bag ishlangan chizma va foto rasmlar ilova gilinadi.



| Bob. Karvon vyo'llarida xizmat ko'rsatish tizimi masalasining
tarixshunosligi va manbashunosligi.

1.1. Mavzu tarixshunosligining asosiy bosgichlari va natijalari.

Mintagada o'rta asrlarda karvon vyo'llari infratuzilmalari va Xizmat
ko rsatish tizimi faoliyatini tarixiy jihatdan tadqgiq gqilishga bag ishlangan
tadgiqotlar XIX asrning oxiri - XX asr boshlarida rus va xorij elchilik
missiyalari a’zolari, harbiylar, savdogar va sayyohlar tomonidan boshlandi.
Tadgiqotlarning xususiyatidan va nashr qilinishi darajasidan kelib chiqib,
mavzuning o rganilishi quyidagi xronologik davrlarga bo’lib chigildi: 1) XI1X
asrning oxiri — XX asr boshlari; 2) XX asrning 20-80-yillari; 3) Mustaqillik
davrida mavzuning o rganilishi; 4) Xorij tarixshunosligida muammoning talgini.

1. Karvon yo'llari infratuzilmalari, yo'Ibo'yi inshootlari, ulov-transport va
karvon yo'llarida xizmat ko rsatish tizimi faoliyati bilan bog lig dastlabki ilmiy
ma’lumotlar XIX asr oxiri — XX asr boshlarida Orta Osiyo mintagasida bo'lib
harbiy-strategik ahamiyatga ega bo’lgan aloga yo'llari tizimini, xususan
yo'llarning geografiyasi va topografiyasi, asosiy yo nalishlari, tegishli
infratuzilmalar va xizmat ko rsatish tizimiga xos belgi va xususiyatlarni
harbiylarga xos sinchkovlik bilan batafsil o'rganib chiggan rus zobitlari N.
Ivanin, N. Xoroshxin, N. Maev, A. Bikov, F.A. Middendorf, D.N. Logofet va
boshgalarining asarlarida mavjud®. Bu asarlar qimmatli faktik ma’lumotlarga
boyligi bilan ajralib turadi va hozirgacha o'z ilmiy ahamiyatini yo qotmagan.

Sovet davri tarixshunosligi. XX asrning 30 vyillaridan boshlab O'rta
Osiyoning karvon vyo'llari va xizmat Kko'rsatish tizimi masalalariga
bag ishlangan asarlar, magola va risolalar chop etila boshlandi. Xususan, XX

asrning 30-80 yillarida mintaga kommunikatsiya tizimining muhim bo g inini

3 Meanun M.ITytu B CpeHioo A3uio U IepeBo3odHble cpecTha // Boennsiii coopuuk. — CIT6., 1869. — Ne 8;
XopomxuH A.Il. CoopHuK cTaTel, kacarommxcst 10 Typkecranckoro kpas A.Il Xopomxuna.. — CII6., 1876;
BeikoB A. Ouepk nepenpas yepes peky Amyaapes. — Tamkent, 1879; Maes H. Ouepku Byxapckoro xanctsa //
Marepuansl s cratuctukn Typkectanckoro kpas. — CI16.,1879. — Bem.V. — C. 77-129; Vma myammg.
Crennsle mytn ot Kapmm no Amynapsu // Typkecranckue Bemomocth, 1880. — Ne 39; Munnennopd A.D.
Ouepku Depranckoil TOIMHBI / C IPHIOKEHHEM «XUMHUYECKHUX Hccie1oBaHui ouB U Boabl» K. HImura. Ilep. ¢
HeM. B.U. KoBanesckoro. — CII6., 1882; Jloroder I.H. B ropax n na paannax Byxapsr. — CII6., 1913.
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tashkil etgan yo’'lboyi inshootlari — karvonsaroylar va rabotlar:, sardobalars,
ko priklar va boshga gidrotexnik inshootlare hamda ulov-transport vositalari’
haqidagi ma’lumotlar ilmiy talgin etilgan bir qator tadqiqotlar ham paydo bo'ldi.
Bu davrda karvon savdosini tashkil etilishi, karvonlar tarkibi, savdo alogalarida
muhim orin tutgan mahsulotlar turlari va boshga tegishli masalalar aks etgan
tadgigotlar ham vyaratildi. Bunga S.B. Luninas, R.G. Mukminova?, M.l.Itinav
kabi olimlarning monografik ishlari va magolalarini, G.A.Agzamova va
boshgalarning dissertatsiyalarini ko rsatish mumkinz,

XX asrning 80-90-yillari boshlaridan boshlab, Buyuk ipak yo’li tarixini
o rganish bo'yicha muhim ishlar amalga oshirildi. Bu davrda bo'lib o'tgan
xalgaro ilmiy anjumanlarda®?, ilmiy to'plamlarda®™ va ilmiy jurnallardagi
ko'plab maqolalarda mavzuga oid ma’lumotlar o'z aksini topgan. Ular
mintagadagi karvon yo'llarida xizmat ko rsatish tizimi evolyutsiyasi masalalari

yoritilgani bilan katta ilmiy ahamiyat kasb etadi.

4 Manbkogckas JIL.IO. Tunonorudeckue ocHoBbI 30uectBa Cpenneit Asuu (IX- naa. XX BB.). —~Tamkent, ®an,
1980; Manputo O.II. Apxeomormyeckne WCCIICAOBaHUS KapaBaH-capaeB LleHTpamsHOro YcTiopra //
Apxeonorust Ilpuapanbs. — Tawmkent, 1982. — Bein.l; MansuioB IO.I1., IOcynoB H. KapaBan-capaii
Hentpamsroro Yctiopra XIV B. // CA. — M., 1982. — Ne 2; PaxmanoB V.B., [lunaes I11.P. Packonku kapaBaH-
capas B pabazne cpeqaeBekoBoro Tepmesa // UMKY. —Tamxkent, 1990. — Bemm. 23. — C. 60-69.

® Maccon M.E. [Ipo6nema n3ydenns nucTepH-capaoba. — Tamkent, 1935.

6 Opazbaee A.M. Konoausr Ha mocenenun Yarnmmaka (Illaramaner) // [ouckm m packonku B Kazaxcrane. —
Anma-Ata: Hayka, 1972. — C. 154-162; Maccon M.E. CpenHeaznarckue MOCTBI HNPOLUIOrO U MPOOIEMbl HX
n3ydenue. — Tamkent, 1978.

" Illeruenko A.W. K uctopun gomamnux xuBoTHeX FOxHoro Typkmenucrana // TIOTAKD. —Amxa6as., 1960;
Ky3bmuna E.E. Dtansl pazsButus kojecHoro Tpancnopra CpenHeit A3uu B 310Xy 3HeosuTa u oponssl // BJIU. —
M., 1980. — Ne 4.

8 Jlynuna C.B. Topoza FOxuoro Coraa B VII-XII BB. — Tamkent: ®an, 1984; Yira myammud. KynsTypHsie n
TOPTOBBIE CBSI3M CPEAHEBEKOBBIX TOPOJIOB U ITOCEIEHUH H0JIMHEI Kalkanapby ¢ conpeneabHBIMU TEPPUTOPHIMH
// KynbrypHble cBsa3u HapogoB Cpenneit Asun n KaBkasa. JlpeBHOCTS u cpenHeBekoBbe. — M.:Hayka, 1990. — C.
101-107;

9 Myxmunosa P.I". Ouepku 1o uctopun pemecia B Camapkanze u byxape B XV B. — Tamkent: ®an, 1976. Vina
Myasng. CKyIIIMKH TOBApOB U IOCTaBIIUKH ChIpbs B Cpenneid Asun B XVI B. // Biivokauit u Cpenneit Boctok.
ToBapHO-IEHEKHBIE OTHOIICHUS PpH (peomanusme. —M.: Hayka, 1980. — C. 154-161.

10 Utuna M.U. Apxeosoruueckue NaMATHUKY HA JPEBHUX TOPTOBHIX MyTAX BAONbL Oeperos Amymapbu //
Npesuoctu Oxuoro Xopesma. Marepuansl Xopesmckoi sxcnequimn. TXAD. — M., 1991. — T. XVI. - C. 7-32
11 Arsamosa I'.A. Cpe/iHea3suaTcKue LEHTPhl TOPrOBIM U MyTH, CBA3UBABILMX MX ¢ Poccueil (BTopas 10JI0BUHA
XVI- nepBas nmonosunaa XX BB.): ABTOpedepaT qucc. ... KaHI. UCT. HayK. — TamkeHTt, 1990.

12 @opMupoBaHre M pa3BUTUE Tpacc BeiMKOro mieJakoBoro nyTd B LleHTpanbHOH A3UM B JPEBHOCTH H
cpenHeBekoBbe: Te3uchl 1okiIan0B MexyHapoaHoro cemunapa FOHECKO. Camapxkann, 1-6 okrsiops 1990 r. —
Tamkenr, ®an, 1990.

13 Bexu BpemeH. Packasbl 0 IaMATHUKAaX UCTOPHU M KyJIbTYphl Y30ekucrana. Anbmanax 89. — Tamkent, 3.
um. I'.T'yasama, 1989; Ha Cpenneasuarckux Tpaccax Bemukoro menkoBoro mytu. Ouepku UCTOPUH U KyJBTYpBI.
—Tamkent, ®an, 1990; Kynsryphsle cBs3u Haponos Cpenneit Asun u KaBkaza. J[peBHOCTb U CpeTHEBEKOBbE. —
M.: Hayxka, 1990.
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Mustaqillik davrida mavzuning o rganilishi. XX asrning so'nggi on
yilligidan boshlab Orta Osiyoning igtisodiy-madaniy alogalari tarixiga, aynigsa
Buyuk ipak yo'li tarixini o'rganishga katta e’tibor berildi. YUNESKO
tomonidan ishlab chigilgan va 1988 yildan boshlangan «Ipak yo'li — mulogot
yo'li» 10 vyillik dasturi bo'yicha respublikamizda ham mintaganing aloga
yo llari tizimi tarixi bilan bog'lig ilmiy-amaliy tadqgigotlar olib borildi, ko plab
ilmiy ahamiyatli ishlar nashr etildi. Mintaganing gadimgi davr va o'rta
asrlardagi aloga-savdo yo'llari va igtisodiy-madaniy alogalari yo nalishlari aks
etgan ilmiy tadgiqotlar ichida E.V.Rtveladze'*, Yu.F.Buryakov’®, A.Xo jaevZ,
G.A.Agzamoval’, O .Mavlonov*® va boshgalarning ishlari ahamiyatlidir. Bu
asarlarda, xususan G.Agzamova va O .Mavlonov ishlarida savdo-sotiq va
karvon yo'llari tizimini boshgarish, karvonboshilar va ulov vositalaridan
foydalanish masalalarini tarixiy aspektda ko'rib chigishga intilish ham ko zga
tashlanmoqda.

Bu davrda yozilgan bir gator dissertatsiyalarda ham aloga-savdo yo'llari
tizimining ayrim masalalari aks etgan. Ular ichida G.A.Agzamova,
O ".M.Mavlanov va O.P. Kobzevaning doktorlik ishlarini va bir gator nomzodlik

ishlarini gqayd gilish mumkin.

14 preenanse D.B. [lepenpass u goporu baktpuw // Dxo ucropuy. — Tamxkent, 2003. — Ne 3-4, — C. 20-27.

15 Bypsxos FO.®. Byxapa Ha kapaBaHHBIX IMyTAX XopacaHa u Masepannaxpa / OHY. — Tamkent, 1997. — Ne 9-
11. — C. 45-52; Vna myamtnd. DKOHOMHYECKHE H KyIbTypHbIe cBa3n Yaua i Oepransl / Byrok Mnak iy Ba
daprona Bonmiicu: Pecnybinka uiaMuii-amanuii amxyManu Matepuaniapy. — Tamkenr, 2004. — C. 22-23;

1 Xomxaes A. CBeneHHs IPEBHBIX KUTAMCKUX HCTOYHUKOB O ropojax-rocynapctsax Meprana ([aiftoans) //
Byrox unak iynm Ba ®aprona Boguiicu: PecryOnika miMHA-aMalinil aHXXyMaHH Marepuauiapu. — TOIIKeHT,
2004. — C. 60-68; Va myautug. @aproHa BOAUHCHHUHT XHUTOW OWIaH caBao anokanapu // Mosuiiaan camo. —
Tomkent, 2005. — Ne 1 (25). — Bb. 46-47.

17 Arzamosa I''A. Cyurru ypra acpuapza Vpra Ocué maxapiapu — XyHapMaHIYWINK Ba CABIO MapKasIapH. —
Tomkent: Y36ekucron, 2000; Yia myammd. Vpra Ocué XOHIMKIApHIark caBio Ba yHra XoC aHbaHamap //
Byrok mmak #ynu Ba @aprona Bomumiicu: PecryOnmka mnmuii-amanuii amXyMaHH MaTepHaiapu. — TOIIKEHT,
2004. — B. 81-87; VYma myammud. Y36eKkMCTOH IIaxapiapy HHTErPALMOH KapadHiap Ba OGAFPUKEHIIHK
Kypcatkuun // Y30eKHCTOHHHHT HCIOM HHBHIM3AIHMACH PHBOKHIA KyIIraH Xuccacu: TabaumM, haH Ba MaJIaHUAT
oyinua uciom Tamkwiotn — FOHECKO Tomonuaan TomkeHT maxpunuar 2007 HUigard UCIOM MaTaHHATH
MOWTAaXTH J1e0 JBJIOH KWIMHHUIINIA OarvlIaHTaH XaJKapo KOoH(epeHIuAra HyJUlaHraH Mabpys3ajap Ba
tTabpukiap Tesucinapu Tymiamu. — Tomkent—Camapkann: Mmom Byxopuit PecnyOnmka wnmumii-mabpuduit
Mmapkasu Hampuéru, 2007. — b. 65-67.

18 MagmonoB V. Mapxazuit OcuéHunr Kagumru wynnapu. — Tomkent: Axkanemus, 2008.
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Mustaqillik vyillarida o'tkazilgan bir qator Respublika va Xxorijiy
migiyosdagi ilmiy anjumanlarda, ilmiy to plamlarda biz ko'rib chigayotgan
masalalarning ayrim jihatlari aks etgan maqolalar mavjud*°.

Shunga garamasdan, karvon yo llarida xizmat ko rsatish tizimining o°ziga
X0s xususiyatlarini, gonuniyatlarini, iqgtisodiy va siyosiy-huquqiy asoslarini
ochib beruvchi yaxlit ilmiy tadgiqotlar zamonaviy o'zbek tarixshunosligida
hozirgacha mavjud emas.

4. Xorijiy tadqgiqotlar. So'nggi 25 yil ichida MDH davlatlarida Markaziy
Osiyoning gadimgi yo'llari tarixi bilan bog'liq gator ilmiy asarlar chop etildi.
Ularda biz tadqiq etayotgan masala, ya’ni karvon yo'llarida xizmat ko rsatish
tizimi faoliyatiga tegishli masalalar ham gisman aks etgan. Ular ichida yirik
monografik asarlar®, ilmiy to plamlar va konferensiya materiallari? hamda
alohida maqolalarni®? ta’kidlab o'tish mumkin.

Xorij tarixshunosligida Markaziy Osiyoning savdo yo llari yoritishda
yetakchi o'rinni yevropalik olimlar egallaydi. XIX asrning oxiri — XX asrning
boshlarida mazkur masalaga oid bir gator tadgigotlar bosilib chigdi. Ular ichida
nemis olimi F.F. fon Rixtgofenning 4 jildlik “Xitoy” asarining birinchi jildi%, O.

Frankning Yevrosiyo ko chmanchi gabilalari migratsiya yo nalishlari yoritilgan

19 Byrok unak itynu Ba @aprona Bojuiicu: PecryOnuka niMuii-aManuii aHKyMaHu MaTepualiapi. — TOIIKEHT,
2004; byrox wumak #ynumarm Mapkasuii Ocué€ maxapnapu: Xaiakapo WIMHHA aHXyMaH Marepuaiiapud. —
Camapkang, 1994; WUunus u LlentpanbHas Asus (DOMCIAMCKHM Iepuon): MaTepuaibl MeXIyHapOIHOTO
cemuHapa. — Tamkent, 2000; Apxeonorus u ucropus llenrpampHoit Asum: K 70 nmeturo co IHS poXAeHUS
akamemMuka Axanemun Hayk PecnyOmmku Y36ekucran FOpusi @emopoBuya bypsikoBa. — Camapkana, 2004;
Benukuii menkobiil myTh. Kynbrypa u Tpagunuu. [Iponuioe u Hactosiee: MaTtepuansl HayYHO-TEOPUTUYECKOM
koHpepernuu. — TamkenT, 2006; CamapkaH/ MaXpHHUHT YMyMOAaIIapuii MaJaHui TapaKKUET TapuXHIa TYTTaH
Vpru: Camapkann maxpuauHr 2750 Hwomk roOwreliura OaFWIUIaHTaH —XallKapo WIMHH CHMITO3HYM
Mmatepuamapu. — Camapkann —Tomkent: ®an, 2007; Poas ropoga Maprumana B HCTOPHH MHPOBOH
UBHJIM3AIMN: MaTepuasl MesxayHapoaHoi koHdepenmu. — Tamkent — Maprusian: ®an, 2007.

20 Baiinakos K.M. Cpennepekosble roposa Kazaxcrana na Benvkom menkosoM mytH. — Anmarsr: Feutbiv, 1998.
— 216 c.; Maprupocsa A. Ha Benukom menkoBom myTtu. — Epesan, 1998. — 119 c.; bopoBkosa JI.A. IlapcTtsa
«3amagHoro kpas» Bo |-l Bekax 1o H. 3. Boctounsnit Typkectan u Cpeanss A3us no ceeneHnsM u3 «Lu m3u» u
«Xaup my». — M.: UB PAH — Kpadr, 2001. — 341 c.

2! 3yueHue KyJIbTYpPHBIX B3aUMOJICHCTBHI M HOBBIE apXEOJIOTMYECKUE OTKPBITHs: MaTepuasl mienyma MUMK
11-14 ampens 1995 r. — CII6., 1995; A3us — nuanor nusuwim3anuii / [Tox pea. b.A JlutBuackoro.— CII6., 1996;
Om 1 @eprana B UCTOPUIECKOH MepCHeKTHBE: MatepHuaisl MeXIyHapoaHOTO cummno3nyMma. — bummkexk, 2000.
Bem. 3.

22 Crapuckuii b.51. Bemukuii menkosslif myTs / KynsTypHble nennocts. — Amxa6an, 1995. Bem. 1. — C. 21-32;
3agnenposckuil FO.A. TpaHcasuaTrckuil CTENHONWD MyTh — BETBb HIEIKOBOIO IMYTH 110 apXE0JIOTUYECKUM JaHHBIM
/I NpeBane HoMansl Llentpanbhoit Asun. — CII6., 1997. — C. 79-82; I'anuesa 3.1. Benukuii menkoBeId MyTh

TpyZlax aHTHYHBIX M KuTalckux aBTopoB // Bectnuk KHY. — bumikek, 2000. — Ne 3. — C. 170-181.
23 Richthofen FF (fon). China.— Berlin: Der Reimer Verlag, 1877. Bd. 1. — S. 276.
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ishi®*, Xermanning Markaziy Osiyodagi savdo yo llariga bag ishlangan kitobi?
alohida o'rin tutadi. Boshga ishlar ichida G. Rayxelt, V. Tarn, V. Xenning, G.
Maspero, P.Pellio, K. Yetmar, F. Grene, P. Bernar, Dj. Beyker asarlarini hamda
xitoy va boshqa tillarda chop etilgan tadgigotlarni aytib o tish mumkin?,

XX asrning ikkinchi yarmi — XXI asr boshlarida O'rta Osiyoning savdo
yo'llari va madaniy alogalariga tegishli muhim ma’lumotlarni o'z ichiga olgan
ishlar chop etildi. Ular ichida E. Shefer? hamda E’dala Vespere?® Kkabi
olimlarning monografiyalari alohida ahamiyatga ega.

Ma’lumki, aloga yo'llari va xizmat ko rsatish tizimining muhim bo’g inini
ulov-transport vositalari tashkil etadi. Bu masalaga oid dastlabki ilmiy
tadgigotlar G. Berg® va G.Chayld® tomonidan chop etildi. Bu masalaga,
xususan, mintagamizning dasht hududlaridagi ulov-transport vositalari hagidagi
Xitoylik olim Su Bixayning asarida ham muhim ma’lumotlar keltiriladi®.

O'rta Osiyoning rivojlangan o'rta asrlardagi karvon yo'llarida xizmat
ko rsatish tizimi masalasiga bag ishlangan tadgigotlarni tahlil gilish shuni
ko rsatdiki, ularda gqadimgi ulov-transport vositalaridan foydalanish, yollar va
yo'lbo'yi inshootlarini qurish va ta’mirlash masalalari, karvon yo'llarida
xavfsizlikni ta’minlash, savdogarlar va yo'lovchilarga turli xizmatlar ko rsatish
muammolari yetarlicha o'rganilmadi. Bu ham bizning tadgigotimizning

ahamiyatini va zaruriyatini oshiradi.

24 Frank O. Beitrage aus Chinesishen Quellen zur Kenntnis der Turvolker und Skyphen Zentralasiens. — Berlin,
1940. - 117 S.

% Hermann A. Die alten Seidenstrassen zwischen China und Syrien // Quellen und Forschugen zu alten
Geschichte und Geografhie. — Leipzig, 1910. — Ne 21. — S. 15-25; Ya myammd. Die Verkehrswege zwischen
China, Indien und Rom um 100 nach Chr. Geb. // Veroffentlichungen des Forschungsinstituts fur verleichende
Religionsgeschichte. — Leipzig: Universitat, 1922. — Ne 7. — S. 42-57.

% By Ba Gomka xopwxk Taakukortumnapu wiuiapu O.I1. KoG3ea TomoHMmaH Garacuy KYpuO YMKUIITaH.
Kapanr: Ko63esa O.I1. Benukuii nienkoBBIN MyTh: UCTOPHSA U COBpeMEHHOCTh. — TamkeHT: Pan, 2005. — 132 c.;
Via myanmnd. Ucropus usydenns Bemukoro menkoBoro mytr Bo Bropoii mososuae XIX — Hagame XX BB. —
Tomkent: Zar Qalam, 2006. — 161 c.

21 Tlepep D.X. 3osoTbie mepcuku Camapkanja. KHura o uyse3eMHbIX AMKOBMHAX B umnepuu Tan / Tlep.
E.B. 3eitmans u E.W. Jlybo-Jlecunuenko. — M.: Hayka, 1981. — 608 c.

28 De La Vaissiere Etinne. Histoire des Marchands Sogdiens. — Paris: Institut des Hautes Etudes Chinoises, 2004.
—379p.

29 Berg G. Sledges and Wheeled Vehicles. — Stockholm, 1935. — 453 p.

30 Childe V.G. The Diffusion of Wheeled Vehicles // Ethnographisch-arhaologisch Forshungen. — Berlin, 1954. —
Vol. 2. - S. 21-26.

31 Cy buxaii. Kaszak monenuerinin tapuxsl / Keitail Tininen aymapran TypchiHXaH 30KeHYJIBI. — AJIMAThI:
ATtaxypr, 2001. — b. 90-98.
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1.2. Manbalar va ularning tasnifi.

Tadgigotning manbaviy asoslarini o'rta asrlarda fors, arab, turkiy va
yevropa tillarida yaratilgan yozma manbalar va ilmiy adabiyotlar ma’lumotlari,
gadimiy xaritalar va arxiv hujjatlari tashkil etadi.

Mavzuni yoritishda muhim o’rin tutgan yozma manbalarni hududiy va
davriy jihatdan quyidagicha klassifikatsiya gilish mumkin:

1. IX-XIIl asrlar davri arab-fors sayyohlari asarlari. IX-XIII asr
boshlarida Movarounnahr va unga qo'shni o'lkalar hagida muhim tarixiy
geografik ma’lumotlarga boy bo'lgan asarlar yaratildi. IX asrdan boshlab arab
sayyohlari va geograflari xalifalikning shargiy hududlariga — Xuroson, Xorazm,
Movarounnahr, Yettisuv va Shargiy Turkistonga sayohat gilib, bu o lkalar
hagida muhim ma’lumotlar, xususan, karvon yollariga oid ma’lumotlarni 0z
ichiga olgan asarlar yarata boshladilar. Tarixiy geografik yo nalishda yozilgan
bu asarlar o'z davrida amaliy ahamiyatga ega bo'lgan, ya’ni Xalifalikning
Movarounnahr o’lkasiga nisbatan olib boradigan iqtisodiy siyosatini, birinchi
galda, solig siyosatini ishlab chigishga, kommunikatsiya yo'llari, shaharlar,
aholining joylashuvi, an’anaviy xojalik turlari, foydali gazilmalari va boshga
tegishli ijtimoiy-igtisodiy sohalar bo'yicha to'lig ma’lumotlarga ega bo'lish
ehtiyojini gondirishga ham xizmat gilgan. Arab musulmon geografiya fani
shakllangan va yuksak rivojlangan bu davrda vyaratilgan asarlarda O'rta
Osiyoning deyarli barcha o’lkalari orgali o'tgan savdo yo llarining asosiy
yo nalishlari, muhim dovonlar, kechuvlar, ichki va tashqgi bozor uchun ishlab
chigariladigan mahsulotlar, konlar va foydali gazilmalar turlari, savdo va
hunarmandchilik markazlariga tegishli boy ma’lumotlar mavjud. Bunday
ma’lumotlarni  Ibn  Xurdodbex®?, at-Tabariy®?, Istaxriy®*, 1bn Xavqgal®,

%2 Non Xoppandex. Kuura nmyteit u crpan. (Kuto6 an macanuk Ba-n Mamanuk) / ITep. ¢ apaGckoro, KoMM.,
uccresn., ykas. u kaptel H. Bannxanosoit. — boky: Omm, 1986.

3 A6y Jlxa’bap Myxamman 6un [xapup 6un Masun 6un Kacup 6un TanuG ar-TaGapu. Tapuxu TaGapu
(“Ucropus” ar-Tabapu). U36pannsie orpeiBku / IlepeBon ¢ apadbeckoro B.M. Bensea. JlononneHus k nepeBoay
O.I'. banemiakoBa n A.b. Xanunosa. — Tamkent: ®an, 1987. — 442 c.

3 [An-Ucraxpu]. Ussneuenns u3z “Kurab mecamuk an-Memanuk” an-Ucraxpu / Tlepeson ¢ nepcunckoro C.
Bosnmna // Martepuaisl o uctopuu TypkMmeH u Typkmennu. Apabckue u nepeupackue ucrounuku. VII-XV Bs.
Iox penakmueit C.JI. Bonuna, A.A. Pomackesrua u A.1O. fxy6osckoro. — M.—JI.: M3x-Bo AH CCCP, 1939. T.
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Mugaddasiy®, Ibn Fadlan®, Abu Dulaf®, Sa’moniy* va boshgalarning
asarlarida uchratish mumkin. Mavzuga tegishli ayrim ma’lumotlar muallifi
noma’lum “Xudud al-olam” asarida®, shuningdek, Narshaxiy*, Mahmud
Koshg ariy*?, Beruniy* va boshga mahalliy mualliflar asarlarida ham mavjud.

2. Mo'gullar hukmronligi davrida vyaratilgan manbalar ichida
Rashididdin (XIV asr)*, Jamol Qarshiy* va arab sayyohi ibn Battutaning*
asarlari katta ahamiyatga ega. Ularda mintagadagi karvon yo'llari yo nalishlari,
bekatlar, yirik savdo markazlari va yo'Ibo'yi inshootlari, kechuv va dovonlar,
ulov-transport vositalari hagida muhim ma’lumotlar keltiriladi.

3. Rivojlangan o'rta asrlar davrida yevropa tillarida yozilgan
manbalar. O'rta Osiyoning karvon yo'llarida xizmat ko'rsatish tizimi

masalasidagi ma’lumotlar rivojlangan o'rta asrlarda, aynigsa XII-XIV

I. — C. 167-181; [An-Uctaxpu]. Ussneuenus u3z “Kurad macanuk an-Mamanuk” an-Wcraxpu / / IepeBoxa ¢
nepcuzackoro 3.H. Bopoxelikunoii, 5. Kpanonsckoro // Matepuansl o uctopuu Kupru3os u Kupruzuu. — M,
1973. - C. 29-40.

% Ussneuenne u3 kuuru “IlyTn u crpans’” AGy-n1-Kaceima uon Xaykans / Ilepesonx E.K. Berrepa // Tpyast
CATY. Apxeonorust Cpenneit Asun. 1V.— Tamxkent: U3a-so CAI'Y, 1957. Bem. CXI — C. 13-40; Ibn Hawqal.
La configuration de la Terre (kitab surat al-Ard) / Introduction et traduction par J. H. Kramers et G. Wiet. —
Paris: Maisonneuve et Larose, 2001. — 499 p.

3 Shamsaddin Abu Abdallah Mohammad ibn Ahmad al-Mogaddasi. Descriprio imperii Moslemici / Ed. M. J. de
Goeje. Lugduni — Batavorum apud E. J. Brill, 1967. Bibliotheca geographorum arabicorum. III. — 498 p.

37 [M6n damnan]. [TyremectBue Mou-Oamnana wa Bonry / Ilep. m kommeHTtapuii mox pex. akan. HW.IO.
Kpaukosckoro. — M.-JI.: Uzn-Bo AH CCCP, 1939; 16n ®amnan. Kaura o myremectsun Ha Bonry B 921-922
rogax // 3se3na Boctoka. — Tamkent, 1992. — Ne 9-10. — C. 149-170.

3 T'puropses B.B. 06 apabckoM nyremectennuke X B. A6y Jlynade, u crpactsoBanuu ero no Cpejseit
Asumu // ypuan Munucrepcra HapoaHoro npocseinenus. — CI16., 1872, — Ne 9. — C. 1- 45.; Abu-Dulaf Mis’ar
ibn Muhalhil’s Travels in Iran (circa A.D.950) / Arabic text with English traslation and commentary by V.
Minorsky. — Cairo, 1955.

3 I1.C. KaMOJTHUIMHOB TOMOHHAAH apad TWIMAH pPyc THIMra yrupuiaraH Oy acapaa Ypra Ocué Tapuxu Ba
Tapuxuil reorpadusicura TEruiuIM MyXuM Mabiymorinap maexyna. Kapanr: Kamanmumaunos I.C. «Kutab an-
AHcab» AOy Ca’ma AOpmankapuma mOH Myxammana ac-Cam’aHM KakK HCTOYHUK [0 WUCTOPUU W HCTOPHH
KynbTypbl Cpenneit Azuu. — Tamkent: @an, 1993.

40 Hudud al-*Alam (The regions of the world) a Persian geography / Translated and explained from the Persian
by V. Ninorsky. — London, 1970.— 482 p.

41 A6y bakp Myxamman u6n Kandap Hapmaxwuii. Byxopo Tapuxu / ®opc tunmuaan A. Pacysnos Tapskumacu) //
Mepoc. — Tomkent: Kamanak, 1991. — b. 88-174.

42 Maxmyn Kowrapuii. Typkuii cysnap nesonu (JeBoHy nyFoTHT Typk) / TapXKMMOH Ba Halpra TanépioBduu
C.M. Myrammu6oB. 3 Tommuk. — Tomkent: @an, 1960. T. I. — 499 6.

43 Bepynuii. A6y Paiixon. Kagumru xajiknapad Koaran éaropauknap. — Tomkent: ®an, 1968. I Tom. — 688 6.

4 Pammy an-Jdun. Jxamu' aT-taBapux. CoopHuk neronmceii / Ilep. ¢ nepcunckoro A.K. Apanaca. — M.- JI.:
Uzn-Bo. AH CCCP, 1946. T. 3. — 340 c.

4 Jlxaman an-Kapimm. An-Mynxakar 6u-c-cypax // BeeneHue, nepesos ¢ apabcko-IepcuIckoro, KOMMEHTapHH,
tekcT, Gpakcmute 111.X. Baxunosa, b.b. AmuHoBa. Vcropus Kazaxcrana B nepcuackux HCTOUYHHKAX. — AJIMATBI:
Haiik-IIpecc, 2005. T. 1.

46 16n Barryra. Caéxarnoma (Tyxdar an-ny3sap ¢u rapoiin6 an-amcap Ba axaiin6 an-acap) / Mykamiuma,
N6H Barryra xaétu Ba caéxariapu, YHUHT «Ca€XaTHOMa»CHHUHT YPraHWIUII TapUXUTa JIOUP MabJIyMOTIap
Myannudu Ba acapHMHr Ypra Ocuéra caéxaT KMCMHUHHHT apab TwimgaH Tapxumonu H. M6paxumos. —
Tomkent: Hlapk 6aé3u, 1993. — 104 6.
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asrlardan boshlab ko'payib bordi. Bu manbalar oldingi davr manbalarga
garaganda ma’lumotlarning ko pligi, anigligi bilan ajralib turadi. Bu davrga
mansub manbalar mualliflarining ko pchiligi Markaziy Osiyoga bevosita tashrif
buyurgan yevropalik elchilik missiyalari a’zolari va sayyohlar bo’lgani
keltirilgan ma’lumotlarga ishonchni oshiradi. Bu davrga mansub muhim
manbalar sifatida XIII asr o'rtalarida Markaziy Osiyoga bevosita tashrif
buyurgan Plano Karpini*’, Vilgelm Rubruk®, Marko Polo (XIII asr)*, logann
Sheltberger®®, Rui Goncales de Klavixo® (XV asr) va boshgalarning asarlarini
keltirishimiz mumkin.

4. Temuriylar davri va so'nggi o rta asrlarda yaratilgan mahalliy tarixiy-
geografik asarlar ham karvon vyo'llari tizimi faoliyatiga oid muhim
ma’lumotlarga boy. Amir Temur va temuriylar davri manbalari ichida “Temur
tuzuklari®?, Sharafuddin Ali Yazdiy®3, Abdurazzoq Samargandiy®*, Nizomiddin

Shomiy®®, Hofiz Abru®® boshga mualliflar asarlardagi ma’lumotlar, xususan

47 Jlxosaunn nenb Ilnano Kaprmeu. VcTopus MOHTONOB, KOTOPBIX MBI HasbiBaeMm Tatapamu / Ilep. co
crapodpanmysckoro A.M.Manenna // IlyremectBust I[lmano Kapmmam u Bwmeremsma PyOpuka. — M.:
T'eorpadmsnart, 1957. — C. 23-85.

48 Bunbrensm Py6pyk. IlyTemecTsue B BOCTOUHbIE CTpaHbl Buibrensma PyOpyk B nero Gmaroctu 1253 /
Beenenmue, neperox u npumedanue A.M.Mamuena // [Tyremectsus [Inano Kaprnuau u Bunsrensma PyOpuka. —
M.: I'eorpaduznart, 1957. — C. 88-195.

49 Mapxo IToso. Knura o pasnoo6pasuu mupa / Ilepesoy . Munaesa. — M.: DKCMO, 2005. — 480 c.

50 {IlIunsr6eprep U}. IMyremectrus Moranna [unstéeprepa no Espone, Asuu u Appuxe (¢ 1394 o 1427 r.) /
I[TepeBein ¢ Hemenkoro u cHabann npumedanusmMu . bpyn. — Tamkent: lapk, 1997, — 240 c.

51 Pyu T'oncanec ne Knasuxo. JlneBuuk nyremectsus B Camapkang ko asopy Tumypa (1403-1406 rr.) / Ilep. Co
CTapUCIaHCKOro, npeauciaoBuss W kommentapuil U.C. MupoxoBoil. — M.: ['maBHas penakuus Bocrounoit
Jlureparypsr, 1990. — 212 c; Knmasuxo I'. Hcropus Benukoro Tamepnana // Tamepnan. Onoxa. JIMYHOCTS.
Hesamst. — M.: I'ypamr, 1992. — C. 299-344.

52 Temyp Tysyknapu / ®opcuanan A. Corynnii Ba X. Kapomaros Tapxumacu. — TouikeHT: Anabuér Ba caHbar,
1996. — 343 6.

53 1llapadymaun Anu HMasamit. 3adgaproma / Myxamman Anmu uGu Jlapeum Anu an-Byxopuit tapxumacu. C3
6oy, TabauII, N30XJIap Ba Kypcatkuwiap myammuduapu A. Axman Ba X. bo6o6ekos. — TomkenT: Hlapxk, 1997.
—3846.

5 A6mypassox Camapkanauit. Matnau cabaaiin Ba Maxkmaun Oaxpaitn. IT skunn. Bupunuu kucm. 1405-1429
jimmmap Bokeamapn / dDopc THIMIAH TapKnMa, cy30omu Ba m3oxmap Mmyammndu A. YpunGoes. — TOIIKEHT:
O’zbekistan, 2008. — 632 6; Vwa myamid. Martnan capgaitH Ba Maxkmanm OaxpaifH. Il xwig. MkkwH4um Ba
yunnan kuem.  1429-1470 iinmap Bokeanapu / Pope THIMIAH TapknuMa Ba H30X1ap Myamtadu A. YpuuGoes.
I'eorpadux Hommap uzoxiu kypcarknun O. bypues — Tomkent: O’zbekistan, 2008. — 832 6.

% Husomunaun Illomuit. 3adaproma / ®opc tumupan Yrupysunm 0. Xakumkonos. Xous AGpyHUHT
“3adapHoma’ra €3ran uioBa (3ailim)cuHm Ba m3oxyiapHuM (opc TwiaugaHn O. BypueB Tapxkuma KuwiraH. —
Tomkent: Y36ekucron, 1996. — 528 6.

% Xaguz-u A6py. l'eorpadus (Uzeneuenus) / [epeson ¢ mepeuackoro A. Bypuesa // Marepuainsl o uCTOpUn
Cpenneii n Lentpanbroii Asun. X—XIX BB. — Tamkent: ®an, 1988. — C. 142-148.
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G’iyosiddinning “Xitoy safarnomasi”®” muhim orin tutadi. Mavzu bo'yicha bir
gancha gimmatli ma’lumotlarni XVI asrning o rtalarida mintagada bo'lib,
mavzuga tegishli muhim ma’lumotlarni qayd etgan turk admirali Saydi Ali
Raisning asarida uchratamiz®®. Ular XVI-XIX asrlarda Movarounnahr va
Xurosonda yaratilgan asarlar ichida XVI asrda yozilgan “Boburnoma’®,
“Ta’rixi Rashidiy”®® “Abdullanoma”®!, XVII asrga mansub “Bahr al asror fi
manogib al axyar’®?, “Shajara-i turk™® asarlari, XIX —XX asr boshlarida
yozilgan “Jame-al-vogeati Sultoniy”® “Tarix-i Salimi”® va boshga asarlarni
sanab o°tishimiz mumkin.

Shu tariga, O'rta Osiyoning o'rta asrlardagi karvon yo'larida xizmat
ko rsatish tizimi faoliyati masalasiga oid ma’lumotlar turli davrlarda yaratilgan
ko'p sonli manbalarda o'z aksini topgan. Ular o rganilayotgan masalaning
0 ziga xos girralarini, karvon yo'llari tizimi bilan bog'lig yetakchi an’analarni

anglashda katta o’rin tutadi.

5 By capapHomanuHr acocuii Kucmu Ousraua Xodusu A6Gpy ("3ybmar ar-taBopux") Ba AGaypa33ox
Camapkanauii acapnapu opkaiu etu0 kenraH. by xaknma kapanr: bypue O. Temypuiinap naBpu €3ma
ManOanapuna Mapkaszuit Ocué. — Tomrkent: ®an, 1997. — B. 106-116.

%8 Caiinu Anu Pauc. Mupbot yin Ma’monuk (Mamnakatinap kysrycu) / Tapxuma Ba usoxiap W. 3yHHYHOBHUKM,
Taxpup Ba c¥y30omu C. AsuvpxkoHoBaHUKH. — Tormkent: @an, 1963. — 138 0.

% Baxupunnun Myxamman Bo6yp. Bobypuoma / Hampra Taiiépnosun I1. Illamcues. — Tomkent: FOnmysua,
1989. —3686.

8 Mupsza Myxamman Xaiigap. Ta’pux-u Pamuan / Beenenue, nepeson ¢ mepcujackoro A. Ypynbaesa,
P.II. dxamunosoii, JI.M. Enudanosoii. I[Ipumeuyanue n yxazarenu P.I1. [lxammnosoit u JI.M. Enudanosoit. —
Tamxkent: ®an, 1996. — 728 c.

61 Xodus Tamum an-Byxopuii. AGmynnanoma. «lllapadpuoman moxuii» / ®opc tummpan C. Mupsaes
tapkumacu. — Tomkent: Hlapk, 1999. 1-kuto6. — 416 6.

62 Maxmyn M6H Bamu. Baxp an-acpop ¢u MaHOkuO an axifiap. Mope TaiiH OTHOCHTENBHO j00nIEcTeid
OmaroponHeix (reorpadus) / Beenenue, nepeBo, npuMed. 1 ykazarenn b. Axmenosa. — Tamkent: ®an, 1977. —
167 c.

83 AGynrosuii. [llaxapaiin Typk. — Tomkent: Uymmon, 1992, — 192 6.

6 Oraxuit, Myxamman Puzo Mupo6 Dpuuésdex yrm. «Komean-sokearn Cynronuitwuan // Acapnap. VI
kK. — TomkedT: Anabuér Ba canpat, 1980. VI xung. — 7-126 6.

8 Mupsa Canumbek. Tapux-u Canumu (MCTOYHHK 1O ucTopuu Byxapckoro smupara) / [lepesos ¢ IepcHIcKoro,
BBOjHAs cTaTthd U npumeuanus H.K. Hopkynosa, Penakrop nmepesona A.K. Apanac, mpeaucinoBue, pegakTop
BBeneHus U npumedyanuid A.C. CarpymnaeB. — TamkenT: Axkagemus, 2009. — 333 c.
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Il Bob. Karvon savdosini tashkil etish va uning rivojida xizmat ko rsatish
tizimining o' rni.
2.1. Karvon yo'llarida xavfsizlikni ta’minlash Xizmati va uni tashkil

etishning asosiy jihatlari.

Turli hududlar o'rtasidagi doimiy alogalarning yo'lga qo'yilishi va
rivojlanib  borishi karvon yo'llarida savdo karvonlariga, choparlarga,
sayyohlarga, elchilik missiyalari a’zolariga va umuman yo lovchilarga xizmat
ko rsatish masalasining hal etilishi bilan bevosita bog'lig edi. Qadimgi davlatlar
shakllanib, xalgaro alogalar izchil yo'lga qo’yila boshlagach, tranzit yo'llarda
xizmat ko'rsatish va xavfsizlikni ta’minlash davlat ahamiyatiga ega
vazifalardan bo’lib goldi. Bu yo'nalishda olib borilgan ishlarni yo'lbo’yi
inshootlari barpo etish, yollar xavfsizligi uchun mas’ul amaldorlar tayinlanib,
ularga tegishli gorigchi gismlar biriktirilishi, savdo yo'llari bo'ylab harakat
giladigan elchilik missiyalarini, choparlarni ozig-ovgat va ulov vositalari bilan
ta’minlash yo'lga qo'yilishi, uzoq o'lkalarga yuboriladigan elchilik
missiyalarini, savdo karvonlarini qo’riglovchi maxsus qurolli guruhlar, yo'l
boshlovchilar xizmati paydo bo'lganligini, chegaralarda maxsus bojxonalar
tashkil etilib, savdo-sotigdan olinadigan boj to'lovlari joriy etilishini va

boshqgalar misolida ko rish mumkin,

Karvon yo'llarida xizmat ko rsatishning eng muhim bo g inini xavfsizlikni
ta’minlash masalasi tashkil etardi. Tabiiy-geografik sharoit va iglimiy
0 zgarishlar ham yo'llarda xavfsizlikka jiddiy ta’sir ko rsatib turardi. Aynigsa
cho’l va sahrolar, bepoyon dashtlar, tog™ dovonlari kabi o’tish giyin bo’lgan
yo nalishlarda odamlar va ulov vositalari xavfsizligi uchun jiddiy tabiiy to siglar
mavjud edi. Bunday yo nalishlarda yo'lovchilar va ulov-transport vositalari
uchun ozig-ovqat va ichimlik suvi yetishmasligi, qum bo ronlari, qor ko chkisi,
sel va boshga tabiiy xatarlar, yo'llarning holati, aniqrog’i yo'lsizlik ham jiddiy
to’siq bo'lardi. Yo'llardagi tabiiy to'siglar, masalan, daryolar va boshqa yirik

suv manbalaridan, yirik tog® dovonlaridan o'tishda savdo karvonlari va
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yo'lovchilar  o'tiladigan  hududning tabiiy  sharoitini, fizik-geografik
xususiyatlarini hisobga olishlari muhim ahamiyat kasb etardi. Davrlar o tishi
bilan to planib borgan tajribalar, turli geografik hududlarga xos xususiyatlar va
ularning mavsumiy o zgaruvchanligi boyicha amaliy bilimlar bu sohadagi
muammolarni hal gilishda asosiy vosita bo’ldi. Misol tarigasida, suvsiz cho'l
hududlaridan o'tish asosan suv to’ldirilgan charm xaltalardan yetarli darajada
olish orgali hal gilinganligi, tog" yo'llaridan odatda fagat yoz mavsumida
o tilganligi va otlar hamda boshga ulov vositalarini katta dovonlaridan
tushirishda maxsus moslamalar bilan ta’minlash yo'lga qo yilganini aytib o'tish
mumkin.

Karvon yo'llaridagi eng jiddiy xavf mintaganing ayrim yo nalishlarda,
aynigsa dasht va cho’l hududlaridagi yo'llarda talonchilik va garogchilik
illatining mavjudligida edi. Bunday yo nalishlarda savdo karvonlari va
yo'lovchilarni, ayrim hollarda hatto elchilik missiyalari a’zolarining
xavfsizligini ta’minlash davlat ahamiyatiga molik jiddiy muammo hisoblanardi.
Mintagada markazlashgan davlatlar tashkil topib, markaziy hokimiyatning
mavgei kuchaygan davrlarda bu sohada ma’lum yutuglar go’lga Kiritilgan.
Lekin, markaziy hokimiyat zaiflashgan, ichki nizolar kuchaygan davrlarda ayrim
yo nalishlar, aynigsa dasht-cho’l hududlari orgali o'tuvchi yo'llar savdo
karvonlari uchun jiddiy to'siq hisoblanardi. Turli ko'chmanchi chorvador
gabilalar tassarufida, nazorati ostida bo'lgan bu hududlardan savdo karvonlari
o tishi urug” boshliglari va savdo-sotigdan manfaatdor bo"lgan mahalliy ijtimoiy
gatlamlar uchun kerakli bo'lgan albatta. Ba’zi tadgiqotchilar, ko chmanchi
chorvadorlarga xos bag rikenglik, mehmondo stlikni, chorvadorlarning har bir
o'tovida yo'lovchilar ozig-ovgat va zarurat bo'lganda ot yoki boshga ulov
vositalari  bilan ham ta’minlanganligini gayd etishadi®. Savdo yo'llari
faoliyatidan manfaatdorlik bu hududlardagi yo'llarda xavfsizlikni ta’minlash

kafolati sifatida ham ko'zga tashlanadi. Lekin barcha davrlarda ham

66 KanpibexoBa A. Teoperuueckre U MPUKIAJHbIE OCHOBBI HAPOJIHOM MEJOroruKy Ka3axoB. — Anmatsl: BAVYP,
2005. - C. 39.
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yugoridagidek mehmondo'stlik va bag rikenglik bo lmaganligini, bepoyon
dashtlar orgali o'tuvchi karvon yo'llarida tabiiy to'siglar bilan birga aynan
xavfsizlikni ta’minlash masalasi ko p hollarda jiddiy muammo bo lgani ma’lum.

Savdo yo'llarida xavfsizlikni ta’minlash va tegishli xizmatlarni yo'lga
qo yishda, yugorida aytganimizdek, mintagada turli tarixiy davrlarda tashkil
topgan qudratli va kuchli markaziy hokimiyatga ega davlatlar katta o rin tutgan.
Ichki va tashqi igtisodiy-madaniy alogalarni rivojlantirish davlat ahamiyatiga
ega masalalardan bo'lib, bundan bevosita manfaatdor bo’lgan bunday
davlatlarda karvon yo'llarida xavfsizlikni ta’minlash, yo'lovchilarga tegishli
xizmatlarni ko rsatish ishiga siyosiy masala sifatida garalar edi. Xususan, Buyuk
ipak yo'lining ilk yo nalishlari shakllanishi va faoliyatida, Xitoyning ichki
hududlarini Markaziy Osiyo orgali Parfiya va Rim imperiyasi bilan boglovchi
tranzit aloga-savdo yo'llari faoliyatida Davan davlati, Qang davlati va
Kushonlar saltanati kabi davlatlarning tarix sahnasiga chigishi katta o'rin tutgan
bo’lsa, Turk hogonligi, Amir Temur davlati kabi ulkan saltanatlar davrida butun
Markaziy Osiyo va unga qo shni hududlarda xavfsizlikni ta’minlash yuksak
darajada tashkil etildi. Tashqgi savdodan katta foyda olganliklari bois, bu
davlatlar karvon yo’llari xavfsizligini ta’minlash kafolati bo’lib maydonga
chigdilar. Karvon yo'llari bo yida bojxonalar, yo'lbo’yi inshootlari barpo etildi,
savdo karvonlarining zaruriy ehtiyojlarini (ozig-ovgat va suvga, ulov vositalari
uchun yem-xashakka va boshgalarga bo’lgan talablar) ta’minlashga xizmat

giluvchi tegishli infratuzilmalar tashkil etildi.
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2.2. Karvonlar tarkibi (savdogarlar, karvonboshilar, kirakashlar,
yo Iboshlovchilar, tilmochlar va boshgalar) va ular faoliyatining o ziga xos

xususiyatlari.

Savdo yo'llarida xizmat ko'rsatish tizimining rivojlanib borishi o'z ulov
vositalari bilan savdo karvonlariga xizmat ko rsatuvchi kishilar guruhi —
kirakashlar toifasining shakllanishiga ham olib keldi. Kirakashlar odatda savdo
karvoni o'tadigan hududa yashovchi xalglar vakillari bo’lgan. O'rta asrlarda
kirakashlik aholining ayrim tabagalari va hatto ko'chmanchi turkman va
gozoglarning ayrim gabilalari uchun yagona daromad manbai bo lgani ma’lum.
Xususan, songgi orta asrlarda O'rta Osiyoning Rossiya shaharlari va
Kaspiybo'yidagi Eron shaharlari bilan savdo alogalarida qozoglar va
turkmanlar yirik savdo karvonlariga yo'lboshlovchi va kirakash bo'lib
yollangan. Buxoro shahrida va amirlikning barcha yirik savdo shaharlarida ham
arava va tuyalarni ijaraga olish mumkinligini rus manbalari maxsus gayd etadi.
Tuyalar bilan yuk tashishda ijara haqgi 8 verst, ya’ni 1 tosh uchun o'rtacha 25-
29,5 rus rubli bolgan. Qarshi shahri ham savdo karvonlari uchun tuyalar Kira
gilinadigan markazlardan biri bo’lib, 1 tosh masofaga 1 kumush tanga hag olib
karvonlarga xizmat giladigan garshilik kirakashlarni xonlikning barcha yerlarida
ko'rish mumkinligiga rus manbalari alohida e’tibor garatadi®”. Qarshida
shuningdek Buxoro va Samargandga yuk olib borish uchun tuyalar va aravalarni
ham yollash mumkin bo lgan. Umuman olganda, arava va tuyalarni yuk tashish
uchun ijaraga olish mintagadagi barcha yirik shaharlarda bo’lgan. Masalan,
Buxoro amirligida XI1X asrning ikkinchi yarmida o'rtacha 1000 ga yagin arava,
5000 ga yaqin tuya yuk tashish uchun yolovchilar va savdogarlar xizmatida
bo’lgan. Arava 25 pudgacha, tuya 16 pud, ot 6 pud va eshak 4 pud yuk ko'tara
olgan. Tog'li hududlarda yuk asosan ot va eshaklarda yuk tashilgan. Buxoro-

Qo gon yo lida ham aravalardan foydalanilib®, Qo qondan Qashgarga boruvchi

67 Maes H. Ouepku ropusix 6excts // Marepuanst ais cratuctuku Typkecranckoro kpast. — CI16., 1879. Bpim.
V.-C.328.
88 HeGomnbeun T1.H. Ouepku Toproenu Poccun co Cpenneit Asueii. 3UPTO. Kn. X. — CII6., 1856. — C. 6.
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savdogarlar esa mollarini ijaraga olingan otlarga (har bir otga 8 puddan) yuklab,
har bir ot uchun 2-4 tillo haq to laganlar®.

Katta karvonlarda tuyalar 20 tadan 60 tagacha bo'linib, bir to pni — goshni
tashkil gilgan. Savdo karvonlariga karvonboshi yetakchilik qilib, karvon
tarkibini aniglash, yo'nalishni belgilash, yo'lda harakatlanish tartibini va
vazifalarni aniglashtirish, xavfsizlikni ta’minlash chora-tadbirlarini ishlab
chigish uning zimmasida bo’lgan. Karvonboshilar ko'p hollarda tegishli
mamlakat hukmdorining maxsus xati-yorlig'iga ega bo’lib, bu hujjat uning va
karvonining yollardagi huquglarini ta’minlashda, ularga tegishli xizmat, zarur
bo’lganda yordam ko'rsatilishida asos bo’lib hisoblangan. Karvonboshilar
odatda jamiyatning nufuzli ijtimoiy tabagalariga mansub bo’lib, ko'p hollarda
yugori siyosiy va katta igtisodiy nufuzga ham ega bo’lgan. Uzoq vyillar yirik
savdo karvonlariga boshchilik gilgan karvonboshilar katta migdorda boylik
to'plashga va jamiyatning e’tiborli va ta’sirli namoyandalaridan bo’lishga
erishganlar. Xususan, Xurosondagi yetakchi siyosiy kuchlardan hisoblangan
Somonhudotning (Somoniylar sulolasini asoschisi Ismoil Somoniy uning evarasi
bo’lgan) otasi xalifa Umar davrida (634-644) Xurosondagi siyosiy mavgeidan
ajralgach, karvonboshi bo’lgani va katta boylik to'plab, gaytadan siyosiy
mavqeini tiklashga erishgani’® ham buni tasdiglaydi.

O'rta asrlarda turkiy xalglar ham iqgtisodiy-savdo alogalarida faol
gatnashganlar. Xalgaro savdoda ishtirok etgan savdogarlar va savdo karvonlari
turkiy xalglarda “Argish” deb yuritilgan™. Argish (Arqgis) atamasi xabar yoki
xabarchi, elchi ma’nolarini ham berib’® gadimgi turklarning mintaganing ichki
va tashqi savdo alogalaridagi keng ishtirokidan dalolat beradi.

Savdo alogalarining samaradorligiga karvon yo'llarida xavfsizlikni

ta’minlash va boshqga xizmatlar ko rsatishdan tashqari, yo llarning sifati ham

% Bababexos X. Ucropus Kokanaa. — Tamkent: ®an, 1996. — C. 109.

0> A6n an-Kagup u6n MyxamMan-Amun. Mamxma® an-anca® Ba-n-amkap / Been., mepesos ¢ apabekoro,
MIEPCHUICKOTO WU TIOPKCKOTO SI3BIKOB, KOMMEHTapHH, MoAroroBka ¢akcummie x m3nanuto 111.X.Boxunosa, A.K.
Mymunosa, b.b. Amunosa. Ucropust Kazaxcrana B nepcuackux uctounukax. — Anmatsl: Jdaiix-IIpecc, 2005. —
T. .- C.216.

"l Apxum // V3sMD. — Tomkent: “V36exucron Musumii SHIUKIONEUSACH Hasnat vampuéru, 2000. 1-xwmin. —
b. 440-441.

"2 Jipenerropkckuii cnosapk. — J1., 1969. — C. 54.
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katta ta’sir ko rsatar edi. Markaziy va mahalliy hukumat yo'llar va yo'lbo’yi
inshootlarining uzluksiz faoliyat ko rsatishini ta’minlashga ma’sul hisoblansada,
yo'lbo’yi inshootlari barpo etishga davlat xazinasi” hamda xususiy shaxslar
mablag lari sarflaganligi” hagida ma’lumotlar mavjud. Shunga garamasdan,
XIX- XX asr boshlariga tegishli manbalarda Buxoro amirligi”® va Qo gon
xonligida yo llarning holati yomon ekanligi gayd etilgan.

Xalgaro tranzit yo'llarning iqtisodiy-madaniy alogalarda,
tsivilizatsiyalararo muloqotda tutgan o'rnini ta’kidlash bilan birga, ba’zi
hollarda xavfli yuqumli kasalliklarning savdo yo'llari bo'ylab katta hududlarga
targalganligini ham gayd etib otish kerak. Misol tarigasida, XIII asr o’rtalarida
Xitoyda boshlangan gora o'lat kasalligi 1330-1340 yillarda Buyuk ipak yo'li
yo nalishlari bo’ylab Bolgon va Shargiy Yevropa mamlakatlarigacha yetib
borganligini aytish mumkin. Bunday holatlar gadimda va o'rta asrlarda tez-tez
takrorlanib turgani bois, karvon yo’llarida tibbiy xizmat ko rsatishni tashkil
gilinishi hayotiy zarurat edi. Markaziy Osiyoda va go shni hududlarda ham
gadimdan boshlab aholiga hamda yo lovchilarga, savdogarlarga tibbiy yordam
ko rsatiladigan shifoxonalar bo’lgan. Balxda va Eronning ba’zi shaharlarida,
Buxoroda (mil. avv. | asrda) shifoxonalar bo lganligi, Marv, Urganch, Buxoro
kabi yirik shaharlardagi o'rta asrlardagi shifoxonalar hagidagi ma’lumotlar’,
Sosoniy hukmdor Xusrav Anushirvon tomonidan Huzistondagi Jundishapurda

tashkil etilgan tabobat akademiyasi’’, Buyuk ipak yo'lida joylashgan gadimgi

8 Macanan, Kymberu apxuBu xyxokarmiapu nuujaa byxopo amupn A6aynaxamiaxonra Kapum — Illaxpuca63
iiymna Kyranm (Gexat) Gaprio sThira pyxcar cypab é3miaran apusa cakiann6 konran. By xakaa kapanr: Y3P
MUIA. 126-xamrapma, 1-pyiixar, 823-wm.

"4 MyxkmunoBa P.I". Byxapa cTonuIia XaHCTBa, TOpoJ| KYIIIIOB U MCKYCHBIX MacTepos // OHY. — Tamxkent, 1997. —
Ne 9-11. — C. 56; AxmenoB b. Tapuxgan caboxmap. — TOIIKEHT: VKHTthm, 1994. - B. 187.

7> Xanpikos H. Onucanue Byxapckoro xanctsa. — CIT6., 1843. — C. 162.

76 YpomnoB A. “ABecTo” 1aBpH MabHABHAT MapKasiapy Ba mudoxonasap / Mosuiinan cano. — Tomkent, 2004
— Ne 3 (23). — B. 32-33; VYma myammd. Camapkana maxpHHUHT YpTa acpiapiard JaBojiaml Ba mudoGaxim
Myaccanapu // CamapKaH[ IIaXpUHUHT yMyMOamapuii MaJanuil TapakkuéT Tapuxuaa Tyrrad ypau: Camapkann
maxpuHuHr 2750 ik ro0uielinra GaruIIIaHraH XaJlkapo WIMHE CHMIIO3MYM MaTepuaiapu. — TOIIKeHT-
Camapkang, 2007. — b. 233-235.

" Cynaiimonosa @. Illapk Ba Fap6 (Kaaumru naBp Ba ypra acpiap ManaHuii anokanapu). — TOINKEHT:
V36exucron, 1997. — B. 194.
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Poykentda dorixona mavjud bo’lganligidan dalolat beruvchi topilmalar™
shaharlar asosiy tibbiy markazlar bo lganligidan dalolat beradi.

Tibbiyot taraqqiyoti aynigsa rivojlangan o rta asrlarda yuksak cho qqgilarga
kotarildi. Mintaganing yirik shaharlarida qurilgan shifoxonalar mahalliy aholi
va xorijiy sayyohlar, savdogarlarga tibbiy xizmat ko rsatuvchi asosiy markazlar
edi. Amir Temur va temuriylar davrida tibbiy bilimlar va tibbiy Xxizmat
ko rsatish yanada rivojlandi. Buni Sohibgironning Kobul yaginida g ishtdan
shifoxona barpo ettirgani, Hazrat Alisher Navoiy tomonidan Hirotda barpo
etilgan shifoxonalar orgali ham ko'ramiz. Buxoro xoni Subhonqulixonning
(1681-1701 yy.) Buxoroda maxsus shifoxona barpo ettirgani va madrasada
tibbiyotdan ma’ruzalar o°giganligi va boshga tegishli ma’lumotlar ham
mintagamizda tibbiyot sohasidagi bilimlar o'rta asrlar davomida jamiyat
talablari darajasida rivojlanib kelganligidan dalolat beradi.

Tibbiyot sohasida golga kiritilgan yutuglar karvon yo llarida tibbiy xizmat
ko'rsatish rivojiga ham ijobiy ta’sir ko'rsatdi. O'rta asrlar davriga kelib bu
sohada ma’lum yutuglar qo’lga Kiritildi. Shaharlardan tashgari, yirik
gishloglarda va muhim bekatlarda ham savdo karvonlariga, yolovchilarga
tibbiy xizmat ko'rsatish yo'lga qo’yilib, bu bilan shug ullanadigan maxsus
tabiblar guruhlari shakllandi. Tibbiy bilimlar va tibbiy xizmat ko rsatish sirlari
odatda avloddan-avliodga meros sifatida o'tib, ko plab tabiblar sulolalari paydo
bo’Idi. Xususan, mintaganing chekka hududlarida ham yo lovchilarga va ulov
vositalariga malakali tibbiy xizmat ko'rsata oladigan mahalliy tabiblar
bo lganligi manbalarda gayd etiladi™.

Elchilik missiyalari va yirik savdo karvonlari tarkibida maxsus tabiblar ham
bo’lgan. Bu bir tomondan turli hududlar o’rtasidagi siyosiy va igtisodiy alogalar

rivojiga xizmat gilgan bolsa, ikkinchi tomondan tibbiy bilimlarning savdo

8 Toponume IMaiikenn. K mpobneme m3ydenus cpemneBekoBoro ropona Cpemneit Asmm. — Tamkent: ®aw,
1988. - C. 63-64, 177-178.
™ Jloroger JI.H. B ropax u na pasaunax byxapel. — CII6., 1913. — C. 247.
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yo'llari bo'ylab turli mintagalarga targalishiga xizmat gilgan®. Maxsus
choparlar, ayg oqchilar va davlat xizmatidagi boshga kishilar odatda, eng zarur
tibbiy dori-darmonlar, turli dorivor giyohlar bilan ta’minlanib, ular o zlariga va
sheriklariga birlamchi tibbiy yordam ko'rsata olish malakasiga ham ega
bo lishgan.

Karvon yo'llaridagi savdo markazlarida, yirik karvonsaroylarda madaniy
tadbirlar ham tashkil etilib, bu mulk egalari uchun katta iqtisodiy daromad
manbai bo’lgan. Qadimgi yo'llarda xizmat ko rsatish tizimi faoliyatiga
to xtalganda nozik bir masalani ham esga olish kerak bo’ladi. Bu xalgaro savdo
bilan shug ullanuvchi va o'z faoliyati tufayli oilasidan uzoq muddat chetda
yashashga majbur bo’lgan savdogarlarning nikoh munosabatlaridagi huquglarini
ta’minlash bilan bog'lig masaladir. O'rta asrlarda xalgaro savdoda ishtirok
etuvchi musulmon savdogarlarining turli yirik savdo markazlarida oilasi
bo’lgani ma’lum. Shariat gonunlari musulmon savdogarlariga bunday nikohlar
uchun huqugiy imkoniyat berardi. Shu bilan birga, savdo yo'llarida va ayrim
yirik savdo markazlarida ba’zi toifadagi savdogarlar, yo'lovchilar yengil tabiatli
ayollar xizmatidan ham foydalanganlari ma’lum. Bunday xizmat ko'rsatish
aynigsa Xitoy shaharlarida va Shargiy Turkistonda ancha izchil yo'lga
go'yilgani, davlat hokimiyati bu illatni butunlay tugatishga ojiz bo'lganligi
¢’tiborlidir®:.

Umuman olganda, karvon yo'llarida xizmat ko rsatish tizimi keng qirrali
bo’lib, uning faoliyati bilan bog'liq yo nalishlarni quyidagi chizma shaklida

ko rsatish mumkin:

8 X3xaen A. TypkucToH Tabo6atvHUHT XuToiira Tavcupy / Mosuiinan cano. — Towmkent, 2006. — Ne 3 (315). —
B. 46-48; Mup U33arymio. Ma’cupu Byxopo (Byxopora caéxar) // Kynésma (pope tumuma). (V36ekucToHHHHT
SIHTU TapUXU MapKa3H KyTyOXoHacH). — 72-Bapax.

81 Mapko Ilosno. Knura o pasnoo6pasuu mupa / [lepesox U. Munaesa. — M.: DKCMO, 2005. — C. 91-92, 164,
261-262; I'ymunes JI. OtHoreHes n 6uocdepa semun. — M.: U3x-Bo ACT, 2004. — C. 65.
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1- chizma

Karvon yo'llarida xizmat ko rsatish tizimi

A 4 A 4 A 4 A 4

Xavfsizlik Karvonsaroylarda, Karvonsaroylarda Madaniy
Xizmati, hujralarda savdogarlar, maishiy,
karvonlarni yo lovchilarning dam karvonlarga xizmat tibbiy va
kuzatishga olishini tashkil etish, Aravakashlar, yuk boshga
go rigchilar yo Iboshlovchilar va tashuvchilar, va Xizmatlar
yollash tarjimonlar xizmati yo lovchilarni ko'rsatish
kerakli narsalar
bilan ta’minlash
Xizmati
v A 4 A 4
Ulgurji savdoni Yo'lbo'yi Karvonsaroylarda savdogarlar,
tashkillashtirish, inshootlarida ot- karvonlarga xizmat ko'rsatuvchilar
tovarlarning narxi va ulovlarni yem — va yo lovchilarni kerakli narsalar
savdo yangiliklari xashak bilan bilan ta’minlash xizmati

hagida ma’lumotlar ta'minlash

2.3. Ulov-transport vositalari va ularning xizmat ko rsatish tizimidagi

ahamiyati.

Mintagadagi gadimgi yo llar tizimida ulov-transport vositalari katta o'rin
tutadi. Ulov vositalaridan foydalanish tosh davrining so'nggi bosgichlaridayoq
boshlangan bo’lib, keyingi tarixiy davrlarda jamiyat ijtimoiy-igtisodiy va
madaniy taraqgqiyoti hamda ichki va tashqi igtisodiy-madaniy alogalariga mos
ravishda rivojlanib bordi. Ilk aloga yo'llari paydo bo’lgan gadimgi tosh
davridayoq ajdodlarimiz yashash uchun yangi-yangi yerlarni o zlashtirib,
nisbatan katta masofalarni bosib o'tganlar. Bu jarayonlarning kengayib borishi
bilan, insonning jismoniy imkoniyatlari cheklanganligi bois, yuk tashish va uzoq
masofalarni bosib o'tishda turli hayvonlar kuchidan foydalanishga ehtiyoj kelib

chiqdi. Shu tariga, aloga yo llarining shakllanishi va rivojlanishiga mos ravishda
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hamda turli hududlarining tabiiy iglimi va geografik holatidan kelib chigib ilk
ulov-transport vositalari paydo bo'ldi va takomillashib bordi.

Bu vositalari ichida davriy jihatdan eng gadimgilarini gor va muzliklarda
harakatlanishga mo ljallangan vositalar tashkil etadi. Chanasimon ko rinishdagi
bunday ilk ibtidoiy ulov-transport vositalari yer sharining muzlik bilan
goplangan shimoliy gismida, tosh davrining so'nggi bosgichlarida ixtiro
gilingan bo’lishi mumkin®. Bu ma’lumotlar ulov-transport vositalarini
harakatlantirish uchun ba’zi hayvonlarning (it, bug'u va boshqalar) go'lga
o0 rgatilishi va ularning tortish kuchidan foydalanish muzlik davrining so nggi
bosqichlarida shimoliy yarim sharda boshlanganligi hagida fikr bildirishimizga
imkon beradi.

So'nggi tosh davridan boshlab quruglikda harakatlanishga mo ljallangan
ulov vositalari ham paydo bo'la boshlaydi. Bunday vositalar mintagamizda
gadimgi davr va o'rta asrlardagi asosiy ulov vositalari bo’lgani bois, ularga
kengroq to'xtalib o'tish zarur. Ot, tuya, eshak va boshga hayvonlarning
xonakilashtirilishi eneolit va aynigsa bronza davridan boshlab ulardan asosiy
ulov vositasi sifatida foydalanish keng yoyilishiga olib keldi. Rivojlangan
bronza davridan boshlab, yilgichilik va tuyachilik gishlogq xo jaligining alohida
sohalari sifatida rivojlanib, mintagamizda bu hayvonlarni  bogishga
ixtisoslashgan hududlar va qabilalar paydo bo'la boshlaydi. Bunday
ixtisoslashuv va hayot tarzi deyarli o'zgarishsiz to XX asr boshlarigacha
saqglanib keldi.

Qadimiy ulov vositalari ichida quvvati va chidamliligi, og'ir yuk ko'tara
olishi bilan ajralib turadigan tuyalarning ulov vositasi sifatidagi ahamiyati
aynigsa katta edi. Tuyalarga ko chmanchi va yarim ko chmanchi chorvador
x0 jaliklarda ham, turli yo nalishdagi igtisodiy-savdo alogalaridan manfaatdor
bo’lgan o'trog dehgonchilik vohalarida ham talab katta edi. Bu talab asosiy ulov

vositasi sifatida gadrlangan tuyalarning ahamiyati bir gadar ilohiylashtirilishiga

82 CemenoB C.A. Pa3sBuTue TeXxHHKH B KameHHOM Beke. — JI.: Hayka, 1963. — C. 261; Anekcees B.II., [Tepmu
A .. Ucropust nepBoObiTHOTO 001mecTBo. — M.: Bricmas mkona, 1990.— C. 224; Berg G. Sledges and Wheeled
Vehicles. — Stockholm, 1935.
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ham olib kelganini ko'ramiz. Arxeologik tadgiqotlar mintagamizda tuyalardan
bronza davridan boshlab keng foydalanilganligini ko'rsatmogda. Andronova
madaniyatiga mansub dasht gabilalari birinchilardan bo'lib ikki o'rkachli
baktriana  tuyalarini  xonakilashtirgan ~ bo'lishi  mumkins,  Janubiy
Turkmanistondagi Oltintepa yodgorligidan topilgan tuya suyaklari# hamda
aravaga qo shilgan tuyaning sopol haykalchasis o'troq dehgonchilik
markazlarida ham bu davrda tuyalardan ulov vositasi sifatida foydalanilganini
tasdiglaydi. Mintaganing qgadimgi shaharlaridan bo’lgan Yerqo'rg ondan va
uning Yyaqginidagi yodgorliklardan tuyalarning sopol haykalchalari topilishie,
Qadimgi Baqgtriya muhr va tangalarida hamda Xorazmning afrig iylar davri
tangalarida tuya tasviri borligi, Varaxshadagi hukmdor saroyida ganotli tuyalar
tasviri va ikki o'rkachli tuya shakliga o xshash ishlangan hukmdor taxti,
Afrig iy hukmdorlar tojini tuya tasviri bezab turgani va boshga misollar, bir
tomondan, tuyaning mintaganing katta geografik kengliklarida targalganidan,
ikkinchidan u davlat migiyosida ham ulug langanidan dalolat beradi. Shu
jihatdan, o zbek xalqgi mifologiyasida tuyalar kuch-qudrat, omad va g alaba
timsoli hisoblanishi, “Avesto”da (“Bahram Asht” alqovida) qut-baraka ma’budi
Veretragna tuya ko rinishida tasavvur gilingani ham e’tiborga loyiqdire.

Tuyalar o°zining tabiiy xususiyatlari — suvsizlikka, ochlikka chidamliligi,
suv manbalarini seza olishi tufayli, aynigsa, suv manbalari yetarli bo Imagan
dasht va cho'llar orgali o'tuvchi yo'llarda insonning eng yaqin hamrohiga
aylanar edi. Mintagamizda iglim ancha isib ketgan bronza va ilk temir davridan
boshlab ulov vositalariga bo’lgan ehtiyoj O'rta Osiyo va unga o shni

mintagalarda tuyachilikning jadal rivojlanishiga olib keldi.

8 Axumes A.K. ITyts k 3emiu runep6opees // Mpan-name. HaydHblil BOCTOKOBe9ECKUIT sKypHAl. — AJIMAarThl,
2007. - Ne 1. - C. 22.

8 Epmonosa H.M., K xapakrepucTike MIEKONUTAOMUX TypkMeHHH GpOH30BOra Beka (II0 OCTOJIOTMYECKOMY
MaTepHay u3 packornok AnteiH-gene B 1975 r.) // KII. — Amxabaxa: blaeiv, 1979. Bem. VI —C. 113-116.

8 Maccon B.M. Antwia-nene (Packomku ropoja Gponszosoro eka B IOxHoM Typkmenuctane) // Tpymb
IOTAKD. — JI.: Hayka. 1981. T. XVIIL. - C. 6.

8 Kamumrn Haxmab Boxacumarn McaxoHTema EropyuruiaH OuWp-OMpWra Kapiud TYTpraH MKKH YpKaduin
(bakTHpaHa) Tysulapu TacBHpJIaHTaH MyXp Oocuirad XxyMm Oymnaru tommnras. By xakna kapanr: Cyneiimanos P.X.
[Hpesneit Haxmab ... — C. 196.

8 Cyneitmano P.X. Jlpesneit Haxma6... — C. 196, 199, puc. 2; XKypaes M. Epkypronnunr “mykammac”
»koHuBopIapy // @an Ba Typmyml. — Tommkent, 2006. — Ne 5-6. — b. 9-12.
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Markaziy Osiyoda gadimdan tuyalarning 2 ta turi - bir o'rkachli (dromoder
— tez chopuvchi) luk tuyalar va ikki o'rkachli, bo’yi pastrog (baktrion — ayri)
tuyalar bogib kelingan. Bu tuyalar chatishtirilib, 0" zbek va qozoglar Nortuya®,
turkmanlar Iner deb ataydigan yirik gavdali, ishchan va kuchli duragay tuyalar
olingan. Umuman olganda, bir va ikki o'rkachli tuyalarning ko'p asrlar
davomida chatishtirilib kelinishi natijasida olingan nortuyalarning 7 ta turi, ikki
o rkachli tuyalarning 3 ta turi bo'lgan. Nortuyalar 16-20 pud yuk ko tarib, bir

kunda 30-35 km., yuksiz 60 km. masofani bosib o ta olgan®.

O'rta Osiyoning bir o'rkachli tuyalari, aynigsa, nortuyalar uzoq
mamlakatlar bilan amalga oshiriladigan igtisodiy alogalarda katta o'rin tutgan®.
Shu bilan birga, gadimgi davrdan to so'nggi o'rta asrlargacha kuchi va
chidamliligi bilan mashhur bo"lgan, manbalarda “Baqtriya tuyalari”’ nomi bilan
butun Sharg dunyosida gadrlangan ikki o'rkachli tuyalarga ham talab katta
bo'lgan. Bagtriyaning ikki o'rkachli tuyalari mil. avv. | ming vyillik boshlarida
Ossuriyaga ham olib chigilgani ma’lum. Ayrim tadgiqotchilar bu tuyalarning
vatani Mongoliya hududlari ekanligini va ular, ehtimol yuechjii (kushonlar)lar
bilan birga Bagtriyaga kirib kelganini taxmin gilishadi. Bu ilmiy faraz o'rta
asrlarda ham Xo'tan cho’llarida yovvoyi tuyalar borligi, ularni tutishda ehtiyot
bo'linsa, qo’lga o'rgatish va karvonga qo'shish mumkinligi haqgidagi
ma’lumotlar bilan yana kuchayadi. Bundan mintaga shimolidagi dashtlarni
ikkki o'rkachli tuyalar dastlab qo'lga o rgatilgan hudud sifatida garash mumkin.

Qadimgi Yunon manbalarida baqgtriyaliklarga qgo shni bo’lgan va turmush
tarzi ularnikiga o xshab ketadigan Hindiston shimolidagi gabilalar ham tuya
bogishi, ularning tuyalari tezlikda otlardan golishmasligi hagida ma’lumot

mavjud. Qadimgi Xitoy manbalarida Yuechjilar mamlakatidagi bir o'rkachli

8 Hoprys — 6up Ypkaumu spkak Tys. OFup 10K KYTapuIlk, MCCUK MKJIMMIa YTa MOCHAIITaHIUIH, CYBCU3INKKA
YUIAMITWIIATH TyGaiinm Kyaa Kaapiaadrad. HopTysulapHUHT Ky9WHHM cakianl Makcaguaa omaub xyhunrad. By
xakaa Kapanr: Tys // Y36ekucToH MWITHii SHUMKIONEAMSCH. — TOMKeHT: “Y30eKHCTOH MMIITHIt
sHuukioneausicy’” Japnat unmuit Hampuétu, 2004. 8-xug. — b. 686.

8 [llonnésor K. OCHOBHBIE OTPAC/M XKUBOJHOBOJCTBA B JIOPEBOJIONMOHHOM Y30ekuctane // Xo3siCTBEHHO-
KyJIbTypHble Tpaguiuu Hapoaos Cpenneit Asuu u Kasaxcrana. — M.: Hayka, 1975. — C. 192.

% Ajipum ManGanapaa HOPTYsUIap Kydd, JIEKHH MHKUK Ba Kaxpiu XaiiBoH cudaruma Kaiin stunamu. By xakna
kapanr: [Tammn I1.U. Typkecranckuii kpait Bb 1866 roxay. I[Tyressist 3amerku I[1.U. [Mammna. — CII6., 1868. — C.
135.
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tuyalar go'shni mamlakatlarda ham mashhurligi hagida ma’lumot beriladi.
Baqtriya tuyalari sovuqga chidamliligi tufayli mintagamizning nisbatan sovuq
iglimli shimoliy hududlarida ham o"rta asrlardan boshlab keng targalgan edi.

Mintaganing gadimgi davlatlari tomonidan go shni mamlakatlarga elchilar
jo’natilganda borilayotgan mamlakat hukmdoriga sovga sifatida albatta tuyalar
ham yuborish urf bo’lgan. O'rta Osiyo va Xitoy o rtasidagi o zaro elchilik
alogalari boshlangan davrdan boshlab bunday sovg'a aynigsa Xitoyga ko'p
jo’natilgan. Qang'lar, Eftaliylar va boshga davlatlar (hatto ayrim shahar va
o lkalar, masalan, Maymurg  va boshqgalar) elchilari tomonidan Xitoy
hukmdoriga olib borilgan zotli tuyalar bunga misoldir.

Umuman olganda, tuyalar ulov vositasi sifatida bronza davridan to so nggi
davrlargacha o'z ahamiyatini saglab qeldi. XIX-XX asr boshlarida ham
tuyachilik bilan mintaganing ko chmanchi va yarimko chmanchi gabilalari
shugullanib kelganlar. 1832-1833 vyillarda O'rta Osiyoda bo’lgan Aleksandr
Borns Buxoro xonligida ko chmanchi Qaysaqglar (qozoq gabilalari) tomonidan
bogiladigan ikki o'rkachli tuyalar 640-500 funt®® yuk ko tarishi, yuk bilan bir
soatda 2 milgacha masofani bosib o'tishi, o'rtacha yuk bilan 44 soatda
to'xtovsiz 70 mil masofaga bora olishini gqayd etadi. Ayrim manbalarga ko ra,
voyaga yetgan tuya og irligi 500-800 kg. bo'lib, 0"z vazning yarmiga teng yukni
ko tarib, vazniga nisbatan 10-12 % yukni torta olgan. O rtacha tezligi esa yuk
bilan soatiga 10-12 km. bo"lgan.

Otning qo'lga o'rgatilishi insoniyat sivilizatsiyasi tarixida katta
0 zgarishlarni keltirib chigargani ma’lum. Otlar asosan bronza davridan boshlab
turli mintagalar ijtimoiy-igtisodiy hayotida hamda asosiy harbiy transport va
ulov vositasi sifatida katta o'rin tuta boshlaydi. Otlar dastlab Yevrosiyo
dashtlarida yashagan gabilalar tomonidan mil. avv. 4 ming yilliklarda go’lga

o0 rgatilganini ko'rsatuvchi ma’lumotlar bor®2. Mil. avv. 3 ming yillikdan

11 unrnms Qpynru —453,6 r. ra TeHr.

92 MM papécuunur YHr upMoru VMoH-Bypnyk napécu Bojmiicuary Muil. aBB. 4-3 MUHTHAUIMKIApra OWj
Botait énropimrunan srap-xabrysap Ba OT CysSKJIapH TONMWITaHU OyHIaH nanosaTt Oepaau. By xakna xapaHr:
Axunmes A.K. Ilytpe x 3emumn runepbopees // Mpan-name. Hay4nslii BocTOKOBem4ecKuil )KypHail. — AJIMaThl,
2007. —Ne 1. - C. 21-40.
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boshlab otlar mintagamizning katta hududlariga yoyiladi. O'rta Osiyoning
bronza davriga tegishli ko plab yodgorliklaridan topilgan ot suyaklari O'rta
Osiyoda otlar rivojlangan bronza davridan boshlab bogib kelinganidan dalolat
beradi. Dastlabki davrlarda otlardan fagat zodagon tabagalar tomonidan yoki
rasmiy marosimlarda foydalanilgan bo'lsa®, Qadimgi Baqgtriya hududidagi
makonlardagi ot suyaklari®* va boshga ko'plab misollar mintagada ilk temir
davrida otlardan foydalanish keng yoyilganligini ko'rsatadi. Otlar gadimgi
davrdan boshlab ilohiy hayvon sifatida gqadrlanganligini xalg badiiy
xunarmandchiligi, tasviriy san’atida ham ko'ramiz. Masalan, O'rta Osiyo
janubidagi Tekkemdepa, Oltintepa kabi makonlarning so'nggi bronza davriga
tegishli gatlamlaridan, Bagtriyadagi bir gator makonlarda otning sopoldan
yasalgan kichik haykalchalari borligi®. Yerqo'rg onning mil. I-1V asrlarga oid
madaniy qatlamlaridan zotli otlar va chavandozlarning go'lda yasalgan sopol
haykalchalari, egarlangan ot shaklida ishlangan chiroq dastasi topilishi,
mintagamizdagi chorvador gabilalarga tegishli mozorgo rg onlardan (Tagisken,
Jolsoy va boshgalar) otlar tasviri tushirilgan bronza oynalar topilishi shundan
dalolat beradi. Markaziy Osiyo va unga qo'shni hududlarning ko pgina
joylaridagi qoyatosh suratlarda, xususan, Qozog iston, Oltoy va Janubiy Sibirda,
Zarafshon va Nurota tog" tizmalarida, Norin daryosining o'ng girg og'i yugori
ogimidagi goyatoshlarda otlar tasviri topilgan. Yevropada otlar keng targalgan
mil. avv. | mingyillik o'rtalaridan boshlab, otlar homiysi hisoblangan
ma’budalarga sig inish keng targalgan. Bu ma’lumotlarning barchasi otlarning
gadimgi jamiyat iqtisodiy-ma’naviy hayotida tutgan ahamiyatini, otlarga nafagat
ulov vositasi, shu bilan birga mugaddas va ilohiy jonivor sifatida garalganligini
yana bir bor tasdiglaydi. Otlarga ozor berish, o’g irlash katta jinoyat hisoblanib,
aybdorlar qattiq jazolanganligi ham otlarning mintagamiz xalglari hayotida

tutgan muhim o rnini ko rsatadi.

% Epmonosa H.M. Martepuaibl K U3y4eHHIO CKOTOBOJICTBA U OXOTHI B L[eHTpabHON A3KK B 9TI0XY SHEOJIUTA U
Opon3sl // [IpeBuue nuBuianzanuu Bocroka. Matepuainsl || CoBeTcko-aMepuKaHCKOTO cUMIIO3UyMa. — TalllkeHT,
1986. - C. 116-117.

% Epmonosa H.M. KocTHBIE OCTaTKH U3 MaMATHUKOB PaHHETO Keye3Horo Beka IOxHoro V3bekucrana / B ku:
Carnynnaes A. C. Ycanp0s! npeBHeli baktpun — Tamkent: ®an, 1987. — C. 99-100.

% Capuannau B.U. Hexponons Tonypa u Upanckoe s3eraectBo. — M., 2001, — C. 41.
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Shu tariga, so'nggi bronza-ilk temir davridan boshlab go’lga o rgatilgan
otlar mintaganing keng hududlariga yoyiladi. Ko chmanchi chorvachilikning
alohida xo'jalik turi sifatida shakllanishi va rivojlanishida ham
xonakilashtirilgan otlar katta o'rin tutgan. O'rta Osiyoda yilgichilikning
rivojlanish darajasiga harbiy siyosiy vaziyatlarda otlarning ahamiyati oshib
ketishi hamda qoshni o'lkalarda mintagamizda bogiladigan otlarga talab katta
bo lgani ham ma’lum ma’noda ta’sir gilgan bo"lishi mumkin.

Yilgichilik rivojida otlarning yangi zotlari yaratilgani katta o'rin tutardi.
Xususan, o'rta asrlarda o°zining tezligi va ko rkamligi bilan mashhur Axaltaka
ot zoti, Yovmut ot zoti, Lagay ot zoti, Arabi ot zoti va boshqgalar paydo bo’lgani
¢’tiborga loyiqdir.

O'rta asrlarda turkiy xalglar vyilgichilik rivojiga, zotdor otlar naslini
yaratishga katta hissa go shdilar®. Turkiy xalglarning yilgichilik rivojida tutgan
o rnini Alisher Navoiy o zining “Muxokamat ul-lug otayn” asarida yetarlicha
ko'rsatib bergan®. Qirg’iz tilida 20 mingga yaqin vyilgichilik bilan bogliq
so zlar borligi hagida ma’lumotlar® ham yuqoridagi fikrlarni yanada to’ldiradi.
Manbalarning dalolat berishicha, Amir Temurning bo yrug’i bilan gattig tuyoqli
mashhur turkman otlari zotini yanada yaxshilash uchun mahalliy aholiga besh
mingta arab biyasi targatib chigiladi. Bu bilan suvsiz sahrolar, dashtu-
biyobonlarda suvsizlikka chidamlili arab otlarini kuchli va tezkor turkman otlari
bilan chatishtirish orgali harbiy ehtiyojlar talabiga javob beruvchi zotdor otlar
yaratishga harakat gilingan®.

Mintaganing janubi va janubi-g arbiy hududlaridagi zotdor otlar hagida

gadimgi davr va o'rta asrlarga oid manbalarda, xorijiy sayyohlar va elchilik

% Kamomuaaun 1II.C. K Bonpocy o passutum koHesoicTsa B CpenHeil Asuu B cpenenue Beka // Journal of
Turkic civilization Studies. — Bishkek, 2006. No. 2 — C. 79-76.

% Amvmep Hagowii. Myxokamar yn-nyraraiin // Mykaman acapiap tymiamu. — Tomkent: ®an, 2000. 16 Tom. —
b. 20-21.

% A6nysammes U. O NPOMCXOXIEHMH HEKOTOPHIX KOHHO-CIIOPTHUBHBIX TEPMHHOB B KMPTH3CKOM SI3bIKE //
Bomnpocs! TIopKcKoTo s3bIK03HaHus. — Anma-ATta: Hayka, 1985. — C. 35-40.

% Pagmanos I1. Kamkanapé tapuxu (OHr Kaaumru naspiapaan XI1X acp I1 spmura kamap). — Tomkent: ®aw,
1995. - b. 612-613.
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missiyalari a’zolari hisobat asarlarida ko'plab ma’lumotlar mavjud®. Bu
mintagamizning ijtimoiy-igtisodiy va madaniy hayotida otlarning ahamiyati
yugori bo’lganligini tasdiglaydi. Keyingi davrlarda ham O'rta Osiyoda
Qorabayir otlar bogishga katta e’tibor berilgan. XIX asr rus manbalarida Buxoro
xonligida o’z kuchi va chidamliligi bilan mashhur Qorabayir otlari bogilishi
gayd gilinadi®®,

Shu tariga, yilgichilik rivoji va otlar naslini yaxshilash bo’yicha olib
borilgan ishlar o'rta asrlarga kelib O’rta Osiyoda va qoshni hududlarda harbiy
harakatlarda, yuk tashishda, aravaga go shishda, dasht yoki tog'li hududlarda
foydalanishga moslashgan zotdor otlar turlari paydo bo'lishiga olib keldi. Bu
otlar tana tuzilishi va ixtisoslashganiligi bilan bir-biridan farq qilib, ularni
asosan quyidagi uch turga bo"lish mumkin:

1. Salt miniladigan otlar (Axaltaka oti, Yovmut oti va boshqgalar);

2. Salt miniladigan, aravaga, chanaga qo shiladigan yo'rg a ot zotlari (Lagay ot
zoti, Qorabayir ot zoti, Qirg iz ot zoti va boshgalar);

3. Og'ir yuklarni torta oladigan yukchi otlar.

Otlar gadimgi davr va butun o'rta asrlar davomida nafagat harbiy
harakatlarda, shu bilan birga igtisodiy-savdo alogalar va siyosiy munosabatlarni
amalga oshirishda ham katta ahamiyaga ega bo’'lib kelgan. Otlarning aloga
vositasi sifatidagi ahamiyati ularning chidamliligi va tezligi bilan ham bog’lig
edi. “Xan-shu” — “Xan sulolasi tarixi’ga ko'ra, ot bir kunda o'rtacha 28-30 km.
yo'Ini, ya’ni savdo karvonlari bir kunda bosib otadigan masofaga teng yoIni
bosib o'tgan. Aravaga qo shilgan otlar yuk bilan bosib o tadigan masofa ham
shunga vyagin bo'lgan. XIX asr oxiriga mansub rus manbalarida 0z

ko'rsatkichlari bilan mintagamizdagi otlarga yagin bo'lgan kazak otlari

100 Xveyean, 1813 iinmna Ypra Ocuéra kenran Mup M3satysmio cabapuHIHT acOCHiT MaKCam XaM MHHTAKaIarn
OT 30TJIAPMHH YPraHuIl Ba yIap XaKWaa SHCM MabIyMOTIap TYIuiam 6ynarad. By xakma kapanr: Masiosos V.,
AwmusoB B. Mup Ussatynno Ba yauar Ypra Ocuéra caéxatu // HKamusr Ba 6omkapys. — Tomikent, 2006. — Ne 4.
—b. 20-22.

101 Nemeson TLU. 3ammcku o Byxapckom xanctee. — M.: Hayka, 1983. — C. 81; Marsees. Iloesnka
I'enepanbHoro Illtaba monkoBHuka MatBeeBa 1o byxapckuMm m aBraHckuM BiajeHusiM B ¢espane 1877 r. //
CMA. — CII6., 1883. B V. — C. 23-24,
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tekisliklardagi yo'llarda chavandoz va o'rta hajmdagi yuk bilan bir soatda 6-7
km. masofani bosib o'ta olishi gayd etiladi.

Otlardan pochta xizmatida, shoshilinch xat-xabarlarni yetkazishda
foydalanilib, bunday hollarda otlar o'rtacha tezligini uch-to'rt baravar oshira
olgan. Shu tufayli ham otlardan hukmdorlar pochta alogalarida, muhim
xabarlarni targatishda foydalanganlar. Otlarning ahamiyatini o'rta asrlarda
mintagamizda ham mashhur bo’lgan ayrim manbalarda, Xxususan
“Qobusnoma”da otlarni tanlash bo'yicha go'llanma bo'la oladigan fikrlar
mavjudligida ham ko ramiz®,

Mintagamizda va qo'shni hududlarda vyilgichilikning rivojlanib borishiga
mos ravishda otlarni minishda foydalaniladigan vositalar — egar-jadbuglar ham
takomillashib borgan. Oltoydagi Pazirig mozorgo rg onlaridan egasi bilan
go'shib ko milgan otlar va egar-jadbug lar topilgan. Bu mozorqo'rg onlarni
0 rgangan mutaxassislar fikricha, gadimda otlarning egarlari bir-biriga qo shib
tikilgan ikkita charm yostigchalardan (ularning ichi o'tlar yoki hayvonlar juni
bilan to'ldirilgan) iborat bo'lgan. Keyinchalik, mil. avv. I mingyillik o'rtalariga
kelib, yog och asosli egarlar kashf gilingan. Bu kashfiyotning asoschilari
madaniyati, xo jaligi va turmush tarzi umumiy bo lgan skif-sak chorvador
gabilalari bo’lib, bu davrda ossurlar, midiyaliklar, forslar va yunonlar hali egar
bilan tanish bo’Imagani*®, Shimoliy Afrikadagi liviya va numidiyaliklar hatto
otni  jilovlashni bilishmagani, otni zanjir va xilacho'p yordamida
boshgarishgani® ham e’tiborlidir.

Umuman olganda, mintagadagi va qo shni hududlardagi xojaligida
chorvachilik yetakchi o'rin tutgan gabilalarining hayoti va turmush tarzida
yilgichilik bronza davridan to XX asr boshlargacha katta o'rin tutib, savdo

alogalarida va umuman karvon yo'llari tizimida begiyos bo’lgan otlarning

102 KaiikoByc. KoGycHoma / @opcuanan Myxamman Puzo Oraxpii Tapsxumacu. TYIIpHiIran MKKMHYN HANIPH. —

Tomkent: Uctukion, 1994. — b. 81-84.

103 Pynenko C.W. Coxposuia IMaseipukckux kypranos // ITo crnemam apeBHMX KyabTyp. — M., 1951. — C. 125-
126.

104 | efebvre de Noettes C. L’attelage Le cheval de Sella a travers les Ades. Contribution a I’histoire de
I’Esclavage. — Paris, 1933. — P. 216-218, 227.
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yetishtirishga ustuvor vazifalardan biri sifatida garalgani, yilgichilikka xususiy
migiyosda ham, davlat migiyosida ham katta e’tibor berilganini ko rsatadi.

Mintagamizda mahalliy miqyosdagi iqtisodiy-savdo alogalarida eshaklar
ham o'ziga xos o'rin tutadi. Bu hayvon O'rta Osiyoning tog  va tog oldi
hududlarida go'lga o rgatilgan ilk ulov vositalaridan hisoblanib, bronza davriga
mansub makonlarda uning suyaklari otnikidan ikki marta ko'p uchrashi ham
¢’tiborni tortadi. Bu hayvon boshga ulov vositalariga nisbatan arzonligi va
kamxarjligi tufayli ham keyingi davrlarda mintagamizda keng targalib,
aholining o'rta va quyi gatlamlarida unga talab katta bo’lgan. Eshaklar o'rta
asrlarda gishloglardan shahar bozorlariga mahsulot olib borishda asosiy o'rin
tutgani, ular ayrim hollarda aravalarga ham go shilgani ma’lum.

Bronza davri boshlarida, ehtimol undan ham oldinroq insoniyat tarixidagi
eng muhim kashfiyotlardan biri — g'ildirak paydo bo’ldi. Keyingi texnik
taraqgiyot uchun ham zamin hozirlagan bu yangilik ilk ulov-tansport vositalari
bo’lgan turli tipdagi (ma’lum geografik hudud va landshaftning xususiyatidan
kelib chiggan holda) aravalarning ixtiro gilinishiga olib keldi. Gildirakli
transport vositalaridan foydalanishga o'tish aloga yo'llari rivojiga o ziga xos
ta’sir ko rsatdi. Birinchi galda g ildirakli transport vositasi bo'lgan aravalar
harakatlana oladigan yo'llarni qurish zarurati paydo bo’ldi. Bunday yo'llar
dastlab savdo-hunarmandchilik markazlari bo'lgan shaharlar yoki boshga yirik
manzillar hududi doirasida qurila boshlangan bo lishi mumkin. Bunga ijtimoiy-
igtisodiy munosabatlarning ma’lum darajasini, ya’ni 0 zaro mahsulot almashish
va savdoning, aravalar va ularning gismlarini yasay oladigan ustalar va
ustaxonalarning, aravalarga qo’shiladigan ulov vositalarining mavjudligi va
boshqa tegishli zaruriy omillardan kelib chiggan hosila sifatida garash mumkin.
Yo'llar, aynigsa g ildirakli transport vositalari harakatlanishiga mo"ljallangan
yo llarni barpo etish katta xarajatlar va mehnat talab etishi ma’lum. Shu sababli
ham bu yo'llar dastlabki davrlarda fagat tor mahalliy doirada, masalan shaharlar
va boshga iqtisodiy markazlarni ularning ta’siri doirasida bo'lgan joylar (xom

ashyo manbalari, hosil yetishtiriladigan dalalar va boshgalar) bilan bog lashga
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xizmat gilgan. Janubiy Turkmanistondagi Oltintepa yodgorligining markaziy
ko'chasi g'ildirakli aravalar yurishiga moljallab qurilganligi mintagamizda
protashahar bilan iqgtisodiy-xo jalik munosabatlarida bo’lgan hududlarni
bog'lashda aravalardan foydalanish va ular harakati uchun yollar qurish
rivojlangan bronza davridan boshlanganligini ko rsatadi.

Gildirakli transportning, turli hajm va shakldagi aravalarning paydo
bo'lishi ulov vositalari sifatida uy hayvonlarining tortish kuchidan
foydalanishning boshlanilishiga olib keldi. Bunday magsadda bronza davridan
boshlab, turli hududlarning tabiiy sharoiti va uy chorvachiligi ixtisosligiga
bog'lig ravishda ot, tuya, eshak, xachir, xo'kiz va boshga hayvonlar aravalarga
goshila boshladi. Masalan, Shargiy Qozog'istondagi Tarbag atoy qoyatosh
suratlaridagi ikki ot go'shilgan ikki gildirakli arava tasviril®, Janubiy
Turkmanistondagi Oltindepa yodgorligidan tuya qo'shilgan 4 gildirakli
aravaning sopol haykalchasi topilgan. Oltindepadagi haykalcha O’rta Osiyo
janubida bronza davrida tuya qo'shilgan aravalardan foydalanilganligini
tasdiglaydi. Tog'li Oltoydagi 5-Pazirig qo'rg onidan 4 ta ot qoshilgan 4
g ildirakli aravaning qoldig’i topilishi, mashhur “Amudaryo hazinasi” ichida
quyma oltindan mo’jaz qilib ishlangan ikki g ildirakli arava borligi, Oltoy va
Markaziy Osiyoning dasht hududlaridagi makonlardan topilgan aravalar
goldiglari, qoyatoshlardagi aravalar tasvirlari’® va boshga ma’lumotlar
Markaziy Osiyo xalglari hayotida aravalardan foydalanish gadimdan rivojlanib
kelganligini ko rsatadi®’.

Aravalardan gadimdan jangavor transport vosita sifatida ham foydalanilib,
ossurlar, hindlar, yunonlar va boshga gadimgi xalglarda ikki g ildirakli jang

aravalari keng targalgani ma’lum. Jang aravalari tasviri Qoratovdagi Arpauzun

105 Camames 3.C. HoBble MECTOHAXOXIEHHS HACKAIBLHBIX M300paxennii B Bocrounom Kasaxcraune // AO 1976
r.— M.: Hayka, 1977. — C. 520.
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degan joyda!®®, Afrosiyob devoriy rasmlarida topilgan. Bu mintagamiz xalglari
ham jang aravalari bilan tanish ekanligidan dalolat beradi.

Markaziy Osiyoda gadimgi davr va o rta asrlarda tuya, ho kiz, ot va boshga
yirik uy hayvonlari go'shilgan aravalardan foydalanilgani hagida ko plab
ma’lumotlar saglanib golgan. Ko chmanchi chorvachilik paydo bo’lgan bronza
davridayoq mintaganing dasht hududlarida uzoq masofalarga ko chishga
mo ljallangan, Kigiz bilan o'ralgan 4 g'ildirakli aravalar paydo bo’lgan. O'rta
asrlar davrida ham tuya qo’shilgan aravalar mintaganing dasht hududlarida
asosiy ulov vositalaridan hisoblanardi. Xususan, venetsiyalik sayyoh, elchi va
josus Franchesko Pecholatti Markaziy Osiyoga sayohati (1348-1355 vyy.)
davrida dastlab xo'kiz qo'shilgan aravalardan foydalangan bo'lsa, Kichik
Saroydan (Saroyjikdan) Xorazmning o sha paytdagi bosh shahri Urganchga 20
kun davomida 2 ta tuya qo shilgan aravada yetib keladi. Marokashlik sayyoh lbn
Battuta ham Oltin O rdadan Xorazmga kelishda O g uz cho'llarini ikkita tuya
qo shilgan aravada deyarli to"xtamasdan bosib o tganini, bunday safardan keyin
aravaga go shilgan tuyalar yana kuch (yog’) to plashlari uchun ularga bir vyil
dam berilishini alohida yozib goldirgan. Bu ma’lumot mintaganing dasht va
cho’llari orgali o'tgan yo'llarda harakatlanish ulov vositalari uchun ancha og'ir
kechganidan darak beradi. Bunday holatni XIX asr so'nggi choragiga oid rus
manbalaridagi ma’lumotlar ham tasdiglaydi. Xususan, Buxoro bozorlarida sotib
olingan yoki Buxorodan Marvga borish uchun ijaraga olingan semiz, bogilgan
tuyalar manzilga yetib borganda tanib bo ' Imaydigan darajada origlab ketishi,
yemish va ichishga yaroqli suv kamligi tufayli “sahro kemalari”i ham qattiq
toligib qgolishi hagidagi ma’lumotlar mavjud!®. O°rta Osiyoning chorvador
gabilalar yashovchi hududlari orgali o'tgan yo'llarda tuyalarni almashtirish
imkoniyati ham bo’lgan. Xususan, O rta Osiyo va Sibir shaharlari o rtasidagi
alogalarda kirakash bo’lib yollanuvchi qozoglar yo'lda toligib golgan tuyalarni

108 AGycentoa M.X., AGsutxoxun JK.B. u ap. Ucropus Kazaxcrana u Llentpansnoii Asuu. — Anmarsr: Binim,
2001. - C. 29.
199 Tlerpos. TyTeBble 3ameTkn KiaccHoro Tonorpada tut. cos. [letposa 1884 r. / CMA. — CII6., 1886. Beimn.
XXL.-C. 63.
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almashtirish uchun o'z ovullariga kirishi, ayrim hollarda esa tuyachilik bilan
shug ullanuvchi chorvadorlar yirik savdo karvonlari yo'liga chiqib, tuyalarni
almashtirishgani ma’lum?,

Umuman olganda, gadimgi davr va o'rta asrlarda Markaziy Osiyo
tekisliklarida tuya qo'shilgan aravalar katta masofalarni bosib o’tishda asosiy
transport vositasi sifatida katta o'rin tutgan. Tuya qo shilgan arava tezligi
birmuncha sekin bo'lsa-da, cho’l va dashtlarda qumliklarni bosib o tishda
ularning ahamiyati katta hisoblangan. Shuning uchun ham mintaganing dasht va
cho’l hududlaridan o'tishda asosan tuya qo'shilgan aravalardan keng
foydalanilgan. Buni so'nggi o rta asrlarda ham O'rta Osiyo xonliklari va Sibir
shaharlari o'rtasidagi iqtisodiy alogalarda aravalardan yuk tashish vositasi
sifatida keng foydalangani ham tasdiglaydi.

Mintagamizda ot qo shilgan aravalardan foydalanish ham gadimdan
bo'lgan. Bu magsadda maxsus yukchi otlar zoti paydo gilingan. Bu transport
vositasidan asosan daryo vodiylaridagi vohalarda, tekisliklarda foydalanilgan.
XIX asr oxiri — XX asr boshlarida ot qo shilgan pochta aravalari Turkiston
o lkasidagi rus ma’muriyati foydalangan asosiy vosita bolganini yugorida
ko rib o'tgan edik.

Qadimgi davr va o'rta asrlarda ho kiz qoshilgan aravalar ham mintaganing
ayrim hududlarida keng yoyilgan edi''. Mutaxassislar mintagamizda ho kiz
goshilgan aravalardan foydalanish mil. avv. IV mingyillikda boshlanganini
gayd etishadi**?2. Mil. avv. | mingyillikda mintaga shimolidagi dashtlarda
yashovchi skif gabilalari ho'kiz go'shilgan aravalardan keng foydalangani
manbalarda va ilmiy adabiyotlarda ta’kidlab o'tiladi. Qadimgi xitoy manbalarida
(Tanshu) ham turk vyerlaridan fagat Yuegan (Urganch) mulkida hokiz
qo shilgan aravalar bilan savdo alogalari olib borilishi to g risidagi ma’lumot

110 Arzamosa T. Cpenmeasuarckue xaHcTBa M Poccus: K McTOpuM KapasaHHol Toprosmu (XVI — mepsas
nosnoBuHa XIX BB.) // Poccust — Y36ekucran. Mcropus u coBpemernocth. Cneusbinyck. — M., 2008. — C. 22-23.
111 Bynpyait apasa Texuc epaa | coaraa ypraua 4 kM. macodanu 6ocub yranm.

112 Kupuo JI.b. Hauano ¢opmuposanus Toprobix nytedl B Cpemnell Asuu (KyJIbTYpPHBIE B3aUMOJIEHCTBHUS
HacesteHus FOxHoro TypkMmeHucrana u gonuHbl 3apadada Bo Bropoit nonosune V-1l Teic. 1o H.3.) // Ponb
roposa CamapkaHJa B UCTOPHH MHMPOBOTO KYJIBTYPHOTO pa3BHTHs: MaTepuansl MexXIyHapoJHOTO HayqHOTO
CHMII03MyMa, TocBsiieHHoro 2750-neTHeMy robuinero ropona Camapkanna. — Tamkent-Camapkana: ®an, 2007.
—C. 101.
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mavjud. Franchesko Pecholatti Markaziy Osiyoga sayohati (1348-1355 y.y.)
davrida dastlab xo'kiz go'shilgan aravalar bilan xarakatlangani, XIX asrda
qoragalpoglar aravaga ho'kiz go shishgani va boshga ko plab misollar ho'kiz
qo shilgan aravalardan gadimgi davr va o'rta asrlarda Amudaryoning quyi ogimi
va Qora dengiz shimolidagi dasht aholisi keng foydalanganini ko rsatadi. Shu
bilan birga, bu holatni boshga geografik kengliklarda ham uchratamiz. Xususan,
ho kizlarni aravalarga go shib foydalanish Hindistonda keng targalgani ma’lum.
Ayrim tadgiqotchilar mo'gullar ham ho'kiz qo'shilgan aravalardan
foydalanishganini gayd etadi. Mashhur sayyoh Marko Polo ham mo g ullarning
ho'kiz qo’shilgan aravalardan foydalanishi, ular gora kigiz bilan yopilgani bois
kun bo'yi yomg'ir yogganda ham suv o tkazmasligini hayrat bilan yozib
goldirgan edi. Yuqorida keltirilgan ma’lumotlar aravalar mintaganing dasht
hududlari orgali olib borilgan iqgtisodiy alogalarda, mavsumiy migratsiya
jarayonlarida gadimgi davrdan boshlab katta o'rin tutib kelganini tasdiglaydi!®.
O'rta Osiyoda o'rta asrlarda asosan ikki gildirakli soyabonsiz ochiq
aravalardan foydalanilgan. Aravalar o'z tuzilishi va hajmiga ko'ra bir necha
turlarga bo’linadi. Aravalar shotisi asosan mirzaterakdan, g ildiragi (tegarchak)
gismlari gattig qgayrog ochdan yasalgan. Arava gildiragini yasash maxsus
malakali ustalar tomonidan ustaxonalarda amalga oshirilgan. Mintagamizning
shimoli-shargiy hududlarida katta g ildirakli Qo’qon arava targalgan bo’lsa'!4,
janubi-g arbida kichik gildirakli aravalar, Xorazmda esa 0°ziga xos shakldagi
aravalar tarqalgant®®. Savdo yo'llari bo'yida joylashgan shaharlar va ayrim vyirik
gishloglarda aravakash ustalar yashab, ular mahalliy aholiga va savdo

karvonlariga tegishli xizmatlar ko rsatgan.

113 Yoppanop Typkuii KaBMIapAaH OYIraH KaHFIapHH, aHUKpory “Kanr” aramacunu “apapaxant’” éxu “apaBanu’
Tap3u/ia TATKWH KWIYBYHA WIMHNA Kapanuiap MaBXyUIMTH XaM apaBaJlapHUHT YOPBAJ0p TYpPK XalKIapH XaéTuaa
TyTran axamuaTHHE Kypcataan. Kapaur: [llonnésos K. Kanr naBnatu Ba kanenap (Y36ek XanKHHHHT cuécHii Ba
3THUK TapuxujaaH). — Tomkent: Pan, 1990. — b. 19-20.

114 Kykon apaBa runpupara 6,5 ¢yt 6ananmnukaa 6ymu6, oup adnanumza 7,5 ¢yt mMacodanu 6ocub yTras.
Bynnaii kaTTanuru 6ouc yHIa YHKHP-YYHKHp jKOWIapja XxaM 0K Talui MyMKuH Oynran. Ot kymmnran Kykon
apaBa 40 myn, Tys kymmiarann 60 nyx rok onrad. batadeun kapanr: bababexo X. Mcropus Kokxanma. —
Tamkent: ®an, 1996. — C. 103.

115 ApaBa / V36ekucTon Mummii SHIMKIIONEIUICH. — TOIIKEHT: “¥V36eKUCTOH MUILTHIL SHIIUKJIONEAUICH”’
naBiat unmui Hampu€ru. — Towmkent, — Tomkent, 2000. 1-xwuna. — b. 390; Apasakar. Vina koipga ... — bB.
391.
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Shu tariga, mintagada aloga-savdo yo'llari rivojining yangi davri ulov va
transport (asosan turli aravalar) vositalaridan foydalanishning kelib chigishi
bilan boshlandi. Umuman olganda, ulov-transport vositalarining paydo bo'lishi
va evolyutsiyasi bronza davridan to zamonaviy transport vositalari paydo bo’lib,
keng iste’molga kirgunga gadar deyarli o zgarishsiz kelgan.

Shu tariga, ulov va gildirakli transport vositalaridan foydalanish eneolit-
bronza davrida boshlanib, ular to zamonaviy yo’llar va transport vositalari
(avtomobil, poezd va boshga transport vositalari, ular uchun mo’ljallangan
yo llar) paydo bo’lguncha ichki va tashqi igtisodiy-madaniy alogalarda asosiy
o'rin tutib keldi. Tuya, ot, eshak va boshga hayvonlardan ilk ulov vositalari
sifatida foydalanishning boshlanishi gadimgi yo'llar tarmoglari rivojiga, turli
hududlar o'rtasidagi o'zaro mahsulot almashuvi va igtisodiy munosabatlar
rivojiga katta ta’sir ko'rsatdi. G ildirakning kashf etilishi esa yirik uy
hayvonlarining tortish kuchi bilan harakatga keltiriladigan ilk transport vositasi
— aravalarning paydo bolishiga olib keldi. Mintaga aloga-kommunikatsiya
tizimining muhim bo'g'inini tashkil etgan bu jarayonlar mintagamizdagi
umumiy igtisodiy-madaniy yuksalish, mintaga tsivilizatsiyasi taragqiyoti bilan

bog lig holda paydo bo’ldi va rivojlandi.
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111 Bob. Karvon yo’llari infratuzilmalari va uning xizmat ko rsatish
tizimidagi ahamiyati.
3.1. Yo'llar va yo'lbo’yi inshootlari, bojxona tizimining karvon savdosi

rivojiga ko rsatgan ta’siri.

Yo'lbo'yi inshootlari mintagadagi aloga-kommunikatsiya tizimining
muhim tarkibiy gismi bo'lib, ularning paydo bo’lishi va rivojlanishi gadimgi
yo'llar faoliyatiga mos ravishda borgan. Tegishli manbalar tahlili va ibtidoiy
gabilalar turmush tarzidan kelib chigsak, ibtidoiy yo'lbo’yi inshootlari ilk aloga
yo'llari tarmoglari shakllana boshlagan gadimgi davridayoq barpo etila
boshlangan bo’lishi mumkin. Nisbatan uzog masofani piyoda bosib o'tishga
majbur bo’lgan gadimgi qabilalar hududdan-hududga ko chishda, ovchi
guruhlarining ko'p kunlik ov safari davrida va boshga vaziyatlarda to xtash
joylarida xavfsizlik nugtai nazaridan chaylasimon inshootlar barpo etila
boshlaydi. Qisga muddat foydalanishga moljallangan bunday chaylasimon
inshootlarga yo'lbo’yi inshootlarining ilk ko'rinishi sifatida garash mumkin.
Albatta, o tgan tarixiy davr mobaynida bunday yengil konstruktsiyali inshootlar
bizgacha vyetib kelmasligi tabiiy holdir. Shunga qaramasdan, bunday
inshootlarga bo'lgan ehtiyoj ilk aloga yo'llari bilan birga paydo bo'lganligi va
bu ehtiyoj ibtidoiy ajdodlarimizni ularni barpo etishga undaganligi shubhasizdir.
Yo llarda xavfsizlikni ta’minlashga intilish, yirtgich hayvonlar va zaharli
hashoratlardan himoyalanishga bo'lgan ehtiyoj hamda tabiiy muhit ta’siri
(sovug, jazirama issig, shamollar va boshgalar) ibtidoiy yo'lboyi
inshootlarining paydo bolishi va davrlar o'tishi bilan takomillashib borishiga
olib kelgan muhim sabab edi. Xususan, o'rta asrlarda ham mintaganing dasht
hududlari orgali o'tgan karvon vyo'llari bo'yida savdo karvonlariga,
yo lovchilarga davlat xizmatchilariga, aloga-pochta xizmati xodimlariga xizmat
ko'rsatishga mo’ljallangan maxsus chodirlardan iborat bekatlar bo lgani
ma’lum. Bunday inshootlar, vaziyatga garab tezda qurish va yig ishtirish,

boshga joyga ko chirish imkonini bergani bois ham katta amaliy ahamiyatga ega
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bo’lgani shubhasizdir. Umuman olganda, ibtidoiy yo'lbo’yi inshootlari
yo lovchilarni tashgi ta’sirlardan saglashga xizmat gilgan hamda o°ziga xos
belgi, yo'lko rsatkich vazifasini ham bajargan.

Ulov (ot, tuya, eshak va boshqalar) va transport vositalari (aravalar va
boshqgalar)dan foydalanish boshlangan, mintagaviy va mintagalararo alogalar
vujudga kelgan eneolit va bronza davrlaridan boshlab yo’Ibo yi inshootlari aloga
yo'llari tizimining muhim tarkibiy gismini tashkil eta boshlaydi. Jamiyat
taraqqgiyoti, qurilish-me’morchilik sohasida go’lga kiritilgan yutuglar, xususan
yirik monumental inshootlar, mustahkamlangan qal’alar barpo etish borasidagi
tajribalar hamda savdo-sotiq rivoji talablari savdo yo’llari bo'yida maxsus
inshootlar barpo etilishiga undagan muhim omillardan edi. Bunday inshootlar
dastlab quduglar bo'yida, tog™ dovonlari boshlanadigan joylarda, daryo
kechuvlari yaginida muhim harbiy-strategik ahamiyatga ega yo llar yo nalishida
barpo etila boshlangan. Ichki va tashqi alogalar rivoji karvon yollarida
xavfsizlikni ta’minlash va Xizmat ko rsatish tizimini takomillashtirib borishni
talab etardi. Markazlashgan yirik davlatlarning tashkil topishi bilan yo'lbo’yi
inshootlari barpo etish davlat igtisodiy siyosatining tarkibiy gismiga aylana
boshlaydi. Ahamoniylar davrida ulkan imperiyaning turli hududlarini o'zaro
bog lovchi aloga yo'llari boyida, xususan mashhur “Shoh yo'li” boylab bir
kunlik masofada rabotlar va karvonsaroylar mavjud bekatlar qurilgani ma’lum.
Mutaxassislar fikricha, O'rta Osiyo hududida ham eramizdan avvalgi VI-V
asrlarda, ya’ni ahamoniylar davrida muhim tranzit yo'llar boyicha kichik gal’a
tipidagi mustahkamlangan inshootlar barpo etila boshlanadi. Bunday inshootlar
odatda savdo yo'llarining xavfsizligini ta’minlash vazifasi yuklatilgan kichik
harbiy guruhlar uchun mo'ljallangan bo'lib, ular savdo karvonlari to'xtab dam
olishi uchun ham mo'ljallangan, ya’ni karvonsaroy vazifasini ham bajargan?.

Shu tariga rabotlar'’’, ya’ni mustahkamlangan karvonsaroylar vujudga keladi.

116 Manbkorckas JLIO. Tunonorndyeckne ocHoBbl 3014uectBa Cpenneit Asun (IX- mau. XX BB.). — Talkent:
®amn, 1980. - C. 54.

117 Alipum TapkuKoTUMIIap paboT aTaMacu pox-0art, SbHHU Y1 6YHKIary HHIIOOT MAHBHOCHHU OEPULIMHM aHTHO
Yyragunap. By xakna kapanr: Myxammapkonos A. Typon // Mosuiinan cano. — Tomkent, 2006. — Ne 3. (31). — b.
40.
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Karvonsaroylar qurish jarayoni aynigsa o'rta asrlarda jadal tus oladi.
Rivojlangan o'rta asrlar, xususan, IX-X asrlardagi rabotlar, ularning me’moriy
tuzilishidan kelib chigsak, ular mustahkamlangan va go riglanadigan
karvonsaroylar vazifasini bajarishga xizmat gilganligini ko'rishimiz mumkin.
XIl asrga kelib ular o'zlarining harbiy istehkom sifatidagi ahamiyatini
yo qotadi. Lekin ularning qurilishi butun o'rta asrlar davomida to xtab golmadi.
Ik islom davrida Movarounnahrning har bir gishlog'i aholisi yirik shaharlarda
rabotlar qurgan. Bu inshootlar dastlab g oziylar (islom dini uchun
kurashuvchilar) uchun barpo etilib, aynigsa islom dini yoyilgan chegara
hududlarda katta o'rin tutgan. Xususan, Binkat, Jizzax va boshqga shaharlardagi
bunday rabotlarning faoliyati'!®, Narshaxiyning Buxoroning har bir gishlog’i
aholisi Poykent yaqginida rabotlar qurgani hagidagi xabari'?®, Istaxriyning
somoniylar davrida Movarounnahrda 10 mingdan ortig rabot, karvonsaroy va
go nalg alar faoliyat ko rsatganligi hagidagi fikri*?°, goraxoniylar davrida barpo
etilgan ko'plab rabotlar'??, Chig atoy ulusida yo'l bo’ylarida barpo etilgan
maxsus bekat — yomlar faoliyati, Amir Temur va temuriylar, shayboniylar va
boshqga sulolalar davrida barpo etilgan ko plab yo'lbo’yi inshootlari bu sohaga
bo’lgan e’tibordan dalolat beradi.

Karvonsaroylar va rabotlar savdo yollarini nazorat gilishda katta o'rin
tutgan harbiy istehkom sifatida ham ahamiyatlidir. O'rta asrlarda yo'lbo’yi
inshootlari barpo etishda savdo-sotiq rivojidan manfaatdor bo'lgan hukmdorlar
katta o'rin tutgan. Umuman olganda, islom davrida turli ijtimoiy binolar —
masjidlar, madrasalar, xonaqohlar, ko priklar, rabotlar, karvonsaroylar,
sardobalar va boshgalar barpo etish adolatli hukmdorning muhim xislatlaridan
bo lgan. Manbalarga murojat gilsak, O rta Osiyoda hukmronlik gilgan sulolalar

vakillari bu masalaga katta e’tibor garatganligini ko'ramiz. Zamondoshlarini

118 I'pununa A.A. Yerpymanckue Obuin. — Tamkent: usn. Hapoanoro nacnenus um. A.Kaawipu, 2000. — C. 172-
173.

119 Hapruaxuii. Byxopo Tapuxu. — Tomkent, 1991. — B. 24-25.

120 Abu Ishak al-Farisi al-Istakhri. Viae regnorum / Ed. M. J. de Goeje. Lugduni Batavorum apud E. J. Brill,
1967. — P. 304.

121 By naBpna afipum XyKM0pJIapHu BaQoTHIaH KEWWH Y31apu 6apro 3Trad pabotiapra JaH 3TUII XaM OJ[aT
6ynran. by xakna kapanr: I'punnHa A.A. Ycrpymanckue 6putn... — C. 168-169.
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hayratga solgan yirik yo'lbo’yi inshootlari ichida Buxoro — Samargand yo'lida,
Karmana yaginida qurilgan Raboti Malik karvonsaroyini, Sulton Sanjarning
Marvdagi noibi Abu Tohir ibn Sa’d tomonidan Nishopur — Marv yo'lida barpo
etilib, eng mahobatli hisoblangan Raboti Sharif karvonsaroyini, Abdullaxon I
tomonidan Qorovulbozorda qurilgan yirik karvonsaroyni va boshgalarni esga
olish mumkin.

Davlat xazinasidan tashqgari yo'lbo’yi inshootlari qurilishida mahalliy
boylar, savdogarlar va amaldorlarning hissasi ham katta bo’lgani manbalardan
ma’lum. Shu o'rinda Jizzaxdan 2 farsax uzoglikda al-Afshin (Haydar ibn
Kovus) tomonidan IX asrda barpo etilgan Xudosor karvonsaroyini va bu shahar
yaginida X asrda qurilgan Hasan rabotini, Jizzax — Shosh yo'lidagi To rtko ltepa
yodgorligi o'rnidagi karvonsaroyni*??, Alisher Navoiyning Hirotda va
Xurosonning asosiy yo llari bo’yida ko'plab karvonsaroy va rabotlar barpo
etganini*?®, Jo'ybor xojalari tomonidan Buxoro — Qarshi va Amudaryoga
ketuvchi yo'llar boyida qurilgan o nlab rabotlar va sardobalarni!?, XVII asrda
Buxoro xoni saroyida dasturxonchi mansabini egallab turgan Zokirbiy ismli
kishi mablag'iga Qarshi cho’lidagi Qagir deb atalgan joyda barpo etilgan
rabotni!®, uning yonida XIX asrning birinchi yarmida Amir Nasrullo tomonidan
qurilgan sardobani*?® va boshga misollarni esga olish mumkin. Temuriylar
davrida Oloy tog larida, dengiz sathidan 3050 m balandlikda, Otboshdan 85 km

janubi-sharqda, Qoraquyun daryosi yaginida qurilgan Toshrabot karvonsaroyit?’

122 Ycraxpuii Xynocop rapsoncapoiin Camapkaniian JKus3axra KeTyB4H Hyiijard SHI HHPHK KapBOHCApoii
SKaHWHH Kailn Kuiica, EkyT yHn Ycrpyuiona yerapacujaru maxap cudatuaa scra onaau. By kapsoHcapoil Ba
XacaHn pabotu xapabajapy TOIMIMaraH Ba yprann6 uynkuiamarad. by xaxkna kapanr: An-Hcraxpu. Knura myreit
u rocynapcts (Kntab macanuk an-Mamanuk)... — C.258; I'punmna A.A. Ycrpymanckue 0bumn ... — C. 174-176.
Bypsixos 10.®., I'puniuna A.A. MaBapanHaxp Ha Benukowm menkoBom nmytu. — bumkex-Camapkann, 2006. — C.
147-149.

123 TIyrauenkosa I'.A. 3omuectsa LlenTpanbHoit Asun. XV Bek. Beiyllue TeHAEHIMU M 4epThl. — TallKeHT,
1979. — C. 49; Ammmep Hagonii / Y36eKHCTOH MUIIHI SHIMKIONEMACH. — TOIIKEHT: “Y36eKHCTOH MHILIHIl
saIuKIoneAwsicy” Japnat wnmuii Hampu€tu, 2000. 1-xuna. — b. 218; I'punuHa A.A. YcTpyianckue ObUIH ... —
C. 174-176.

124 Axmenos Bb. Uctopuko-reorpapuuecas mutepatypa Cpeaneit Asun XVI-XVIII BB. (MMCMeHHbIE TAMATHHKH).
— Tamkent: ®an, 1985. — C. 187, 190; Vma myammud. Tapuxman caboknap. — Tomkent: Yikurysun, 1994.
—b. 26-27.

125 fdpopckmii U.JI. TlyTemecTeue pycckoro nocosbetea 1o Adranucrany u byxapckomy xancty B 1878-1879
rogax. — T. 2. — CII6., 1883. - C. 312.

128 Apannepenko I'.A. [ucrepus B Kapmunckoii crenn // B. ku. Jlocyru B Typkecrane. — CI16., 1883. — C.
248.

127 Ky6arGexos M. Kapasan-capaii Tami-Paar // AO 1978 ropa. — M.: Hayka, 1979. — C. 592.
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bu davrda karvonsaroylar qurilgan hududlar geografiyasi keng bo’lganidan
dalolat beradi. Yuqorida keltirilgan ma’lumotlar karvonsaroylar va rabotlar
barpo etishda davlat xazinasidan tashqgari yirik savdogarlar va amaldorlar,
mahalliy boylar, ya’ni savdo-sotigdan katta amaliy foyda ko'rgan ijtimoiy
gatlam katta o'rin tutib, o'rta asrlarda karvonsaroylar va rabotlar barpo etish
ko lami ancha yugori bo lganligini ko rsatadi.

Karvon yo'llarining va umuman savdo-sotigning eng muhim
elementlaridan bo’lgan karvonsaroylarning tuzilishini o’rganish, xalgimizning
boy me’morchilik tarixini 0'rganishga ham katta hissa qo shadi. Karvonsaroylar
odatda savdo markazlari bo'lgan shaharlarda, muhim karvon yo'llari bo'yida
barpo etilgan bo’lib, ular tuzilishiga, hajmiga va ayrim hollarda bajaradigan
funktsiyasiga ko ra ham bir-biridan farglanadi. Arxeologik tadgiqgotlar va yozma
manbalar ma’lumotlarini tahlil qilib, ayrim karvonsaroylar tuzilishi hagida
ma’lum xulosalarga kelish mumkin. Masalan, Zomindan Fargonaga va
Toshkentga ketuvchi yo'lda topilgan X-XII asrlarga oid To rtko ltepa
karvonsaroyi to'g'ri to'rtburchak (tomonlarining uzunligi 106 x 106 m.)
shaklida bo’lib, shimol tomondan balandligi 5 metrni tashkil giladigan asosiy
arkasimon darvozaga ega bo lgan*?.

O'rta asr karvonsaroylari tuzilishi hagida Poykentdagi rabot hamda Buxoro
— Qarshi savdo yo'lida joylashgan Qorovulbozordagi karvonsaroy (XVI asr)
hagidagi ma’lumotlarni umumlashtirib ham muhim xulosaga kelish mumkin.
Qorovulbozordagi karvonsaroy tomonlari uzunligi 100 metrga yagin bo’lib,
uning janubiy va shimoliy gismida balandligi 8 metrdan iborat katta darvozalari
bo’lgan va XIX asr manbalarida, garchi bu davrda u xaroba ahvolga kelib
golgan bo'lsada, mahobatli saroyga giyoslangan??. 1878-1879 yillarda Rossiya
elchilik missiyasi tarkibida Buxoro va Qarshi orgali Afg onistonga borgan
I.A.Yavorskiy bu karvonsaroyning otxonasida 300 tagacha ot-ulovlarni saglash

128 By kapBoHCapoii 3oMuH TOFNIapy éH Garpuaarn Auuucoii 6¥iuna Kypuiran. XIII acp 6ouapuna Baiiponara
atinanran. By xakna kapasr: ['puriuaa A.A. Ycrpymanckue O0but ... — C. 175-176, 184-1845.

129 By xakna kapanr: Kpecrosckuii B.B. B roctsx y smupa Byxapckoro. (ITyresoit Bectauk) / Xypran. Pyckuit
BeCTHHK, 1884. — Ne 6., utons — C. 649-654.
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mumkinligini gayd etadi*®. Bu yerdagi karvonsaroy XX asr boshlarida,
anigrog'i, 1916 yilda bu yodgorlik TKLA (Turkestanskiy krujok lyubiteley
arxeologii) a’zosi |.A.Kastane tomonidan maxsus o rganib chigiladi. U bu
karvonsaroyning to'la tarhini chizib, tuzilishini batafsil ta’riflab o'tadi*®!. Bu
tarhga ko 'ra, bu inshoot Orta Osiyoda o 'rta asrlarda ko plab bunyod etilgan bir
qatorli gilib qurilgan yo lakli-sektsiyali karvonsaroylar turkumiga kirgan. Qiyos
uchun aytadigan bo lsak, Buxoro — Qarshi yo'lidagi Bo zachi raboti tuzilishiga
ko ra sektsiali inshootlar turkumiga mansub bo lgan.

Xorazm vohasidan Kaspiy bo’yidagi Doxistonga ketuvchi karvon yo'lida
Xorazmshohlar davriga oid bo’lgan doirasimon shaklda qurilgan, hovlisida
sardoba (yoki quduq)ga ega bo lgan karvonsaroylar (Tansiglidepa va boshgalar)
topilgan®*2. Bu ma’lumot mintagada karvonsaroylar tuzilishiga ko ra murakkab

va ko p girrali bo Iganidan dalolat beradi.

Umuman olganda, o'rta asrlarda karvon yo'llarida va savdo markazlari
bo’lgan shaharlarda bunyod etilgan karvonsaroylar tuzilishi o xshash bo'lib, ular
to rtburchak shakldagi ichki hovliga (ba’zi karvonsaroylar ikkita hovliga ega
bo’lgan) va uning atrofida joylashgan yashash xonalariga ega bo'lgan.
Karvonsaroylardagi ichki hovli bo'ylab ayvonlar ham qurilgani, yirik
karvonsaroylarda savdogarlarning mahsulotlari saglanadigan maxsus xonalar va
hatto masjid ham bo’lgani ma’lum®3. Shu bilan birga karvonsaroylar tuzilishiga
ayrim hollarda bir-biridan biroz farglanishini, shaharlardagi karvonsaroylar
hajmi, me’moriy bezaklari va boshqga xususiyatlari bilan karvon yo'llari bo yida
qurilgan karvonsaroylar va rabotlardan farg gilganini ham aytib o'tish kerak.
Agar savdo yo'llari bo’yida qurilgan karvonsaroylar va rabotlar ichida ulovlar

uchun mo'ljallangan maxsus otxonalar ham bo’lgan bo’lsa, yirik shaharlarda

130 gpopckuit W.JI. TlyTemecTBre pycKoro moconscTsa o Adraauctany u byxapckomy xaHcTBy B 1878-1879
rogax.— CII6., 1883. T. 2. — C. 317.

181 Kacramee M.B. Apxeonoruueckue pasBenku B byxapckux Bnagenusx // Ilporoxomsr TKJIA. Tox. XXI.
— Tamkent, 1917. — C. 31-32..

132 Baitn6epr B.U., IOcynos X. Apxeosoruueckue MCCIe0OBaHus B 3anaqHoi yactu Typkmenun // AO 1969
rona. — M.: Hayka, 1970. — C. 427.

133 Hemuosa H.B. Tlo kapaBauueiM jioporam Byxapckoii crenm // Benukuii mienkosbii nyts. KynsTypa u
tpaguiuy. [Iponutoe u Hacrosimume: Marepuansl MEXIyHapOAHOW HAyYHO-TEOPUTHUYECKHH KOH(epeHIHHn —
TamkenT, 2006. — C. 139.
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asosily ulov vositalari karvonsaroydan tashqgarida, ayrim hollarda hatto
ozodalikni saglash magsadida, shahar tashgarisida joylashtirilgan.

Savdo-sotigning, iqtisodiy  alogalarning  rivojlanib  borishi  bilan
karvonsaroylar soni ham oshib borgan. Buni mintagadagi ayrim shaharlar,
masalan, Buxoro xonligining markaziy shahri hamda Qarshi, Shahrisabz va
boshga shaharlari misolida ham ko'rish mumkin. Agar XIX asr boshlarida
Buxoroda 14 ta karvonsaroy bo'lgan bo’lsa, shu asrning 60-yillarida ular soni
36 taga yetadi®**. XIX asrning 40-yillari boshida Qarshida 3 ta!®*, A. Vamberi bu
shaharga kelgan 1863 yilda 10 ta karvonsaroy boIgan. XIX asrning 60-yillarida
Shahrisabzda 7 ta, Kitobda 3 ta karvonsaroy bo'lgan bo'lsa!®, XX asr boshida
Shahrisabzdagi karvonsaroylar soni 28 taga®®’, Kitobda esa 6 taga yetgan3®, XIX
asrda Qo gonda 6 ta yirik bozor va karvonsaroy mavjud bo'lib, ularning 4 tasi
go shni davlatlardan kelgan savdogarlarga tegishli bo'lgan'*. Bu ma’lumotlar
karvonsaroylar soni savdo-sotiq rivojiga mos bo'lgani va karvonsaroylarning
savdo-sotiq bilan bog'lig funktsiyalari hagida xulosalar chigarishga imkon
beradi.

Mintaga shaharlaridagi karvonsaroylar odatda ularni barpo ettirgan shaxs
nomi bilan atalgani yoki ulardan doimiy foydalanuvchi savdogarlarning gaysi
etnik guruhga, shaharga yoki mamlakat vakili ekanligiga garab nomlangani ham
¢’tiborga loyig xususiyatlardan biri edi*®. Yirik shaharlardagi karvonsaroylar
nafagat savdogarlarning vagtincha yashaydigan joyi, balki savdo-sotiq (ulgurji
savdo) ishlari olib boriladigan, kerakli soliglar yig'ib olinadigan joy vazifasini

ham bajargan. Ba’zi hollarda ularda mayda hunarmandchilik ustaxonalari ham

13 Typkucton wop Poccusich MycTamyiakaduiauru naBpuia // Y30€KHCTOHHHHT SIHTM TapuxH. |-KuT0O. —

Tomxent: Hlapk, 2000. — b. 50.

135 Xanukos H. Onucanue Byxapckoro xanctsa. — CIT6., 1843. — C. 108-109.

136 Kyn A.A. Ouepku Ilaxpucsa6sckoro 6excrea // 3UPTO no oraenenuto stHorpaduun.— CII6., 1880. T.VI. —
C. 224, 225.

187 Macansckuii B.U. Typkecraunckuii kpaii. — CIT6., 1913. — C. 666.

138 Kpamenunnukosa H.W. TIpomnoe Kura6a // Bexu Bpemen. — Tamkent: I'.I'ymam, 1989. — C. 32. (27-33).

139 Ba6abexos X. Ucropus Kokanna. — Tamkent: ®an, 1996. — C. 106.

140 Arzamosa I'.A. V30eknCTOH maxapnapy HHTETPAIMOH >KapadHiap Ba OarpHKEHIJIMK KypcaTKuum //
V36eKHCTOHHIHT MCIIOM IMBHIM3AIMACH PHBOXKHATA KyIIran xuccacu: TabaumM, (paH Ba MaJaHUsT GYiHHUa HCIOM
tamkmnotd — ISESCO tomonmnan Tomkent maxpuauar 2007 drigard UCIOM MaIaHUSTH OUTAXTH A0 IBJIOH
KWIMHAIINTA OarMIlIaHTaH XaJKapo KOH(epeHIuAra HyIaHraH Mabpy3ajap Ba TaOpuKiIap Te3HCIapH
tymnamu. — TomkenTt — Camapkann: Mimom Byxopuit Pecrry6inka unmuii-mabpuduit mapkasu Hampuéru, 2007.
—bB. 65-67.
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bo’lgan. Karvonsaroylar bu keng ko'lamli faoliyati sababli katta daromad
manbai  bo’lgan. Masalan, Ibn Havgal Termizdagi karvonsaroylar
serhashamligini va katta daromad manbai ekanligini gayd etadi**!,

Karvonsaroylardagi hujralarda ko'p hollarda 10 tadan 15 tagacha
yo lovchilar yashagan'4?. Karvonsaroylardagi ijara hagiga oid ma’lumotlar
manbalarda kam uchraydi. O'rta asrlarga oid ayrim ma’lumotlar esa bu
muammo hagida fagat umumiy xulosa chiqgarishga imkon beradi. Masalan, XIX
asr boshlarida Buxorodagi karvonsaroylarda 1 xonaning 1 oylik ijara haqi 16
rublni tashkil gilgan*,

Shu tariga, karvonsaroylar nafagat savdo yo'llari bo'yida, savdo
markazlari hisoblangan shaharlarda, yirik qishloglar va qo'rg onlarda ham
ko'plab barpo etilgan. Ozbekiston va qoshni respublikalar hududida
joylashgan va bizning davrimizgacha saglanib golgan yo'lbo'yi karvonsaroylari
va rabotlari asosan o'rta asrlar davriga oid bo'lib, ular odatda savdo karvonlari
bir kunda bosib o tadigan masofada, bir-biridan 5-6 farsax uzoglikda qurilgan.

Savdo karvonlari va yo lovchilarni, ulov vositalarini suv bilan ta’minlashga
xizmat giluvchi gidrotexnik inshootlar (quduglar, hovuzlar va sardobalar)
gadimgi kommunikatsiya yo llari tizimining muhim elementini tashkil etgan.
Bronza davridan boshlab mintagadagi dasht va cho llarning chorvador gabilalar
tomonidan jadal o’zlashtirilishi aloga yo'llari yo'nalishlari bo'ylab zarur
infratuzilmalar — yo'lbo’yi inshootlari, birinchi galda qududlar barpo etilishini
talab etardi. Ma’lumki, O rta Osiyoning janubiy hududlarida eneolit davridan
boshlangan irrigatsiya tizimi, bronza davrida mintaganing markaziy
hududlaridagi daryo vodiylariga ham yoyildi. Bu davrda sug orish inshootlari
barpo etish sohasida to plangan tajribalardan kelib chigsak, 0"z tuzilishiga ko'ra
unchalik murakkab boImagan quduglarning barpo etilishi nafagat cho'l va dasht
hududlarda, shu bilan birga ichimlik suviga bo’lgan tabiiy ehtiyoj tufayli, 0'troq

141 |bn Hawgal. La configuration de la Terre (kitab surat al-Ard) ... — P. 458; Iunaes 111. Kaguvru Tepmus 2500
émna // V36exucton tapuxu. — Tomkent, 2001. — Ne 4. — B. 3-13.

142 Bambepu A. Tyremectsus no Cpenneii Asum ... — C. 30

143 Meitenmopd E.K. IMyremectue u3 Openbypra B Byxapy... — C. 100. XIX acp oxupnapuaa Byxoponunr 1
Kymym tanracu 20 pyc pyOnura TeHr Kuiimarra ara OyiraH.
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dehgonchilik hududlarida ham barpo etila boshlanganligi hagida xulosa gilish
mumkin.

O'rta Osiyoning dasht va cho’llariga xos bo'lgan issiq va quruq iglim
sharoiti bu hududlar orgali o'tuvchi yo'llar bo'yida bronza davridan boshlab
quduglar barpo etilishiga olib keldi. Qozog istonda Chaglinka, Tasti-Butak va
boshga bir gator joylardan bronza davriga oid quduglar topib o'rganilgan*.
Qizilgum (Uchqudug, Qulqudug, Juzqudug, Tomdi va boshgalar) va Qoraqum
sahrosida, mintaganing boshga cho’l va dasht hududlarida ham mahalliy
cho’ponlar tomonidan asrlar davomida foydalanib kelingan gadimgi quduglar
ko'p uchraydi. XIX asr rus harbiy razvedka ma’lumotlarida Buxoro va
Qarshidan Amudaryo kechuvlariga, Chorjo'ydan Marvga olib boruvchi
yo llardagi quduglar 2,5 va 4-5 sajendan 10-11 sajengacha chuqurlikda
gazilganini aks etgan. Mintaganing ayrim cho’l va dasht hududlarida quduglar
ancha chuqur gazilishi ma’lum. Masalan, Janubiy Turkmanistonda quduglar 40
metrdan chuqurroq bo'lgan bo’lsa'*®, Samargand - Qarshi oralig idagi
hududlarda quduglar chuqurligi 38-40 metrgacha yetadi. Umuman olganda,
mintaganing qurug va issiq iglimli dasht va cho'llarida unchalik murakkab
gidrotexnik inshoot bo'lmagan quduglar’®® gadimgi davrdan to yagin
vaqtlargacha savdo karvonlarini, ulov vositalarini va chorva mollarini ichimlik
suvi bilan ta’minlovchi asosiy vosita bo’lib kelgan.

Yer osti chuchuk suvlaridan iste’mol uchun foydalanishga imkon beruvchi
quduglar nafagat cho’l hududlarda, shu bilan birga o'trog dehqgonchilik
vohalarida ham barpo etilgan. Misol tarigasida, xitoyliklarning Davanga yurishi
paytida poytaxt Ershi shahrini suv bilan ta’minlovchi 0°zan to'sib go'yilgani

bois bu shaharga qo'shni Datsin davlatidan qudug gazuvchi ustalar yordamga

144 Opaz6aes A.M. Konomupl Ha nocesnenun Yarnunka (Iaranans) /Tloucku u packonku B Kaszaxcrane. —
Anma-Ara. Hayka, 1972, — C. 154-162., UepnukoB C.C. Bocrounsrii Kazaxctan B amoxy Oponssl. — M. — JL.,
1960. — C. 53-54.

145 Babamxanos P. K Bompocy o CKOTOBOAYECKOM XO3siiicTBe TypkmeH TemkeHckoro oasuca B konme XIX-
Hayanie XX B. // X039HCTBEHHO-KYJIBTYpHBIE Tpaguunu HaponoB Cpennelt Asum u Kazaxcrana. — M.: Hayka,
1975. - C. 1975. - C. 220-229.

146 Kymyk/mapHUHT yCTKM KMCMM EFOY/IaH, TyBala KM XOM FHIIT/@H KypHJITaH Maxcyc KyrapMa Ownan ypad
onuHraH. MycTaxkaMm apKoH OmiaH 4apxra OOFJIaHTaH Ba 0JaT[a TepUIaH KWJIMHIaH KOBFa €plaMuaa KyIyKJIaH
cyB onuHrad. KoBranu Kyayk TyOura TymumpuO, cyBra Tyiarad TOpTHO onumiia yid xaWBOHIApH (Tys, SIIAK)
KyuusaH (olasaHuIraH.
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yuborilganini aytib o'tish mumkin. Bunday quduglar mintaganing barcha
shaharlarida va karvon yo'lidagi mustahkam qal’alarda bo'lganini ko plab
manbalardagi ma’lumotlar tasdiglaydi. Xususan, rivojlangan o rta asrlarda Marv
shahrida (Sulton gal’ada) quduglar, maxsus darvozali, zinapoyali, ochiq va
yopiq hovuzlar bo’lgani, mintaganing boshga shaharlarida ham quduglar va
hovuzlardan foydalanilgani, shaharlarda hovuzlar, yopiq hovuzlar (sardoba) ni
boshgaruvchi maxsus idora (devon) ham bo’lgani manbalarda aks etgan®#’.

Amudaryo bo yidagi kechuvlarni nazorat qgilib turuvchi gal’alarda (XI1-XIII
asr boshlariga oid Qizqal’a va boshgalar) ham quduglar va yopiq hovuzlar o rni
topilgani**®, X-XIII asr boshlarida Xorazmni Janubiy Turkmaniston, Eron va
boshgqa ~mamlakatlar  bilan  bog'lovchi karvon yo'llari  bo'yidagi
mustahkamlangan karvonsaroylardan Oqyayla va Talayxonota karvonsaroylari
ichki hovlisida sardoba va ularni suv bilan ta’minlovchi quvur goldiglari
topilgani ahamiyatga molikdir.

O'rta Osiyoning savdo markazlari bo Igan shaharlarda suv ta’minoti yaxshi
yo'lga qo yilgani ma’lum. Samargandda rivojlangan o'rta asrlarga oid quduglar
hagida ma’lumotlar mavjud*®. Shu bilan birga, mintaganing barcha
shaharlaridagi jamoat binolarida, karvonsaroylar, bozorlar ichki hovlisida ham
quduglar bolganligi shubhasizdir.

Umuman olganda, O'rta Osiyoning dasht va cho’'| hududlarida quduglar
barpo etish usullari, quduglar tuzilishi va shakllari bronza davridan to XX asr
boshlarigacha o'zgarmasdan qolgan. Bu sohadagi tajribalar esa avloddan
avlodga o'tib kelgan.

Mintagamizning ba’zi hududlarida, aynigsa cho’l va dashtlarida yer osti
suvlarining sho'rligi, iste’molga Yyarogsizligi va chuchuk suv zaxiralarini
saglashga bo’lgan ehtiyoj tabiiy ravishda hovuz va sardobalar ko rinishidagi
murakkab gidrotexnik inshootlar barpo etilishiga ham olib keldi. Bu jarayon

147 Amap6aes A. Biaroycrpouctso cpenHeBekoBoro ropana Cpenneit Asuu. — Tamkent: ®an, 1981. — C. 74-95.
148 KuskanbaHuHr kaHyOn-FapOMii KMCMHU/Ia TIMIIKK FUINT/AH MIIJIAHTaH KyIyK, FapOuii Kucmuzia 5 Ta aiinana
Ba TyXyYMCHMOH IIAKJJaru xoBy3 Tonuiarad. by xaxaa kapasr: I'ynsamos S1.I'. Uctopus opomenus Xopesma ¢
JIpeBHEMIIMX BpeMeH 10 Hamux gHed. — Tamkenr, 1957. — C. 162.

149 Barkun B.JI. Appacuab — ropoanma 6butoro Camapkania. ApXeosorndeckuil ouepk. — Tamkent, 1927.
—-C. 16.
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dastlab chorvador xo'jaliklarning yomg'ir suvlari to'planadigan tabiiy
chuqurlarda suvni saglashga intilish ko rinishida bo lgan bo'lsa, davrlar o tishi
bilan yopiq hovuzlar va sardobalar paydo bo'lishiga olib keldi. Bagtriyadagi
Dilbarjin yodgorligi yaginidagi sardoba Markaziy Osiyoda antik davrdayoq
sardobalar barpo etish an’anasi mavjud bo’lganini tasdiglaydi**®. Bunday
inshootlar cho’l va dasht hududlari orgali o tgan aloga-savdo yo'llari bo'yida va
0 trog makonlarda ham barpo etilgan bo’lib, ularning qurilishi aynigsa o'rta
asrlarda keng rivojlandi. Murakkab gidrotexnik inshootlar barpo etish sohasida
to'plangan tajribalardan  kelib  chigib, sardobalar ~ qurishda maxsus
texnologiya qo llanilgan®™. Bu texnologiya sardoba suvini yer osti suvlari
ta’siridan saglashga, inshootning chidamliligi va mustahkamligini oshirishga
xizmat gilgan. Sardobalar qurishda yon taraflarida maxsus derazalar, ustki
gismida tuynuk bolishiga ham katta e’tibor garatilgan. Bular sardoba suvining
uzoq muddat buzilmasdan saqglanib turishiga xizmat gilgan. Dasht va cho’l
hududlaridagi sardobalar odatda yomg'ir va qor suvlari bilan gish va bahor
oylarida to'ldirilgan bo'lsa®?, shaharlardagi sardobalar suvi ariglardan maxsus
sopol quvurlar orgali keltirilgan. Buni hozirgi kunda mintagamizdagi
shaharlarda saglanib golgan yagona sardoba, ya’ni Qarshi sardobasi misolida
ham ko rish mumkin®=3,

Bizgacha yetib kelmagan boshga yo'Ibo’yi inshootlari — karvonsaroylar va
rabotlardan fargli ravishda mintagamizda, xususan O zbekistonning cho’l
hududlarida o'rta asrlar davriga oid ko plab sardobalar saglanib qolgan. Buni

ushbu inshootlarning amaliy ahamiyati to yaqin davrlargacha saglanib kelganligi

10 Ypanos A. I'paxkmaHcKoe 30/14€CTBO CpeiHEBEKOBOM LlenTpanbHoit Asum // ABroped. muC. ... JIOKT. HCT.
Hayk. — TamkenT, 1998. — C . 30.

151 Vura kypa, capnoba KypHiInLINAa HIIATUIAINTAH CYB, KyM Ba TYIPOK T03a )KOMJaH OJMHTaH, KyMIa SHTOK,
KaMUII Ba FOJNFYH KyJlIHM KYIIWUITaH, FUIIT JIOWWATAa Tyd KYHH KYIIWINO, NUIIUTHITAHAAH KEHWH YHU HMKKHU
Hmragda xasupama oprodaa KypuTud, KeMnH XyMaoHAa nUmUpmiIra. [TNmuK FUIITIapHA TEPHUIIa XaM JIoWra
Ky#l cyTH, Tyq )KyHH KyIIIuIraH, cappo0a tarura 3 KaBaT KOpaMoJl €KM Tysl TEepHUCH TYIIanuO, YCTHIAH TaHY
CYBOK Ba yHJIaH KEHHH MUIINK FUIIT OrnaH Tepud yukuirad. by xakma kapanr: Pasmanos 1. Kapmm tapuxu. —
Tomxkent: Suru acp asmoau, 2006. — B. 506-509.

152 Magnonos V. Axpommapumus 3akoatu // Gau Ba Typmymr. — Tomkent, 1993, — Ne 7-8. — B. 20-21.

158 Kapmnparu capno6a Amup Temyp éku AGaymiaxoH naBpuia Kypuirad. ['ym0asu Ganaymmrd —7 M HH,
XOBY3H JHaMeTpdu —14 M HM Tamkwuil 3Taau. YHra cyB ®aif30001 apuruaaH Maxcyc CONOJ KyBypiap OpKajd
kentupuirad. by cappoba XX acp ypramapuna Oy3mnmb kerraH ne6 xucoOmanapau. Jlexun Kapmm maxpu
ro0mein apadacuna oaub OoOpwiIraH TaIKUKOTIIAP JaBpUIa y TOMWIIN Ba KaliTa O4MInO, TAbMUPIA0 YHKHIIIH.
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bilan izohlash mumkin. Bizgacha yetib kelgan sardobalar ichida eng gadimgisi
Karmana vyaginida, Raboti Malikdagi sardoba hisoblanadi. Buxoro va
Samargandni bog lovchi yo'l bo'yida X asrda barpo etilgan mazkur inshoot bu
yerdagi karvonsaroy bilan birgalikda rivojlangan o'rta asrlardagi muhim
inshootlaridan bo’lib, keyingi davrlardagi ba’zi ta’mirlash ishlari orgali bizgacha
yetib kelgan. Fikrimizcha, rivojlangan o'rta asrlarda sardobalar qurish ancha
keng miqyosda amalga oshirilgan. Xususan, M.Ye. Massonning ma’lumotiga
ko'ra, Qarshi cho'lida, Buxoro — Bezda savdo yo'li bo'yida X asrda ham
sardoba mavjud bo’lgan. Mugaddasiyning Marv shahrida zinapoyali yopiq
hovuzlar bo'lgani hagida ma’lumoti'®*, Marvdan Xorazmga ketuvchi karvon
yo'lida ham sardoba qoldiglari topilgani va boshga ma’lumotlar shunday
xulosaga kelishimizga imkon beradi.

Arxeologik tadgiqotlar Nurotadan mintaga shimolidagi dashtlarga o tuvchi
karvon yo'lining muhim yo nalishlarida joylashgan Kaltepa yodgorligi o rnidagi
XI-XI1 asrlarga mansub karvonsaroy xarobalari yaginida ikkita sardoba mavjud
bo lIganligini ko rsatdi.

Janubiy Qozog'iston hududida ham (Sayram yaginida) XVI asrning
birinchi yarmida Mir Arab tomonidan sardoba barpo etilgani mintaganing
shimoliy dasht zonalarini ham sardobalar mavjud hududlar gatoriga kiritishga
imkon beradi. Toshkentdan Xo jandga va Chotqol tog™ dovoni orgali Farg onaga
ketuvchi yo'lda ham bu davrga mansub sardobalar (yoki usti gumbaz bilan
yopilgan buloglar) bo’lgan. Ular ichida Angren daryosi o ng qirg og ida,
Qoraxitoy gishlog'i shimolida qurilgan Qaynargumbazni va Toshkent — Xo jand
yo lidagi boshga bir gancha gumbazli sardobasimon inshootlar (Chuqurbekat,
Jonbulog, Mirzorabot)ni aytib o'tish mumkin. Bu ma’lumotlar o'rta asrlarda
mintaganing tog oldi va dasht hududlarida ham sardobalar bo'lganligidan
dalolat beradi.

154 Shamsaddin Abu Abdallah Mohammad ibn Ahmad al-Mogaddasi. Descriprio imperii Moslemici / Ed. M. J.
de Goeje. Lugduni Batavorum apud E. J. Brill, 1967. Bibliotheca geographorum arabicorum. I11. — P. 64;
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Rivojlangan o'rta asrlarda Xorazm poytaxti Urganchdan Ustyurt orgali
Quyi Volgabo'yiga ketuvchi karvon yo’'lida ham bir kunlik yo'l masofasida
karvonsaroylar va sardobalar bo'lgan®. Bu sardobalar mintagamizning barcha
dasht va cho'l hududlarida barpo etilganini yana bir bor tasdiglaydi.

Sardobalar qurilishi Amir Temur va temuriylar, shayboniylar davrida ancha
keng migiyosda olib borilgan. Jizzaxdan Sirdaryo kechuvlariga, Buxorodan
Qarshi orgali Amudaryoning o rta ogimidagi Kerki va Kelif kechuvlariga olib
boruvchi yo'llarda qurilgan sardobalar bundan dalolat beradi. Aynigsa XVI
asrning ikkinchi yarmida Abdullaxon Il tomonidan ko plab sardobalar qurilgan
edi. Ular ichida Qorovulbozordagi sardoba, Bo'zachi sardobasi, Begichak
sardoba, Yakka sardoba, Kaspidagi sardobalar, Qarshidan Amudaryodagi
kechuvlarga olib boruvchi yo'llardagi sardobalar, xususan Turkmaniston
hududidagi Sangir suvlog sardobasi, Sherobod yaginidagi sardoba, Jizzax —
Chinoz oralig'idagi cho’l hududidagi Yakkasardoba, Mirzarabot, O g ochli
sardobasi va boshga sardobalar bunga misoldir.  Tadgiqotchilar fikricha,
Mirzacho’ldagi sardobalarlarning barpo etilishi Amir Temur va Abdullaxon Il
ning quruvchilik faoliyati bilan bog'ligdir®s.

O'rta Osiyoning jazirama iglim sharoiti va yirik shaharlarni suv bilan
ta’minlash ehtiyoji shaharlarda ham sardobalar barpo etilishiga turtki berardi.
Abdullaxon Il tomonidan Qarshida, Subxongulixon tomonidan Buxoroda barpo
etilgan sardoba®™’ va boshga ma’lumotlar bundan dalolat beradi.

Umuman olganda, manbalarga ko ra, o rta asrlarda Movarounnahrda 44 ta
sardoba bo’lib, ulardan 29 tasi Qarshi cho’lida bolIgan. Lekin bu sardobalarning

hammasi ham ilmiy jihatdan o'rganib chigilmagan, o'rni aniglashtirilmagan.

155 Mam6etynnaes M. Xopesm u Benukuii menkosblii myTs / Benukuii menkosbiii myTs. Ky/abTypa v Tpaguiu.
IIpomnmtoe u HacTosmme: Marepransl MeXIYHAPOJHON HAyYHO-TEOPUTHYECKHH KoH(pepeHun — Tamkent, 19-
20- okTs16pst 2006 T. — C. 23.

1% Mupsa Camumbex. Tapux-u Canumu (ucTouHMK 10 wnctopuu byxapckoro smupara) / Ilepesony c
nepcuackoro, BBoAHas cratbs u npumedanuss H.K. Hopkynosa, Penaktop mnepesoma A.K. Apannc,
npeauciaoBue, penakrop BeeneHus u npumedannid A.C. Caraymnaes. — TamkenT: Akagemus, 2009. — C.75;

157 Myxamman 1Ocyd Mynmu. Tapux-u Mykum-xonn (Mykumxanckas uctopusi) / [lepeBoji ¢ TaipkMKCKOTO,
npeancioBue, NpuMedanne U ykasarenu npod. A.A.CemenoBa. — Tamkenr, 1957. — C. 304. Byxoponaru Jop-
yn Hludo manpacacm xosmmcupa Oaprmo stwiran Oy cappoba byxopo maxpumarn sna uwkkura (Xamnda
Xynoinon macxkuau Ba JmoHn Vimila Mozopu mumzia) Ba maxap arpoduaa Ourra (CamuiaxoHa aapBo3acH
SKWHUJArd SXyAniiap KaOpucToHuaa) caproba kabu OM3HMHT JaBpUMH3rada eTud kenmara. by xakna kapaHr:
Maccon M.E. IIpobnema n3yuenus uucrepH-capaoba ... — C. 22
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Bizgacha yetib kelmagan sardobalar ichida Samargand — Qarshi yo'lida
joylashgan Sho rbozor gishlog’i yaginidagi sardobani ham aytib o tish mumkin.
Bu sardoba hovuzi o'tgan asrning 60-yillarida ko 'milib ketgan, gumbazi
bo’lgani to g risidagi ma’lumotlar uncha ishonchli emasligidan uni ochiq hovuz
ko rinishidagi sardoba deb ham gayd gilish mumkin. Ishlatilgan pishig g ishti
hajmi va shakliga ko'ra bu sardoba ham Abdullaxon davrida qurilgan
sardobalarga yaqgin turadi.

Mintagamizda nisbatan keyingi davrlarda ham sardobalar qurilishi to xtab
golmagan. Buni XX asr boshlarida Kaspi tumanidagi Qamashi gishlog ida Xo'ja

Nabibiy mablag iga barpo etilgan sardoba misolida ham ko ramiz.

3.2. Shaharlar va yirik aholi punktlaridagi infratuzilmalarning tashqi

tranzit va ichki savdo taraqggiyotidagi o' rni.

Aloga-savdo tizimining rivoji murakkab gidrotexnik inshootlar barpo
etilishiga ham turtki berdi. Ular ichida gadimgi yo'llar faoliyati bilan bogliq
bo’lgan ko'priklar qurilishi masalasi alohida o'rin tutadi. O'rta Osiyo
gidrorelfiga xos murakkab xususiyatlar, yirik daryolar va ularning irmoqlari,
soylar, keng tarmogli irrigatsiya inshootlari mavjudligi mintaga hududlari
0 rtasida igtisodiy-savdo alogalari rivojlangan davrdan boshlab ko priklar barpo
etishni tagozo qilardi. Dastlabki ko priklar asosan yog ochdan bo'lib, uncha
katta bo " Imagan soylar ustiga qurilgan. llk temir davridan boshlab me’morchilik
sohasidagi yutuglar rivojiga mos ravishda tosh va g isht ko priklar ham paydo
bo'la borgan. Mintagamizdagi gadimgi ko priklarning bir gismini Aleksandr
Makedonskiy faoliyati bilan bog lovchi garashlar keng targalgan bo’lib, odatda
ular “Iskandar ko prik” nomi bilan atab kelinadi. Lekin manbalarni tahlil gilsak
ular ko pincha o'rta asrlarda qurilganini ko ramiz.

O'rta asrlar davri mahalliy hukmdorlar tomonidan ko priklar qurilishiga
katta e’tibor berilgan. Marv yaginida, Murg ob daryosi ustidagi hamda Balxdan

ikki farsax uzoglikda Balx daryosi ustida qurilgan ko priklar, X asrda Nasaf
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shahri o'rtasidan ogib o tuvchi daryo ustidagi g isht ko prik bo lgani, XII asrda
goraxoniy hukmdor Arslonxon (1102-1130 yy) Qarshidagi Sejen arig’i ustida’®
hamda Buxorodan 4 farsax uzoglikdagi Tovavis yo'lida pishiq g ishtdan
ko priklar qurdirgani®®, XI-XII asr manbalaridagi Samargand yaginida ham
ko priklar bo’lgani hagidagi ma’lumotlar’® bu davrda ko priklar qurilishiga
berilgan ¢’tibordan dalolatdir.

Chig'atoy ulusi davrida ham ko priklar harbiy-siyosiy va igtisodiy
manfaatlarni ko zlab barpo etilgan. Xususan, 1221 yilda O'rta Osiyoga kelgan
Xitoylik Chan Chun o'z xotiralarida Chu daryosidan yog ochdan, Talas
daryosidan g'ishtdan qurilgan ko priklardan o'tganini yozib qoldirgan®e.
Chig atoyxon ham Terak dovonida mo g ul qoshinlari o'tishi uchun qurilgan
harbiy yo'l bo ylab 48 ta yog och ko prik barpo ettirgani ma’lum??. Xulaguxon
XIII asrning o'rtalarida o'z goshini bilan Eronga yurish gilganda yo'llardagi
barcha chuqur soylar va daryolarda mustahkam ko priklar qurilgani®e,
Kebekxon (1318-1326 yy) tomonidan Samarganddagi Darg om kanali ustida
qurilgan ko prik va boshga ma’lumotlar mo g ullar hukmronligi davrida ham
ko priklar barpo etish, garchi ular asosan harbiy magsadlarni ko zlab qurilgan
bo’Isada, davom etganligini ko rsatadi.

Amir Temur va temuriylar hamda shayboniylar davrida ham mintagada
ko priklar qurilishi ancha keng migiyosda olib borilgan. Amir Temur
Zarafshonning Ogdaryo va Qoradaryo o zanlariga ajraladigan joyida ikki arkali
ko prik — suv ayirgich (Puli-ravoq) qurdirgani ma’lum. Mahalliy aholi “quyon
ko prik” deb ham ataydigan bu inshoot keyinchalik Shayboniyxon tomonidan

gayta tiklangan. Amir Temur va temuriylar davrida mintaganing boshga

158 Moct Kemkypy // ®an Ba Typmym, — Tomkent, 2006, — Ne 5-6. — B. 80.

1% Maccon ML.E. CpepHea3uaTckue MOCTBI IPOIJIONO M NPOOJIEMbl MX M3ydeHHe. — TalikeHT: Y36eKucTaH,
1978. - C. 19, 46.

160 Kamommmmmnos 111, “Kuto6 an-Auco6”... — C. 81; Kopaes C. Y36eKHCTOH BHIOSATIAPH TOMOHHMIAPH. —
Tomkent: “Y36ekuctan Mummmit Dunpknoneausicy” Jasat wimuii Hampuéta, 2005.— B. 106.

181 Bapronba B.B. Typkecranckuii kpaii B X1l Bexe (ITo pacckasy kuraiickoro myremiectsennuka) / Cou. B 9
tomax. — M.: Hayka, 1965. T. Ill. - C. 238.

162 TTxon Mou. Yunrusxan. YKusub, cMepth u Bockperuenue / [lepeox ¢ anmmiickoro B. Apremosa. — M.:
OxkeMma, 2006. — C. 227.

183 Pammp ap-J{un. Jxamu' ar-rasapux. Coopuuk neronuceit / Tlep. ¢ nepcunckoro A. K. Apenaca. — M.—JL:
Wzn.-so AH CCCP, 1946. T. 3. - C. 23, 25
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shaharlarida, muhim aloga yo'llari bo'yida ham ko plab ko priklar quriladi.
Misol tarigasida, X1V asrda Murg ob daryosi yugori ogimida Amir Temurning
lashkarboshisi Taban yoki uning o'g’li tomonidan barpo etilgan deb
hisoblanuvchi “Pul-i xisht” yoki g isht ko prikni, XV asrning ikkinchi yarmida
Hoja Ahror Vali tomonidan Toshkentning Ko kcha dahasidagi Ko nchilik
mahallasida qurilgan g’isht ko prikni aytib o'tish mumkin. Bu misollar yirik
amaldorlar va e’tiborli ulomalar ham Amir Temur va temuriylar davriga xos
an’ana — mamlakatni obodonlashtirishdan chetda turmaganini ko rsatadi.

O'rta Osiyoda Abdullaxon Il tomonidan barpo etilgan ko priklar ham ko'p
uchraydi. Ular ichida Qarshidagi Qashqgadaryo ustiga qurilgan ko prikni,
Surxondaryo viloyatidagi Jarqo'rg'on tumani hududida saglanib qolgan
ko prikni, Karmana yaqginidagi suv ogqimini yo naltirib turgan 21 ravogli
ko prikni, G ijduvon yaginidagi Puli Muxtor Qosim ko prigini*®, Samargand —
Qarshi yo'lidagi Darg'om ko prigini, Buxoro shahridagi Rud-i shahr kanali
ustidagi “Pul-i oshigon” (Oshiglar ko prigi)ni, Buxorodan Romitan orgali
Xivaga ketuvchi yo'ldagi 8 ta yog och ko prikni, Buxoroning janubi-g arbidagi
Pul-i Jondor (5 arkali) ko'prigini va boshqalarni aytib o’tish mumkin. Bu
ko priklar sifatli pishiq g ishtlardan barpo etilgan bo'lib, butun so'nggi o'rta
asrlar davrida savdo karvonlari, yo'lovchilar, harbiylar va mahalliy aholi
tomonidan keng foydalanilgan. Xususan, Jarqo'rg ondagi “Iskandar ko prik”
nomi bilan ataluvchi ko'prik o'z sifati va qurilish texnikasi bilan XX asr
boshlarida ham rus harbiylarida katta ta’surot goldirgani e’tiborga loyiqdir. Rus
harbiylari XIX asr oxirlarida Vaxsh, Kofirnihon va Sharqiy Buxorodagi boshqga
daryolar ustida qurilgan ko'priklar hagida ham ko'plab ma’lumotlar
goldirganlar. Ularga ko'ra, bu ko priklar tor, nochor bo'lib, ulardan fagat ulov

vositalarini yetaklab, piyoda o'tish mumkin bo’lgan.

164 ManGanapuunr jganonar Gepuninda, Oy kynpuk AGmymnaxon II HuHr skuH cadonmapunan 6upu Kocum

HCMITU IIAXC TOMOHHUAAH Oapmo 3Twirad. by xakma kapanr: ‘Aonx an-Kagup nuon Myxamman Amusa. Mamxma’
an-aHcad Ba-i1-anppkap / BeeneHue, mepeBoj ¢ apaOCKOTro, MEPCHICKOTO U TIOPKCKOTO SI3BIKOB, KOMMEHTApUH,
noarotoBka Qgaxcummie kK m3nanuio [1.X. Boxunosa, A.K. Mymunosa, b.b. Amunosa. Mcropus Kazaxcrana B
HNEepCUACKUX UCTOYHMKAX. — Anmartsl: Haiik-IIpecc, 2005. T. II. — C. 279.
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Suv manbalariga boy Fargona vodiysida ham ko priklar qurilishida
gadimdan katta tajribalar to plangan edi. Ko priklar qurilishi so'nggi o'rta
asrlarda Qo qon xonligida ham davom ettirilgani ma’lum. Manbalarda Kattasoy
(Qo'qonsoy) ustiga qurilgan G ishtko prik, Madalixon (1802-1849) davrida
qurilgan ko prik va boshgalar hagida ma’lumotlar mavjud.

Mintagamizda ko priklar qurilishida ayrim shaxslarning  xususiy
mablag lari sarflangani, aynigsa ayollar tomonidan xayriya magsadida qurilgan
ko priklar ham bo'lgani ¢’tiborga loyigdir. Xususan, Zirabulogdan 6 km.
uzoqglikda Narpay daryosi ustida qurilgan “Puli Shirin xotun” ko prigi,
Qo gondagi “Kampir ko prik” (bu ko prik do ppi tikib sotib, puliga savob uchun
ko prik qurdirgan kampir sharafiga shunday nomlangan) va “Charxi devona”
ko prigini (bu ko prik tikuvchi xotin mablag iga qurilgan) va boshqalarni esga
olish mumkin.

O'rta asrlarda shaharlar mudofaa tizimining asosiy belgilaridan biri
ularning suv to'ldirilgan xandaq bilan o'rab olinishi bo’lgan. Bu 0z navbatida
ko tarma ko priklar qurilishini talab etardi. Manbalarda mintagamizning ayrim
shaharlaridagi kechasi ko'tarib qo'yiladigan ko'tarma ko priklar hagida
ma’lumotlar saglanib qolgan®®. Ular bunday murakkab qurilmalar barpo etish
texnikasi mintagamizda ham yangilik
bo’Imaganidan dalolat beradi.

Shaharlarda va boshqa joylardagi ko priklardan otish uchun maxsus soliq —
“Ko'prik puli” olingani ma’lum. Lekin uning miqgdori turli davrlarda va
hududlarda turlicha bo’lgan va asosan mahalliy hokimlar tomonidan joriy
gilingan.

Mintagamizda gadimgi davr va o rta asrlarda barpo etilgan ko priklarning
ko pchiligi bizgacha yetib kelmagan bo'lsada, yozma manbalar ma’lumotlari va
tarixiy tadgiqotlar natijalarini umumlashtirib, ko priklar odatda daryolardan,

soylardan, kanallardan o'tishda asosiy vosita sifatida uzoq muddat va

185 Yspneuenus uz “Axcan ar-rakacuM (u-ma’pudar an-akanum’ an-Makaucu. Tlo uzn. De Goeje. (BGA, 1). /
Ilep. C. Bommna. // MUTT. Apabckue u mnepcuackue wuctounuku. VII-XV Be. Tpyasl uHcTHTyTa
BocTokoBeaeHus. — M.-JI. U3n-Bo AH CCCP, 1939. T. I. — C. 188.

57



vagtinchalik foydalanish uchun xizmat gilganini, doimiy ko priklar daryolarning
muhim aloga yo llari kesishgan gismida qurilgan bo'lsa, boglama (ponton)
ko priklar odatda keskin harbiy-siyosiy vaziyatlarga bog'lig holda barpo
etilganligini gayd etish mumkin.

Yugoridagilarga xulosa sifatida, mintaga aloga yo llari tizimining asosiy
bo g inlaridan bo’lgan karvonsaroylar, rabotlar, sardobalar so'nggi bronza — ilk
temir davridan boshlab nafagat savdo karvonlari, shu bilan birga yo lovchilar,
sayyohlar, harbiy goshinlar, elchilik missiyalari a’zolari va boshgalar uchun
uzog va mashaqgqgatli safarda hordig olinadigan, kerakli ozig-ovqat, ulov
vositalari uchun yemish mavjud bo’lgan makonlar sifatida ham faoliyat
yuritganlar.

Yo'lbo'yi inshootlari karvon yo'llarida xavfsizlikni ta’minlashda ham
0 ziga x0s 0 rin tutgan. Bu o'z navbatida, gadimgi aloga yo'llari rivojiga katta
ta’sir ko rsatdi. Buni yaxshi anglagan mahalliy hukmdorlar, savdo-sotiq bilan
shugullanuvchi vyirik sarmoyadorlar va amaldorlar ham o'z mablag larini
rabotlar va karvonsaroylar, sardobalar va ko priklar barpo etishga, ularni
ta’mirlashga sarflab turgan. Bu inshootlardan yo’lovchilar va savdo karvonlari
foydalanishi, odatda ma’lum haq evaziga amalga oshirilgan. Bu ushbu
inshootlar, egalari uchun daromad manbai ham bo lIganini ko rsatadi.

O'rta Osiyoda yo'lbo'yi inshootlarini barpo etish karvon yo'llari rivojiga
mos ravishda paydo bo'lgani va rivojlanib borgan. Ularning soni va ularda
xizmat ko'rsatish sifati karvon yo'llari dinamikasiga xos xususiyatlarni
aniglashda ham Kkatta o'rin tutadi. Bu yo'lbo'yi inshootlarini mintaga
kommunikatsiya tizimining muhim tarkibiy qismi sifatida garashga imkon
beradi.

Shu tariga, O rta Osiyoning karvon yo'llarida keng girrali xizmat ko rsatish
tizimi gqadimgi davrlarda shakllangan bo’lib, o'rta asrlarda igtisodiy-madaniy
alogalar rivojiga mos ravishda rivojlanib keldi. Bu jarayonda shahar va yirik
gishloglar aholisi, hunarmandlar, chorvador gabilalar va savdo-sotiqdan bevosita

manfaatdor bo"lgan boshqa ijtimoiy tabagalar vakillari faol ishtirok etib keldilar.
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Ushbu bobda ko'rib o'tilgan masalalar yuzasidan quyidagi xulosalarni
keltirib o tish mumkin.

1. Mintaga aloga yo'llari rivojida ulov vositalari sifatida tuya, ot, eshak,
xachir va boshga hayvonlardan foydalanishning boshlangani katta ahamiyatga
ega edi. Bu ulov vositalarning vatani Markaziy Osiyo va unga go shni hududlar
bo'lgani uchun ham ulardan nafagat savdogarlar, elchilar, choparlar, davlat
xizmatchilari, shu bilan birga keng aholi gatlamining foydalana olish imkoniyati
bo’lgan.

2. Yo lovchilar va savdo karvonlari, ulov vositalari va aravalar harakatiga
qulay aloga yo'llari, yo'lbo’yi inshootlari — vagtinchalik qo nalg alar, rabotlar,
karvonsaroylar, sardobalar, quduglar, ko priklar va boshga tegishli
infratuzilmalar mavjudligi ham karvon yo'llari rivojiga xizmat qiluvchi
omillardan bo’lgan. Ularni qurishda markaziy va mahalliy hukumat hamda
savdo-sotiqgdan manfaatdor ijtimoiy gatlamlar keng ishtirok etib, bu holat ham
savdo yo'llari dinamikasini ko rsatuvchi belgilardan biridir.

3. Mintagamizning gadimgi davr va o'rta asrlardagi xalgaro iqtisodiy-
madaniy munosabatlarda muhim o'rin tutib Kkelishida, nafagat mintaga
hududining qulay geografik o'rni, muhim tranzit karvon yo'lari chorrahasida
joylashgani, shu bilan birga karvon yo'llarida xizmat ko rsatish tizimi o’z davri
uchun ancha mukammal yo'lga goyilganligida ham edi. Yo Ibo'yi inshootlari
va savdo markazlarida savdo karvonlariga, sayyohlarga va yo lovchilarga yugori
sifatli xizmat ko'rsatish tizimi ishlab chigilgani va amaliyotga joriy etilgani,
tilmochlar, yo'lboshlovchilar, qo rigchilar, 0"z ulov vositalari bilan karvonlarga
xizmat qiluvchi kirakashlar faoliyati hamda ichki va tashqi savdo alogalaridan
manfaatdor bo’lgan markaziy va mahalliy hukumat tomonidan yo llarni
ta’mirlash, xavfsizlikni ta’minlashga katta e’tibor berilgani O’rta Osiyoning
karvon yo'llari tizimiga xos xususiyat edi.

5. O'rta Osiyo karvon yo'llari gadimgi davr va o rta asrlarda ko'p girrali
infratuzilmalarga ega tizim sifatida shaklanib, 0"z davri talablariga mos ravishda

rivojlanib kelgan. Bu tizimning samarali faoliyatida mintagadagi siyosiy
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bargarorlik, markaziy va mahalliy hukumatning bu sohaga bo'lgan e’tibori

hamda boshga ob’ektiv va sub’ektiv holatlar katta rol 0 ynagan.

3.3. Karvon yo'llarida xizmat ko rsatish tizimining etno-integratsion

jarayonlardagi ahamiyati

O'rta Osiyo sivilizatsiyasining shakllanishi va bosgichma-bosgich
rivojlanishida mintagaviy va transmintagaviy iqgtisodiy-madaniy alogalar, etno-
integratsion jarayonlar o'ziga xos o'rin egallaydi. Bu jarayonda karvon
yo llarida xizmat ko rsatish tizimi faoliyati muhim o'rin egallaydi. Etnomadaniy
mulogatning yetuk shakli sifatida ko'zga tashlanuvchi xizmat ko rsatish
tizimining shakllanishi va rivojlanishi murakkab tarixiy jarayon bo'lib, u
igtisodiy munosabatlarning paydo bo’lishi va evolyutsiyasi, shaharsozlik
madaniyati va karvon vyo'llari infratuzilmalari rivoji, o'zaro mahsulot
ayirboshlash, savdo-sotigning vujudga kelishi va rivojlanishi, ilk ulov va
transport vositalaridan foydalanishga o tilishi, gadimgi aholi migratsiyasi hamda
boshga bir gator ijtimoiy-siyosiy, igtisodiy, madaniy jarayonlar bilan boglig
holda kechdi. Bu jarayonlarni ilmiy o'rganish va tahlil gilish O'rta Osiyo
tarixining ko pgina muhim hodisalariga baho berishda, turli tarixiy davrlardagi
ijtimoiy-igtisodiy va madaniy hayotdagi an’analarni aniglashtirishda katta o'rin
tutadi.

Bugungi globallashuv sharoitida karvon yo'larida xizmat ko rsatish
tizimining mintagadagi etnoslararo mulogatda, etno-integratsion jarayonlarda
tutgan ahamiyatini asoslash hamda karvon yo'llari infratuzilmalari O rta Osiyo
tsivilizatsiyasi taragqgiyoti darajasini ko rsatuvchi muhim belgi sifatida ko zga
tashlanishini ilmiy tahlil etish dolzarb ilmiy masalalardan biridir.

O'rta Osiyoning turli tarixiy-madaniy viloyatlari tarixning eng gadimgi
davridan boshlab o'zaro va go'shni xalglar bilan galin madaniy munosabatda
bo'lib keldilar. Bu madaniy alogalar ijtimoiy-igtisodiy hayotning turli
sohalaridagi hamkorlik, turli texnologik yutuglarni keng miqyosida o zaro
almashish, savdo-sotiq va elchilik munosabatlari, hunarmandchilik,
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me’morchilik, haykaltoroshlik, tasviriy san’at va madaniyatning boshga
sohalaridagi o'zaro ta’sir, diniy-falsafiy qarashlar va ahlogiy mezonlar
almashinuvi, ma’lumotlar, yangiliklar va ilm-fanning turli sohalaridagi
hamkorlik, ishlab chigarishning turli sohalaridagi texnologik yangiliklarning,
yozuv va numizmatik jarayonlarning targalishi va boshga ko rinishlarda amalga
oshirilib kelindi. Bu jihatdan mintaganing qadimgi yo llari, aynigsa Buyuk ipak
yo'li bo ylab amalga oshirilgan madaniy mulogatning ahamiyati nihoyatda katta
bo’ldi. Mintaganing asosiy karvon yo'llaridagi savdo karvonlari tarkibida
hunarmandlar, olimlar, shoirlar va musigachilar ham bor edi. Tadgiqotchilar bu
jihatdan ilk o'rta asrlarda mintaga xalglari, xususan, sug diylarning shargning
ulkan xududida turli madaniy an’analar va dinlar (zardushtiylik, buddizm,
nasroniylik, moniylik)ni yoyish va joriy gilishda ham katta o'rin tutganligini,
shu bilan birga bu o°zaro alogalar bir tomonlama bo Imasdan, madaniy ta’sir
Shargdan G arbga - Xitoydan O'rta Osiyoga, Eronga, Old Osiyoga ham
targalganini  muhim ahamiyatga egadir'®®. Rivojlangan o'rta asrlarda
mintaganing madaniy alogalari rivojida markazlashgan davlatlarning paydo
bolishi, ilm-fanning turli sohalarida, moddiy va ma’naviy hayotda erishilgan
yutuglar asos bo’ldi*¢’.

O'rta asrlar davridagi madaniy alogalar, yagona din, yozuv, davlat
boshgaruvi va ijtimoiy hayotdagi yaqginlik mintaganing turli hududlarida
umummintagaviy madaniyat shakllanishiga olib kelishi bilan birga barcha
musulmon mamlakatlari madaniyatida ham umumiylik va yaginlikni keltirib
chigardi. Bu davrda O rta Osiyo madaniyati hagida gapirganda mintaga xalglari
mentalitetiga xos bo’lgan muhim bir xususiyatni, ya’ni barcha tarixiy davrlarda

bu hududda hayratda golarli bagrikenglik bo’lganini ta’kidlab o'tish kerak!®®,

166 By xakna Garapcmn kapamr: Preemamse D.B. Bemukuii menkossii myts —T., 1999; Vima myammud.
[uBunuzanuu, kyneTypa, rocygapcrseHHoctu Llentpansnoit Azun. —T., 2005.

167 By xaxa 6arapenn kapaur: Xaiipymiaes M.M. Vpra Ocuéna wik yitrouum gappu Magauust. —7T., 1994,

168 Maposo Y. Wik MycynMoH VYilFOHHMII JaBpH Ba JMHMII OAFpUKEHINMK // BarpMKEHTTMK — KAMHSAT
GapKapopiUruHUHT acocu: Vmuii-amanuii amxymaH Matepuaiiapy. — Tomkenrt., 2003. — b. 121-123.

61



Bunga birinchilardan bo’lib shvetsariyalik olim A.Ments e’tibor garatgani ham
muhimdir®®,

Savdo yo'llarida xavfsizlikni ta’minlash va tegishli xizmatlarni yo'lga
go'yishda, mintagada turli tarixiy davrlarda tashkil topgan qudratli va kuchli
markaziy hokimiyatga ega davlatlar katta o rin tutgan. Ichki va tashgi igtisodiy-
madaniy alogalarni rivojlantirish davlat ahamiyatiga ega masalalardan bo’lib,
bundan bevosita manfaatdor bo’lgan bunday davlatlarda karvon yollarida
xavfsizlikni ta’minlash, yo lovchilarga tegishli xizmatlarni ko rsatish ishiga
siyosiy masala sifatida garalar edi. Xususan, Buyuk ipak yo'lining ilk
yo nalishlari shakllanishi va faoliyatida, Xitoyning ichki hududlarini Markaziy
Osiyo orgali Parfiya va Rim imperiyasi bilan bog lovchi tranzit aloga-savdo
yo llari faoliyatida Davan davlati, Qang™ davlati va Kushonlar saltanati kabi
davlatlarning tarix sahnasiga chiqishi katta o'rin tutgan bo'lsa, Turk hogonligi,
Amir Temur davlati kabi ulkan saltanatlar davrida butun Markaziy Osiyo va
unga qo shni hududlarda xavfsizlikni ta’minlash yuksak darajada tashkil etildi.
Tashqi savdodan katta foyda olganliklari bois, bu davlatlar karvon yo'llari
xavfsizligini ta’minlash kafolati bo'lib maydonga chiqgdilar. Karvon yo'llari
bo'yida bojxonalar, yo'lbo'yi inshootlari barpo etildi, savdo karvonlarining
zaruriy ehtiyojlarini (ozig-ovgat va suvga, ulov vositalari uchun yem-xashakka
va boshgalarga bo'lgan talablar) ta’minlashga Xizmat qiluvchi tegishli
infratuzilmalar tashkil etildi.

Turli hududlar o'rtasidagi doimiy alogalarning yo'lga qo'yilishi va
rivojlanib  borishi karvon yo'llarida savdo karvonlariga, choparlarga,
sayyohlarga, elchilik missiyalari a’zolariga va umuman yo lovchilarga xizmat
korsatish masalasining hal etilishi bilan bevosita bog lig edi. Qadimgi davlatlar
shakllanib, xalgaro alogalar izchil yo'lga qo'yila boshlagach, tranzit yo'llarda
xizmat ko'rsatish va xavfsizlikni ta’minlash davlat ahamiyatiga ega

vazifalardan bo'lib goldi. Bu yo'nalishda olib borilgan ishlarni yo'lbo’yi

189 Baragcnn kapanr. Men A. Mycynemanckuii Peneccanc / TlepeBos ¢ HEMEKOTO, TIPEAUCIIOBUE U yKa3aTelb
J.E. beprenbca. — M.: U3a-so BuM, 1996.
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inshootlari barpo etish, yo'llar xavfsizligi uchun mas’ul amaldorlar tayinlanib,
ularga tegishli go’rigchi qismlar biriktirilishi, savdo yo'llari bo’ylab harakat
giladigan elchilik missiyalarini, choparlarni ozig-ovgat va ulov vositalari bilan
ta’minlash yo'lga qo'yilishi, uzoq o'lkalarga yuboriladigan elchilik
missiyalarini, savdo karvonlarini goriglovchi maxsus qurolli guruhlar, yo'l
boshlovchilar xizmati paydo bo’lganligini, chegaralarda maxsus bojxonalar
tashkil etilib, savdo-sotigdan olinadigan boj to'lovlari joriy etilishini va

boshgalar misolida ko rish mumkin.

Shu tariga, O'rta Osiyo xalglarining madaniy alogalari o'tgan tarixiy
davrlar davomida ezgulik, bunyodkorlik va umuminsoniy taraqgiyotga, mintaga
xalglarining o'zaro va qo shni xalglar bilan madaniy yaginlashuviga xizmat
gilib keldi. Bu O'rta Osiyo tsivilizatsiyasining bosh g oyasi sifatida bugungi
kunda ham amalda bo'lib kelayotganligini, ajdodlarimiz asos solgan o’Imas
g oyalar davom etayotganligini alohida qgayd qilib o'tish kerak. Buni
O zbekistonning tashqi madaniy alogalari va mamlakatimizdagi madaniy
taraqgiyot misolida ham ko ramiz.

Umuman olganda, O'rta Osiyoning gadimgi davr va o'rta asrlardagi
igtisodiy-madaniy munosabatlari rivojida nafagat mintaga hududining go’lay
geografik o'rni, muhim tranzit karvon yo'lari chorrahasida joylashgani, shu
bilan birga karvon yo'llarida xizmat ko'rsatish tizimi 0’z davri uchun ancha
mukammal yo'lga qo'yilib, bu jarayonda mintagadagi turli xalglar, etnik
guruhlar faol ishtirok etganligi, ular o'rtasida o'ziga xos mehnat tagsimoti
vujudga kelganligi ham muhim orin tutgan. Yo'lbo'yi inshootlari va savdo
markazlarida savdo karvonlariga, sayyohlarga va barcha yo lovchilarga yugori
sifatli xizmat ko'rsatish tizimi ishlab chigilgani va amaliyotga joriy etilgani,
tilmochlar, yo'lboshlovchilar, qo rigchilar, 0z ulov vositalari bilan karvonlarga
xizmat qiluvchi mahalliy kirakashlar faoliyati hamda ichki va tashqi savdo
alogalaridan manfaatdor bo’lgan markaziy va mahalliy xukumat tomonidan

yo'llarni ta’mirlash, xavfsizlikni ta’minlashga katta e’tibor berilgani O'rta
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Osiyoning karvon vyo'llari tizimiga xos xususiyat, aloga-savdo Yo llari

dinamikasiga xos bo"lgan asosiy belgilardan edi.
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XULOSA
O'rta Osiyoda o'rta asrlar karvon yo'llari faoliyatiga baho berishda xizmat
ko rsatish tizimining ahamiyati katta o rin tutadi. Buni aniglashtiruvchi bir gator
0 ziga xos xususiyatlar mavjud. Olib borgan tadgiqotimiz davomida ularni
aniglashtirish va tizimlashtirish, ularning hududiy jihatdan targalishi masalasi
o rganib chiqgildi. Shu asosda karvon yo'llarida xizmat ko rsatish tizimining
mohiyatini belgilovchi omillar aniglandi. Ularni shartli ravishda bir necha

guruhga bo'lish mumkin:

1. Karvon yo'llari va tegishli infratuzilmalarning holati bilan bog'liq
belgilar. Ularga:

— Yo'lovchilar va savdo karvonlari foydalanishiga, ulov vositalari va
aravalar harakatiga qulay aloga yo'llarining mavjudligi, yo'llarni qurish va
ta’mirlash, faoliyatini nazorat qilish xizmati yo'lga qo’yilganligi, sohani
boshqgaruv tizimi mavjudligi;

— yo'lbo'yi inshootlari —  vagtinchalik go'nalgalar, rabotlar,
karvonsaroylar, sardobalar, quduglar, ko priklar va boshqga tegishli
infratuzilmalar mavjudligi;

— ulov vositalari mavjudligi, ulardan nafagat savdogarlar, -elchilar,
choparlar, davlat xizmatchilari, shu bilan birga keng aholi gatlamining foydalana
olish imkoniyati yaratilgani.

2. Karvon yo'llarida xizmat ko'rsatish xizmatining Yyo'lga
go yilganligi. Unga:

a. yo Iboshlovchilar, kirakashlar, tilmochlar xizmati mavjudligi;

b. qo rigchilar xizmatining yo'lga qo yilganligi;

c. madaniy-maishiy Xizmat ko'rsatish, ya’ni karvon vyo'llarida, savdo
markazlarida kishilarni ozig-ovqat va ulov vositalarini yemish bilan ta’minlanish
darajasi, madaniy tadbirlar tashkil etilishi;

d. karvon yo'llarida, savdo markazlarida tibbiy xizmat ko' rsatishning

mavjudligi;
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3. Karvon yo'llarida xizmat ko'rsatish tizimining siyosiy-huquqiy
kafolatlari. Ularga:

— markaziy va mahalliy hokimiyatning karvon yo’llarida xizmat ko rsatish
tizimi faoliyatini rivojlantirishga bo’lgan e’tibori, tegishli gonunlarning
mavjudligi;

— mahalliy va xorijiy savdogarlarning, karvonboshilarning huquglari,
ularning mol-mulklarining daxlsizligi tegishli gonunlar bilan kafolatlanganligi;

— davlat xokimiyati va xususiy sarmoyadorlarning karvon savdosidagi
ishtiroki va karvon yo'llarida xizmat ko rsatish tizimiga jalb etilganligi darajasi;

Shu tariga, karvon yo'llarida xizmat ko satish tizimi faoliyati ko p girrali
bo’lib, uning rivojlanish darajasi (dinamikasi) jamiyatdagi igtisodiy-madaniy
taraqgiyot ko'rsatkichlariga ham mos kelganligini va umuman tsivilizatsiya
taraqgiyoti bilan uzviy bog liglikda borgani hagida muhim xulosaga kelishimiz
mumkin.

O'rta Osiyoda karvon yo'llarida xizmat ko rsatish tizimi faoliyati bir necha
tarixiy bosgichlarni bosib o'tgan bo'lib, bu tizimning shakllanishi va
rivojlanishini o'rganish bo'yicha olib borgan mazkur tadgigotning natijalariga
asoslanib quyidagi xulosalar chigarish mumkin:

— O'rta Osiyo mil. avv. | ming vyillikning ortalaridan boshlab Qadimgi
Sharq dunyosidagi iqgtisodiy-madaniy alogalar tizimiga jadal Kkirib bordi.
Mintaga hududi orgali bu davrdagi xalgaro alogalarida muhim o'rin tutgan
«Oltin yo'li», «Dasht yo'li», “Shoh yo'li”, Buyuk ipak yo'li tarmoglari va
boshga tranzit aloga yollari o'tgan. Bu xalgaro alogalar xizmat ko rsatish tizimi
faoliyati shakllanishi va bosqtchma bosgich rivojlanib borishida muhim
ahamiyatga ega bo’lgan;

Tadgiqotimizda ko'rib chigilgan rivojlangan o'rta asrlarda Buyuk ipak
yo'lining asosiy yo nalishlari O zbekiston hududidan o'tib, ichki va tashqi
iqtisodiy-madaniy alogalar rivojida, sivilizatsiyalararo mulogotda va tegishli
xizmat ko'rsatish tizimi rivojida muhim o'rin tutib, Movarounnahr shaharlari

rivojiga, savdo-sotik, hunarmandchilik taragqiyotiga ijobiy ta’sir ko rsatadi;
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— Chingizxon istilosi O'rta Osiyoning karvon yo'llari va xizmat ko rsatish
tizimi faoliyatiga salbiy ta’sir ko rsatdi. Asosiy savdo va hunarmandchilik
markazlarining vayron etilishi, sug orish inshootlari izdan chiqarilishi ichki va
tashqgi bozor uchun mahsulot ishlab chigarish tizimi ingirozini keltirib chigardi.
Natijada uzoq yillar Buyuk ipak yo'li bo'ylab igtisodiy-madaniy alogalar to xtab
goldi. O'rta Osiyoning karvon vyo'llaridan harbiy-siyosiy magsadlarda
foydalanish keng yo'lga go'yildi. Bu davrda Buyuk ipak yolining shimoliy
tarmog’i faoliyatining ahamiyati oshdi;

— Amir Temur va temuriylar davri O rta Osiyoda Buyuk ipak yo'lining,
aynigsa Movarounnahr va Xurosonning yirik iqgtisodiy-madaniy shaharlari orgali
0 tgan markaziy yo nalishlarining ahamiyati tiklangan davr sifatida katta o'rin
tutadi. XIV-XV asrlar Buyuk ipak yo'li faoliyatining so'nggi va yuksalgan davri
hisoblanadi. Bu davr bir tomonidan, ichki aloga yo'llari tarmoglari kengayib,
yirik shaharlarda va muhim aloga yo llari yo nalishida yo'lbo'yi inshootlari va
savdo-sotiq bilan bog lig inshootlar ko plab barpo etilgan, tashqi savdo alogalari
rivojlangan Dbosgich sifatida oldingi davrlardan ajralib turadi. Ikkinchi
tomondan, bu davrda ichki va tashqi savdoda ishtirok etuvchi karvonlar,
yo'lovchilar xavfsizligini ta’minlash sohasida, karvon yo'llarida xizmat
ko rsatish bo'yicha katta huquqiy-siyosiy tadbirlar amalga oshirilgani e’tiborga
loyiqdir;

— XV asr oxiri — XVI asr boshlaridagi Buyuk geografik kashfiyotlar,
Yevropadan Hindiston va Xitoyga olib boruvchi xalgaro dengiz yo'llarining
kashf etilishi Buyuk ipak yo’lining Markaziy Osiyo orgali o tgan yo nalishlari
ahamiyatiga salbiy ta’sir ko rsatdi. Shunga garamasdan, bu davrda mintagadagi
ichki karvon yo'llari tizimi rivojida sezilarli yutuglar go'lga Kkiritilganini,
mintaganing an’anaviy xalgaro alogalari (Hindiston, Xitoy, Eron bilan) davom
etgani hamda yangi yonalishlari (Rossiya bilan) rivoj topganini gayd etish
kerak. Bu xususiyatlardan kelib chigib, so'nggi o'rta asrlar boshlangan XVI
asrni ham mintaga karvon yo'llarida xizmat ko rsatish tizimi faoliyati rivojida

alohida o'rin egallagan davr sifatida gayd gilish mumkin;
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— o'rta asrlarda karvon yo'llarida xizmat korsatish tizimi rivojida ulov va
transport (asosan turli aravalar) vositalaridan foydalanishning muhim ahamiyat
kasb etdi. Ulov vositalari sifatida ot, tuya, eshak va boshga hayvonlardan hamda
aravalarning foydalanishning kengayishi xizmat ko rsatish tizimi rivojiga katta
ta’sir ko rsatdi;

— Xizmat ko rsatish tizimining muhim bo g inini tashkil etgan bu jarayonlar
umumiy iqtisodiy-madaniy yuksalish, mintaga sivilizatsiyasi taraqgiyoti bilan
bog’liq holda rivojlandi. Qadimgi yollar tarmogqlari rivojida ulov va g ildirakli
transport vositalaridan foydalanish katta o rin tutib, ular eneolit-bronza davridan
to zamonaviy yo llar va transport vositalari paydo bo’lguncha ichki va tashqi
iqtisodiy-madaniy alogalarda asosiy o rin tutib keldi;

— O'rta Osiyoning karvon yo'llarida o'rta asrlarda o'z davrining barcha
talablariga javob bera oladigan keng tarmogli xizmat ko rsatish tizimi ancha
mukammal yo'lga go'yilgan edi. Yo'lbo'yi inshootlari va savdo markazlarida
savdo karvonlariga, sayyohlarga va yo lovchilarga yuqori sifatli xizmat
ko rsatish tizimi ishlab chigilgani va amaliyotga joriy etilgan. Tilmochlar,
yo Iboshlovchilar, qo'rigchilar, tabiblar, 0’z ulov vositalari bilan karvonlarga
xizmat giluvchi kirakashlar faoliyati hamda ichki va tashqgi savdo alogalaridan
manfaatdor bo’lgan markaziy va mahalliy hukumat tomonidan yo'llarni
ta’mirlash, xavfsizlikni ta’minlashga Kkatta e’tibor berilgani savdo-sotiq va
karvon yo'llari tizimiga xos xususiyat edi;

— karvon vyo'llarida xizmat ko'rsatish tizimning samarali faoliyatida
mintagada siyosiy bargarorlikning mavjudligi, markaziy va mahalliy
hukumatning bu sohaga bo’lgan e’tibori hamda boshga ko plab omillar 0°ziga
x0s ahamiyat kasb etgan. Savdo yollarida xizmat ko'rsatish tizimi faoliyati
darajasi jamiyatdagi iqtisodiy-madaniy taragqiyot ko'rsatkichlariga mos kelib,
bu soha rivoji umuman tsivilizatsiya taraqqiyoti bilan uzviy bogliglikda
bo lgani hagida xulosa chigarish mumkin;

— O'rta Osiyoda xizmat ko rsatish tizimi rivojida urbanizatsiya jarayonining

bosgichma-bosqgich rivojlanib borishi ham katta o'rin tutgan. Savdo yollari
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bo'ylab ko plab shaharlar paydo bo’lib, ular ichki va tashqgi igtisodiy-madaniy
alogalarda faol ishtirok etganlar. Shaharlarining iqtisodiy markazlar sifatidagi
funktsiyalari savdo karvonlariga xizmat ko'rsatishga ixtisoslashgan quyidagi
infratuzilmalar shakllanganligida ko rinadi:

1. Shaharlar savdo karvonlari ma’lum muddat to'xtab savdo giladigan
asosiy markaz hisoblanib, bu yerda keyingi safar uchun tayyorgarlik ko rilgan,
ozig-ovqgat va suv zaxiralari, ulov vositalari uchun yemish hozirlangan, zarurat
bo'lganda ulov-transport vositalari almashtirilgan yoki xarid gilingan. Savdo
karvonlari uchun xizmat giladigan tegishli infratuzilmalar mavjud markaz
sifatida shaharlarda savdo karvonlariga turli madaniy-maishiy va tibbiy xizmat
ko rsatilgan, ulgurji savdo markazlari, ixtisoslashgan bozorlar, karvonsaroylar,
savdogarlarga tegishli yuklar saglanadigan maxsus inshootlar mavjud bo"lgan.

2. O'rta Osiyoning chegara shaharlarida va ichki hududlaridagi yirik savdo
markazlarida boj to'lovlari va boshga tegishli soliglar yig'ilgan. Shaharlarda
savdo-sotiq bilan bog lig amaliyotlarni boshqarib turadigan tegishli mansabdor
va amaldorlar, turli mamlakatlar pullarini almashtirishga, ayrim savdo shirkatlari
bilan tegishli shartnoma asosida chek berishga, savdogarlarga ma’lum shartlar
asosida garz berishga ixtisoslashgan savdo shirkatlar faoliyat yuritgan.

3. Shaharlar xorijiy o’lkalardan kelgan savdogarlar o zaro mulogatga
kirishadigan, nafagat savdo-sotig va mahsulot almashiladigan, shu bilan birga
igtisodiy-madaniy ~ hayotda, ishlab  chigarish  sohasida  yangiliklar
almashinadigan, madaniy-ma’rifiy, diniy-falsafiy garashlar mulogatga
kirishadigan markazlar sifatida ham katta ahamiyatga bo"lgan;

— mintaganing karvon yo'llari rivojlangan orta asrlarda ruy bergan tegishli
ijtimoiy-siyosiy va iqtisodiy sabablar, tabiiy-geografik omillar bois 0z
yo nalishlarini o°zgartirib turgan. Ba’zi bir yo nalishlardan foydalanish uzoq
muddatga yoki butunlay to xtab qolgan bo'lsa, ayrim aloga yo'llari kichik bir
0 zgarishlar bilan 0’z yonalishini, ahamiyatini saglab qolgan. Yangi yo llarning
bo'yida shaharlar, mustahkam qal’alar va qishloglar paydo bo'lib, savdo

yo'llarida xizmat ko'rsatish tizimi (yo'lboyi inshootlarining qurilishi,
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yo lovchilarga va ulov-transport vositalariga xizmat giladigan maxsus kishilar
guruhlarining paydo bo'lishi va boshqalar) shakllanib, bosgichma-bosgich
rivojlanib, 0"z ahamiyatini yo gotgan tarmoglarda esa bunga teskari jarayonlar
yuz bergan;

— O'rta Osiyoda hukmronlik gilgan sulolalar ichki va tashgi savdo
rivojining kafolati bo"lib maydonga chiggan. Buni savdo-sotigni rivojlantirishga
garatilgan tadbirlar — yo'llarni, yo'lbo’yi inshootlarini va ixtisoslashgan
bozorlarni qurish va ta’mirlash, savdo karvonlarining xavfsizligini ta’minlash
xizmatini yo'lga qo’yish, ichki va tashgi savdo bilan shug ullanuvchi ijtimoiy
tabagalarga, shu jumladan xorijlik savdogarlarga imtiyozlar berish, savdo
alogalarini o'rnatish bo'yicha xalgaro bitimlar tuzish va boshgalar misolida
ko ramiz;

— karvon yo'llari gadimgi davr va o'rta asrlar davomida nafagat savdo-
igtisodiy alogalar amalga oshiriladigan, shu bilan birga, keng ko'lamdagi
madaniy muloqot yuzaga keladigan, ilm-fan va texnologik yangiliklar
targaladigan, diniy-falsafiy ta’limotlar 0 zaro ta’sirga Kirishadigan mulogot yo'li
sifatida ham katta ahamiyatga ega bo'lib keldi. Shu sababli, karvon yo'llari,
nafaqat igtisod, balki madaniy hayot rivojida ham muhim o'rin tutadi. Qadimgi
yo'llar orgali olib borilgan iqtisodiy-madaniy alogalar hagida gapirganda,
mahalliy xalglari mentalitetiga xos bo’lgan muhim xususiyatni, ya’ni barcha
tarixiy davrlarda bu hududda hayratda qolarli bag rikenglik bo"lganini ta’kidlash
kerak. Bu bogiy tamoyilga asoslangan O'rta Osiyo xalglarining iqtisodiy-
madaniy aloqgalari ezgulik, bunyodkorlik va umuminsoniy taragqiyotga xizmat
qilib, ular mintaga tsivilizatsiyasining bosh g oyasi sifatida bugungi kunda ham
amalda bo'lib kelayotganligi e’tiborlidir.
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