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KIRISH

O’zbekiston Respublikasi davlat mustaqilligini qo’lga kiritgandan so’ng
mamlakatimizda ko’p sohalarda islohatlar amalga oshirilmoqda. Ularning
natijasida iqgtisodiyotimizda sifat o’zgarishlari ro’y bermoqda. Mamlakatimizni
Ijtimoiy-igtisodiy rivojlantirish, iqgtisodiyotni erkinlashtirish va islohotlarni

chuqurlashtirish jarayonlari amalga oshirilmoqgda.

Bunday ijobiy o'zgarishlar hayotimizning barcha sohalariga kirib bormoqda.
Jumladan, yurtimizda avtomobilsozlik yonalishi ham rivojlanib bormogda.
Rivojlanishning asosiy omillaridan biri sifatida avtomatik loyihalash tizimi (ALT)
dan y’ani CAD/CAE/CAM texnologiyalaridan keng foydalanilayotkanligini
ko’rsatish mumkin. Xar qanday mahsulotni ishlab chigarishda unga ishlab
chiqarish vaqtining qisqa, tannarxining kam va sifatining yuqori bo’lishi kabi
asosly talablar qo’yiladi. Bu talablarni CAD/CAE/CAM texnologiyalarini keng

miqiyosda qo’llamasdan turib amalga oshirishning iloji yo’q.

Mashinasozlik sohasida - avtomatik loyihalash tizimi (ALT) tushunchasi
odatda, CAD/CAE/CAM tizimlariga nisbatan qo’llanilib, unda kompyuter
yordamida loyihalash, ishlab - chigarish va muxandislik ma’lumotlarini boshqarish
masalalarini amalga oshiruvchi dasturlar to’plamiga nisbatan qo’llaniladi. Birinchi
CAD - tizimlari 60-yillarda paydo bo’lgan. Aynan shu vaqtda General Motors
kompaniyasida, mahsulotni ishlab chigarishga tayyorlashning interaktiv grafik

tizimi yaratilgan edi.

Avtomobil transporti sohasida ishlaydigan muxandislar uchun nafaqat
avtomobilning tuzilishi va ishlashini bilish zarur, balki uning loyihalanish
jarayonini bilish, avtomobil konstruktsiyasini yaratish chog’ida qanday
cheklanishlarga yo’l qo’yilganligi va qanday oraliq yechimlar topilganligini bilish
ham muxim. Chunki avtomobilga xizmat ko rsatish va ta mirlash ishlarini yaxshi

tashkil etishda yuqoridagi bilimlar zarur bo'ladi.



Avtomobilni loyihalashning asosiy magsadi ilg'or va iqtisodiy asoslangan
avtomobil turlarini yaratishdan iborat. Yangi avtomobillarni yaratishda ularning
afzalliklari va mukammalliklarini baholash uchun ishlab chiqaruvchi va
foydalanuvchi korxonalar uchun umumiy bo’lgan mezon va o’lchagichlardan
foydalaniladi. Har ganday mahsulot uchun, shu jumladan avtomobil uchun ham
asosiy mezon bo’lib uning sifati hisoblanadi. Avtomobilning sifatini baholashda
uning tashqi ko'rinishi (dizayni), yonilgi tejamkorligi, muddat buzilmasdan
ishlashi, tortish dinamikasi, tormoz samaradorligi, ta’'mirlashga qulayligi va

hokazolar hisobga olinadi.

Hozirgi kunda bir gator keng targqalgan CAD/CAE/CAM tizimlari mavjud,
xususan, CATIA, Solid Works, AutoCAD, NX Nastran, MSC ADAMS, Inventor

and mechanical Desktop, Pro/Engineer, Parasolid, Solid Edge va boshqgalar.

Yugqorida keltirib o’tilgan dasturlar orasida Solid Edge ST dasturlar to’plami

bir gancha qulayliklarga ega hususan:

Loyihalash jarayonining turli bosqichlarida yagona elektron modeldan

foydalanish mumekin;

Qattiq jismlarni modellashtirishda variastion texnologiyani qo’llash

mumkin;

Turli platformadagi kompyuterlarda ishlash mumkin, xususan, Sun, I1BM,

DEC, SGI, Wintel va geterogen tarmoglarida va h. k.

Loyihalash jarayonida chekli elementlar usulidan foydalanib hisoblash va
taxlil etish imkoniyati mavjud. Boshga turdagi ALTlar bilan modellarni

almashinuv imkoniyati mavjud.



Ishning maqsad va vazifalari.

Xozirgi kunda Avtomobil sohasida sifatli mahsulotlarni ishlab chigarish
zamon talabi va juda katta ahamiyatga egadir. Bunga erishish uchun loyihalash

jarayonlarini avtomatlashtirish talab etiladi.

Xozirgi kunda barcha sohalarda bo’lgani kabi avtomobilsozlikda ham yuqori
tehnalogiyalardan va dasturlarda foydalanish yo’lga qo’yilgan. Bunday dasturlarga
SOLID EDE, AUTO CAD, NX Kkabi dasturlar kiradi. Bu dasturlar

yordamidaavtomobilning detal va uzellari loyihalanadi.

Bundan magsad loyihalanilayotgan detal va uzellarni dastur yordamida
electron shaklini yaratish, sinash va muhandislik xulosalarini chigarish
imkoniyatlari mavjud. Olingan xulosalarga tayanib loyhalanilayotgan mahsulotni
amalda ishlab chigarishni yo’lga qo’yish va samarali natijalarga erishishdir va

dasturlaryordamida loyihalash igtisodiy samaradorlikdir.

Xozirgi kunda bunday dasturlardan ko’plab sohalarda qo’llanilmoqda

jumladan Avtomobilsozlikda, meditsina sohalari va h k.



ASOSIY QISM

Avtomobil yo‘li notekisliklardan iborat bo‘lib, ularning turtkilari kuzovga
uzatilishi natijasida yuk yoki yo‘lovchiga salbiy ta’sir qiladi. Bu ta’sirni
kamaytirish uchun kuzov va g‘ildirak o‘rtasiga eclastik qism (ressora, prujina,
pnevmoballon va boshqalar) kiritish kerak.

Yetakchi g‘ildiraklardan yetaklanuvchilarga itaruvchi kuchni uzatish va
tormozlanuvchi g‘ildiraklardagi tormoz kuchi yordamida avtomobilning kinetik
energiyasini so‘ndirish uchun g‘ildirakni kuzov bilan bog‘laydigan kuchlarni
qabul etuvchi yo‘naltiruvchi richaglar zarur. Yo‘l notekisliklaridan ta’sir etayotgan
turtkilardan hosil bo‘layot- gan tebranishlarni so‘ndirish ham kerak.

Osmalar tortuvchi va tormozlovchi kuchlarni, yo‘l notekisliklaridan hosil
bo‘layotgan turtkilarni qgabul qilib, me’yoriy darajagacha kamaytirish hamda
tebranish amplitudasi va davomiyligini kamaytirish vazifasini bajaradi.

Osmalar uchta bo‘lakdan iborat: yo‘naltiruvchi qism, elastik qism,

so‘ndiruvchi qism (43-rasm).

YO'NALTIRUVCHI QISM SO'NDIRUVCHI QISM

43-rasm. Osmaning prinsipial sxemasi.

Transport vositasi harakat gilishi uchun yetakchi g‘ildirakka transmissiya
orgali keltirilgan burovchi moment Mt dan hosil bo‘lgan Rt kuchini ramaga
(kuzov) uzatib, ilgarilashga majbur etishi kerak. Bu vazifani yo‘naltiruvchi gism
bajaradi. Bundan tashqari, yo‘naltiruvchi gism avtomobil tormozlanishi jarayonida
hosil bo‘lgan va ko‘prikni g‘ildirak aylanish yo‘nalishiga teskari buruvchi

momentni, hamda yondan ta’sir etuvchi kuchni (markazdan gochirma, yondan
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ta’sir etgan turtki, giya tekislikda harakatlanganida og‘irlik kuchining bitta tashkil
etuvchisi) gabul giladi.

Osmaning ish jarayonida yetakchi g‘ildirakka transmissiyadan keltirilgan
burovchi momentning itaruvchi Rt kuchi yo‘naltiruvchi gism orgali kuzov
(rama)ni oldinga suradi, elastik qism yo‘l notekisliklaridan uzatilayotgan
turtkilarni yumshatadi va so‘ndiruvchi gism elastik gism hisobiga vertikal
yo‘nalishda harakatlanayotgan kuzov (rama) tebranishini so‘ndiradi.

Osmaning yo‘naltiruvchi gismi nafagat ko‘ndalang, bo‘ylama, yondan tasir
etayotgan kuchlarni uzatadi, balki g‘ildirakning kuzov (rama)ga nisbatan
harakatini ham belgilaydi. Yo‘naltiruvchi qismining turiga qarab osmalar mustaqil

va nomustaqil turlariga bulinadi (59-rasm).

a) nomustagil osma. b) mustaqgil osma

44-rasm. Avtomobil osmalari.

Mustaqil osmalarda chap yoki o‘ng g‘ildiraklar bir-biri bilan bog‘lanmagan
bo‘lib, chap (yoki o‘ng) g‘ildirakka yo‘l notekisligidan tasir etgan turtki o‘ng (yoki
chap) g‘ildirakka uzatilmaydi. Bunga zamonaviy avtomobillar MATIZ, SPARK,
TIKO, NEKSIY Alarning old osmalari misol bo‘la oladiNomustaqil osmalarda esa
chap va o‘ng g‘ildiraklar bir biri bilan bog‘langan bo‘lib, chap (yoki o‘ng)
g‘ildirakka yo‘l notikisligidan tasir etgan turtkilar o‘ng (yoki chap) g‘ildirakka
uzatiladi. Yengil avtomobillardan MATIZ, TIKO, DAMAS, NEKSIYA
avtomobillarining orga osmalari, yuk avtomobili va avtobuslarning oldingi va orga

osmalari misol bo‘la oladi.



G‘ildiraklarning yo‘lga nisbatan harakatlanishi uning kinemati- kasini
belgilaydi. Osma kinematikasi uni kuzov (rama)ni avtomobilning bo‘ylama o‘qiga
nisbatan tebranishini taminlaydi va transport vositasining yurish ravonligi,
boshgaruvchanligi, turg“unligi kabi ekspluatatsion xususiyatlariga faol tasir etadi.

Osmalarning elastik qismi yo‘l notekisliklaridan uzatilayotgan turtkilarni
kamaytirib avtomobilning yurish ravonligini yaxshilaydi. Elastik qismning prujina,
ressori, torsion, pnevmoballon va h.k. turlari mavjud.

Prujinalar yumalok ko‘ndalang kesimli po‘lat simdan silindirik va
bochkasimon qilib yasalishi mumkin. U faqat tik yo‘nalishdagi kuchlarni gabul
qilishga mo‘ljallangan, shuning uchun ham u yo‘naltiruvchi qism bilan
mahkamlanadi.

Torsionlar ham elastik gismning turi bo‘lib, u metall sterjendan iborat.
Sterjen bir butun yoki birlashtirilgan bir xil ko‘ndalang kesimli, burilishiga
ishlovchi plastinalardan iborat. Torsionning bir uchi kuzovga, ikkinchisi osma
richaglariga mahkamlanadi. Natijada g‘ildirak va kuzovning elastik bog‘lanishi
torsionning buralishidan hosil bo‘ladi.

Ressoralar osmaning elastik qismi sifatida eng ko‘p tarqalgan. U har xil
uzunlikka va egrilikka ega listlarning bulishi, ressora yig‘ilganda listlarning bir-
biriga jips yaginlashishiga va asosiy listning kamrog yuklanishiga olib keladi,
hamda listlarni ham ushlab turadi. Zanglamasligi uchun va listlar orasidagi
ishqalanishni kamaytirish maqsadida grafit so‘riladi. Yengil avtomobillarda esa
listlar o‘rtasida nometall qistirmalar qo‘yiladi. Ressora asosiy listning uchlari
ramaga sharnirli mahkamlanadi, natijada harakat davrida uning uzunligi o‘zgarish
imkoniyatiga ega. Og‘ir yuk ko‘taradigan avtomobillarda ressoraga qo‘shimcha
ressora osti ressorasi ham mahkamlanadi. Uning o‘rnatilish sababi, ressora
bikrligini yuk o‘zgarishiga mos o‘zgartirish, natijasida avtomobilning yurish
ravonligini yaxshilashdir. Ressora mustaqil emas, osmalarda ishlatiladi va bir
vaqtda elastik ham yo‘naltiruvchi qismlar vazifasini bajargani, uning afzalligi

hisoblanadi.



Hozirgi zamon yuk avtomobillari va avtobus osmalarida sigilgan havo hisobiga
elastik bo‘lgan ballonlar ishlatiladi. Bu turdagi elastik qismda havo bosimini
o‘zgartirish hisobiga uning bikrligini orttirish-kamaytirish imkoniyati borligi
uning afzalligidir. Balonlar ikki yoki uch seksiyali bo‘lib, uning har bir bo‘linmasi
bo‘luvchi halga bilan ajratilgan. Balon bo‘linmalari ikki gavatli rezina korddan
iboratdir. Bundan tashqgari, balonni maxkamlash uchun siquvchi xalga bor.
Balonlardagi bosim 0,3- 0,5MPa bo‘lib 2-3 tonna yuk ko‘tarishi mumkin.
Balonlarning kam- chiligi, faqat tik yo‘nalishdagi yukni gabul gila olgani uchun
chidamliligi kamdir.

Rezina elastik gismlar ham mavjud bo‘lib, ular osmalarda qo‘shimcha
elastik qism sifatida g‘ildiraklarning yuqori va pastga harakatini chegaralovchi
bufer sifatida qo‘llaniladi.

Osmalarning elastikligi avtomobil kuzovining ko‘ndalang tekisligida
og‘ishiga olib keladi. Natijada kuzov ko‘ndalang tekislikda tebranadi, bu esa
yo‘lovchiga noqulaylikni sodir etadi.

Stabilizator ~ avtomobilning  ko‘ndalang  tekislikdagi  turg‘unligini
yaxshilaydi.

Stabilizatorlar yengil avtomobillarning mustaqil old osmalariga o‘rnatiladi,
lekin zaruriyat bo‘lsa, orqa osmalarda ham qo‘llaniladi. Stabilizator P-simon
shaklda bo‘lib, yumaloq elastik po‘lat sterjendan yasaladi. Sterjenning o‘rtasida
rezina tayanch yordamida kuzovga mahkamlanadi. Sterjen uchlari ikkita ustun
bilan rezina yostigchalar yordamida osma richaglariga sharnirli mahkamlanadi.
Lekin ba’zi konstruksiyalarda sterjen richagga to‘ppa-to‘g‘ri mahkamlanishi ham
mumkin.

Orqga osmaning tuzilishi va ishlashi. «Neksiya» avtomobilining orqa osmasi
(45-rasm) mustaqil emasdir. Osma ikkita bo‘ylama joylashgan richagdan iborat
bo‘lib, kuzovga maxkamlangan, hamda bir- biri bilan ko‘ndalang to‘sin bilan
biriktirilgan, bundan tashqari ikkita bochkasimon prujina va amortizator ham bor.

«Neksiya» avtomobilining orqa osmasi (45-rasm) mustagil emasdir. Osma

ikkita bo‘ylama joylashgan richagdan iborat bo‘lib, kuzovga maxkamlangan,
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hamda bir-biri bilan ko‘ndalang to‘sin bilan biriktirilgan, bundan tashgari ikkita
bochkasimon prujina va amortizator ham bor.

Amortizator va prujinalar ayri joylashgan. Osmaning ko‘ndalang to‘sini
sharnir yordamida kuzov kronshteyniga mahkamlangan. Osma richaglariga
avtomobilning ko‘ndalang turgunligini ta’minlash stabili- zatori mahkamlangan.

Orqa g‘ildirak osmalari ham mustaqil emas, ressorali bo‘lib, so‘ndiruvchi
gismi ikki tomonlama ishlaydigan teleskopik amortiza- torlardir. Yuk
avtomobilyining orqa g‘ildiraklariga to‘g‘ri kelgan yuklamaning o‘zgarishini
hisobga olib asosiy ressoraga qo‘shimcha ressora biriktirilgan.

Osmada elastik qismning mavjudligi, kuzovni tik yo‘nalishda tebratadi.
Tebranishning me’yoriy chegarasidan katta chastota va amplitudasi yuk va
yo‘lovchiga salbiy ta’sir etadi. Demak, kuzov tebranishini me’yorlash muammosi

paydo bo‘ladi.
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KONSTRUKTORLIK QISMI

1. Solid Edge ST dasturini ochamiz.
2. Traditional 1SO Part bo’limini tanlaymiz.
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XULOSA

Berilgan kurs loyihasini Solid Edge ST dasturida bajarish jarayonida Men
quyidagicha xulosaga keldim. LiAZ 5256 rusumli avtobusining oldi ko’prik va
osmalarini Solid Edge ST dasturida loyihalash birmuncha qulayroq ekanligiga
amin bo’ldim. Bundan tashqari ushbu dasturda tayyor bo’lgan detalni Traditional
ISO Draft bo’limida ikki o’lchamli ko’rinishini yaratib unga kerakli qirqim
berishimiz mumkin. Bulardan tashqgari bu dasturning juda xam ko’p imko’niyatlari

mavjud.

Traditional ISO Assembly bo’limida alohida chizilgan detallarni bir butun
mexanizm qilib yig’ish hamda animatciya berib analiz o’tkazish mumkin. Bu
dasturni o’rganish ham unchalik murakkab emas. Bu dasturning imkoniyatlari

ancha kengligi sabab xozirgi kunda keng foydalanilmogda.

Bugungi kunga kelib CAD/CAE/CAM texnologiyalaridan keng
foydalanmasdan loyihalash ishlarini amalga oshirishning deyarli imkoni yo’q.
Jumladan, yurtimizda avtomobilsozlik yonalishi ham rivojlanib bormoqgda.
Rivojlanishning asosiy omillaridan biri sifatida avtomatik loyihalash tizimi (ALT)
dan y’ani CAD/CAE/CAM texnologiyalaridan keng foydalanilayotkanligini
ko’rsatish mumkin. Xar qanday mahsulotni ishlab chiqarishda unga ishlab
chigarish vaqtining gisga, tannarxining kam va sifatining yuqori bo’lishi kabi
asosly talablar qo’yiladi. Bu talablarni CAD/CAE/CAM texnologiyalarini keng

miqiyosda qo’llash yo’li bilan amalga oshirilmoqda.
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Hcropust coznanusa aBroMoOwmiield Isuzu nHawamace B 1916 romy. MmenHno
Torja B Slnonuu OblIa 00pa3oBaHa MPOMBILUICHHAS TPYIIa, OPUEHTUPOBAHHAS HA
BBIITYCK JIETKOBBIX aBTOMOOWIel. llepBbie jerkoBbie aBTOMOOWUIM HE HMETU
ocoboro ycmexa. C 1918 roma koMmmanuss HauuMHaAeT pabOTy Haa BBIITYCKOM
rpy30BuUKOB. B 1936 rony BbllynieH nepBblid B SMOHUM AU3EIbHBIA JIBUTATEIb.
Ceiiuac Isuzu mnepenoBOl KOHIEPH MO pa3pabOTKE M BHEIPEHUIO HOBBIX
nsurarenen. «Isuzu» - ogua u3 pek Anonuu. OHOMMEHHAs SIMOHCKAsi KOMIIaHUS -
OJMH U3 KPYNHEUIIUX B MHUpPE MPOU3BOIUTENEH TPYy30BUKOB, aBTOOYCOB H
IU3eTbHBIX JBUTaTeneil. MOIIHOCTh, HAAECKHOCTb, KOMGPOPT MACCAKUPOB —
XapaKTepHbIEC KayecTBa MAILIMH OpeHa.

Peccopsl gBISIFOTCS BaKHOM 4acThiO MOABECKH aBTOMOOWIs Isuzu. Mimenno
OHM OTBEYAIOT 3a KOM(OPT M 0E€30MacHOCTh MAacCaXKUPOB, LEIOCTHOCTh H
JIOJITOBEYHOCTh MEXAHUKH, Ky30Ba, JJIEKTPOHHMKH. Kak HM3BECTHO, YEM MEHBIIIE
yapOB U BCTPSICOK MpETEepIrieBacT MallMHa, TEM MEHbILIE PUCK 00pa30BaHus Teuen
B TOIUIMBHOM Oake, Hampumep. AHAJIOTUYHO, JIIOOOM ynap M TOJNYOK IIJIOXO
oTpakaercsi Ha pabote nBurarens. KauecTBeHHbIE U yIPYyTrHe peccopbl yCTPaHsSIOT
OTU PUCKH, BEIb BCA CUJa yAAPOB IOTJIOLIAETCS COINPOTUBICHHUEM IIPYKUH U
OaaHCOM LIEHTpa TSHKECTU KoJeca.

Ecnu paccmotpers neranb moapoOHO, MOKHO YBHUIETh ABE TMOKHUE IYyTH,
COCMHEHHbIE OOKOBBIMH KpeIUIeHUsIMH. Jlyrd HMMEIOT OOJbIIyl0 T'HOKOCTB,
KPEIUICHUS TaK K€ MO3BOJISIIOT MEHSTH MOJIOKEHHUE IyT OTHOCUTEIHHO OJIHOM OCH.
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BayTpp 35munca nomemaercs KperieHue 1 ocu kosieca. OHO Tak ke KpenuTes
HIapHUpOM K peccope. Ilomyuaercsi, yTo mpu BCTpsICKE OCh KoJieca CMEIaeTcs,
OJIHAKO 3TO CMEIIEHUE HE NIEPENAcTCsl HApy)KHOMY JUTUIICY. Tak Ky30B OCTaeTcs B
TOM K€ MIOJIOKEHUU JTUOO TEPIUT HE3HAUNUTEIBHOE CMEIIEHNE OTHOCUTENIBHO CUJIBI
NEPBOHAYAIIBHOTO yJapa. JTO CBOWCTBO MOJBECKM MO3BOJISIET MPOIJIUTH CPOK
CIIy’kObl aBTOMOOMJII B HECKOJIbKO pa3. Kpome Toro, moe3nku HE NPUUHUHSAIOT
Bpeda NEeTAM U B3pOCibIM maccaxupam. bmarogaps mogoOHBIM JeTaisiM CTallo
BO3MOYKHO NMEPEBO3UTH XPYNKUE IPEIMETHI.

ISUZU 2.8 NKR 55 3AA1. PECCOPA ISUZU 2.8 NKR 55 MNEPEAHAA PECCOPA

OEM KOA: 28970335051 OEM KOA: 8970716252-262

@ =g AA g~ o )L ©)
S ==

PR T e Lo /- [ OSSO e | wih /-2

8690000011483 KOMNAEKT 70 / 600-600 8690000011490 KOMNAEKT 70 / 600-600

ISUZU 3.9 NPR 3A1HAA PECCOPA ISUZU 3.9 NPR NEPEAHAA PECCOPA

OEM KOA: 8941179070-28970732251 OEM KOA: 28970924491-28970924501

b T —

8690000011513 KOMMAEKT 70 / 625-625 8690000011506 KOMMNNEKT 70 / 570-570
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CepxmoliHasi MoJBeCKa aBTOMOOWIEH [suzu BKiIOYAaeT pa3ivyHbIC THUIIBI
peccop. Komnanus "ABto-Peccopa" npemaraet peccopsl Isuzu npemuyMm kiacca
pa3IMYHOM KECTKOCTH, PECCOpbl [Jisi BHEJAOPOKHUKOB, MHUKpPOABTOOYCOB U
YCWJICHHBIE PECCOpbl IMPEBOCXOJHOTO KaudecTBa. JIJIMHHBIE MHOTOJIMCTOBBIC
peccopsl CIeUaTbHO CKOHCTPYHUPOBAHBI AJISl MIPUAAHUS aBTOMOOUIIIO MJIaBHOCTU
X0/la B HAarpy€HHOM cOCTOSHUU. IIMpOKO HCMONB3YIOTCA MHEBMOPECCOPHI U3
ANACTUYHBIX  YNOPYTHX 3JIEMEHTOB — 3JaCTOMEpPOB, H3TOTOBJIECHHBIE U3
HATypaJbHOTO KaydyKa U XJOPOIpPEHA.

ISUZU NQR 3AHAA PECCOPA ISUZU NQR NEPEAHAA PECCOPA
OEM KOA: 3777708280 OEM KOA: 3777708300-3777708290

@ }%%F’ ol 1@
———————

8690000011537 KOMNAexT 70/ 675-675 8690000011520 KOMNAEKT 70/ 650-650

ISUZU BOGDAN 3AHAA PECCOPA ISUZU BOGDAN NEPEAHAA PECCOPA

OEM KOA: OEM KOA:

‘\____.‘\_—___/’
\_—-—’\_—/

8690000008856 KOpeHHo 70 / 675-675 8690000008735 KOPEHHOM 70 / 650-650
8690000008902 2-0# nuct 70 / 680-680 8690000011285 2-01 nuct 70 / 650-655

VY nac Ha caiite Bel MoxeTe Kynuth peccopsl Isuzu B Onecce n Kuese no
BBITOJHOM 1IeHE. B Halem kaTtajaore npeacTaBlIeH IMIMPOKUN aCCOPTUMEHT PECCop
MIPAKTUYECKUA Ha BCE MapKH aBTOMOOMIIEH. [[71s1 3Toro He00X01uMo TTO3BOHUTH HAM
Mo HoMepy TeneoHa, KOTOPhIM yKa3aH Ha CalTe WM 3alOJIHUTH HEOOJBIIYIO
aHkeTy Ha caiite 1 Bam nepe3Bonsat! Mel 3a00Tumcst o Bamem komdopTe, UMEHHO
MOATOMY JOCTaBKa OCYIIECTBJISETCS MO BCEH TEPPUTOPUM YKpaWHBI HAJEKHBIMU
KYPBEPCKUMHU CITy>KOaMHU.
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