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Kirish

O’zbekiston respublikasi mustaqillikka erishgandan so’ng avtomobil transport rivoji
yangi bosqichga kirdi. Rossiya avtomobil zavodlardan chiqgan avtomobillar
eksplaatasiyasi davom ettirilishi bilan bir qatorda Respublikada avtomobilsozlik sanoati
yaratilib, mamlakatimiz avtomobil sanoatiga ega 28- davlat bo’ldi, chunonchi Asaka
shahrida O’zbekiston — Janubiy koreya qo0’shma ko’rxonasi “UzDEWOO avto” dan
“Neksiya”, “Tiko”, “Matiz” engil avtomobillari, “Damas” mikroavtobusi, Samarqand
shahrida O’zbekiston —Turkiya qo’shma korxonasi “Samkochavto” zavodidan O’z-Otay0’l
kichik turkumdagi avtobuslar ( M23, M 24, M 29, M 50)va ixtisoslashgan yuk
avtomobillari (35.9 65.9, 85.12 va boshqalar) ishlab chiqarilib ekspulatsiya qilina
boshlandi.

Shu bilan bir qatorda, iqtisodiyotimiz talablarini qondirish maqgsadida xorijdan
maxsus avtomobillar keltirilib, eksplatasiya qilina boshlandi.

- tog’ - metallurgiya sanoati 0’ta og’ir yuk ko’taruvchi (75-200T) Katerppiller 754,
Yuklid- 200 avtomobillari;

- sanoat va qurulishda og’ir yuk ko’taruvchi (8-39 T) “DEWOQ” avtomobillari;

- shahar transportida 0’rta va katta sig’imli Mersedes— Bens 0- 405 va DEWOO VS-106
avtobuslari;

- kommunal x0’jaligidagi ixtisoslashtirilgan “DEWOQO” avtomobillari;

- yo’lovchi tashishda va shaxsiy transport sifatida “Dagan”, “Audi”, “Tayota” “Ford” va
boshqa rusumli yengil avtomobillar.

Yuk va yo’lovchilarni 0’z vaqtida tashish uchun mavjud avtomobillarning texnik
tayyorgarligini yuqori darajada eng kam mablag’ sarflagan xolat taminlab turish zarur.
Buning uchun ularga muntazam texnik xizmat ko’rsatish va ta'mirlash ishlari (TXK vaT)
ni olib borish, ularni saqlash joylar, zaxira qism va avtoekspulatasiyaga oid materiallar
bilan ta'minlash va boshqa xizmatlar majmuini amalga oshirish lozim.

Avtomobillarning butun ishlash muddati TXK va T ishlashlariga sarflangan mehnat
hajmi yangi avtomobil tayorlashga ketgan mehnat hajmidan bir necha barobar ortiqdir,
chunki avtomobil bir marta yuqori darajada mehanizasiyalashtirilgan va
avtomatlashtirilgan zavod sharoitida ishlab chiqgariladi va 0’nlab yil ishlash sharoitida unga
minglab marta TXKva T ishlari bajariladi. Bu ishlarning hammasi ATK larda bajariladi.

ATK larining ishlab chigarish texnika bazasi (IChTB) zamonaviy avtomobillarning
konstruktsiyalariga va tashqi o'lchamlariga, shu bilan bir gatorda mavjud texnologik
jihozlar TXK texnologik talablariga to'lagonli javob bermaydi. Shu sababli ATKIarining
IChTB ni zamonaviy talablar asosida loyihalash, gayta qurish va texnik gayta jihozlash
ishlarini amalga oshirish yo'li bilan mavjud kamchiliklarni bartaraf etish mumkin.Buning
uchun quyidagi ishlarni amalga oshirish lozim:

- IChTB sidagi mavjud kamchiliklarni aniglash;

- Loyihani ishlab chigish uchun dastlabki ma’lumotlarni tanlash;

- TXKva T bo'yicha ATK ni ishlab chigarish dasturini hisoblash;

- TXKvaJT bo'yicha ATK ni yillik ish hajmini va ishchilar sonini aniglash;

- TXK va JT mintagalari, omborxonalar, ishlab chigarish ustaxonalari hamda
ma’ muriy —maishiy xonalar maydonini aniglash;

- Ishlab chigarish binosini, ishlab chigarish ustaxonalarini, omborxonalar va
ma muriy- maishiy xonalarni hajmiy rejalashtirish echimlarini ishlab chiqish;

- ATK ni bosh tarhini rejalashtirish echimlarini ishlab chiqish;
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- ATK ni loyihasini texnik igtisodiy baholsh.
I. UMUMIY QISM
1.1. Auvtotransport tarmog i korxonalarining vazifasi va tasnifi.

Avtomobillar texnik tayyorligini va ulardan samarali foydalanishni ta'minlaydigan
korxonalar majmuiga avtotransport tarmog’i korxonalari (ATTK) deyiladi. Hozirgi kunda
ularning turlari ko’p bo’lib, yangi turlari ham shakillanib bormoqda. ATK ning turlari ko’b
bo’lgani uchun ularning tasnifi adabiyotlarda xar xil ko’rinishda keltiriladi. Ularning
tahlili asosida quyidagi tasnifni keltirish mumkin.

Avtotransport tarmog’i korxonalari ish bajarish funksiyalariga ko’ra quyidagi asosiy
guruhlarga bo’linadi;

— avtoekspluatatsion;

— Xizmat ko’rsatish;

— avtota'mirlash;

— yordamchi;

Avtoekspluatatsion korxonalar avtomobillarining eksplutasiya gilishni taminlaydi va
quyidagi fazifalarni bajaradi:

— yuk yoki yolovchi tashish;

— avtomobillarni saqlash;

— TXK va T xizmat ko’rsatish;

— yonilg’i - moy mahsuloti va extiyot gismlar bilan ta’minlash;

Agar korxonada yuqoridagi 4 ta funksiya to’liq bajarilsa, kompleks korxona deb
ataladi, agar bironta funktsiya yoki uning bir gismi bajarilmasa, u nokompleks korxona
hisoblanadi va kooperatsiyalashgan korxona deb ataladi.

Avtomobillar soniga qarab avtoekspluatatsion korxonalar quyudagi turlarga bo’linadi:

— avtotransport korxonalari (tarkibida 100-500 avtomobili bo’ladi);

— avtokombinatlar (tarkibida 800-1500 avtomobili bo’ladi);

— ishlab chigarish avtotransport birlashmalri (shaxar va viloyatlarda 3000 gacha
avtomobilli bo’ladi.

Avtokombinatlar bosh korxona (kompleks) va sho’’balardan (nokompleks) tashkil
topadi. Sho’ balar 2-TXK va katta hajmdagi JT ishlari o’tkazilmaydi, ular bosh korxonada
bajariladi.

Avtoekspluatatsion korxonalar 0’z navbatida, avtomobil turiga qarab quyudagilarga
bo’linadi:

-yuk;

-avtobus;

-engil;

-aralash;

-maxsus.

Mulkiy tagsimotiga ko’ra korxonalarning quyidagi turlari mavjud:

-davlat korxonalari;

- xissadorlik jamiyatlari korxonalart;

- xususiy korxonalar.

Avtotransport tarmog’i korxonalari ichida ishlab chiqarish texnika bazai, sarflangan
moddiy mablag’ salmog’i bo’yicha (70-85%) avtoekspluatatsion korxonalar birinchi
0’rinda turadi.



Xizmat korxonalarirsatish korxonalari quyidagi turlarga bo’linadi:

- avtomobillarga xizmat koO’rsatish korxonalari (texnik xizmat koO’rsatish
stansiyalari, markazlashgan texnik xizmat ko’rsatish va ta'mirlash ba'zalari, servis
Xizmati, ko’rsatish markazlari, yonilg’i quyish shaxobchalari, tashxislash markazi, saglash
joylari);

- yo’lovchilarga xizmat ko’rsatish korxonalari (avtovokzal, avtostantsiya, shox
bekatlar dispechirlik punkitlari);

- yuklarga xizmat ko’rsatish korxonalari (transekspiditsiya korxonalari, yuk
stansiyalari, eksplutatsiya bazalari);

- aholiga xizmat ko’rsatish korxonalari, (transport ekspiditsiya korxonalari, ijara
korxonalari va ijara shaxobchalari);

- sayyoxlarga xizmat ko’rsatish korxonalari (motel va kempinglar).

Xizmat ko’rsatish korxonalari ichida eng ko’p tarqalgan turi avtomobillar texnik xizmat
ko’rsatish stantsiyalari bo’lib, ulardagi ishchi postlari soni 1tadan ( xususiy tadbirkorlar)
50 tagacha (Toshkent shahridagi «Vaz» avtomobil markazi «avtotexxizmat» bosh
korxonasi va boshqalar) boradi.

Markazlashgan texnik xizmat ko’rsatish va ta'mirlash bazasi sifatida «O’zavtotrans»
korparatsiyasi tomonidan bir necha yil oldin tajriba sifatida tashkil etib qurulgan
«KamAZ»  avtomobillari «MTXK va  T»  bazasini  keltirish  mumkin.
«Toshshaharyo’lovchitrans» davlat uyushmasi tomonidan «O’zOtay0’l» va «Meresedens—
Bents 0-405» avtobuslariga «DEU» maxsuslashtirilgan G’ chiqindi tashuvchi G’ yuk
avtomobillariga serviz xizmati koO’rsatish markazlari tashkil etilgan, xozirda ular
muffaqatliyatli faoliyat ko’rsatmoqda.

Avtota'mirlash korxonalari tarkibiga avtota'mirlash zavodlari, avtota 'mirlash
ustaxonalari, agregatlarni ta'mirlash zavodlari kiradi. Hozirgi kunda avtomobil ta'mirlash
zavodlari qisqarib, fagat maxsus avtomobillarni mukammal tiklash ishlari avtotransport
korxonalari bazaida amalga oshiriladi.

Yodamchi korxonalar tarkibiga markaziy dispechirlik shaxobchalari, hisoblash-
ma’lumot markazlari, texnologik loyihalash byurolari, moddiy ta'minot bazalari, 0’quv
markazlarini kiritish mumkin.

1.2. Avtotransport korxonalari ishlab chigarish texnika bazasining holati
va rivojlantirish yo’llari.

Ishlab chigarish texnika bazasining (IChTB) asosiy vazifasi eng kam moddiy
mablag’ va mehnat sarflangan holda avtomobillarning texnik tayyorligini talab darajasida
taminlashdan iborat. IChTB tarkibiga quyidagilar kiradi:

— imoratlar (ishlab chigarish, mamuriy — maishiy, avtomobillar saqlanadigan yopiq
binolar, omborxona va boshqalar);

— 1nshootlar (jixozlangan ochiq saqlash joylari, korxonadagi yo’llar, yoqilg’i saqlash
va quyush shaxobchalari, suv saglagichlar);

— kammunikatsiyalar (elektir va aloga tarmoqlari va boshqalar);

— jixozlar va qurulmalar (ishlab chiqarish mintaqalari va ustaxonalari jixozlari va
boshgqalar);

— xar xil asboblar va boshgalar (asboblar, 0’lchov va xisoblash texnikasi va
boshgalar).



ATKlarning asosiy ishlab chigarish fondini avtomobillar sotib olishga va IChTBni
yaratishga sarflangan mablag’ tashkil etadi. Ularning nisbati xozirgi kunda quyudagicha
bo’lishi lozim: 60 foizi avtomobillar narhi va 40 foizi IChTB sarfi.

IChTB ning usulini ortirish bilan avtomobillarning texnik tayyorlik darajasi,
korxonaning tashish imkoniyati oshadi, TXK va T xarajatlarning solishtirma qiymati
kamyadi, tashish tan narxi malum chegaragacha kamayadi so’ng osha boshlaydi,
rentabellik malum chegaragacha oshadi so’ng kamaya boshlaydi.

IChTBga sarflangan mablag’ning optimal darajasining belgilavchi aniq uslub gabul
gilinmagan. IChTB xolatiga omillarning tasir qilish darajasiga qarab, amaliyotda IChTB
ning giymati belgilanadi.

Mavjud ATK larning ko’pchiligi namunaviy loyihalar asosida qurulgan IChTB ga
ega.

ATK IChTB ning quyidagi kamchiliklarini keltirish mumkin:

— qurulgan ATKIlar yangi avtomobillar 0’lcham lariga to’g’ri kelmasligi;

— gaz balonli avtomobillarni ishlatish talablariga to’la javob bermasligi ;

— texnologik jixozlar bilan taminlanganlik darajasini yetarli emasligi;

— ilmiy — texnik yangiliklar, texnik xizmat va joriy ta'mir (TXK va JT) jarayoniga

yetarlicha tadbiq etilmaganligi (mexanizatsiya va avtomatlashtirish, tashxislash).

— ishlab- chigarishni bashgarish, ishchi o’rinlarini va ishlab- chiqgarish ishchilari

mehnatini tashkil gilish darajasini pasligi;

— ishchilarga madaniy — maishiy, tibbiy xizmat ko’rsatishni yetarli darajada emaslisi

(xonalar 1ssiq, nam, chang);

— Ishlab— chigarish atrof—-muxitga salbiy tasirni yuqoriligi (havo tozalagich va suv

tindirgichlar yomon ishlaydi);

IChTB ning xolati:

— TXK va JT ishlari ishlab —chiqarish maydonlari bilan me'yoriy ko’rsatkichlarga

nisbatan 50-65 foizga ta'minlangan;

— TXK va JT ishlaridagi mexanizatsiyalash darajasi me yoriy ko’rsatkichlarning 25-

30 foizini tashkil etadi.

Shu bilan bir qatorda ishlab—chiqarish binolari va texnologik jixozlardan samarali
foydalanmaslik, kichik korxonalar uchun IChTB giymatini oshirib yubormaslik maqgsadida
zamonaviy texnika va texnologiyalarni go’llamaslik holatlari uchraydi. TXK va JT
ishlarini  bajarishda  ishlab—chigarishni  markazlashtirish,  ixtisoslashtirish  va
kooperatsiyalash masalalari xam yetarli darajada 0’z yechimini topmagan.

ATK IChTB ning rivojlantirish yangi qurush va mavjud korxonalarni qayta qurush va
texnik qayta jihozlash yo’llari orgali amalgam oshiriladi.

Yangi loyiha asosida yangi maydonda korxona barpo qilishi yangi qurulish
hisoblanadi. Mavjud ATK ning filialini qurish, TXK va JT uchun bino inshoatlarni
kengaytirilishi yoki yangi qurulishi, shuningdek mavjud binoga qo0’shimcha xonalar
qo’shib qurulishi korxonani kengaytirish deyiladi. Mavjud ishlib—chigarishni, mamuriy—
maishiy, texnik binolarni va inshoatlarni eskirganligi yoki talabga javob bermaganligi
sababli gisman yoki to’la buzulib, 0’rniga takomillashgan yangi texnologik jarayonlarni
tadbiq etish, yangi rusumli avtomobillarga TXK va JT, hamda saqlash uchun yangi
binolarni qurulishi yoki qo’shilishi qayta qurulish deb ataladi.



Ilg’or texnologik jarayonlarni, jixozlarni ishlab chigarishni mexanizattsiyalash va
avtomatlashtirish majmuasi vositalarini, elektron-xisoblash texnikalarini tadbiq etish
natijasida IChTB ning samaradorligini oshirish korxonani texnik qayta jihozlash deyiladi.



2. HISOB - TEXNOLOGIK QISM.

2. 1. Dastlabki ma’lumotlar

Avtotransport korxonasini texnologik hisobshsh bajarish uchun quyidagi dastlabki
ma’ lumotlarni gabul gilamiz:
1. Avtokorxonaning turi, tashiladigan yukning turi-avtobus saroyi;
2. Ekspluatatsiya sharoiti toifasi-Ki,=Ill;
3. Ro’yxatdagi avtomobillar soni, rusumi va turlari bo’yicha ekspluatatsiya boshidan
buyon bosib 0’tilgai yo’Ini migdori —A,=185 ta Hcy3y-60, 50%(0.5..0.75)LMT,
50%(1.5..1.75)LTS;
4. Xarakatdagi tarkib ish kunlari soni-D,;=365kun;
5. Korxonadagi texnik hizmatini bir yillik ish kunlari soni va almashishlar soni-
D;=305 kun;
6. Topshirigdagi vaqt-T;=14 soat;
7. Avtomobilning 0’rtacha kunlik bosib 0’tgan y0’li- L=240 km.

2.2. Avtomobillarni modellari bo’yicha hisoblash variantini aniglash
Dastlabki ma'lumotda texnik xolati ko’rsatilgan bir xil rusumli avtomobillar
berilgan. Hisoblash ishlarni bitta Hcy3sy 60 rusumining o’rtacha texnik holati uchun
bajariladi.

2.3. Avtomobillarga TXK va JT bo’iicha ishlab chigarish dasturini
hisoblash.
2.3.1. Avtomobillarga TXK davriyligini va ta’mirlar oralig’ida bosib 0’tiladigan yo’l
me yorini to’g’rilash.

Ishlab chigarish dasturini hisoblash uchun oldindan avtomobilni I-TXK, 2-TXK va
TT gacha bosib 0’tadigan yo’l miqdorini tanlash hamda ularni  berilgan  ishlatish
sharoiti uchun to’g’rilash lozim. Keyingi hisoblash ishlarini soddalashtirish uchun
bosib 0’tadigan y0’l miqdorlari 0’zaro hamda kunlik 0’rtacha bosib 0’tilgan yo0’l
miqdoriga karrali bo’lishi kerak. 1-TXK, 2-TXK davriyligini va ta'mir oralig’ida bosib
o’tiladigan yo’l migdori me'yorini to’g’rilash quyidagi tartibda olib boriladi:

1) 1-TXK davriyligini me yoriy giymatlarini xamda ta'mirlar oralig’ida bosib
o’tiladigan yo’l me yorini tanlash.

1-TXK, 2-TXK davriyligini me’yoriy giymatlari va ta'mirlar oralig’ida bosib
o’tiladigan y0’l ms’yoriy qiymatlari «Nizom» asosida tanlab olinadi (1-ilova). «Nizomy»
ning ikkinchi me’yoriy gismida avtomobillarning alohida olingan bazaviy modeli va
modifikattsiyalari uchun me'yoriy qiymatlar keltirilgan. ATKni loyihalash jarayonida
foydalaniladigan me'yoriy qiymatlar «Texnologik loyihalash me'yorlari» asosida gabul
gilinadi.

2) Texnik hizmat ko’rsatish davriyligini to’g’rilash.

I-TXK va 2-TXK davriyligining me'yoriy  qiymatlari ishlatish sharoitiga -

K, hamda tabiiy iglim sharoitiga-Kj nisbatan tug’rilanadi.
¢, ="K, -K, =3500-08-09 = 2520 km

¢, =LY K, K, =14000-0,8-0,9 =10080 km

Ki, K3 - koeffitsientlarning qiymatlari 2-ilovadan olinadi.



3) Ta mirlar oralig’ida bosib 0’tilgan y0’Ini 0’rtacha qiymatini
aniglash.
ATK da ekspluatatsiya boshidan buyon har xil bosib 0’tilgan masofaga ega bo’lgan
avtomobillar ishlatiladi. Hisoblashni soddalashtirish uchun hisoblash ishlari ta'mirlar
oralig’ida bosib 0’tilgan yo’Ini 0’rtacha qiymatiga nisbatan olib boriladi.

~ Aulbr Al o+ A Lrs 120.380000+120- 304000

L.
ort AJ 240

=342000 km

bu yerda: Ay;...Ayi - avtomobillarning rusumlari bo’yicha soni;
A1s—TT dan so’nggi avtomobillar soni;
LT;... Ly, — avtomobillarni TT gacha bosib 0’tadigan y0’li;
L.s — TT dan chiggan avtomobillarning bosib 0’tadigan yo0’li.
To’la ta'mirlangan avtomobillar uchun bosib 0’tadigan y0’l miqdori me'yori
quyidagicha aniglanadi:

L = % LM =08 LY =380000-0,8 =304000 km

bu yerda: LY - avtomobilning t0’la ta’'mirgacha bosib 0’tadigan yo0’l me yori.

4)Ta'mirlar oralig’ida bosib 0’tiladigan yo’l me"yorini to’g’rilash.

Ta'mirlar oralig’ida bosib 0’tilgan yo0’lni 0’rtacha qiymati ishlatish sharoiti
toifasiga—K;; xarakatdagi tarkibning modifikatsiyasiga—Kj,; tabiiy iglim sharoitga-Kj
nisbatan to’g’rilanadi. TXK davriyligi hamda TT gacha bosib 0’tilgan yo’l me'yorlarini
to’g’rilashda K; K, K3>0,5 bo’lishi kerak.

0. =L, K, K, K, =342000-0,8-1,0-0,9 = 246240 km

ot
bu yerda: ¢, — ta'mirlar oralig’ida bosib 0’gadngan y0’l me'yori.
a) 1-TXK gacha bosib 0’tilgan y0’l bilan 0’rtacha kunlik bosib 0’tilgan yo’l
orasidagi karralilik:
¢, 2520

——=10,5=10

nl =
Yo, 240

1-TXK uchun Kkarrali to’g’rilangan davriylik:

L, =1 -n. =240-10 = 2400 km
chetlaiish xatoligi:
a, = ﬁloo% — M .100 = & .100 = 5,0%
‘) 2400 2400
b) 2-TXK va 1-TXK davriyliklari orasidagi karralilik:
n, :&:@:4’2z4
L, 2400
2 - TXK uchun karrali to’g’rilangan davriylik:
L, =L, -n, =2400-4=9600 km

chetlashish xatoligi:



L, -7, 960010080 , 480

a, =——2100% = 00=——--100=4,4%
l, 0080 10080
V) 2-TXK va TT davriyliklari orasidagi karralilik
n. = Xtr 246240 _ o5 65~ 28
L, 9600

Karrali to’g’rilangan ta mirlar oralig’ida bosib 0’tiladigan y0’l:
L, =L,-n; =9600-28= 268800 km
chetlashish xatoligi:

LT_KT

a, - : 100% — 268800 — 246240 100 4920

246240 " 233280

T
Eslatma: 1-TXK, 2-TXK, TT uchun ruxsat etilgan chetlashish xatoligi 10% dan
oshmasligi kerak.

-100=91%

2.1-jadval.
Texnologik hisob uchun qabul qgilingan TXK davriyliklari va resurs yo’lining
miqdori. (km. da)

Me’yori To’g’rilangan Qabul
tG’r | TXKvaT turlari | Belgilanishi > yorly 8 g gilingan
miqdori miqdori ) )
miqdori
1 KXK Lix=Lok 240 240 240
2 1-TXK Ly 3500 2520 2400
3 2-TXK L, 14000 10080 9600
4 Resurs yo’li Lt 380000 246240 268800

2.3.2. Texnik hizmat ko’rsatish turlari va ta’mirlash ishlarini yillik ishlab-chigarish
dasturining hisobi.
Ishlab-chigarish dasturini hisoblashda quyidagi ikkita metoddan foydalaniladi:
- sikl uchun analitik metod yillik dasturni hisoblash bilan;
- yillik analitik metod tenglamalar sistemasi ishtirokida.
Texnik hizmat ko’rsatish turlari (KX, I-TXK, 2-TXK, MX) va to’la ta mir
bo’yicha ishlab-chigarish  dasturini  asosan sikl metodi bilan q0’yidagicha
hisoblanadi:

a) bir tsiklda bitta avtomobil uchun TXK va TT sonini aniglash:

TT soni: L = 268800 =1
L. 268800

2-TXK soni: N =L—T—N =268800—1=28—1=27 ta

2TS TTS

L, 9600
. L 268800
TXKsoni: Nirs ::T_(NTS + Ny ) = 22400
. L
KXsoni: N, =—-= 268800 =1120 ta
L« 240

b) avtomobilning texnik tayyorgarlik va ishga chiqish koeffitsientlarini aniqlash:
Sikldagi ta'mir kunlari:

NTTS -

—(1+27)=112-28=84ta

DresrbrKa _q. o5, 095:268800-12 _ o5 127 _ 500 kun
1000 1000

bu yerda: Dyxk.jr-avtomobillarni TXK va JT da turish davomiyligi, kun;
D17 - to’la ta’mirda turish kunlari;

DTS = NTS : DTT +
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K’y - ekspluatatsiya boshidan buyon bosib 0’tilgan y0’lga nisbatan TXK va JT da
turish kunlarini to’g’rilash koeffitsienti.

Avtomobilni to’la ta'mirda turish kunlari, avtomobilni to’la ta’mirlash uchun va
to’la ta'mirlashga olib borish hamda olib kelish uchun ketgan kalendar kunlar
yig’indisidan iborat.

TXK va JT da turish vagtini o0’zgarishini to’g’rilovchi koeffitsient (avtomobilni
ekspluatatsiya boshidan buyon bosib 0’tgan yo’liga bog’liq holda) K's quyidagicha
aniglanadi:
o AdK + ALK ot ALK, 120-1,0+120-1,4
4 A, 240
bu yerda: K'y ... Kl - xar bir avtomobilni bosib 0’tgan yo’liga to’g’ri keluvchi to’g’rilash
koeffitsienti. (K's ni gqiymati 2-ilovada keltirilgan).

=12

Siklda avtomobilni ekspluatatsiya qilish kunlari:

L 268800
Derg =—L = =1120 kun
BT = T 240
Texnik tayyorgarlik koeffitsienti:
“ - Des 1120 0848

Ders +Dpps 11204202
Avtomobillarni ishga chiqish koeffitsisnti:
D, 365
a, =—-a, =——-0,848=1.0,848 = 0,848
D, 365
v) ATK uchun bir yillik TXK sonini aniqlash.
Avtomobilni yillik bosib 0’tgan y0’li:
L, =D, -a; -, =365-0,848-240 = 74284 km
Avtomobil saroyini TXK va JT bo’yicha yillik ishlab-chigarish dasturini aniglash
uchun sikldan yilga o’tish koeffitsienti hisoblanadi.
Sikldan yilga o’tish koeffitsienti:
e = _Dwicdr Lo Da 365 a0e 0276
L Ders - 4o Ders 1120

ATK ning TXK bo’yicha yillik ishlab-chigarish dasturiii aniglash:

-TTsoni: N, =N, -7 -4, =1-0,276-240 = 66 ta

u

2 - TXK soni: N, =N, -7, -4, =27-0,276-240=1788ta

u

MX soni: Ny =24, =2-240=480ta

| - TXK soni: N, =Ny -7 -4, =84-0,276-240 = 5564 ta

u

KX soni: Ny = Nyrs -7y - 4, =1120-0,276 - 240 = 74188ta
ATK ning TXK bo’yicha kunlik ishlab chigarish dasturini aniglash:
- 2 - TXK soni: Nk = Ny, / Dy, =1788/305=6,0 ta

-1-TXXKsoni: Nik=N1,/Dy, =5564/305=18 ta
11



-KXsoni: Nixk = Niwy/Dyy =74188/365=203 ta
Kunlik hizmat ko’rsatish sonini quyidagi formula yordamida xam aniglash mumekin:
Nixk=Ay - a 1 =240-0,848=203 ta
MXsoni: Nmxk =Nmxy/Dimx =480/80=6 ta

bu yerda: Djmx — mavsumiy hizmat ish kunlari soni.

Avtomobillarga bir yilda 2 marta mavsumiy hizmat ko’rsatiladi. Mavsumiy hizmat
juda sovuq, juda issiq xamda issiq quruq sharoitlar TXK ning alohida turi sifatida
0’tkaziladi, qolgan sharoitlar uchun esa 2 - TXK bilan birga qo’shib o’tkaziladi (mehnat
hajmini ko’paytirgan xolda). Mavsumiy hizmat ko’rsatishda avtomobillarni yilning sovuq
va issiq fasllarida ekspluatatsiya qgilish uchun tayyorgarlik ishlari bajariladi. Mavsumiy
hizmat 0’tkazish kunlari sonini aniqlash.

Dirn=Nime,/N2=480/6= 80 kun

g) Diagnostik ishlar sonini aniqlash.

Avtomobillarni texnik xolatini diagnostika qilish vazifasiga, davriyliliga,
bajariladigan ishlar tartibiga va hajmiga hamda texnologik jarayondagi bajarilish 0’rniga
garab ikkiga bo’linadi:

- umumiy diagnostika (D-I);

- elementlar bo’yicha diagnostika (D-2).

Umumiy diagnostika (D-I), I-TXK dan oldin 0’tkazilib, avtomobilni xarakat
xavfsizligini ta'minlovchi uzel va agregatlarining texnik xolatini tekshirish uchun hizmat
giladi.

Elementlar bo’yicha diagnostika (D-2) buzilish va nosozliklarni aniq 0’rnini va
ularni kelib chigish sababini hamda xarakterini aniglash uchun hizmat giladi. Elementlar
bo’yicha diagnostika (D-2) 2-TXK- dan 1-2 kun oldin 0’tkaziladi, natijada 2-TXK
jarayonida bajariladigan joriy ta'mirlash ishlarini hajmi aniglanadi va uni bajarshp uchun
oldindan tayyorgarlik kuriladi.

«Giproavtotrans» koO’rsatmasiga asosan xarakatdagi tarkibni diagnostika qilish
ishlari postlarda bajarilishi kerak.

D- | hamma avtomobillar uchun I-TXK dan oldin va 2-TXK dan keyin hamda I-
TXK kunlik dasturining 10% miqdoridagi avtomobillar uchun JT dan so’ng oralatib
0’tkaziladi;

D-2 hamma avtomobillar uchun 2-TXK dan oldin hamda 2-TXK kunlik dasturining
20% miqdoridagi avtomobillar uchun JT dan so’ng oralatib 0’tkaziladi.

Diagnostika postlari sonini hamda tashkil etish metodini tanlash uchun ATK dagi
yillik diagnostika ishlari sonini aniqlash lozim.

D- 1 soni: Ng-1y=1,1- Niy + Ny, = 1,1-5564 + 1788=7930 ta
D-2 soni: Ng.2y =N2y+0,2 N,, = 1,2 N, =1,2-1788=2145 ta
Kunlik diagnostika ishlar soni quyidagicha aniglanadi:

D - I soni: Ng.1=Ng.1,/Dyy = 7930/305=26 ta
12



D-2soni: Ng-2k=Ng-2y /Dy, =2145/305=7 ta
Mazkur bo’lim bo’yicha olingan natijalar jadval ko’rinishida keltiriladi.
2.2-jadval
TXK va T bo’yicha yillik ishlab chigarish dasturi.
G’r TXKvaT turi Sikldagi soni Yillik soni Kunlik soni
1 1T 1 66 -
2 2-TXK 27 1788 6
3 MXK - 480 6
4 1-TXK 84 5564 18
5 KXK 1120 74188 203
6 1-D - 10602 26
7 2-D - 2271 7

2.4. ATK ning texnik hizmat ko’rsatigsh turlari bo’yicha yillik va kunlik ish hajmini
hisoblash.

ATK ning yillik ish hajmi KX, 1-TXK, 2-TXK, JT va korxonaning 0’ziga hizmat
qilish ish turlarini 0’z ichiga olib «odam-soat» larda aniglanadi. KX, I-TXK, 2-TXK vyillik
ish hajmi texnik hizmat ko’rsatshi turlarining ishlab-chigarish dasturi va mehnat sarfi
asosida hisoblanadi. JT bo’yicha yillik ish hajmi avtomobil saroyining yillik bosib 0’tgan
yo’li va har bir 1000 km bosib 0’tgan y0’lga to’g’ri keluvchi joriy ta'mirlash solishtirma
mehnat sarfi asosida hisoblanadi.

Shunday qilib, yillik ish hajmini hisoblash uchun oldindan loyihalanayotgan
korxonaning harakatlanuvchi tarkibi uchun TXK va JT mehnat sarfi me yorlarini aiiglash
lozim.

2.4.1. Mehnat sarfi me'yorlarini tanlash va berilgan sharoit uchun
to’g’rilash.

Yillik ish hajmini hisoblashdan oldin loyihalanayotgan ATK ning xarakatlanuvchi
tarkibi uchun «Nizom» ga asosan TXK va JT mehnat sarfi me'yorlari t_,t,t,t
tanlanadi (1-ilova) va ularni berilgan ishlatish sharoitini hisobga olgan holda to’g’rilanadi.
«Nizom» da keltirilgan TXK va JT mehnat sarfi me'yorlari quyidagi sharoit uchun
O’rnatilgan: I ekspluatatsiya sharoiti toifasi K;ql1,0; avtomobillarning bazaviy modeli
K2q1,0; iliq iglim sharoiti K3ql,0; xarakatlanuvchi tarkibning ekspluatatsiya sharoiti
boshidan buyon bosib 0’tgan masofasi (50-75%)Ly; K,ql,0; ATK da 200-300 ta
xarakatdagi tarkibga TXK va JT ishlari bajariladi va ular uchta texnologik guruxdan iborat
- K5q|,0

TXK mehnat sarfini me yorlarini berilgan sharoit uchun to’g’rilash.

1) KXK mehnat sarfining to’g’rilangan me yoriy miqdori.

t, =to-K,-K;=1,0-1,0-0,95 q 0.95 0-s

bu yerda: Ky, - TXK va JT mehnat sarfini xarakatlanuvchi tarkib
modifikatsiyasiga nisbatan to’g’rilash koeffitsienti;

Ks— TXK va JT mehnat sarfini avtomobillar soniga nisbatan to’g’rilash
koeffitsienti (2-ilova);
2) | - TXK mehnat sarfini to’g’rilangan me"yoriy miqdori.

t, =t K, -K,=7,5-1,0-0,95=6,84 0°S
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3) 2 -TXK mehnat sarfini to’g’rilangan me yoriy miqdorn.
t, =t -K,-K;=31,5-1,0-0,95=30,0 o-s
4) MX mehnat sarfini to’g’rilangan me'yoriy miqdori.
t =051 K, K, =05-315-10-095=150 0-s
5) JT mehnat sarfini to’g’rilangan me’yoriy miqdori.
t, =t K, K, K, K, K, =68-12-10-11-14-0,95 =119 0-sG’1000km
bu yerda: K; - JT mehnat sarfini tabiiy iqlim sharoiti va tashqi muxit ta'siriga nisbatan

to’g’rilash koeffitsienti;
o AuKa+ ALK ot ALK, 120-1,0+120-18
= - -

14
A, 240

K; - JT mehnat sarfini avtomobillarni eksplatatsiya boshidan buyon bosib 0’tgan
yuliga nisbatan to’g’rilovchi koeffitsient. K, K, Kjs, K, Ks - koeffitsientlarning
giymatlari 2-ilovada berilgan.

2.4.2. Yillik ish hajmini hisoblash.
a) KX bo’yicha yillik mehnat hajmi
T kxy =Nixy “tix= 74188-0,95=70478,0 o-s

b) I — TXK bo’yicha yillik mehnat hajmi
T 1y =Ny, -t; = 5564-6,84=38058,0 o-s

V) 2 — TXK bo’yicha yillik mehnat hajmi
T,y =Ny 't,= 1788-30,0=53640,0 o-s

g) MX bo’yicha yillik mehnat hajmi
Tmxy=Nmxy'0,5-1,=480-0,5-30,0=7200,0 0-s
d) JT bo’yicha yillik mehnat hajmi
Tiy=(L,"A,/1000) ;= (74284-240/1000) -11,9=212155,0 o-s

2.4.3. TXK va JT kunlik mehnat sig’imini hisoblash.

a) KX bo’yicha kunlik mehnat hajmi
Tk = Twxy / Diy=70478/365 = 193,0 o-s

b) | — TXK bo’yicha kunlik mehnat hajmi

T=T1y/Dy= 38058=305 = 125,0 o-s
V) 2 — TXK bo’yicha kunlik mehnat hajmi

T, =T2/Dry=53640/305 = 176,0 oS
r) MX ko’rsatish bo’yicha kunlik mehnat hajmi

Tixk = Tmxy /Dmyx= 7200/80=90,0 o-s

2.3-jadval
TXK va JT bo’yicha yillik ish hajmi.
tG’r TXK va JT turi Yillik ish hajmi Kunlik ish hajmi
1 KXK 70478,0 193,0
2 1-TXK 38058,0 125,0
3 MX 7200,0 90,0
4 2-TXK 53640,0 176,0
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5 JT 212155,0

Jami 381531,0 584,0

2.4.4. Yillik yordamchi ish hajmini hisoblash

Yordamchi ishlarning vyillik hajmi ATK dagi TXK va JT bo’yicha yillik ish
hajmining 20-30% ni tashkil etadi. Mayda ATK uchun katta giymatlar va katta ATK
uchun giymatlar gabul gilinadi.

TVOI’d.Vzoiz"' 013 (Tkxy + T]_y + T2y +mey +T|ty)=0,20381531 = 76306,0 0°S

ATKda yordamchi ishlar ikkiga bo’linadi:
-ATKni 0’ziga hizmat ko’rsatish ishlari;
-X0’jalik ishlari.
a) ATK ni 0’ziga hizmat ko’rsatish ishlarining yillik hajmi.

Tozxy=Tyordy'd 02x=76306,0-0,45=34338,0 0-s
bu yerda: dy,= 0.4...0.5 -ATKdagi 0’ziga hizmat ko’rsatish ishlarining ulushi.

b) Xo’jalik ishlarining yillik ish hajmi.
Tyiv=Tyordy ‘dxi= 76306,0-0,55 = 41968,0 o-s

bu yerda: d,; = 0.5...0.6-x0’jalik ishlarining ulushi

2.5. lluHa iiuFyB YCTAXOHACHMHMHI ME€XHAT CAFUMHMHU XHCOOU.
[[una ummapu ycTaxoHacuja OaxkapwiaguraH >KOPUM TabMHpJAIl HILIAPUHU
XaXKMU
Oy =Opoy - dg, =212115-0,03=6363,0 o.-c.
Oy epaa d,... d,- MOC paBuIllJ]la €HTWJ Ba IOK aBToMoOmwapu yuyH 2-TXK naru mmnHa
WUFYB UIIJTAPUHY YIYIIW UIUIAPUHU YIIYIIH. aBToOycuap yuyH 3 % OJuHaIM.
[luna iinryB ycraxoHacuaa 6axapunagurad 2-TXK uiapuau v Xxaxxmu

Q2 =0, -d ¢, =53640-0,02=1072,0 o.-c.

Oy epna d sH .- MOC paBuia apromoOusutap yuyH JKT naru muHa vImapyuHu yiayLu.
[[Iuna iiuFyB ycTaxoHacu OVinYa MUK MO XaKMHU

Oy =0, +02,, =6363 +1072=7435 o.-c.

2.6. Mmiad yuKapui MIIYUIap COHUHUA XHCOOM
[TocTmapaaru, ycraxoHamapiaru Ba OViIMHMAaNapJard WIUIApHU Oaxxapull y4yH
UIIa0 YMKAPUII UITYUIIAPUHUA TEXHOJIOTUK 3apyp MUKJIOPHU Kylu1arnya aHuKIaHaIu

P, = C?\SHY _ 143

O; 2070

Nuryunapuunr texHonoruk 3apyp Mukaopu TXK Ba KT 6yitnua KyHIuK Uiiad yuKapuin
JACTYpUHU TabMUHIANAU. @, HU KUIIMATH HOpMaJl MEXHAT IIApOUTUra 3ra OyaraH
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unuiad ynkapui mapouty yayH 2070 coat, 3apapiu mapouT yuyH 3ca 1830 coat Kalyn
KWJIMHA/IN.
NuryunapHUHT IITATIA MUKIOPH KyHuaarnya aHuKJIaHaIu
p, =l _ 7435
@, 1840
Oy epaa @,, - 6up MMIUTMK HOMUHAI BakT (GOHIM, coaT
@, - Oup UMUK XaKUKUil BakT (OHIU, cCoaT
Nuraunapuunr mratin Mukaopu TXK Ba KT 6yiinua Hwimuk unuiad 4uKapumn
JAacTypUHU Oa’KapHUIHU TabMUHJIANIN.

=4.04 =4 xumu
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3. TalmKuJInd KUCM.

3.1.1llnHa nuuIapM yCTaXOHACHIATH HILIAPHH TAIIKHJI 3THII

ABTOTpaHCIOPT KOpPXOHAacuAa UIMHA HUFYB UIUIApU YCTaxOHAcHW FUJAMpPAK Ba
IMIMHAJApPHU KUCMJIapra aX-paTull Ba MHUFMILN, NOKPULIKAJIApHU aJMAallTHUPHIL,
KaMepaJlapHi Ba FWIJUPAK JUCKJIAPUHU JKOPUN TabMUpJAIl XaMmJa FUIIUPAKIAPHU
WUFWITaH XOJiJa MYBO3aHATJIAIITHPUII YYyH XH3MaT Kwiaau. byHaa ImMHAIap KUCM-
Japra axpaTUIIaH OJAWH JO3UM OyiraHaa IIMHA WIUIApU yCTaxOHacuja €KW MOJIU
nawxapaid  OyiraH, WYak-ad IOBHII Kypuimacu Oop Ba CHUKWJITaH XaBO OwiaH
tapMuHnaHarad TXK Ba »xopuil TabMupiam MUHTAKa-CHJa FOBUJIAAU BA KyPUTHIAJH.
/Mnaupak TUCKIApUWHU 3aHT/IaH TO3ajall Ba yIapHU TYFpUiall Ky30B YCTaxXxO-HaCHHU
Tyfpuiam OyiuMuaa TYFpWIaHuO Oyl MUHTakKachaa OYsuIMIIM XaM MYMKHH.
bakapunaaurad uni-jap HOMH Ba yJIapHH TAlIKHWII 3TUII YCTaXOHA KyBBaTUIa OOFJIHK.

TexHuK Xu3Mar KypcaTHIJa aBTMOOWJIIaH €4uO OJMHraH €KU MMKO3JaH OJMHIaH
FWIJUPAK Maxcyc apa-Bada €pJamMuaa IIMHA HILIApU yCTaXOHAcura KeJITHpPUJIaIH.
TabMup umapu OoNUIAaHTYHYA FHIIUpPAKIAp CTel-laxiiapaa cakiaaHaau. [llunanapuu
KUCcMJIapra OYJuIl Maxcyc FUJIMpakiIapHU KUCMilapra OYJIMII CTEHIWJa TEXHOJIOTHK
XapuTaJard KeTMa-KeTJIMK Oyinuya amanra oOIIMpHIagu. +ucMiapra axpaTWiraHJIaH
KEWMH JIMCK Ba MOKPHILKA CTEJIIAX/1a, KaM €pa 3ca OCTUY/1a CaKJIaHa I!.

[ToxkpuIKaHu TEXHUK XOJATUHU MAaxCycC IMMHIME€BMATUK OOpT KEHralTUpyBUUAAH, IbHU
cupeaepaad  ¢Goi-ganaHuUIaHUO — TalKapucUAaH Ba MYKapd KUCMUJAaH  OOJI0H
tekmmpunaau. [lluHaHu npoTekTopuaa Ba €H TOMOHJApUaa KUpUO KoyiraH OeroHa
npeameTiiap oMOyp €ku yTmac ourus épaamuaa onud ranianaau. Ilokpumkanaru 6erona
MeTaJul IpeAMETIIapHu Maxcyc ac000 €paamuaa AUarHOCTUKAJIAll >KapaéHuIa aHMKJIall
MyMKHH. KamepanapHu TEXHUK XOJIATUHU aHUKJIAIINA, YHJArd TELIWKIAp, WHPTUIIMILL,
3UIMII Ba OOIIKAa HYKCOHJIap aHWKJIaHaau. KamepamapHu repMETUKIMIH CyB OWIIaH
TYJIOUPUIATaH, €PUTHIL YUPOFM YpHATHITaH Ba CHUKWITAH XaBO OWJIaH TabMMHJIAHTaH
BaHHAaJa, 30JIOTHUK TEPMETUKIUIM 3Ca COBYH OJpUTMAacu OWJlaH TeK-IIUpUIIaIH.
JluckinapHu EpWITaHIMTUHY, AePOopMalMsUIaHTaHJIMIMHY, 3aHTJIaraHJMIMHA Ba OOIlKa
HYKCOH-JIapHU aHUKJAll yYyH Ha30paTAaH YTKazuiaad. FUJIANPAK KOTUPTUYM IIUIKACH
VpHU TEHMIMITMHU XO0JIaTW anfaTTa TEKIIMPWIMLIM IIapT. FUIAUPaK 000Jacu 3aHIIaH
AJIEKTP y3aTMalld MaxcyC JAacTroxjJa To3alaHaau. Fujaupakiap obomacujgaru Maija
HYKCOHJIap YMJIaHTapJuK ac0o0iapu-onpaBka, TEKUCIOBYM Ba Oosira Epramuaa 6aprapad
KWInHaau. Telmunaran MOKpUIIKaiap MaxcyCc BEpCTakla MabliyM TEXHOJOTMK KeTMma-
KeTJMKaa Oaxapwiagu. TeXHHK CO03 NOKPHILKAJIAPHU, KaMepajJapHH Ba JHMCKJIAPHU
KHCMIIapra aXpaTulll Ba uruil Outra crenaaa oaxapuiaau. [llunanapaaru xaBo 6ocumu
niu1ad YMKApyBYM 3aBOJ, TOMOHHJAH TaBCHs STWITraH Mebepnaa Oynumu no3um. [luna
WIUIApY YCTaxXOHACH HWIIYM MAaHOMETpPJIAPHU TEKIIMPUILI Ba CO3JIAll YYYH ATaJOH
MaHOMeTp OwiaH >kuxosznaHaau. I[lluHamap WurwiIraHgan cYHr anbarra FUJIIU-pakiap
WUFWITaH X0J1a CTallHOHAP MYBO3aHATJIOBYM CTEH/1a MyBO3aHATIAHAIH.

[IlyuHa wmmapyu ycTaxOHAacH TEXHUK XyXoKarjap OWIaH TabMHUHIJIAHAAM, KyMJaJaH
acocuil MIUTapHHU Oa)ka-pUIlTa TEXHOJOTUK XapHuTajap Ba KEpPakiv TEXHOJOTUK JKUX03J1ap
OusiaH TabMUHJIAHTaH OYIIMIIHN JIO3KM.
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3.2. llluHa MIIAPH YCTAXOHACH YYYH TEXHOJIOTHK KUXO03JIAPHH TAHJIAII

TexHomorMK JKMXO3Japra CTalMoOHap Ba Kyduma JacTroxJjap, creHmiap, acbolunap,
MocjamManap Ba HIUIA0 YMKApHII WHBEHTapjapd Xamja aBTOTPAHCIOPT KOPXOHACHUHU
UILIa0 YUKApUIL )KapaéHUHU TAbMUH JIOBUM KUX03J1ap KUPAIH.

TexHonoruk »xuxoznap HUILIA0 YMKapuil Ba3udacura Kypa acocuil >KHX03j1apra,
HuFMa, KyTapuO-KYpyBUM Ba KYTapuO-TallyBYd, YMyMHHl Basudamm Ba OMOOpXOHa
xuxosznmapura  OynmuHamu.  JKuxosznmapHu — Taminamzga  «TeXHOJNOTHK — 5KHMX037ap,
MaxcyclalTUpWIrad acoo0nap KaillHOMach» MabIyMOTHOMAacHJAH Ba KaTajorjapJaH
doinamanunaau. Pyiixatna ATK marm aBromoOuimap conura HucOatan TXK Ba KT
UIUIAa-pUHNA  OaXKapHIll y4YyH >KUXO3JAPHUHI TaxMUHUN coHu Oepmirad. Pyiixatna
KEJITUPWITAH KMUXO03Jap HOMJA-HUIIM ypTada IIAPOUT YYyH KEITUPWITAH. TEXHOJOTHK
KUXO03JapHU pYIXaTu TaH/Ia0 OJMHTaHAAH CYHT KYHUAAry skaaBaira KUpUTHIAIH.

3.1-xanBan
[IIrHa nuIapy yCcTaxOHacu y4yH TEXHOJIOTHK KUXO03JIap pyixaTu

T-p | XKuxo3znap HomMH ["abapur Conu | Oramiaran
yiyamiiapu, Mai10HH,
MM M’
1 [THeBMaTuK cripenap 650x850 1 0,55
2 [IInHamapHu 1amiiall yYyH KaTak 650x1600 1 1.04
3 FWIINpA JOUCKIApUHU Tyrpuwiam  ydyH | 600x900 1 0,54
CTEH]I
4 [MMuunamapan geMoHTax Kuiauml  yuyH | 1000x1000 1 1,0
CTEH]I
5 FIIIIMpaAK  JuckiapuHu  Oysm yuyH | 1500x1500 1 2,25
KaMmepa
6 Tendep - - -
7 [Toxkpunikanap yuyH 6up sgpyciu cremiax | 750x2150 1 1,61
8 FIJIIMpaKJIapHd  MyBo3aHatinam  yuyH | 750x1200 1 0,9
CTEH]T
Ymymuii marinon X F, 7,89

3.2.1lluHa uuLIApH YCTAXOHACH MAHJIOHUHU XHCOOM.

Nuuna® yukapuin MailIonIapuHal KyWuaara ycyiap €épaaMuaa Xucooam MyMKHH:

- QHAINTUK yCyJ- OWTTa aBTOMOOWITA, Xap OWp >Kux03 Oupnurura €ku Outra Uiiad
YUKAPUII UITYUCUTA TYFPU KEITYBUM MalIOH CUFUMHU OYinua;

- rpadukaBuil ycyn-peXalallTUPWITaH cxeMa Oyinya, sSbHU KaOylnl KUJIMHTaH
MacmTab/a mocTiap YM3WIaau Ba TaHJAHTaH JKUXO03JIap aBTOMOOMIUIApHU Towdacura
Kapal, opanuk MacodarapHH caKjIaraH XoJa >KOUIAIITUPHUIIT OPKAJIH;

- TpapoaHANUTHK YCYII- PEXKATAIITUPHII Ba aHATUTHK XUCOOIAIl OPKAJIH.
YcraxoHanap MaJoOHU KUX03JIap KOWJIAINTaH MaWJIOH Ba YKOWJIAIUTUPUII 3UUIUTH
Kod(ppULIMEHTH OpKaJIk XUCOOIaHa U

F, =K, F, = 3,57,89 = 80 M’
18



Oy epna K, -Kux037apHU KOMIAIITUPUIL 3UUITUTH;
. . . 2
Y Fy -KMX03IIapHH PeXkajia *KOMIamTHPHUIITaH MaliI0HIapy HUFUHINCH, M.

3.4. llluHa nuuIapu MILIAPH OYHNYA TEXHOJIOTMK XapPUTa Ty3HII

ABTOMOOWIIIapra TEXHHK XW3MaT KypcaTWIl, TabMUpJAIL, JAArHOCTHUKAJaH
YTKa3uIIHA KyJald ycyjAa TAaIKWI KWIAII y4yH Xap XWI TEXHOJIOTHK Xapuraiap
Ty3unaau. DbyHnmail TEXHOJIOTMK XapuTajgap acocuja TEXHHK XHM3MaT KypCaTHII
UIJJADUHUHT XKMU aHUKJIAHAIU Ba UIIHU OakapyBUWiIapra Takcumiianagu. Mxtuépuii
TEXHOJOTMK XapuTa HIIHM OakapyBuM Xap OUp MIIYM YYYHKYJUIAaHMa Xamjia TEXHHK
XU3MaT KYpcaTHIll Ba TabMHpJall UIUIAPUHUA Oa)KapMIIMILIMHU HA30paT KWIYBUYU XY XkIKaT
O0yn0 Xu3MaT Kujiau.

TexHOJIOruK XapuTa aJOXuJa XU3MaT KYypCaTHIll TypUra, arap Xu3maT KypcaTull Typu
nuyaa Oyiica, YHHHI 3JIEMEHTJIapu Oyiuya Ty3unagud. TexXHOJIOrMK XapuTa Ty3HIia
KyWHMIaruiap Kys3aa TyTAJIaau:

-AIIHKA Oa)kapulll >KapaéHuUJa aBTOMOOWIHHM €KW YHUHI arperaTiapuHd YpPHATHUIIHH,
€UMILHH, CWDKU-TUILHU KyJIalIMTMHY;

-JI03UM OYJIraH KyTapHILI-TalIUII )KUXO03IAPUHU;

- IOKOpM HII YHyMHra sra OyiraH TEXHOJOTHK XuXo3jJaplaaH, acOoOiapjaH Ba
MocliamaiapaH Goiga-TaHUIIHY;

- UIIYWiIap y4yH XaB(cu3, Kyjail Ba TMTHMEHUK Tajaljapra »aBoO OepyBUM IIAPOUT
SApATULIHM;

- HITHU CU()ATUHU TEKIIMPUII YCYJUIapu Ba BOCUTATAPUHHU.

baxxapunanuran Wil HOMJIApU Ba aIMAIIMHUILIAPD KAThUI TEXHOJIOIMK KETMA-KETIMK
acocujia KHUCKa Ba OyIOpHIL MabHOCUAA KYPCATUIIUIIN KEPaK.

]_HI/IHaJ'IapHI/I TabMUPJIall TCXHOJIOTHUK XapUTaCH

Xodal Onepanusinaps | Mimnatunagu | Mioryuaue | Bakr TexXHUK mapourt
T WHT -TaH  KUXO03, | IXTHCOCH | MEBEPH,
HOMJIQHUILN MocjaMa Ba|Ba Maja- | 0.-1aK.
acbo0bJap Kacu
1 | rungupaknapa | Maxcyc Uunanrap runaupaxnap TXK Ba KT
1 KaOyJ1 KWJIWIN | apaBaya Il MOCTUJIaH OJIMO KeTUHAIN
2 | rungupaknapa | FOBum  Ky- | Yunanrap FUIIMpakaa  UpIoCIuK
W oBull Ba | puaMmacu, cu- | I Oynmacauru Ba OOJOH
KYPHUTHIIL KHWJITAH XaBO KYpPUTUJITAH OymuIm
JI03UM
3 | runaupakiaps | [11-509 Uunanrap FUJITUPAKHU CTEH/Tra
M KUCMIIApra | CTEHIU Il TYFPHU YPHATHUIL JIO3UM
aXpaTUIl
4 | Jluckau OtBeptka €ku | Ynmanrap Hucknap épunran 6yi-ca,
Ky3/1aH yT™mac ouruz | 1 YUKUH-JITa YUKaApU-Taau
KEUMPUII
5 | Inckau bomnra Yuanrap Tabmupiianran JTUCK-
TabMUpPJIAII 11 JapAa  4d-KUK, OopTia-
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puza HOTEKUCITUK OYI-
MACJIUTY JIO3UM
6 | [lokpumkanun | XaBo ropuT- | Yunanrap [ToxpuikanapHuHr  CH-
Ky31aH Ke- | Maiu i MU YUKUO KOJTaH Ba HEPT
YUPUIIT cupenep MaxcCyJIoTJIapu Oounan
TYyWHUHraH OyJca YUKHUTra
YUKApUIAIU
7 | oxpumkanu | I11-116 Uunanrap [[lvHaHn MIMKACTIIAHTAH
TabMUPJIALI snextp mmwuHa | 1 ko 150 MM maH Kyn
sIMaru4 OYJIMACIIUTY JIO3UM
8 | FunIUpaKkHu [1-509 Uunanrap Xanka Ba KyJaduaapHU
HUFUIIT CTEH/IU Il TVFpU  Yp-HATWIMIIHHU
TabMHHJIAII JIO3UM
9 | llunanapuu Kommpeccop, | YUunanrap [[Tnnanapmaru 6ocum
JaMJTamt MaHOMETP Il MeBEPUTa TYFpHU OYIUIIH
J03UM
1 | lunanapau MyBo3anatna | Yuianrap HomyBo3anaTinuk 10K
0 MYBO3a- I CTeHH i aBTOMOOMII-Tapu
HaTJIall HIMHAaapUIa, YHUHT
OFUP-JIUTHHU pPaJNyCHUra
Hucoatu 0,5...0,7 dowus,
CHTWJI aBTOMO-OWIIIapaa
1000...2000 r.cm  06Y-
JIVIIY JTO3UM
1 | llunanapau Maxcyc Yunanrap TXK Ba XT nocrura
1 TOMIITHUPUIIT apaBaua Il o0 Gopui

3.5. lllnna unuiapm ycraxoHacCHHU TaBcudu
[[lvna WuFyB yCTaXxOHACMHU XO3UPI'W JaBp Tajabura Tyia >xaBoO Oepaauran Oup

KaH4a TEXHOJIOTHK HUX03JIap Ba ac000-yckKaHaiap >XymilaJlaH TOKPHUIIKAa OOpTIapvHH
KCHTaWTUPUII YYyH CHOpeAep, MIMHAJNApHU JaMjiall Y4yH KaTak (TYCHK), FHIIIUpaK
JTUCKIIAPUHY TYFpPUJIAIl YYyH CTEH], IWHATApHA KUCMIIapra OYIUIN Ba MUFUIN YUyH CTEH]I,
FIJIIMPaK TMCKIIAPUHU OYsIIl Y4yH Kamepa, FUIIUPAKIapHU MOCTAaH MOCTra oiubd Oopwiil
y4yH TeJ(ep Ba MOKPUIIKAIAPHU CAKJIAIl YIyH OUp SIPyCIIH CTEIUTaX YPHATHIIIH.

by ycraxoHana mmHamapHM KHCMIIapra OYIWIN Maxcyc FUIIUPAKIaApHU KHCMIIapra
OYNUII CTeHIWJA TEXHOJIOTMK XapUTaJard KeTMa-KeTIWK Oyinda amajira OIIMpUIaIu.
KHCMIIapra OYnraHIaH KEWWH IUCK Ba TOKPHUINKA CTE/UTAKIA, KamMepa 3ca OCTu4Yja
CakJIaHau.

[ToxpuIikaH! TEXHUK XOJIATUHH MaxCyC MHEBMATHK OOPT KEHTaUTHUpyBUYHUIA, IHHU
cnpenepaaH ¢oimaraHnIaHuO TalIKapUCHIaH Ba MYKapH KHCMHJIaH 00I0H TEKITUPHUIIA]IH.
[IIuHanu mpoTekTopuaa Ba €H TOMOHJIapuaa KUpUO KoJiraH OeroHa rnpeaMeriiap oMOyp
€k yTmac Ourus Epmamuaa oau0 TanuwaHanud. [lokpumikamarn OeroHa MeTal
MpeAMETIIapHU Maxcyc acb6o0 EpmaMuia NUarHOCTHKA-Jall >Kapa€HHua aHWKJIAHAIH.
Jucknapau €puiIraHauruHy, aedopMarusuIaHTaHIUTHHY, 3aHTJaraHIMTHHA Ba OOIIKa
HYKCOHJIADHU aHUWKJAII Y49yH HA30paT/aH YTKa3uiaadu. FIIIUPAK KOTUPTUYH IIMUIKACH
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YpHU TEUIMTMHU XOJaTH an0arTa TEeKIIMPWIMINKA [apT. FUIAMpPAK 000JacH 3aHT/IaH
AIEKTP Yy3aTMaIM MaxCyC AacTroxjia To3ajlaHaiu. FUIAUpAKiap obojacuiaru maiina
HYKCOHJIap YMJIaHTapJIMK ac000J1apu,0npaBKa, TEKUCIOBUM Ba OoiFa épaamuaa 6aprapad
KUJIMHAIH.

TexHUK CO3 MOKpHUILIKAJIApHU, KaMepalapHU Ba AUCKIApPHU KUcCMiiapra OViui Ba
muruim Outta crenpna Oaxapunamu. lllunamapgaru xaBo OocuMu uIIad 4YMKaApyBUU
3aBOJ] TOMOHHJIaH TaBCHUS ATWIraH Mebépnaa Oymuimm no3um. llluna iinuryB ycTaxoHacH
UIIYM MaHOMETPJApHM TEKIIMPHUII Ba CO3Jall YYyH OTajJOH MaHOMETp Ouiad
xuxoznananu. [lunamap WurunarangaH CcyHr anOaTTa FUIAMpaKiIap HUFWITaH XOJia
CTallMOHAp MYBO3aHATJIOBYH CTEH/1a MyBO3aHATIAHA/IH.
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|-mvHa HiuryB OYauMu:
1-mueBMaTHK cripenep; 2-mrHara XxaBo oepuii Kadacu; 3- FUIIUPaK TUCKIAPUHU TYF-
puIIai cTeHu; 4-MHaJapHA KUCMIIapra aXpaTuIll CTEHIN; S-FIIITUPaK JUCKIAPUHU
Oy kamepacu; 6-tenbdep, 7-MoOKpUIIKaIap yUyH OUp KaBaTiau TaXMOH
| | -Bynkanuzauusi OynuMuu:
1-Bepcrak; 2-YMKUHAWIAP YUYYH UL, 3-UHIIAHTAPIUK KUCKUYM; 4- KaMepalapHu WITHY,
S-ByJIKaHU3ATOp, 6-KaMepaJlapHU TEKIIUPHUILl BAHHACH, 7-)KUJIBUpPJIAII CTAHOTH, §-EJIHUM
apajalmTHpryy.
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Bhocaegr

1-ishlab chigarish binosi; 2-ma muriy-maishiy bino; 3-nazorat-o'tkazish punkti; 4-
avton\mobillarni saglash joyi; 5-kislorod va asetilen balonlari ombori; 6-yordamchi bino;
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7-chigindi suvlarni tozalash inshooti; 8- isitilgan havo beruvchi qurilma bilan
jihozlanganavton\mobillarni saglash joyi
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