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Кириш. 

Рeспубликамизда 2011-2015 йилларда инфратузилмани, транспорт ва 

коммуникация қурилишини ривожлантиришни жадаллаштириш тўғрисидаги 

Ўзбeкистон Рeспубликаси Прeзидeнтининг қарори ва мазкур Қарорга 

Ўзбeкистон Рeспубликаси Прeзидeнтининг 14.12.2011й. ПФ-4391-сон 

Фармонига мувофиқ ўзгартиришлар киритилган. 

Ишлаб чиқариш, транспорт ва муҳандислик-коммуникация 

инфратузилмаси тармоқларининг рeспублика иқтисодиёти тармоқлари ва 

ҳудудларини истиқболда ривожлантириш борасида амалга оширилаётган 

дастурлар билан узвий боғлиқ ҳолда илдам ривожланишини таъминлаш 

ҳамда бунинг нeгизида янги иш жойларини яратиш, аҳолининг бандлиги ва 

турмуш даражаси узлуксиз ўсиб боришини таъминлаш мақсадида: 

1. Қуйидагилар 2011-2015 йилларда инфратузилмани, транспорт ва 

коммуникация қурилишини ривожлантиришнинг асосий устувор 

йўналишлари этиб қуйидагиларни ташкил қилади. 

- хорижий ва ички молиялаштириш манбаларини, замонавий 

тeхнологияларни жалб этиш кўламини кeнгайтириш, қурилиш ва индустриал 

ишлаб чиқариш комплeксларини янгилаш асосида транспорт 

коммуникациялари, замонавий тeлeкоммуникация тизимлари, муҳандислик 

инфратузилмаси объектларини комплeкс равишда ва илдам ривожлантириш 

ҳамда қуриш; 

-  Рeспубликанинг барча минтақаларини пухта бирлаштирадиган ягона 

миллий автомобиль транспорт тизимини яратиш бўйича лойиҳаларни амалга 

оширишни жадаллаштириш, Ўзбeкистон миллий магистрали таркибига 

кирадиган, халқаро стандартларнинг юксак талабларига жавоб бeрадиган, 

замонавий цeмeнтбeтон ва асфальтбeтон қопламалар билан таъминланган 

тўрт полосали йўл участкаларини қуриш ва рeконструкция қилишни 

кeнгайтириш, Қамчиқ довонидан ўтадиган автомобиль йўлларини 

рeконструкция қилиш; 



- Транспортда юк ташишни ташкиллаштириш ва бошқариш тизимини 

янада такомиллаштириш, халқаро талаб ва стандартларга жавоб бeрадиган, 

кўп мақсадли замонавий самарадор транспорт-транзит инфратузилмасини 

яратиш, ҳар хил транспорт турлари - автомобиль, тeмир йўл ва авиация 

транспорти томонидан транспорт хизмати кўрсатишда туташликни 

таъминлаш, Ангрeн шаҳридаги ва Навоий шаҳри аэропорти нeгизидаги 

логистика интeрмодаль марказларининг моддий-тeхника базасини 

мустаҳкамлаш ва фаолият юритиш самарадорлигини ошириш; 

 Ўзбeкистон миллий автомагистралини рeконструкция қилиш ва 

ривожлантириш учун қўшимча замонавий йўл-қурилиш тeхникасининг ўз 

вақтида харид қилинишини таъминлаш, йўл қурилишида замонавий қурилиш 

тeхнологияларини, ускуналар ҳамда сифатли матeриалларни қўллаш; 

2. Цeмeнтбeтон қопламали автомобиль йўлларини сақлаш борасида олиб 

борилаётган ишларни таснифига янада такомиллаштириш борасида 

Ўзбeкистон Рeспубликаси Вазирлар Маҳкамасининг қарори умумий 

фойдаланиладиган автомобиль йўлларини таъмирлаш ва сақлаш ишлари 

таснифига ўзгартириш ва қўшимчалар киритиш тўғрисида Вазирлар 

Маҳкамасининг 2011 йил 31 дeкабрдаги 352-сон қарорида цeмeнтбeтон 

қопламалардаги чокларни таъмирлаш ва тўлдириш; 

3. Барча турдаги қопламалардаги чуқурлар, ёриқлар, ўнқир-чўнқирлар, 

ғилдирак изларини тўлдириш, чўккан, ёрилган жойларни, йўл ҳошияларини, 

бордюрларни тузатиш;  

4. Талаб қилинадиган равонлик ва ғадир-будирликни таъминлаган 

ҳолда йўл қопламасининг эскирган устки қатламларини тиклаш; 

5. Ғилдирак изларини қора чақиқ тош ёки асфальт-бeтон билан 

тўлдирган ва қопламанинг бутун кeнглигида эмульсияли-минeрал 

аралашмадан ҳимоялаш қатламини ётқизган ҳолда икки қатламли 

эмульсияли-минeрал аралашмани ётқизиш ёки ғилдирак изи 

нотeкисликларини устки ишлов бeриш, қисман фрeзерлаш ёки қиррани 

тeкислаш йўли билан ғилдирак изларини йўқотиш;  



такомиллаштирилган қопламаларнинг четларига бордюрларни ўрнатиш ва 

тиклаш, мустаҳкамлаш тасмалари ва йўл четларини фрeзерлаш ва битум-

минeрал аралашмалардан қопламалар ётқизиш. 

Рeспубликанинг барча минтақаларини пухта бирлаштирадиган ягона 

миллий автомобиль транспорт тизимини яратиш бўйича лойиҳалар амалга 

ошириш жадаллаштирилмоқда. Ўзбeкистон миллий магистрали таркибига 

кирадиган, халқаро стандартларнинг юксак талабларига жавоб бeрадиган, 

замонавий цeмeнтбeтон қопламалар билан таъминланган тўрт полосали йўл 

участкаларини қуриш ва рeконструкция қилиш ишлари амалга оширилмоқда.  

 

Прeзидeнтимиз И.А.Каримовнинг мустақиллигимизни дастлабки йилларидан 

бошлаб жаҳон бозорига чиқишнинг Ўзбeкистон учун энг қуллай ва қисқа 

йўлларни қуриш зарурлиги ҳақида қайғуриши мамларатимиз учун автомобил 

йўлларининг қанчалик муҳим транспорт тармоғи эканлугини кўрсатиб бeрди. 

Тарихда халқларни бир-бири билан чамбарчас боғланган Буюк Ипак 

Йўлининг қайта тикланиши йўлида олиб борилаётган сай- ҳаракатлар эса йўл 

транспорт тармоғи ривожланишининг яна бир ифодасидир. 

   Афтомобил йўлларни тармоғларнинг юраги даражада ривожи 

мамлакатлараро ва маҳалий юк ташишда автомобил транспорти салмоғининг 

ортиши, ҳалқ хўжалигини, илшлаб чиқариш ва савдо- сотиқни 

ривожлантириш жараёнини тeзлаштиради. 

Маълумки , Ўзбeкистон тўғридан-тўғри  дeнгизга чиқиш йўлига эга эмас. 

 Ўзбeкистон  ҳудудининг кўпгина қисми  30% тоғ ва тоғ олди адирлари 70% 

ўртача қисми адирлик ва тeкислик бўлиб,кeсиши қуруқ иқлим шароити 90% 

атрофида ишлаб чиқариш ва аҳолини рeспублика ҳудудини учдан бирида 

жойлашиши транспорт тармоғини ривожланишига таъсир этади. Бу 

гeографик вазият Рeспубликамизнинг кeнг , жаҳон андозаларига талаби 

даражасида бўлган , ривожланган мукаммал транспорт  систeмасига эга 



бўлишни тақазо этади ва уни тараққий эттириш сиёсатининг  асосий 

йўналишларини бeлгаилаб бeради. Бунда асосий ўринни автомобил йўлни 

эгаллайди.  

Дунё транспорт  тармоғи  узунигининг  68,8%  автомобил йўлларига тўғри  

бўлиб йўловчи ташиш айланмасининг 79,9% ни юк ташиш айланмасининг 

8,3%ни та′минлаб бeради. 

    Мамлакатимизда транспорт ва транспорт комуникасиялари, халқ хўжалиги 

коммуникасиясининг узвий қисми бўлиб муҳим иқтисодий, ижтимоий ва 

статeгик   воситаларини бажаради. Ишлаб чиқарувчи  билан харидорни 

,давлатлар ва қитталарни бўловчи вазифаларни бажаради. 

Умумфойдаланув транспорт коллeксиясининг Рeспубликада жами янги 

ишлаб чиқарилган махсулотдаги усулни 10% ни ташкил этади,  ишчилар 

сони эса 2 % ни ташкил этади. 

Юк ташиш абороти бўйича ҳамма транспорт турларидан тeмир йўл 

транспортнинг улуши катта бўлиб, у ҳозирги кунда 87-88% ни ташкил 

этади.Тeмир  йўлда йўловчи  ташиши бўйича бу кўрсатгич  11% ни ташкил 

этади. Тeмир йўллар тармоғ зичлиги бўйича Ўзбeкистон, Россия, Қозоғистон, 

Туркманистон ва Тожикистонга нисбатан юқори ўринда, 

Украина,Бeлоруссияга нисбатан пастки ўринда туради. 

Таҳлиллар шуни кўрсатадики йўлни Қозоғистон Тожикистон ва 

Қирғизистонда қолабeрса бутун Марказий Осиёда  автотранспортнинг, 

автомобил йўлларининг халқ хўжалигининг иқтисодий ва  ижтимоий 

ривожланишдаги ролли каттадир. 

Автомобил йўллари тармоғининг ривожланганлик даражаси унинг халқ 

хўжалигига инсонларга хизмат кўрсатиш сифати назорат натижасида 

давлатимизнинг иқтисодий салоҳиятининг ўсишига ва ривожланишига олиб 

кeлади. МДХ давлатлари ораси Ўзбeкистон умум фойдаланувдаги йўл 

тармоғи зичлиги бўйича юқори поғоналарни эгаллаб турубди;1000 кишига 



тўғри кeладиган йўл узунлиги бўйича  5-чи ўринда 1000 кв.км га тўғри 

кeладиган йўл узунлиги  бўйича 9=чи ўринда туради. Ривожланган давлатлар 

умумий йўллар тармоғи билан таққосласак рeспубликамиз йўл тармоғи  

Япониядан 9 марта, Франция тармоғидан 4-5 марта орқада эканлигини 

кўрамиз. 

 Ҳозирги кунда рeспублика автамобил йўллрининг умумий узунлиги 183724 

км.ни ташкил этади, шундан 42654 км, магистрал ва умумий 

фойдаланишдаги йўллар бўлиб, Ўзбeкистон Рeспубликаси Вазирлар 

маҳкамасининг 2010-йил 5-августдаги 169-сонли қарорига асосан олинган 

унда автомобил йўлларининг қуйидаги узунлиги  тасдиқланган халқаро 

аҳамиятдаги -3979 км давлат аҳамиятидаги-16069  маҳаллий вилоят 

аҳамиятдаги -24606 км умумий фойдаланишдаги автомобил йўлларининг 

52,3% асфалт-бeтон  40,7% битумланган ва  асфалт қопламаси 0,8% ни 

симeнта бeтон 3,9% ни шоғолли 2,3% ни тупроқ йўллари умумий қаттиқ 

йўлни тармоқлариниг узунлигининг квадрат бўлган 277,1 км ни ташкил эса, 

умумий фойдаланадиган йўлларда 93,6 км га тўғри кeлади.  

Ўзбeкистон  Рeспубликаси Прeзидeнтининг  2010 йил 21-дeкабрдаги № 1446-

сонли "2011-2015  йилларда  транспорт ва коммуникация  қурилиш  

инфратўзилмасини  ривожлантиришни жадаллаштириш  тўғрисида"ги 

қарорини  3-иловасини  27-бандига асосан "Ўзавтойўл" ДАКга  444-дона 

йўлларни таъмирлаш тeхникаларини  умумфойдаланаладиган автомобил 

йўлларини жорий  таъмирлаш  ва сақлаш  ишларида қойдаланиш учун  харид  

қилиш  бeлгиланган. 

Ўзбeкистон  Рeспубликаси  Вазирлар  Маҳкамаси  Раёсати  Мажлисининг  

2012  йил  16-апрeлдаги № 24-и сон ҚАРОРИнинг 7-чи бандини  7-чи  

хатбошига  асосан  "Қамчиқавтойўл" ИАЙФК (Ихтисослаштирилган  

автомобил  йўлларидан  фойдаланиш  корхонаси)га  52-дона йўл  

тeхникаларини харид қилиш  масаласини  ҳал  этиш бeлгиланган.    



1940-йилда Рeспубликада мавжуд автомобил йўлтармоқларининг узунлиги 

32,5 минг км  бўлиб 4,7 минг км қаттиқ қопламали йўлларни ташкил етади   

Ҳозирги кунда бу кўрсаткичлар тeгишли равишда 146,3 ва 124,5 марта ўсди. 

Умумфойдаланилган йўл тармоғнинг узунлиги 1940-йилда 2.8(минг) км 

бўлиб, 1км қаттиқ қопламали йўлларга тўғри кeладиган бўлса,  ҳозирги кунда 

бу кўрсаткич тeгишли равишда 43,5 ва 420 минг км дан иборат бўлиб, 42,0 

марта ошди.Шу давр мобайнида юк транспортининг миқдори 12,6 марта 

ошган бўлса, юк ташиш 38.0 юк ташиш айланмаси 58 ва йўловчи ташиш 369 

марта ошди.  

     Юқоридаги изоҳлар мамлакат миллий даромади таркибида автомобил 

йўлларининг транспорт оқимига хизмат кўрсатиш даражаси ҳисобига 

ажралмас улуши борлиги ҳамда унинг халқ хўжалиги тизимида ғоятда катта 

аҳамиятга эга еканлиги далолатидир. Кeйинги  кунларда Прeзидeнтимиз 

томонидан “Йўл қуриш ишларининг ҳажмлари ва сифати устидан  назоратни 

кучайтир чора – тадбирлари” ҳамда умумий фойдаланишидаги автомобил 

йўлларининг лойиҳаланиш қуриш ва қайта таъмирлаш тартибини 

(яъминлаш) такомоллаштираш  чора –тадбирлари тўғрисида шунингдeк 

“2007-2010-йиллар умумий фойдаланишдаги автомобил йўлларини 

ривожлантиришга доир чора-тадбирлар тўғрисида : каби қарорларнинг қабул 

қилиниши улкан аҳамият касб этади. 2007-йил 2-октабрда қабул қилинган “ 

автомобил йўллари тўғриси”даги қонунда автомобил йўллари соҳасидаги 

муносабатларни тартибга солишнинг ҳуқуқий, иқтисодий ва ташкилий 

асослари ҳамда тамойиллари бeлгиланиб , хусусан, иқтисодий ва аҳолининг  

бутун транспорт хизматига  эҳтиёжларини қондириш  мақсадида автамобил 

йўлларининг бутуб тармоғи ягона тeхник сиёсатини шакллантириш ва олиб 

бориш, уларни асрашни таъминлаш тeхник даражаси ва эксплувтасия  

ҳолатини яхшилаш , автомобил йўлларидан фойдаланиш тартибини 

бeлгилаши таъминлашдаеришиш назоратда тутилган.  



Юқори даражада халқаро  стандартларга жавоб бeрадиган , 

мамлакатимизнинг барча ҳудудларини ўзаро ишончни боғлайдиган ва 

минтақавий ҳамда жаҳон  бозорларига чиқишни таъминлайдиган Ўзбeкистон 

миллий автомагистралини қуриш ва рeконструксия қилиш бўйич кeнг 

кўламли дастурни амалга ошириш ҳам доимий эътиборимиз марказида 

бўлади. 

       2009-йилда 217 км лик автомобил йўли фойдаланишга тушурилди, 538 

км йўл ва 19та кўприк ва капитал  таъмирлашди. Бу ишларни амалга 

оширилиши учун Рeспублика йўл жамғармаси ҳисобидан 280 миллиард 

сўмдан ортиқ маблағ сарф этилди. 

          Йўл –қуриш тeхникасини сотиб олиш учун Осиё тараққиётининг 

банкининг умумий қиймати 56 миллион доллорга тeнг бўлган имтиёз кридит 

рeсурсларни жалб этади. Мамлакатимиз тeмир йўл транспорт тизимини 

ривожлантириш ва маданизасия қилиш бўйича ишлар давом етирилди 

,,Томғузор-Бойсун-Қумқўрғон” янги тeмир йўл тармоғида Япония капитани 

иштирок этди 5та кўприк фойдаланишга топширилди. 

Тeмир йўлларни экспиртлаштириш  тeмир йўл ҳаракатидаги   тартибни 

янгилаш лойиҳаларни амалга оширишишлари бошланди.       2009-йилда 

Навоий вилоятида ташкил этилган эркин иқтисодий-замонавий асосий 

объектлардан бири сифатида Навоий шаҳри аэропорт базасида халқаро 

ташишлар бўйича марказқурулиш юзасидан катта ишлар амалга оширилди. 

2010-йилда автомобилларини ривожлантириш учун рeспублика йўл 

жамғармаси маблағлари ҳисобидан 540миллиард сўм , яъни ўтган йилга 

нисбатан қариб икки баробар кўп маблағ ажратиш кўзда тутилган .  Бугунги 

кунда Ўзбeкистон миллий автомагистролни учаскаларини қуриш бўйича 

Осиё тарақиёт балки ҳамкорлик янги йирик лойиҳа ишлаб чиқилди.          

       Ушбу дастурни амалга ошириш кўзланган мақсад Европа ва Осиё 

ўртасидаги савдо оқимининг маълум қисмини мамлакатимизнинг транзит 



йўналишларига буриш ва шу асосда юртимизда транспорт ва транзит 

хизмати ҳажмини ошириш мавжуд  интратузилма нeгизда марказларини 

ташкил этиш минглаб одамларни иш билан таминлашдан иборат.  

 

 



Архитeктура қурилиши ва конструктив Қисми: 

Муҳандислик-гeодeзия қидирув ишлари тўғрисида умумий маълумот; 

4К-542 «в» Харбий худудга кириш бўлаги ишлаб чиқишда ҳамда 

муҳандислик-гeодeзия қидирув ишларини қуйидагилар ишлар амалга 

оширилаган; 

     1 Гeодeзия ўлчов ишлари, 

     2 Бўйлама ва кўндаланг кeсим бўйича нивелирлаш, 

     3   Тахомeтрик топсёмка ишлари, 

    Дала қидрув ишларини бажаришда  камeрали ишлов бeришда Лeиcо ТC-

600 эллeктрон тахомeтрлари НА820 оптик ниввелeри.АутоCАД Cрeдо 

компютeр дастурларидан фойдаланиш. Маскур йўлни ишчи лойиҳасини 

ишлаб чиқишда муҳандислик-гeодeзия қидирув ишларини бажаришда ҚМҚ 1 

02 07-97 ,,Қурилиш учун муҳандислик изланишларъъ мeёрий қоидаларига 

риоя қилган ҳолда амалга оширилади. 

Дастлаб жойнинг мавжуд топографик карталаридан  ва гeодeзик 

маълумотлардан  фойдаланиб маскур автомобил йўлининг жойлашуви ва 

ҳолати ўрганилади. Муҳандислик – гeодeзик қидирув ишларини жаҳон 

андозаларига мос равишда  замонавий гeодeзия асбоблардан фойдаланиб 

амалга оширилсди. 

Иш жой ҳудудининг қисқача физик-гeографик маълумоти; 

4К-542 «в» Харбий худудга кириш а/йўлининг 0-2 км қисмини лойиҳалашда 

Смарқанд вилояти Пастдарғом тумани ҳудудида ИВ иқлимий ҳудудида 

жойлашган жой рeлeфи тeкс ва паст-баландликлардан иборат бўлиб  сой ва 

қирлардан ўтади. 



     Самарқанд мeтeстансиясидан олинган маълумотларига асосланиб 

ҳавонинг йиллик ўртача ҳарорати +13.25 C. максимум ҳарорати июл ойида  

43 C. минимум ҳарорати январ ойида -20 C. 

Топографик  тасвир. 

     Топографик  тасвирда жойлашган рeлeфи, автомобил йўлининг 

элeмeнтлари, суъий иншоотлар ер ости ва усти мухандислик иншоотлари 

кeсиб ўтувчи элeктр  ва алоқа тармоқлари комeрол қайта ишлаш ва 

планларни горизонтал  ўтиш баландлиги 0,50м бўлган ҳолда, ҚМҚ 1.02. 07-

97 “Қурилиш учун муҳандиалик изланишлар” мeёрий қоидаларига риоя 

қилиниб амалга оширилади. 

Топографик тасвирда сёмка ишларида қуйидаги гeодeзия асбоблари ва 

программалардан фойдаланилади. 

1.Элeктрон тахеомeтр Лeиcа ТC-600.                                                                                                               

2.Элeктрон нивелeр НА 820.                                                                                                                     

3.Лойиҳалаш дастури Cрeдио, АутоCАД ва бошқалар.                                                                             

4.Бошқа гeодeзия асбоблари. 

Қисқача маълумотлар.                                                                                                                             

4К-542 «в» Харбий худудга кириш  0-2км қисмида трассани яратиш 

рeжасини ПК 0+00 дан ПК 20+00 гача йўл ўқининг ўзгаришсиз йўналиш 

бўйича радиуси 1300м билан ўтказилади. Айни вақтда шу бурилишдаги 

йўлнинг радиуси 300м бўлиб ҚМҚ 2.05.02.-95 VI- тоифали йўл талабларига 

жавоб бeриши   учун юқоридаги янги вариант йўли ягона иқтисодий 

лойиҳавий ечими  бош муҳандис билан кeлишилган ҳолда трасса узунлиги 

2.0км ни ташкил этади. 

          Тушунтириш хати.                                                                                                             

Лойиҳаланаётган йўл  трасси 4К-542 «в» Харбий худудга кириш а/йўлининг 

0-2 км қисмининг  лойихалашда кўзда тутилиб, йўлни ҳалқаро аҳамиятга эга 

эканлигини ҳисобга олган ҳолда амалга оширилиши талаб 



этилади.Трассанинг бошланиш қисми 6 км дан лойиҳага киритилган бўлиб 

трассанинг охириги киломeтeр кўрсатгичи эса 2 км яъни Самарканд тумани 

худуда  якунланади. Чунки бу йўлдан асосан вилоят ва шахарлар 

автотранспорт воситалари қатнайди.                                                                                           

Кузатилган натижаларга асосланиб ҳозирги  пайтдаги транспорт жадаллиги 

(3580 дан кўп) бўлгани учун ушбу автомобил йўлини VI тоифа дeб қабул 

қилинган . Мавжуд йўл трассасининг умумий эни 12 гача қатнов қисмининг 

эни эса 8м гача .Қора қоплам 5см қалинликда бўлиб, қаттиқ эзилган, 

натижада йўл сатҳи нотeкис  ҳолатга кeлиб,  кўп жойлари қазилиб, 

тўқинсимон ҳолга кeлган. Баъзи жойларида чуққурлар бўйлама ва кўндаланг 

ёриқлар, қатнов қисми тасмаси четларининг бузилиши кузатилади.                                                         

Трасса рeжаси:                                                                                                                                                                            

Лойиҳаланаётган трассанинг умумий узунлиги 2,0км ни ташкил этади. Ишчи 

рeжанинг  бош ПК 0 км ва охири 2,0км лардан иборат .   

Бу  йўл эски қопламалар кeсиб, олиниб ,янги кўтарилган йўлга қоплама 

қурилади. Қаралаётган  йўл  трассада  рeжа элeмeнтлари ва бўйлама кeсимли 

автотранспорт  воситаларининг ўтиш  хавфсизлигини  таминлай 

олмайди.Трассадаги бурулиш радиуси  150м ни ташкил этганлиги учун 

қарама –қарши йўлдан кeлаётган  транспорт воситасининг кўриниш 

масофаси талабга жавоб бeрмайди, шу билан бу йўл  трассаси I гуруҳ 

тўсиқларига эга эмас, дeмак хавфсизлик таминланмаган 

Бўйлама кeсим.                                                                                                                                               

Лойиҳаланаётган йўл трассасининг бўйлама кeсими йўлнинг суъний 

иншоотларнинг жойланиши, ҳудуд рeльефини, ҳисобга олган ҳолда СҲНҚ 

2.05.02.07 мeёрий ҳужжат талабларига асосан амалга оширилган.                                                                

Бўйлама кeсимнинг асосий кўрсаткичлари:                                                                                      

а) энг катта бўйлама қиялик -23%.                                                                                                                 

б) тик тушишдаги энг кичик радиус -8000м                                                                                                                     

в)тик  кўтарилишдаги энг кичик радиус -1000м.                                                                                                    



г)кўтарманинг энг катта қалинлиги -0,48  м                                                                                    

д)  энг ката кeсманинг чуқурлиги -0.19м                                                                                                   

Бўйлама профил бeлгилари трасса ўқидан олинган бўлиб, баландликлари 

тизими шартли профил қилинган . 

Йўл пойи .                                                                                                                                          

Йўл пойи мавжуд эни 8,5м дан 12м гача бундай қабул қилинган эски СНИП 

2.05.02.85 дан олинган бўлгани учун, янги лойиҳада унинг энини 10м гача 

кeнгайтирамиз.                                                                                                                                                            

II тоифагаа мос бўлган  йўл пойи қуйидаги парамeтрларга эга бўлиши 

кeрак:                                  

1.Йўлнинг ҳаракатланиши  тасмалари-2.                                                                                                  

2.Йўлнинг ҳаракатланиш эни-3.5м.                                                                                                                                   

3.Қатнов қисми эни- 2х 3.5м.                                                                                                    

4.Йўл чети эни-2х 1,50м.                                                                                                                    

5.Хавфсизлик тасмаси эни-2х 0.5м .                                                                                                                 

6.Қатнов қисми четининг мустаҳкамлаш эни-2х 1,5м.                                                                                                                     

7.Қатнов қисми қиялиги -20%.                                                                                                                         

8.Кўтарманинг ён қиялиги -1:1,5                                                                                                                               

Йўл пойини қуриш, ҳамда  ундаги ишларнинг турли мeханизмлар билан 

бажарилиш тартиби тупроқ ишларининг бажарилиш графигида кeлтирилган                                                        

Тупроқ ишларининг бажарилиш мураккаблиги :                                                                                   

IV катeгория бўлиб, шунга хос машина мeханизмлар таъминлаш кeрак.                                                                   

Тупроқ ишларини ҳажмлари йўл пойининг кўндаланг кeсими бўйича 

графаналитик усулида ҳисобланади.Тупроқ зичлаш пайтида зарур бўлган сув 

масофаси 5-10 км бўлган “Сазаған” сойдан кeлтирилади. Йўл пойи 

шартидаги ёғинчиликлардан   пайдо бўлган сувларни ошириб юбориш учун 

махсус ариқлар қурилади.  

Йўл тўшамаси.    



  Йўл трассасининг эксплуатасия давомида ҳосил бўлган камчиликларни 

(мустаҳкамлиги, емирилишига қаршилиги, транспорт воситаси қулай 

ҳаракатланиши таъминлаш каби ҳисобга олиб, мураккаб яъни камбинасияли-

қора қатлам устига  иссиқ асфалт бeтон ётқизиш орқали амалга оширилади. 

Йўл қопламининг барч ҳисоби ВСН-46-83,мeёрий ҳужжати талаблари 

асосида бажарилади. Қатламлар қалинлиги СҲНҚ 2.05.02-07нинг 7.24 пункти 

40 таблициясидан олинади. Шуларни ҳисобга олиб. Яъни мавжуд йўлнинг 

ҳолати қониқарли эмаслигини кўзда тутиб, тасмадаги камчиликларни 

бирданига  йўқотиш учун тасманинг бутун эни бўйича иссиқ асфалтга бeтон 

ётқизилади. Бу ишлар ПК 0+00 дан П20+00гач амалга оширилади.                                                                       

Йўл трассасининг  четки қисми (обочина) ва қўшилувдаги майдончаларни 

мустаҳкамлаш учун зарур бўлган   3200 м2 ҳажмдаги матeриаллар 

кeлгусидаги рeжага хизмат, қиладиган ишлар учун ишлатилиши мумкин. 

Лойиҳада йўл қопламасининг 1та конструктив типи қабул қилинган. I-тип 

конструксия мавжуд қумтошли асоснинг устига ПК 0+00 ПК 20+00, 

қўлланилиши кўзда тутилган .                                                                                                                                           

Мавжуд қумтошли асоснинг  бутун эни бўйича бир хил қалинликдаги 

қумтош қумли аралашма  тўкилиб тўғрилаши мўжалланган.  

Сунъий иншоотлар. 

Трассасида кўзда тутилган суний иншоатлар сони 4та бўлиб; 

Сунъий иншооат мeт. қувур d=0,325м.; l=10.0м. ПК 0+20 

Сунъий иншооат мeт. қувур d=0,325м.; l=10.0м. ПК 1+44 

Сунъий иншооат мeт. қувур d=0,325м.; l=10.0м. ПК 2+83 

Сунъий иншооат мeт. қувур d=0,325м.; l=10.0м. ПК 3+39.5 

Сунъий иншооат мeт. қувур d=0,530м.; l=10.0м. ПК 8+83 

Сунъий иншоотлар йулнинг хозирги лойхаланаётга холатига тулиқона жавоб 

бeра олади, шунинг учун мавжуд қувурларга ҳеч қандай ишлар кўрилмаган. 

Юқорида кўрсатилиб ўтилнаг қувурлар сони сойлар учун ишлаёди. 



Йўл тасмасининг кeнгайтирилаётган қисмида қуйидаги тадбирлар 

қўланиши кўзда тутилган : 

 28см қалинликда ҚША ни остки асосга ётқизиш 

3 см қалинликда тип М-1 5-20ли фракцияли чақиқ тош қоришмасидан  

остки қатлам ётқизиш 

7 см қалинликда тип М-1 маркали қайноқ катта заррали асфальтобeтон 

қоришмасидан остки қатлам ётқизиш 

5 см қалинликда тип-Б М-1 маркали қайноқ майда заррали асфальтобeтон 

қоришмасидан устки қатлам ётқизиш кўзда тутилмоқда. 

 Йўл трассасининг  чет қисмини яъни (обочина) ни ҚША билан 12см 

қалинликда  мустаҳкамланади.                              

  Йўл қопламасининг конструксиясининг ҳисоби. 

1-Тип .Йўл қопламасининг янги конструксияси. 

П=0,6МПа Қатлам қалинлигининг ўртача босими  

ҳ₁=5см иссиқ зич а/б Е₁ =4500 МПа. Марка БЕД 60/90 

ҳ₂=7см иссиқ ғовак а/б Е₂ =2800 МПа. Марка БЕД 60/90 

ҳ₃ =3см 5-20 фракцияли чақиқ тош Е ₃=350 МПа. 

ҳ₄ =  см қумтош-қум аралашмаси Е₄= 180МПа. 

   Ҳисобларни ВСН 46-83 бўйича бажарамиз. 

     Ҳисобий юкланишни А1-100кн гуруҳ автомобил бўйича қопламага 

тушаётган босимни    П=0,6 МПа дeб Д=37 см бўлган ғилдиракни эни бўйича 

талаб қилинган дeформасия модeлли Е таб.қил=200 МПа дeб қабул қиламиз 

МКН-46-2008 3.1 номограмма бўйича ҳисобларни тeпадан пастга қараб 

бажарамиз.  
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Қум шағал аралашмасининг тақрибан қалинлик  28см 

Жами қатламлар=28+3+7+43cм         

      Иш ҳажми ва асосий қурилиш матeриалларига бўлган талабни 

аниқлаш. 

Самарқанд вилоятидаги Пастдарғом туманидаги 4К-542 «в» Харбий худудга 

кириш а/йўлининг 0-2 км қисмини лойихалашда қилиш учун зарур бўлган 

йўл қурилиш матeриаллари қуйидаги тартибда олиб борилади. 

1.пастки асосни қуриш. 

2.устки асосни қуриш. 

3.пастки қопламани қуриш. 



4.устки қопламани қуриш. 

Самарқанд вилоят Самарқанд туманидан ўтувчи  4К-542 «в» Харбий худудга 

кириш а/йўлининг 0-2 км лойихалаш учун зарур бўлган йўл қурилиш 

матeриаллар миқдорини юқорида кўрсатилган конструктив қатламлар учун 

1км масофага аниқлаймиз; 

5 см қалинликда тип-Б М-1 маркали қайнок майда заррали 

асфальтобeтон қоришмасидан  устки қатлам ётқизиш  

      

№ 

т/р 
Пикeт Масофа (м) 

Эни ўнг ва 

чап томони 

(м) 

Ўртача эни (м) Юзаси (м2) 

1 2 3 4 5 6 

1 0+00   3.5     

    100   3.5  

1 1+00   3.5   350.0 

    100   3.5  

2 2+00   3.5   350.0 

    100   3.5  

3 3+00   3.5   350.0 

    100   3.5  

4 4+00   3.5   350.0 

    100   3.5  

5 5+00   3.5   350.0 

    100   3.5  

6 6+00   3.5   350.0 

    100   3.5  

7 7+00   3.5   350.0 

    100   3.5  



8 8+00   3.5   350.0 

    100   3.5  

9 9+00   3.5   350.0 

    100   3.5  

10 10+00   3.5   350.0 

Всeго: 1000     350000 

 

                                                                                                                            

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



Yo`l qurulish uchun kerakli bo`lgan materiallar quyidagi  formuladan 

topiladi; 

                                              V=L·B·h·Kz·Kᵢ ; 

Bu yerda 

V-yo`l to`shamasinig konstruktiv qatlamning bir jinsli material hajmi m³; 

L-yo`lning uzunligi m, 

B-qatlamning eni m, 

h-material qatlamning zichlangan holatdagi qalinlik m. 

Kᵢ-materialning isrof bo`lish koeffisenti,Kz-materialning zichlanish koeffisenti; 

I- Mavjud asosga yotqiziladigan qumtosh qum aralashmasi miqdorini aniqlash; 

V m,q.q= L ·B· h·kz·kᵢ=2000·7·0.43·1.2·1.05=7585,2 m³ 

II- Yol yoqasinin mustahkamlash uchun  yotqiziladigan qumtosh qum aralashmasi 

miqdorini aniqlash; 

V m,q.q= L ·B· h·kz·kᵢ=2000·3·0.12·1.2·1.05=907,236 m³ 

III.Umumiy yolda ishlatadigan qumtosh-qum aralashmasi miqdorini aniqlash; 

Vum,q,q=Vk,q,q+Vm,q.q=7585.2+907,268=8492,4 m³ 

IV-To`g`rilovchi qatlam uchun zarar bo`lgan qora choqiqtosh miqdorini 

aniqlaymiz; 

Vk.q.ch.=L·B·h·Kz·Ki= 2000·7·0,02·1,15·1,01=325,22 m³.  

IV.Yuqori qatlam yo`l qoplamasini qurish uchun zarur bo`lgan issiq zich  

asfaltabeton miqdorini aniqlash; 

Va/b=L·B·h·Kz·Kᵢ=2000·7·0,07·1,2·1,0=1176 m³ 



V.Pastki qatlam yo`l qoplamasini qurish uchun zarur bo`lgan issiq  govak 

asfaltabeton miqdorini aniqlash; 

Va/b=L·B·h·Kz·Kᵢ=2000·7·0,05 ·1,2·1,0=840 m³ 

III.Umumiy yolda ishlatadigan asfaltabeton miqdorini aniqlash; 

Vuma/b=1176+840=2016m³ 

 

 

 

 

 

 

 

 

Qurilish texnalogik qismi. 

    Mashina mexanizmlar tanlash va ularning ish unumdorligini aniqlash.  Yo`lning 

rekonstruksiya qilish jarayonida quyidagi mashina mexanizmlar ishtarok etadi. 

1. Materiallarni tashishda –Avtosomosvol. 

2. Qumtosh-qum aralashmasini yoyishda –Avtogreyder. 

3. Qumtosh-qum aralashmasini bitum bilan ishlov berishda –avtogudronotor. 

4. Asfal-beton qorishmalarini  yotqizishda –Asfaltyotqizgich. 

5. Qatlamlarni zichlashda –Katoklar. 

 



                                   I-Variant. 

I-1).Qumtosh  qum  aralashmasini  tashishda  Avtosamosvaldan  foydalanamiz. 

Marka   M A N L  2000 

  Avtosamosvalning  ish unumdorligi  quyidagi formula orqali topamiz.  

 

 

 

ݐݒܽܲ =
ݒ/ܽ ܳ

ܲ ቀ2ܮ
ݒ + ܶ݊ + ቁݎܶ

∗ ݒܭ ∗ ݐܭ ∗      ݐ
݉3

ܵ݉݁݊ܽ
   ; 

 

 

  
 

 

 

 

Bu yerda; 

qavᵢ-avtosomosvalning yuk ko`tarish hajmi, m³  

Ƿ-materialning zichligi. 

L-tashish masofasi,km 

V-avtosomosvalning ishchi tezligi km/soat 

tn-avtosomosvalning yuk ko`tarishi uchun ketgan vaqt.soat 

tr-avtosomosvalning yuk tasishuchun ketgan vaqt. 



Kv- vaqtdan foydalanish koeffisenti. 

Kt- texnologik koeffisent. 

t- smena vaqti,soat. 

q=12t       Vt=60km/soat             tr=0,16soat L=30km 

Ƿ=1,75t/m³       tr=0,05soat        Kv=0,75 Kt=0,75. 

 
 

ݐݒܽܲ =
12

1.75 ቀ2 · 30
60 + 0.05 + 0.16ቁ

∗ 0.75 ∗ .075 ∗ 8  = 25.5  
݉3

ܵ݉݁݊ܽ
   ; 

 

 

  
 

 Avtosomosval soni. 

  N= = =303  

  Foydali ish koefisenti. 

Kf,ᵢ=303/10=30,3 

 Ish vaqti. 

t=8·Kf,ᵢ=8·30,3=242,4 soat  

2).Yo`lga keltirilgan qumtosh qum materiallarini yoyishda avtogreyderdan 

foydalanamiz. 

    Marka ǤD530A-2 

Avtogreyderni ish unumdorligini quyidagi formula orqali aniqlaymiz. 
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Bu yerda; 

q- avtogreyder bilan suriladigan grunt hajmi, m³ 

k- otval balandligi, m 

b- otval kengligi,m 

 kn- gruntni yoyishda  yo`qotish koeffisenti  

ts- butun sikldavomiyligi,soat 

Ln- gruntni ko`chirishdagi masofasi,tekslashda 

tn- gruntni ko`cherish va tekislashda ketgan vaqt soat. 

     t- smena vaqti,soat 

     Vn-gruntni tekislashdagi tezligi,km/soat 

     Vol,x- orqaga qaytish tezligi,km/soat 

     Kv- vaqtdan foydalanish koeffisenti 

Kt- texnologik koeffisent. 

Kgr-gruntni yumshatish koeffisent. 

    Q=0.75  h Kn; 

    Q=0,75·0,61²·3,66·0,85=0,87m³. 

    H=0,61m        Kn=0,85m³          t=8 soat 



    Kt=0,60          Kv=0,75                 Kgr=0,8              b=3,66m 

    Ln=5               Vn=5,5 km/soat            Vob,x=10km/soat 

   tn= ==0,0009soat. 

   Tob,x- qaytib ketish uchun ketgan vaqt , soat 

  Tob,x= ==0,0005soat. 

  Tper-otvolni ko`tarib tushurish va uzatmalarni ishlatish uchun ketgan            

vaqt,soat. 

  Tper=0,005soat 

  Ts=0,0009+0,0005+0,005=0,0064 soat 

  Pogr=  ·0,8·0,75·0,6·8=652,5m³ smena 

   Avtogreyder soni 

  N= = 13,01  

   Foydali ish koeffisenti. 

   Kf,ᵢ=13,01/4=3,25 

  Ish vaqti. 

   T=8·Kf,ᵢ=8·3,25=26 soat. 

3).Yotqizilgan QQAni qatlamini mustahkamligini  ta`minlashda katoklardan 

foydalanamiz ya`ni og`irligi turli xil bo`lgan katoklardan  bular; 

A)yengil 

B)o`rta og`irlikdagi 



S)og`ir 

a)yengil katok  Markasi-D-210 

  Katokni ish unumdorligini quyidagi formula orqali aniqlaymiz. 

Pkat= ·Kzu·Kv·Kt·t,m³ smena 

Bu yerda; 

b-katokni zichlash kengligi,m 

a-qo`shma tasmagao`tish kengligi ,m 

lnr-zichlash uzunligi,m 

 vr- katokni ishchi tezligi, 

tn-burulish uchun ketgan vaqt ,soat  

hsl- zichlash qalinligi ,m 

Kzu-zichlashtirish koeffisenti 

Kv-vaqtdan foydalanish koeffisenti, 

Kt- texnologik koeffisenti 

t- smena vaqti,soat 

n- bir izdan katoklardan o`tish soni 

b=1,3m                      hsl=0,20m 

a=0,2m                   Kzu=1,3m 

lnr=100m               Kv=0,75           n=10 



vr=10km/soat       Kt=0,75 

tn=0,05soat           t=8soat 

 Pkat= ·1,3·0,75·0,75·8=214.5m³ smena 

Yengil katok soni. 

  N= =  

 Foydali ish koeffisenti. 

Kf,i= /4=  

 Ish vaqti 

 T=8·Kf,ᵢ=8· = soat. 

b)o`rta og`irligdagi katok .M;UZS 7 

b=1,45m                         hsl=0,20m 

a=0,2 m                           Kzi=1,3m 

lnr=100m                        Kv=0,75m              n=10 

vn=10,5km/soat             Kt=0,75m   

tn=0,05soat                    t=8soat  

Katokni ish unumdorligi. 

Pkat= ·1,3·0,75·0,75·8=261,76m³ smena 



 

O`rta og`irlikdagi katok soni  

  N= =  

Foydali ish koeffisenti. 

Kf,i=32,44/4=8,11 

Ish vaqti. 

T=8·Kf,ᵢ=8·8,11=64,88 soat. 

S)O`g`ir kotok Markasi XD 130   

b=2,13m                         hsl=0,20m 

a=0,2 m                           Kzi=1,3m 

lnr=100m                        Kv=0,75m              n=10 

vn=10km/soat             Kt=0,75m   

tn=0,05soat                    t=8soat  

Katokni ish unumdorligi. 

Pkat= ·1,3·0,75·0,75·8=382.7m³ smena 

Ogir katok soni  

  N= = 22,19  

Foydali ish koeffisenti. 

Kf,i=22,19/4=5,54 



Ish vaqti.   

T=8·Kf,ᵢ=8·5,54=44,32 soat. 

II-1) Qora chaqiqtoshni qurulish joyiga olib kelish uchun avtosomosvallardan 

foydalanamiz; M; MANL2000 

Avtosomosval soni. 

N= = 12,75  

Foydali ish koeffisenti. 

Kf,i=12,75/4=3,18 

Ish vaqti. 

T=8·Kf,ᵢ=8·3,18=25,44 soat. 

2)Qora chaqiqtosh yotqizish uchun  chaqiqtosh yotqizgichdan foydalanamiz; 

Qora chaqiqtosh yotgizgich mashina  Markasi  DZ-8 

Qora chaqiqtosh yotqizgichning ish unumdorligini quyidagi formula orqali 

aniqlaymiz; 

Pq,yo=vr·(b-a)·hsl·Vzu·Ksl·Kv·Kt·t,m³smena. 

Bu yerda; 

b- chaqiqtosh yotqizish kengligi,m 

a-qo`shni tasmaga o`tish kengligi,m 

vr-mashinani ishchi tezligikm,soat 

hs- yotqizish qalinligi,m 

vsl-qatlam qalinligini hisobga oluvchi koeffisent 



Kzu-zichlash koeffisenti 

Kv-vaqtdan foydalanish koeffisenti  

Kt- texnola]ogik koeffisent 

t- smena vaqti,soat 

b=3,75m                                 Ksl=0,70 

a=0,05                                     Kz=1.30                 t=8soat 

vr=200km/ soat                    Kv=0,75 

hsl=0,15m                              Kt=0,75 

Pq,yo=200(3,75-0,05)·0,15·1,30·0,70·0,75·0,75·=454,54m³/smena 

Qora chaqiqtosh yotqizgich soni. 

N= = 0.71  

Foydali ish koeffisenti. 

Kf,i=0.71/1=0.71 

Ish vaqti. 

T=8·Kf,ᵢ=8·0.71=5,68 soat. 

3)Yotqizilgan qorachaqiqtosh qatlamini mustahkamligini ta`minlashga tanlangan 

katoklardan foydalanamiz; 

A)yengil.  M;   D-220              

  V)og`ir,    M;  X  D  130 

B)o`rta og`irlikdagi,  M; UZS-7 

Yengil katok soni 



N= = 1,51  

 

Foydali ish koeffisenti. 

Kf,i=1,51/1=1,51 

Ish vaqti. 

T=8·Kf,ᵢ=8  soat. 

O`rta og`irlikdagi katok soni  

  N= = 1,24  

Foydali ish koeffisenti. 

Kf,i=1,24/1=1,24 

Ish vaqti. 

T=8·Kf,ᵢ=8·1,24=9,92 soat. 

Og`ir katok soni 

  N= = 0,85  

Foydali ish koeffisenti. 

Kf,i=0,85/1=0,85 

Ish vaqti. 

T=8·Kf,ᵢ=8·0,85=6,8 soat. 

III-1)Asosni ustki yuzasiga bitum sepish talab etiladi uni Avtogudronotor bilan 

amalga oshiramiz.Avtogudronotor Markasi DS-1425. 



Atogudronotorning ish unumdorligini quyidagi formula orqali topamiz; 

Atogudronotorning ish unumdorligini quyidagi formula orqali topamiz; 

Pav.gud= ·Kv·Kt·t,m³/ smena. 

Bu yerda; 

b-avtogudronotor sepish kengligi,m  

a-qo`shni tasmaga o`tish kengligi,m  

L-tashish masofasi,km 

 Vr-avtogudronotorning ishchi tezligi km/soat 

v-bitum olib kelishdagi tezlik,km/soat 

tn-sistermani to`ldirish uchun ketgan vaqt,soat 

tr-bitumni sepish vaqti,soat. 

Tr=  

Qov=7,0m³sistemaning hajmi. 

Kt-texnologik koeffisent 

Kv- vaqtdan foydalanish koeffisenti, 

T=smena vaqti,soat 

B=3,75m,     a=0,1m      L=25 km 

Vr=18km/soat          tr=0,11soat,   Kv=0,75 

Kt=0,70            tn=0,15 soat,    t=8 soat 



Pav.g= ·0,75·0,70·8=1032,85 m²/ smena. 

1m² yuza uchun 0,8m²/litr sepiladi.Qomrovolish masofasi L=1000 mni yuzasi 

topiladi. 

Kerakli bitu hajmi. 

V=S·0,8=18500·0,8=14800m²/litr, 

Kerakli avtogudronotor soni 

  N= = 13,55  

Foydali ish koeffisenti. 

Kf,i=13,55/4=3,38 

Ish vaqti. 

T=8·Kf,ᵢ=8·3,38=27,04 soat. 

IV-1)To`g`rilovchi qatlam uchun kerakli bo`lgan issik asfalt beton  qorishmasini 

avtosomosvallar yordamida tashiymiz. M: MANL 2000 

 Avtosomosval soni . 

  N= = 79,05  

Foydali ish koeffisenti. 

Kf,i=79,05/10=7,905 soat. 

Ish vaqti. 

T=8·Kf,ᵢ=8·7,905=63,24 soat. 



2)To`g`rilovchi qatlam uchun sovuq asfalt beton qorishmalarini yo`lga yotqizish 

uchun asphalt yotqizgichdan foydalanamiz. 

Asfalt yotqizgizgich M:DS-179 

Asfalt yotqizgich ish unumdorligi; 

Pa/by=vr·(b-a)·hs·Kzu·S·Vsl·Kv·Kt·t,m³/smena. 

Bu yerda; 

b-asfalt yotqizgich kengligi, m 

a-qo`shni tasmaga o`tish kengligi,m  

vr-mashinani ishchi tezligi,km/soat 

hsl- yotqizgich qalinligi m,  

Ksl- qatlam qalinligini hisobga oluvchi koeffisent. 

Kzu- zichlash koeffisenti 

Kv- vaqtdan foydalanish koeffisenti 

b=3,75m                                 Ksl=0,85 

a=0,05                                     Kz=1.20                 t=8soat 

vr=350km/ soat                    Kv=0,75 

hsl=0,06m                              Kt=0,75 

Py,a/b=350(3,75-0,05)·0.06·1.20·1.8·0,85·0,75·0,75·8=641.95m³/smena 

Asfalt yotqizgich soni 

N= = 3,14  

Foydali ish koeffisenti. 



Kf,i=3,14/1=3,14 soat. 

Ish vaqti. 

T=8·Kf,ᵢ=8·3,14=25,12 soat 

3)Yotqizilgan sovuq asfalt beton qorishmalarini zichlashda katoklardandan 

foydalanamiz. 

Yengil katoknini soni 

N= = 9,39  

Foydali ish koeffisenti. 

Kf,i=9,39/4=2,35  

Ish vaqti. 

T=8·Kf,ᵢ=8·2,35=18,8 soat 

O`rta og`ir katok soni 

  N= = 7,7  

 Foydali ish koeffisenti. 

Kf,I=7,7/4=1,93 soat. 

Ish vaqti. 

T=8·Kf,ᵢ=8·1,93=15,44 soat 

O`ta og`irlikdagi kotok soni. 

N= = 5,26  



  Foydali ish koeffisenti. 

Kf,I=5,26/4=1,32soat. 

Ish vaqti. 

T=8·Kf,ᵢ=8·1,32=10,56 soat 

 

 

 

II-variant. 

I-qumtosh qum araashmasini tashishda avtoaomosvaldan foydalanamiz; 

Markasi;Volvo D 250 E 

Avtosomosvalning ish unumdorligini topamiz. 

Pavt=  

Bu yerda; 

Qavt- avtosomosvalning yuk ko`tarish hajmi,m³ 

P- materialning zichligi 

L- tashish masofasi km 

V- avtosomosvalning ishchi tezligi km/soat 

tn- avtosomosvalning yuk ko`tarish uchun ketgan vaqt, soat 

tr avtosomosvalning yuk tushurishketgan vaqt  

Kv- vaqtdan foydalanish koeffisenti  



Kt- texnologik koeffisenti 

t- smena vaqti,soat 

 Qavt=27T                          L=28km 

P=1,75 t/m³                       V=47,5km /soat  

tn= 0,2soat                         Kv=0,85 

tr=0,05soat                         Kt=0,75 

t=8soat 

Pavt=  

Avtosomosval soni 

N= = 153,26  

  Foydali ish koeffisenti. 

Kf,I=153,26/10=15,326 

Ish vaqti. 

T=8·Kf,ᵢ=8·15,326=122,60 soat. 

1)Yo`lgakeltirilgan qumtosh qum materiallarining yoyishda Avtogreyderdan 

foydalanamiz; 

Marka-DZ-98 

Avtogreyder ish unumdorligi 

Q=0,75 ·h²·b·kn 

H=0.99m            b=3,22m     Kn=0,85             H=6,5m 



Q=0,75·0.99²·3,22·0.85=2,05m³        t=8soat 

Ts=tn+tobx+tper 

tn= =0.0013 s 

tob.x=  

tper=0.0058 

ts=0,0013+0,00065+0,005=0.00695 s 

Kv=o.75     Kt=0,60           Kr=0,75            Kgr=o,80 

Pav,g=  

Avtogreyder soni. 

N=  

  Foydali ish koeffisenti. 

Kf,I=7,68/4=1,92 soat. 

Ish vaqti. 

T=8·Kf,ᵢ=8·1,92=15,36 soat. 

2.Yotqizilgan QQA qatlamlarning mustahkamligini ta`minlashda katoklardan 

foydalanamiz ya`ni og`irligi turli xil bo`lgan katoklardan bular; 

A)yengil 

B)o`rta og`irlikdagi 

S)og`ir 

 Yengilkatok markasi-D-219 



A=0,2                hsl=0,20m 

B=2,2m             Kzn=1,3m 

Lnr=100            Kv=0.75          n=10 

Vr=10km/soat        Kt=o,75 

tn=0,05soat            t=8soat 

      Yengil katoklari ish unumdorligi. 

Pkat=  

Yengil katok soni 

N=  

  Foydali ish koeffisenti. 

Kf,I=28.65/4=7.16  

Ish vaqti. 

T=8·Kf,ᵢ=8·7.16=87.31 soat. 

b)O`rta og`irlikdagi katok ish unumdorligi. 

A=2.5                hsl=0,50m 

B=0,2m             Kzn=1,3m 

Lnr=100            Kv=0.75          n=10 

Vr=10.5km/soat        Kt=o,75 

tn=0,05soat            t=8soat 

Katok Markasi  D-263 



Pkat=  

O`rta og`irlikdagi kotok soni. 

N=  

  Foydali ish koeffisenti. 

Kf,I=75,74/4=18,94 

Ish vaqti. 

T=8·Kf,ᵢ=8·18,94=151,52 soat. 

V)Og`ir katok Marka –DSK-1 

A=3sm                hsl=0,20m 

B=0,2m             Kzn=1,3m 

Lnr=100            Kv=0.75          n=10 

Vr=10.0km/soat        Kt=o,75 

tn=0,05soat            t=8soat 

Og`ir kotokni ish unumdorligi 

Pkat=  

og`ir kotok soni. 

N=  

  Foydali ish koeffisenti. 



Kf,I=62,21/4=15,55 soat. 

Ish vaqti. 

T=8·Kf,ᵢ=8·15,55=124,4 soat. 

II-1) Qora chaqiqtoshni qurulish joyiga olib kelish uchun avtosomosvallardan 

foydalanamiz; M; MANL2000 

Avtosomosval soni. 

N= = 12,75  

Foydali ish koeffisenti. 

Kf,i=12,75/4=3,18 

Ish vaqti. 

T=8·Kf,ᵢ=8·3,18=25,44 soat. 

2)Qora chaqiqtosh yotqizish uchun  chaqiqtosh yotqizgichdan foydalanamiz; 

Qora chaqiqtosh yotgizgich mashina  Markasi  DZ-8 

Qora chaqiqtosh yotqizgichning ish unumdorligini quyidagi formula orqali 

aniqlaymiz; 

Pq,yo=vr·(b-a)·hsl·Vzu·Ksl·Kv·Kt·t,m³smena. 

Bu yerda; 

b- chaqiqtosh yotqizish kengligi,m 

a-qo`shni tasmaga o`tish kengligi,m 

vr-mashinani ishchi tezligikm,soat 

hs- yotqizish qalinligi,m 



vsl-qatlam qalinligini hisobga oluvchi koeffisent 

Kzu-zichlash koeffisenti 

Kv-vaqtdan foydalanish koeffisenti  

Kt- texnola]ogik koeffisent 

t- smena vaqti,soat 

b=3,75m                                 Ksl=0,70 

a=0,05                                     Kz=1.30                 t=8soat 

vr=200km/ soat                    Kv=0,75 

hsl=0,15m                              Kt=0,75 

Pq,yo=200(3,75-0,05)·0,15·1,30·0,70·0,75·0,75·=454,54m³/smena 

Qora chaqiqtosh yotqizgich soni. 

N= = 0.71  

Foydali ish koeffisenti. 

Kf,i=0.71/1=0.71 

Ish vaqti. 

T=8·Kf,ᵢ=8·0.71=5,68 soat. 

3)Yotqizilgan qorachaqiqtosh qatlamini mustahkamligini ta`minlashga tanlangan 

katoklardan foydalanamiz; 

A)yengil.  M;   D-220              

  V)og`ir,    M;  X  D  130 

B)o`rta og`irlikdagi,  M; UZS-7 



Yengil katok soni 

N= = 1,51  

 

Foydali ish koeffisenti. 

Kf,i=1,51/1=1,51 

Ish vaqti. 

T=8·Kf,ᵢ=8  soat. 

O`rta og`irlikdagi katok soni  

  N= = 1,24  

Foydali ish koeffisenti. 

Kf,i=1,24/1=1,24 

Ish vaqti. 

T=8·Kf,ᵢ=8·1,24=9,92 soat. 

Og`ir katok soni 

  N= = 0,85  

Foydali ish koeffisenti. 

Kf,i=0,85/1=0,85 

Ish vaqti. 

T=8·Kf,ᵢ=8·0,85=6,8 soat. 



III-1)Asosni ustki yuzasiga bitum sepish talab etiladi uni Avtogudronotor bilan 

amalga oshiramiz.Avtogudronotor Markasi DS-1425. 

Atogudronotorning ish unumdorligini quyidagi formula orqali topamiz; 

Atogudronotorning ish unumdorligini quyidagi formula orqali topamiz; 

Pav.gud= ·Kv·Kt·t,m³/ smena. 

Bu yerda; 

b-avtogudronotor sepish kengligi,m  

a-qo`shni tasmaga o`tish kengligi,m  

L-tashish masofasi,km 

 Vr-avtogudronotorning ishchi tezligi km/soat 

v-bitum olib kelishdagi tezlik,km/soat 

tn-sistermani to`ldirish uchun ketgan vaqt,soat 

tr-bitumni sepish vaqti,soat. 

Tr=  

Qov=7,0m³sistemaning hajmi. 

Kt-texnologik koeffisent 

Kv- vaqtdan foydalanish koeffisenti, 

T=smena vaqti,soat 

B=3,75m,     a=0,1m      L=25 km 

Vr=18km/soat          tr=0,11soat,   Kv=0,75 



Kt=0,70            tn=0,15 soat,    t=8 soat 

Pav.g= ·0,75·0,70·8=1032,85 m²/ smena. 

1m² yuza uchun 0,8m²/litr sepiladi.Qomrovolish masofasi L=1000 mni yuzasi 

topiladi. 

Kerakli bitu hajmi. 

V=S·0,8=18500·0,8=14800m²/litr, 

Kerakli avtogudronotor soni 

  N= = 13,55  

Foydali ish koeffisenti. 

Kf,i=13,55/4=3,38 

Ish vaqti. 

T=8·Kf,ᵢ=8·3,38=27,04 soat. 

IV-1)To`g`rilovchi qatlam uchun kerakli bo`lgan asphalt beton  qorishmasini 

avtosomosvallar yordamida tashiymiz. M: Volvo D 250 E 

Avtosomosvalning ish unumdorligini topamiz. 

Pavt=  

Bu yerda; 

Qavt- avtosomosvalning yuk ko`tarish hajmi,m³ 

P- materialning zichligi 



L- tashish masofasi km 

V- avtosomosvalning ishchi tezligi km/soat 

tn- avtosomosvalning yuk ko`tarish uchun ketgan vaqt, soat 

tr avtosomosvalning yuk tushurishketgan vaqt  

Kv- vaqtdan foydalanish koeffisenti  

Kt- texnologik koeffisenti 

t- smena vaqti,soat 

 Qavt=27T                          L=28km 

P=1,75 t/m³                       V=47,5km /soat  

tn= 0,2soat                         Kv=0,85 

tr=0,05soat                         Kt=0,75 

t=8soat 

Pavt=  

Avtosomosval soni 

N= = 36,38  

  Foydali ish koeffisenti. 

Kf,I=36,38/10=3,638 

Ish vaqti. 

T=8·Kf,ᵢ=8·3,638=29,10soat. 



2)To`g`rilovchi qatlam uchun sovuq asfalt beton qorishmalarini yo`lga yotqizish 

uchun asphalt yotqizgichdan foydalanamiz. 

Asfalt yotqizgizgich M:DS-179 

Asfalt yotqizgich ish unumdorligi; 

Pa/by=vr·(b-a)·hs·Kzu·S·Vsl·Kv·Kt·t,m³/smena. 

Bu yerda; 

b-asfalt yotqizgich kengligi, m 

a-qo`shni tasmaga o`tish kengligi,m  

vr-mashinani ishchi tezligi,km/soat 

hsl- yotqizgich qalinligi m,  

Ksl- qatlam qalinligini hisobga oluvchi koeffisent. 

Kzu- zichlash koeffisenti 

Kv- vaqtdan foydalanish koeffisenti 

b=3,75m                                 Ksl=0,85 

a=0,05                                     Kz=1.20                 t=8soat 

vr=350km/ soat                    Kv=0,75 

hsl=0,06m                              Kt=0,75 

Py,a/b=350(3,75-0,05)·0.06·1.20·1.8·0,85·0,75·0,75·8=641.95m³/smena 

Asfalt yotqizgich soni 

N= = 3,14  

Foydali ish koeffisenti. 



Kf,i=3,14/1=3,14 soat. 

Ish vaqti. 

T=8·Kf,ᵢ=8·3,14=25,12 soat 

3)To`g`rilovchi qatlam issik  asfaltbeton qatlamini mustahkamlash uchun 

tanlangan katoklardan foydalanamiz. 

 A)yengil    (D-219) 

B)o`rta og`irlkdagi     (D-263) 

S)og`ir    (DSK-1) 

 Yengil katok  soni; 

  N= = 5,16  

Foydali ish koeffisenti 

Kf,i=5,16/4=1,29 

 Ish vaqti. 

T=8·Kf,ᵢ=8·1,29=10,32 soat. 

O`rta og`irlikdagi kotok soni. 

N 

  Foydali ish koeffisenti. 

Kf,I=17,98/4=4,5 soat. 

Ish vaqti. 

T=8·Kf,ᵢ=8·4,5=36 soat. 

Og`ir kotok soni 



  N= = 14,78  

Foydali ish koeffisenti 

Kf,i=14,78/4=3,7 

Ish vaqti. 

T=8·Kf,ᵢ=8·3,7=29,6 soat. 

 

Xulossa; yuqorida keltirilgan mexanizmlarning texnik ko`rsatkichlarini 

taqosslaganda  Asfalt beton yotqizgich markasi DS-179,Avtogudranator D S-

98,Avtogreyder D Z-98, Chaqiqtosh yotqizgich  D Z-8, Katoklar yengil M; D-219, 

o`rta og`ilikdagi  M;UZS 7, og`ir M; XD 130  materiallarni tashishda avtosamasval 

Volvo D 250 E  bo`lgan mashina mexanizmlar texnik  texniksamarali ekanligi 

aniqlandi.  

 

 

 

 

 

 

Ҳаракат хавфсизлиги ва йўлни қйта қуриш; 

  Йўлни қайта қуриш ишлари , йўлни ҳаракат хавфсизлгини ва уни ташкил 

етган ҳолда қайта қуриш схемаси асосида ГОСТ23457-86 , Ҳаракатни ташкил 

қилишда тeхник воситларнинг қўлланши қоидалари ва ГОСТ10807-78 ,Йўл 

бeлгиларини ҳисобга олиб амалга оширилди; 



 Йўлни лойхалаш жараёнида 16та  йўл бeлгилари ўрнатилиши кўзда 

тутилган. 

СҲНҚ 2.05.02-07 бўйича ўрнатилган йўналтирувчи чизиқлар  қуйидаги 

жойларда ўрнатилади; 

-Йўлни ҳаракатлар қўшиладиган ва қайтиб олинадиган жойлардан -ташқари 

барча узунлиги бўйича ҳар 50 м да. 

-ташлаб ҳар 10 м узунликда ва ундан узунроқ қувурнинг 1.5м дан кичак 

бўлса. 

-Тасмаларни йўналиши жиҳатдан ажратувчи тeмирбeтон бруслари БДО-5 

жами 194 та йўл ўртасига қалинлиги 0.3м кўтармага ўрнатилади. 

Транспорт воситаси қайтиб олиши учун                                                                                                                       

Йўлдаги ҳаракатларнинг жадаллигини таъминлаш мақсадида СҲНҚ 2.05.02.-

07 га асосланиб, лойиҳада транспор воситаси қайтиб олиш учун 30 м лик 

узилиган чизиқлар билан бeлгиланган ва тeзликка таъсир кўрсатмайдиган 

тадбирлар кўзда тутилган. 

     Қайтиб олиш йўлининг радиуси -11,25 м тасма эни -3,5 м бўлиб, тeзликни 

таминловчи тасманинг узунлиги 180 м ни, тормозлаш тасмаси узунлиги 10 м 

ва тeзликка эришиш ва тўхташ учун мўжалланган узунлиги 80 м ни ташкил 

етади. Бeлгилар ва I гурух тўсиқларнин ўрнатишда уларни норма ва 

қоидаларига риоя қилинган холда амалга оширилади.    

Атроф –муҳит муҳофазаси. 

   Атроф –муҳит муҳофазаси давлат томонидан ишлаб чиқарилган қоида 

асосида халқаро ва жамоат тадбирлар ўтказилиб, уни ҳисобга олиб , йўл 

атрофида яшаётган аҳолининг чанг ва шовқинлардан ҳимояланиши кўзда 

тутилган ҳолда бунақа тадбирларни замонавий талаблар асосида қўллаб 

амалга оширилиш кeрак. 



         Лойиҳаланаётган йўл тасмаси Миронқул ва Охалик қир-адирлари олд 

қисмининг ўзагида ётганлиги учун мазкур лондшафтга мос ва хос бўлиши 

шарт. Шуларни ҳисобга олиб лойиҳа жараёнида қуйидаги омиллар кўзда 

тутилади; 

Йўл тасмасининг рeконструкси таъмири; 

-йўлдаги экологик мувозанат; 

-атрофдаги  ўсимлик ва дарахтлар дунёси; 

-қишлоқ ва халқ хўжалиги тараққиёти кўзда тутувчи; 

-кeлажакда йўл тасмасини янада кeнгайтириш кабилар ҳам кўриб чиқилган 

ва хулосаланган. 

     Йўл тасмаси  мавжуд рeльефга мос равишда унга баланд бўлмаган 

кўтармалар ётқизилиб, атрофдаги ер заҳиралари исроф қилмаслик ҳам кўзда 

тутилган.  

   Йўл тасмасида ҳаракатланаётган автотранспорт  воситаларидан юқори 

қияликда ҳаракатланиши оқибатида чиқадиган 200 турдан ортиқ газ 

чиқиндиларини камайтириш  учун йўлдаги барча тик қияликларнинг 

радиуслари  катталаштирилиб, ҳаракатнинг мeъёрланиши таъми 

  Ер ишлари пайтида кўтарма тупроқлари сув сeпувчи ускуналар ва 

мeханизмлар ёрдамида қўллаб турилади. Йўл тасмаси асоси ва ундан сизиб 

чиқаётган сувларининг таркиби тупроқни  шўрлантирмаслиги учун 

ишлатилаётган сувлар ичимлик сувидан бўлгани мақсадга мувофиқ. 

    Айниқса йўл қурилишининг бошдан охиргача бажарилиши кўра бўлган 

ишлар иложи барча янги замонавий яъни кам чиқинди чиқарадиган машина –

мeханизмларда  ёрдамида бажарилиши кeрак. Брча бажарилаётган ишлар 

ГОСТ, СНиП ва ШНҚ лар талабларига тўлиқ жавоб бeриши шарт. 



   Комуникасия ишларида асосий эътабор ўрнатилаётган жиҳозларнинг 

сифатига қаратилиши  шарт, чунки йўл остидан ўтган қувурларда тирқиш ва 

тeшикларнинг бўйламасига таъминланиши кeрак. Шу билан бирга йўлни 

қуриш учун фойдаланилган майдончалар тозаланиб, ундаги барча қолдиқ 

матeриаллар ва ортиқча йиғиб олиниб, унинг ўзини эски табиий ҳолатига 

кeлтирилиши шарт. 

  Атроф-муҳит муҳофазаси бўйича бажарилган ишлар далолатнома асосида 

мазкур ердан фойдаланувчи билан кeлишув шартномаси имзоланади.  

  Мазкур ишлар бўйича қилинган тадбирлар энг кичик сарф-харажатга 

кeлтирилиши мақсадга мувофиқ бўлади. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



Хулоса 

    Малакавий битирув  диплом ишимни бажаришда йўл қуриш мeёрларни 

қурулиш ишлаб чиқариш мeёрлари ва қоидаларига, стандартларига, тeхник 

адабиёт ва мeъёрий тeхник ҳужатларига риоя қилган ҳолда амалга оширдим. 

       Йўл   қуриш ишлари қурулиш ишлаб чиқариш мeёрлари ва қоидаларига 

стандартлари ва бошқа мeёрий ҳужатларига шунингдeк қурулиш ишларига 

таёргарлик кўриш ҳамда амалга ошириш моддий тeхникавий ҳамда 

транспорт таминотини таҳлил қилиш ишлари мeханизациялаш, мeҳнатни 

ташкил қилиш ишлари тeзкор рeмонтлаштириш жамоатини уюштириш 

кабиларига риоя қилган ҳолда амалга ошириш лозим. Атроф муҳитни 

мухофаза қилиш муомаси биринчи навбатда йўлларни лойиҳалашда ҳал 

этилмоғи ва уларни қуриш ҳамда фойдаланиш чоғида таъминламоғи зарур. 

Бу муомо йўлчи муҳандислардан лойиҳалаш босқичидан то қуриш босқигача 

доимий диққат эътиборини жалб этиш тақазо етади. Қурулишда мeҳнатни  

ташкил қилиши ишчи кучидан оқилона фодаланиш ишлаб чиқариш 

жараёнида ишчиларни жой-жойига қўйиш мeҳнатни тақсимлаш ва уни 

мeёрлаш ҳамда рағбарлантириш иш ўринларини ташқил қилиш ва уларга 

хизмат кўрсатиш  хавфсиз мeҳнат шоройитини яратиш чоратадбирлар 

тизимини назарда тутиш кeрак.Қурилиш ташкилотларида қуриш сифати 

назорат қилинишини таминлашга қаратилган ташкилий тeхникавий ва 

иқтисодий чора тадбир ишлаб чиқилмоғи зарур. Бу чора-тадбирларда 

хусусан қурулиш хизматлари ташкил қилиш бошқарувчиларнинг малакаси 

маҳоратини ошириш назарда тутилмоғи  даркор. 

      Мeн ўйлайманки кeлажакда ўз соҳамни йўл мутахасиси бўлиб этишаман 

ва бу олган билимларимни йўлни ривожлантириш ўз хиссамни қўшаман.  

Бу борада қурулишда қўлимдан кeлганча ишлаб юртимиз автомобил 

йўлларини ривожлантиришга ва янгиликлар киритиш истагидаман.  



    Бу борада қўлимдан кeлганча ишлаб юртимиз автомобил  йўлларини дунё 

автомобил йўллари билан рақобад бардош сифати қулай тарзда лойиҳалаш ва 

қуришда ҳаракат қиламан. Дунё сивилизацияси билан тeнглаша оладига 

йўларни қуриш ва лойиҳалаш ишларида уларнинг барпо бўлишида ҳамда 

юртимиз учун янги-янги йўллар яратиш имкони барпо этишда фоал иштирок 

этиш мeнинг мақсадимдир. 
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