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Подсистема  внешних  перевозок  обеспечивает доставку произведенной продукции к местам ее хранения, переработки и потребления за пределами хозяйства и транспортировку в хозяйство требующихся ресурсов. К элементам этой системы могут быть отнесены автомобильный, железнодорожный, водный и другие виды транспорта.
Количественные выражения этих процессов по регионам, периодам года и предприятиям сельского хозяйства изменчивые и нестабильные. Например, по Ташкентской области ежегодно перевозятся свыше 4 млн. т основных сельхозпродуктов (таблица 1).
Преобладающая часть внутрихозяйственных транспортных работ непосредственно связана с технологическими процессами в растениеводстве и животноводстве, причем перевозки осуществляются в большинстве случаев по неблагоустроенным дорогам, на которых в период осенней и весенней распутицы нельзя использовать автомобильный транспорт (табл..2). 
Транспортное обслуживание сельхозпредприятий
Внутрихозяйственные
технологические процессы
Межхозяйственные
 процессы
Начально-конечные операции отправителей и получателей
Начально-конечные операции транспортных предприятий
Ожидающие, выполнение погрузки грузов в подвижной состав
Движение транспорта по маршрутам. 
Обеспечение доставки
Ожидание, выполнение самой выгрузки груза с подвижного состава
Прием продукции и получение документов
Начально-конечные операции
Погрузка
Перевозка
Выгрузка
Транспортно-экспедиционное обслуживание
Наполнение груза, товарная обработка, взвешивание, внутрискладскоетранспорти-рование, укладка ящиков на поддоны, комплектовка, отпуск, приемка по качеству и количеству, оформление документов, распаковка тары, укладка и комплектовка порожной тары, укладка грузов по объему, транспортабельности и назначению, заказ на перевозку, подготовка груза к перевозке
Определение оптимального количества перевозочных и погрузочно-разгрузочных средств; оптимальное закрепление потребителей продукции, перевозочных, транспортных и погрузочно-разгрузочных средств за поставщиками, бригадой, диспетчерами; составление рациональных маршрутов, графиков работы средств; обеспечение режима перевозок с графиком работы отправителей и получателей и т.д.






















Таким образом, проблема выбора эффективного способа организации перевозок сельскохозяйственной продукции (контейнерные, пакетные, тарные и бестарные, массовые и мелкопартионные, прямые и смешанные) и структуры парка перевозочных средств – проблема комплексная, ее надо решать, используя методы системного анализа.
Таблица 1.Объем производства основных сельхозпродуктов во всех хозяйствах Ташкентского вилоята (тыс. т)
	Наименование сельхозпродукций
	2012 год
	2013 год
	2014 год
	2015 год

	Картофель
	222,8
	250,6
	268,8
	291,2

	Овощи
	1080,0
	1193,0
	1299,1
	1418,0

	Фрукты
	121,0
	130,4
	140,1
	155,0

	Мясо
	145,8
	156,6
	166,0
	177,7

	Молоко
	498,0
	531,6
	568,0
	608,1

	Яйца, млн. шт.
	654,4
	743,1
	871,0
	958,3


Таблица .2
Роль и место автотранспортных средств в перевозках сельхозпродукции в Ташкентском вилояте за 2010-2014 гг.
	Перевозка грузов различными транспортными операторами
	2011 год
	2012 год
	2013 год
	2014 год
	2015 год

	Объем перевозок, всего
в том числе:
	100%
	100%
	100%
	100%
	100%

	транспорт общего пользования
	21,6%
	23,7%
	10,5%
	4,7%
	3,3%

	предприятия министерств и ведомств
	37,0%
	38,8%
	38,0%
	50,1%
	49,7%

	индивидуальные владельцы
	41,4%
	37,5%
	51,5%
	45,2%
	47,0%


По сравнению с перевозками других грузов перевозки сельскохозяйственных грузов имеют ряд особенностей:
- сезонность уборки урожая, приводящая к значительным колебаниям в грузообороте и объёме перевозок. Коэффициент неравномерности грузооборота вне хозяйственных перевозок колеблется в среднем от 2,5 до 3,5;
- неравномерность созревания сельскохозяйственных культур, вызванная различием климатических, почвенных и биологических условий районов страны и особенностями самих культур;
- колебания урожайности, имеющие место при засухе или других неблагоприятных климатических условиях;
- низкий объёмный вес основных сельскохозяйственных грузов, не дающий возможности высокого использования грузоподъёмности подвижного состава (например, пшеница имеет объёмный вес 0,33 - 0,70 т/м3, картофель – 0,65 – 0,75 т/м3, капуста – 0,40 – 0,45 т/м3 и т.д.).
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