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Юкламалар графигини ростлаш учум булган тадбирлар оркали булган умумий иктисолий самара 
куйидагича гоииладм: Э ,  ( Р ,  C ' o ) ( P s , ;,v Р м п ч 1).

Технологик курилма ишларини текшириш ш у пи курсагдикн, бир канча корхоналар (ЖБ1Т, Ж Б К . 
К С М К , КС М , Т З М К ) да энергоптзим максимум гоклама вактида улар максимум юкламаларини 
тушириш учун захира мавжудлиги аникланди.

Алохида булган цех механизмларда 1-2 сменали иш режимн баъзан 1 сменали корхоналарда иш 
режими графигига узгартириш киригиб энергосистема максимумида учириш ёки бошка тадбирларни 
куллаш мумкин.

Ундан ташкари доимий равишда ишлайдиган 1-2 сменадиги айрим курилмаларни ишини 3- 
сменага кучириш мумкин

У мумий корхона буйича текширувни, ёзиб борувчи киловаттметр ёрдамида ёкн 
автоматлаштнрилган штформацион хисоблаш систсмаси ИИС Э1 48 ёрдамида юкламаларни текшнриш 
мумкин.

Корхоналарда ушбу тадбирларга булган мунособатни тушунтириш керак ва юкламаларни пик 
вактида корхона юкламасини камайтириб персонал ишини максадга мувофик килиш керак

Мисол: Энергетика тизимининг максимум пик вактида корхоналарда максимум юкламаларни 
камайтиришнипг йиллик иктисодий самарани хисоблаш.

Кимёвий заводда юкламалар графиг ини ростлаш учун бир канча тадбирлар амалга оширилган. Бу 
эса солиштирма электр энергия сарфини камайтирди. аммо капитал харажатларни талаб этади.

Ииллнк икгисодий самарани аииклашда шдбирларни куллашдан олднн ва кейинги характерловчн 
электристеъмоли.

Рмах - 2020 кВт энсргосистеманиш максимум кжлама вактидаги корхонанинг максимум 
юкламаси.

Р'мах - 1720 кВ г - бу хам тадбирни куллагандан сунгти кжлама,
Сол - 0.0145 сум/кВт*соат электр хисоблагичлар оркали аникланган кушимча электр энергияга 

булган тулов.
С,,, - энергосистема максимумида корхонанинг максимум юкламасида I кВт учун тулов киймати 

(36 сум/кВт).
с]и ва qu' - бирлик махсулог учун солиштирма эдектр энергия сарфи. гадбирдан олдин ва сунг (24 

кВт*соат/м: ва 22 кВт*соат/м3).
Дк= I 2 ми иг сум.
Аф=5.4 минг сум - Ф'ЗГ! учун кушимча кечки соатларда персонал харажатлари, сум.
II, йиллик тсмир бетон самарадорлиги.
Айрим курилиш индустрияси корхоналарида бир неча истеъмолчилар булиб улар 

энергоеистеманинг "пик" вакти учириш ишлиб чикариш таъсир курсатмайди: компрессорлар, насоелар. 
майдала! ичлар, вентиля горпар, )лек i роэкскаваторлар, ёри i иш курилмалари ва бошкалар.

Юкоридаги куриималар алохида гурухларга булинади ва учиришга зхтиёж булганда 
марказлаштирилган холагда учириш амалга оширилади.
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О ЧИ СТКА  ГА ЗО ВЫ Х  ВЫ БРО С О В ОТ ПАРОВ О РГА Н И Ч ЕС КИ Х  РАСТВО РИТЕЛЕЙ

Рахматуллаев 1>.А.', Одилов С.А.2, Я.п ашев Э.Я .1, Шерматов Б.Э.1, Исматов Д.Н.\ 
Сафаев У.А.2' 1)Узбекский научно-исследовательский химико-фармацевтический институт им.
А.Султанова (УзКФИ ТИ ), 2)ТашГТУ. 3)Ташкентский химико-технологический институт .

Защита окружающей среды от загрязнений является одной из основных задач человечества. 
Основными загрязнителями атмосферного воздуха являются оксиды углерода, азота, серы и пыль, а 
также органические растворители и углеводороды.

В промышленности широко используются различные классы органических растворителей, такие, 
как хлорированные vi леводороды, низшие спирты, простые и сложные эфиры, кетопы, ароматические н
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алифатические углеводороды, органические кислоты и другие. Они используются, например, в качестве 
растворителей лаков и красок, при обезжиривании металлических изделий, в производстве 
кинофотопленок, резинотехнических и асбестотехнических изделий, при переработке пластических 
масс, при синтезе лекарственных форм п т.д. Поскольку практически все органические летучие 
продукт токсичны, выбросы их в атмосферу отрицательно влияют на здоровье людей, животных и 
растительный мир.

На определенной стадии технологического процесса органические соединения испаряются и 
посредством местных o i c o c o b  поступают на газоочистные сооружения, либо ■■ в атмосферу. 15 нашей 
Республике на масложировой промышленности, при производстве масел в большом количестве 
используется экстракционный бензин. Для увеличения выхода масел, семян хлопчатника обрабатывают 
•экстракционным бензином, в котором расходуются 7-9 литров на каждую тонну семена хлопчатника. В 
данном процессе теряется большое количество экстракционного бензина за счет испарения и отсутствия 
улавливающей установки. Годовой потери экстракционного бензина в зависимости от мощности завода 
в среднем составляет 500-1000 тонн в год. Основные потери паров бензина на нефтеперерабатывающих 
предприятиях происходят от «больших дыханий» резервуаров со стационарной крышей. В процессе 
получения, хранения и отгрузки товарного бензина потребителю происходит вытеснение газа, 
насыщенного парами бензина в атмосферу При заполнении резервуара обьемом 5000 м !. средней 
температуре воздуха 18-20 "С. времени заполнения 9 часов вытесняется 3500-

3700 м' воздуха насыщенного парами бензина. Одним из наиболее распространенных методов 
очистки тазовых выбросов, сточных вод, осветления лекарственных форм является углеадсорбционный 
метод очистки, отличающийся универсальностью, экономичностью и высокой эффективностью. 
Улавливание и возвращение бензина в современных условиях проводятся на адсорбционных 
установках, заполненных активными углями. В связи с этим для определения оптимальных параметров 
процесса сорбции бензина на акт ивированном угле, для расчета конструкций и размеров адсорбционных 
аппаратов, большой интерес представляет изучение процесса сорбции, т.е. динамика адсорбции. 
Изучена активности различных марок углей по поглощение паров бензина, влияние концентрации 
бензина, линейной скорости потока, времени продолжительности процесса, и расходные количества 
водяного пара для десорбции бензина.

При рекуперации летучих растворителей в неподвижных слоях адсорбента, доля затрат на 
десорбцию растворителей из угля составляет 40- 70 % , от обшей стоимости рекуперации. Себестоимость 
I тонн рекуперированного растворителя изменяется в широких пределах, который зависит от удельных 
расходных показателей таких как, водяной пар, охлаждающая вода, электроэнергии, активный уголь и 
т.д. и в 10-15 раз меньше, чем исходного раст ворителя.

Технико-экономический расчет был проведен для маслоэкстракционною завода, в котором 
годовая потеря экстракционного бензина составляет в пределах 500-600 тонн в год.

Учитывая средний расход капвложения на оборудование и строительство, а также на 
эксплуатационные расходы был проведен технико-экономический расчет (таблица!) по улавливанию 
экстракционного бензина 500 т/г. С тоимост ь I тонн бензина принята 2,8 млн. сум. Проведенные расчеты 
показали, что экономический эффект при внедрении данного проекта исходя из улавливания и 
рекуперации экстракционного бензина 500 тонн в год, составит 685 млн. сум.

Результаты данного проекта позволит повторно обеспечить предприятия дешевыми 
растворителями, снизить эксплуатационные расходы на экстракции масла, сэкономить валютные 
средства, а также экологические вопросы.

Наименование показателей Обозначение
формул

Идин и на 
измерения

Показатели, 
млн. с ум

1. Капвложения К мли.еум 600.0
а) Оборудование О млн.еум 350.0
6) Строительство Т млн.еум 250,0
2. Эксплуатационные расходы С млн.сум 250,0
3. Приведенные затраты i с < к млн.сум 850,0
4. Предотвращенный ущерб 11 млн.сум 85,0
5. Прибыль от реализуемой 
дополни толыю полученной 
продукции

д млн.сум

L . _  . ... . ..............

1400.0

. .  . _____ . _____ ...1
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6. Годовой экономический результат Р= ГИД млн.сум 1485,0
7. Эконо м и чес к и й эффект э==Р-3 млн. сум 625.0
8. Срок окупаемости Ф к

У
год 0.9

..... --

АНАЛИЗ УСТРОЙ СТВА  ДЛЯ ПРОВЕДЕНИЯ И СПЫ ТАНИЙ П АРЫ  ТРЕН И Я ГОЛОВКИ
РЕЛЬСА И I РЕБНЯ КОЛЕСА

Хур м а ю в  Я.А . (Таш ИИТ)

Острой проблемой на железных дорогах Узбекистана до сих пор остается износ гребней колес 
подвижного состава и боковой износ рельсов. Одним из технических решений, позволяющих решить 
проблему износа, остается смазывание гребня колеса. Положительный эффект от смазывания гребней 
колес проявляется в первую очередь на кривых участках пути. Важной частью исследовательской и 
практической работы в области рельсо и гребнесмазывания являются подбор типов смазок, их 
эксплуатационная проверка и определение оптимальных образцов как для локомотивных 
гребнесмазывателей, так и для передвижных рельеосмазывагелей. Эффективное решение задач по 
снижению затрат мощности тяговых локомотивов па трение гребней колее о головку рельса 
предполагает исследования по определению условий контактирования поверхностей в данном узле 
трения и вида экологически чистой смазки. Для этого необходимо разрабатывать и внедрять на 
предприятия испытательные стенды для исследования новых технических средств.

В настоящее время широко применяются самосмазывающиеся материалы. Одно из решений - 
фрикционное латунирование, которое осуществляется диском, составленным из листовой лагунн [ 11. 
Диск устанавливается в шпиндель устройства и при вращении его и гребня колеса из-за разности 
линейных скоростей в месте контакта при удельном давлении около 60 МПа и введении в зону трения 
вспомогательною материала (глицерина) происходит внедрение латуни в поверхность гребня. 
Предложенный способ обработки гребней колес вращающимися дисками не требует специальных 
нагревательных устройств, закалочных сред, сложных приспособлений для операционных процессов. 
[1]. В последнее время растет объем перевозочной работы, и вагоны на дорогах используются все более 
интенсивно.

Восстановление работоспособности вагонного парка и поддержание его в технически исправном 
состоянии осуществляют вагоноремонтные заводы и вагонные депо в ходе планово-предупредительного 
и текущего ремонтов.

Вагоноремонтные заводы, несмотря на острую необходимость в проведении капитальных 
ремонтов, пе могут работать на полную мощность не только из-за сокращения парка вагонов и 
стремления снизить эксплуатационные расходы.

Для реализации способа обработки гребней колес нужно проводить пробные испытания на 
токарно-винторезном станке.

Устройство работает следующим образом (рис. I).

Рис. I. Устройство для фрикциопно! и латунирования

Имитатор колеса I устанавливается в шпиндель токарного станка, а державка 8 - в суппорт. Затем 
суппорт с устройством подводится к имитатору гак, чтобы ролик 2 имел устойчивый контакт с рабочей 
поверхностью гребня. При этом болт 14 должен быть ослаблен. Усилие, развиваемое предварительно 
о п арированной пружиной 9, контролируется но размеру ее деформации с помощью индикатора 
часового типа, закрепленного на втулке 7 (на рис. I пе показан),

Стенд для испытаний гребней колес (рис. 2) содержит вал 1 с опорным катком 2 и торцовым
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