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Анжуманнинг максади.
Республиканинг мураккаб геологик, гидрогеологик ва сейсмик 

шароитини назарда тутган холда урта ва узок муддатга мулжалланган 
курилишни лойихалаш, хисоблаш, бошкариш механизмларини 
такомиллаштириш ва амалиётга тадбик этиш. Илгор хорижий давлатлар 
тажрибасидан фойдаланган холда лойихалаштиришнинг замонавий ва 
илмий жихатдан асосланган технологиясини ишлаб чикишда иштирок 
этиш. Узбекистан ер ости курилишларида руй бераётган таркибий 
узгаришлар минтака ер ости иншоотларини барпо этиш ва бошкаришнинг 
ташкилий-иктисодий механизмини такомиллаштириш стратегияси, 
минтаканинг геологик ва гидрогеологик, ута чукувчанлик ва сейсмик 
шароитларидан самарали фойдаланиш, курилишининг иктисодий усиш 
омилларини урганиш, ушбу сохадаги илмий изланишлар, лойихалаш 
механизмларини такомиллаштириш йулларини белгилаш ва 
самарадорлигини асослашдан иборат.

Анжумандан кутилаёттан илмий, ижтимоий ва иктисодий янгиликлар 
Республика лойихалаш ва илмий текширув институтлари ва шахар 
хокимиятларига шппоотларни таъмирлаш ишларини бажаришда ва буш 
грунтли заминларда янги иншоотлар барпо этиш да фойдаланиш учун 
тавсия этилади. Шу билан бирга МДХ ва хорижий давлатлар 
истеъмолчилари хам улардан фойдаланишлари мумкин.

Иншоот заминлари ва йул кутармалари мустахкамлиги, тургунлиги ва 
зилзилабардошлигига оид ишлаб чикиладиган меъёрий хужжатлар 
лойихасида иктисодий ва самарадорликка эга булган техник ечимлар кабул 
килиш учун хизмат килади.

Илмий-амалий анжуманда республикамизнинг атокли олимлари. ёш 
изланувчилар, мутахассислар, докторантлар, магистрлар ва 10 дан зиёд 
купилиш ва уни бошкаришга алокаси булган ташкилотлардан вакиллар 
катнашиши кутилмокда.
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Is }' = И М ‘ (2)

И ' =№}е о)
где [J5J- матрица дифференцирования, [/)]-матрица упругости материала, 
подробно эти матрицы описаны в работе [2,3].

В конечном итоге применяя формулу (1) к каждому элементу и 
проводя суммирование по всем элементам, получим систему уравнений 
первой степени конструкции в целом, которую можно решить 
относительно смещений узловых точек. Решения уравнений (1)—(3) 
позволяют определит внутренние усилия в системе»тоннель-грунт».
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Аннотация. Уьибу иьида тоннел конструкцияси цопламасининг 
ишлаши ва унинг цурилиш технологияси шартларини, тоннелни 
жойлаштириш, структуравий элементларнинг бир-бири билан ва 
атрофдаги грунт мух,ити билан узаро таъсирини щсобга олган у,олда ута 
нокулай юклар таъсири орцали таулил цгишш масалалари куриб чщилади.

Аннотация. В настоящей работе рассматривается вопросы 
анализа и работы тоннельных обделок с учетом условий технологии их 
возведения, характера взаимодействия элементов конструкций между 
собой и с окружающим грунтом при неблагоприятном сочетании нагрузок 
и воздействий.

The summary, work, the issues of analysis and operation o f tonal sections 
are considered, taking into account the conditions o f the technology of their 
construction, the character o f the interaction between the elements o f the 
structures between themselves and the surrounding soil, with an adverse 
combination o f loads and effects.
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Все возрастающие объекты капитального строительства, увеличение 
численности и улучшение условий проживания населения, массовое 
освоение подземного пространство в крупных городах с неблагоприятным 
инженерно-геологическими условиями с крайне ограниченными 
возможностями расширения территории предъявляют высокие требования 
к надежности и экономичности возводимых сооружений, строящихся в 
районах высокой сейсмичности.

Развитие строительства подземных сооружений последних 
десятилетий во всем мире обусловлено градостроительным 
планированием, общей компоновкой системы сооружений, 
загруженностью наземной территории, морфологическими условиями 
(рельефом местности), конструктивными условиями безопасности, 
созданием благоприятной среды обитания и улучшением экологической 
обстановки.

Колебания грунта и инженерных сооружений при землетрясениях в 
сложных горно-геологических условиях, к которому относится территория 
Узбекистана, зависит от рельефа местности и особенности грунтового 
сложения направления пластов. Поэтому вполне логично для 
расположения сооружений выбрать участки, где сейсмические волны 
наименее всего проявят свои разрушительные воздействия и создаст 
наименьшее напряжения в сооружениях.

Строительство тоннелей и особенно транспортного назначения, за 
некоторым исключением, осуществляется исключительно в горных 
регионах. Б связи с этим инженерно-геологичские условия участков их 
сооружения предопределяется особенностями процесса орообразования 
(орогенеза) в земной коре вообще и формирования конкретных горных 
областей и отдельных их участков в частности. С позиции чисто научных 
геологических исследований последние, несмотря на множество серьезных 
проблем, относительно определены и этому посвящено в мировой 
литературе большое количество работ, в том числе и обобщающего 
характера. В то же время с позиций инженерной геологии формирование 
(инженерно-геологичских) свойств массивов горных пород при 
горообразовании б научной литературе практически не отображено и 
особенно в региональном плане [2].

К настоящему времени научными, проектными и строительными 
организациями накоплен большой опыт успешной реализации сложных 
проектов подземного строительства. Созданы новые прогрессивные 
конструктивные решения подземных объектов, разработаны эффективные 
аналитические и численные методы их расчета на большинство различных 
видов нагрузок и воздействий [3].

При выборе трассы строительства тоннелей часто не удается избежать 
пересечения с районами повышенной сейсмической активности И ЗОНШИ

Сейсмическая нагрузка на подземные сооружения представляет собой 
деформационное воздействие, вызываемое прохождением в массиве 
продольных и поперечных волн, возникающих в очаге землетрясения, и 
характеризуется сейсмограммой (графиком изменения во времени
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точек грунтового массива), велосиграммой (графиком 
во времени скоростей смещения точек массива) 

эграммой (графиком изменения во времени ускорений смещения 
массива), а также направлением распространения сейсмических

Реальное сейсмическое воздействие носит весьма сложный, 
кий характер, поэтому при моделировании оно, как правило, 

зируется в виде суммы периодических колебаний (гармоник), 
о ШНК 2.01.20-16 сейсмическую нагрузку при проектировании 

ых тоннелей следует учитывать лишь для районов, 
енных землетрясениям силой 7, 8, 9 баллов.

Рзсчет конструкций подземных сооружений чрезвычайно сложен как 
х постановке, так и по применяемым методам. Это связано с тем, что 

подземных сооружений испытывает действительные нагрузки и 
ствия (собственный вес пород, тектонические напряжения, 

еские воздействия, вес здания над тоннелем, воздействие проходки 
льной выработки и др.), но воспринимает их вместе с окружающим 
м пород, составляя с ним единую деформируемую систему «крепь- 

».
В настоящее время решения ограничиваются плоскими задачами, и 

е требуемые практикой задачи и методы расчета пока еще 
ожны. Решение данной проблемы возможно с помощью численного 

лпрования. Широкое распространение получил метод конечных 
ентов и метод конечных разномтей.
Другая важная информация — деформационные характеристики пород 

•  массиве, в месте залегания, с учетом масштабного фактора.
Расчетные модели тоннельных обделок и внутренних подземных 

■инструкций должны соответствовать условиям работы сооружений, 
технологии их возведения, учитывать характер взаимодействия элементов 
■неструкции между собой и с окружающим грунтом, отвечать различным 
расчетным ситуациям, включающим возможные для отдельных элементов 

всего сооружения в целом неблагоприятные сочетания нагрузок и 
sc: действий, которые могут действовать при строительстве и 

луатации тоннеля.
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