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Автомобилсозликнинг жадал суръатларда ривожланиб боришига қарамай, асосий 

муаммолар ҳал қилинмасдан қолмоқда, яъни амосферага ис гази(СО), углерод 

оксидлари(СО2), азот оксидлари(NOx) ва бошқа таксик газларни чиқарувчи углеводородли 

ёқилғилардан фойдаланилмоқда. Бу эса атроф табиий муҳитни заҳарланишига олиб келади, 

айниқса, катта шаҳарларда бундай масала ўта долзарбдир. 

Шунингдек, Ердаги нефт заҳиралари туганмас эмаслигини ва шунинг учун келажакда 

автомобилларга бошқа энергия манбаларидан фойдаланишга эҳтиёж туғилмоқда.  Шу билан 

биргаликда, ёқилғи нарҳи баландлиги ва кескин ортиб бориши, бундай муаммоларни ҳал 

қилишда асосий сабабларидан биридир. 

Шунинг учун, ички ёнув двигател (ИЁД)ларидан фойдаланиладиган автомобиллар 

ўрнига аккумуляторлар батареялари (АКБ)дан энергия истеъмол қиладиган (оладиган) электр 

двигател орқали ҳаракатга келадиган автомобиллар ишлаб чиқариш бўйича ишлар олиб 

борилмоқда.  

Шу сабабли, ҳозирги вақтда ички ёнув двигатели (ИЁД) мавжуд бўлмаган, фақат 

электр двигатели юритмали автомобилларни, яъни электромобилларни яратиш тенденцияси 

мавжуд. Электромобиллар бошқа транспорт воситаларига қараганда кам ҳаржли, тузилиши 

содда ва бир қанча ўзига ҳос афзалликларга эга. Лекин электромобилларнинг энг асосий 

муаммоси  бу АКБнинг заряди чекланганлигидир. 

Ҳозирги пайтда йирик автоконцернлар бу масалани ҳал қилиш мақсадида АКБлар 

сонини кўпайтириш ёки АКБлар сиғимини оширишга ҳаракат қилмоқдалар. Лекин бу 

электромобиль массасини ортишига олиб келади. 

Бу ишда, яъни АКБни зарядламасдан юриш масофасини ошириш мақсадида 

автомобилнинг олд қисмида шамол генераторидан фойдаланиш таклифини киритиш мумкин. 

Автомобиль ҳаракатланиши жараёнида қарама-карши тамонидан келаётган ҳаво 

оқими генераторнинг парракларини айлантиради ва АКБни зарядлаш учун электр энергия 

ишлаб чиқара бошлайди. 

Шамол генераторларини ўрнатиш учун  базавий модел сифатида Ўзбекистонда ишлаб 

чиқарилаётган автомобиллардан бирини, масалан, SPARK автомобилини танлаб олиш 

мумкин.  

 Ишлаб чиқарилаётган электр энергия автомобиль тезлиги ва шамол генераторининг 

айланувчи ғилдирагининг юзасига боғлиқ. Шамол ғилдирагининг юзаси тўлиқ 

фойдаланилмайди. Бунда шамол ғилдиракларининг аэродинамик сифати қанча катта бўлса, 

шамол генераторининг самарадорлиги шунча юқори бўлади. 

Шамол энергиясидан фойдаланиш коэффициенти ζ =0,4÷ 0,5 оралиқда бўлади. 

Шамол генератори қувватини аниқлашда қуйидаги ифодадан фойдаланилади[1]: 
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Бу ерда, D – шамол ғилдирагининг(паррагининг) диаметри, м; 

          V –автомобиль ҳаракати тезлиги, м/с (шаҳар ичида тахминий юриш тезлиги – 25 м/с) 

          ζ – шамол энергиясидан фойдаланиш коэффициенти (0,4 ÷ 0,5). 

     



Ҳаракатлантиргич диаметри D =0,24 м бўлган битта Б генераторнинг  қуввати (1-

расм): 

кВтP 216,05,0
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Ҳаракатлантиргич диаметри D =0,34 м бўлган битта А генераторнинг қуввати (1-

расм): 

кВтP 434,05,0
2080

2534,0
32

2



  

Ишлатилаётган генераторларнинг тўлиқ қуввати: 
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Автомобилнинг олд қисмига 4 та генератор ўрнатиш таклиф қилинади: шамол 

ғилдираклари (ҳаракатлантиргичлари) диаметрлари D=0,34 м ва D =0,24 м  бўлган 2 тадан 

генераторлар. 

Қилинган ҳисоблашлар шуни кўрсатадики, шамол генераторларини ўрнатиш, 

нисбатан узоқ вақт электромобиль аккумуяторларини заряд қилмасдан юриш имконини 

яратади. 

 

1-расм. Базавий танлаб олинган Spark автомобилининг шамол генратори билан таклиф 

қилинаётган ўзгариши. 

Автомобиль ҳаракатланиши жараёнида аккумуляторлар батареялари доимо 

зарядланиб боради. Ҳисоблашлардан кўринадики, бу батареяларнинг ишчи ҳарактеристикаси 

зарядланиш-разрядланиш режимида бўлади ва аккумуляторлар батареялари энергияси  доимо 

тўлдирилиб турилади. Шунингдек,  

1.автомобилнинг зарядламасдан узоқ вақт ва масофага юриши; 

2.маълум бир ҳаракатланиш жараёнида электромлбиль аккумуляторини 

зарядламасдан юриши мумкин.  

Бундай қўшимча қурилма ҳайдовчининг автомобиль салони ичидаги қулайликларини 

оширади. Шу қаторида, аккумуляторлар батареялари разрядланишини тезлаштирувчи 

кондиционер, иситиш тизимлари ва бошқа энергияни сезиларли даражада истеъмол қилувчи 

тизимларни ишлатиш имконияти пайдо бўлади. 
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