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1. Diplom loyihasining mavzusi: Yo'lovchi tashish uchun avtouyushma
tenderlarini 0"tkazish va tender kontraktlari talabalarini 0 rganish.

Institut bo yicha 2017 yil “28” dekabrdagi 236- sonli buyruq bilan tasdiglangan.

2. Diplom loyihasini bajarish uchun ma’lumotlar:
» Soha bo'yicha O'zbekiston Respublikasi Prezidentining garorlari,
O’z.Res gonunlari, VMning qarorlari;
Mavzu bo’yicha asosiy darslik va adabiyotlar;
Mavzu boyicha statistik ma’ lumotlar;
Hayot faoliyati xavfsizligi gismi bo’yicha me’yorlari;
Texnik iqtisodiy ko rsatkichlar.
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3. Tushintirish xatida keltiriladigan ma’lumotlar:

1) Kirish. Bu gismda talaba soha va mavzu bo’yicha Respublikamizda
erishilayotgan yutuglar, davlat dasturlari va ularning bajarilayotganligi,
avtomobilsozlik sanoatining rivojlanish bosgichlari to g risida ma'lumotlar beradi.
Bundan tashgari mavzuning hozirgi kundagi dolzarbligi va uning kelejakdagi
samarasi yoritiladi.

2) Asosiy gism. Mavzu bo yicha bajarilgan ishlarning tahlili va adabiyotlar
sharhi beriladi. Mavzuning asosiy mazmuni yoritiladi va zarur ma’lumotlar
keltiriladi.

3) Texnologik gism. Mavzu bo yicha texnologik yechimlar Keltiriladi.

4) Hayot faoliyati xavfsizligi qismi. Mavzu bo'yicha xavfsizlikni
ta'minlovchi asosiy shartlar, mashina va mexanizmlarning xavfli zonalari,
muhofazalovchi va saglovchi to siq vositalari va ekologik talablar kabi ma’lumotlar
keltiriladi.

5) Iqtisodiy qism. Mavzu bo'yicha qilinayotgan loyihaning yoki
konstruksiya (texnologiya)ning igtisodiy samaradorligi keltiriladi.

6) Xulosa va takliflar. Mavzu yuzasidan yugorida gilingan ishlar boyicha
umumiy xulosa va takliflar keltiriladi.

7) Foydalanilgan adabiyotlar ro'yhati. Mavzuni bajarish davomida
foydalanilgan adabiyotlar va internetdagi veb saytlarning ro yhati keltiriladi.

8) llova. Mavzu bo’yicha maxsus jadvallar, diplom loyihasi oldi amaliyoti
davrida to plagan rasmlar va internetdan olingan ma’lumotlar ilova gilinadi.
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7 | Foydalanilgan 16.05.2018 | 01.06.2018 Q.Mirzayev
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1. KIRISH

Bugun biz tarixiy bir davrda — xalgimiz o'z oldiga ezgu va ulug™ maqgsadlar
qo'yib, tinch — osoyishta hayot kechirayotgan, avvalambor o'z kuch va
imkoniyatlariga tayanib, demokratik davlat va fugarolik jamiyati qurish yolida
ulkan natijalarni qo lga kiritayotgan bir zamonda yashamoqdamiz.

Biz o'z tagdirimizni 0’z go'limizga olib, azaliy gadriyatlarimizga suyanib,
shu bilan birga, taraqgiy topgan davlatlar tajribasini hisobga olgan holda, mana
shunday olijanob intilishlar bilan yashayotganimiz, xalqimiz asrlar davomida
orzigib kutgan ozod, erkin va farovon hayotni barpo etayotganimiz, bu yo’lda
erishayotgan yutuglarimizni xalgaro hamjamiyat tan olgani — bunday
imkoniyatlarning barchasini aynan mustagillik berganini bugun hammamiz chuqur
anglaymiz.

Ana shu hagigatni xalgimiz har tomonlama to'g'ri tushunib, tanlagan
taraqgiyot yo limizni ongli ravishda gabul gilgani va qo'llab — quvvatlayotgani
oldimizga go'ygan magsadlarga erishishning asosiy manbai va garovi ekanini
hayotning o zi tasdiglamoqda.

Biz  xalgimizning dunyoda hech kimdan kam  bo’Imasligi,
farzandlarimizning bizdan ko'ra kuchli, bilimli, dono va albatta baxtli bolib
yashashi uchun bor kuch va imkoniyatlarimizni safarbar etayotgan ekanmiz, bu
borada ma’naviy tarbiya masalasi, hech shubhasiz, begiyos ahamiyat kasb etadi.
Agar biz bu masalada hushyorlik va sezgirligimizni, gat iyat va mas uliyatimizni
yo gotsak, bu o’ta muhim ishni 0°z holiga, 0"zi bo’larchilikka tashlab go yadigan
bo'lsak, mugaddas qadriyatlarimizga yo'grilgan va ulardan oziglangan
ma’naviyatimizdan, tarixiy xotiramizdan ayrilib, oxir — ogibatda o zimiz intilgan
umumbashariy taraqqgiyot yolidan chetga chigib golishimiz mumkin. Oz tarixini
bilmaydigan, kechagi kunini unutgan millatning kelajagi yo'q.

O'sib kelayotgan avlod bugungi ezgulik yo lidagi bunyodkorlik ishlarining
davomchisidir. Milliy ma naviyatimiz qirralarini kelajak avlodimiz shuurida

mukammal shakllantirish va yuksaltirish uchun barchamiz ma sulmiz [1].



Hozirgi vaqtda mamlakatimiz aholisining 32 foizini yoki 10 millionini 30
yoshgacha bo’lgan yoshlarimiz tashkil etadi.

Yoshlarimiz hagli ravishda Vatanimizning kelajagi uchun javobgarlikni
zimmasiga olishga qodir bo’lgan, bugungi va ertangi kunimizning xal etuvchi
kuchiga aylanib borayotgani barchamizga g urur va iftixor bag ishlaydi.

Bu sohada olib borayotgan keng miqyosli ishlarimizni, xususan, ta'lim-
tarbiya bo’yicha gabul gilingan umummilliy dasturlarimizni mantigiy yakuniga
yetkazishimiz zarur.

Shu magsadda Hukumatning, tegishli vazirlik va idoralar hamda butun
ta'lim tizimining, hurmatli domlalarimiz va professor-o"qgituvchilarning eng muhim
vazifasi - yosh avlodga puxta ta’lim berish, ularni jismoniy va ma naviy yetuk
insonlar etib tarbiyalashdan iboratdir.

Farzandlarimiz uchun zamonaviy ish joylari yaratish, ularning hayotda
munosib o'rin egallashini ta'minlashga garatilgan ishlarimizni yangi bosgichga
ko tarishni davrning o0°zi taqozo etmoqgda.

Biz yoshlarga doyr davlat siyosatini hech og'ishmasdan, gat'iyat bilan
davom ettiramiz. Nafaqgat davom ettiramiz, balki bu siyosatni eng ustuvor vazifamiz
sifatida bugun zamon talab gilayotgan yuksak darajaga ko taramiz.

Yoshlarimizning mustaqil fikrlaydigan, yuksak intellektual va ma naviy
salohiyatga ega bolib, dunyo miqyosida 0"z tengdoshlariga hech gaysi sohada bosh
kelmaydigan insonlar bo'lib kamol topishi, baxtli bo’lishi uchun davlatimiz va
jamiyatimizning bor kuch va imkoniyatlarini safarbar etamiz.

Bosib o'tilgan yo'l va ortirilgan tajribani xolisono baholashdan, mustaqillik
yillarida erishilgan yutuglarni tahlil gilishdan hamda zamon talablaridan kelib
chiggan holda oldimizda demokratik islohatlarni yanada chuqurlashtirish va
mamlakat taragqgiyotini rivojlantirishning muhim ustuvorliklarini hamda aniq
marralarini belgilash vazifasi turadi.

Mazkur vazifani amalga oshirish yo’lida aholining keng gatlamlari,
jamoatchilik ishbilarmon doiralar vakillari, davlat organlarining rahbarlari va

mutaxasislari bilan amaliy suhbat hamda muxokamalar olib borishdi, shuningdek
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amaldagi qonun hujjatlari, milliy va xalgaro tashkilotlarning axborot-tahliliy
materiallari, ma‘ruzalari, tavsiyalari va sharhlar o'rganildi, rivojlangan xorijiy
mamlakatlar tajribasi tahlil gilindi. Ushbular asos gilinib 2017-yilning 7-fevral kuni
“O’zbekiston  Respublikasi  Prezidenti ~ Sh.Mirziyoyevning O zbekiston
Respublikasini yanada rivojlantirish bo'yicha harakatlar strategiyasi to g risida’gi
farmoni gabul gilindi.

Harakatlar  strategiyasining maqsadi olib  borilayotgan islohotlar
samaradorligini tubdan oshirishdan, davlat va jamiyatning har tomonlama va jadal
rivojlanishini  ta'minlash uchun shart-sharoitlar yaratilishdan, mamlakatni
modernizatsiyalash va hayotning barcha sohalarini erkinlashtirishdan iboratdir.

Xususan, mamlakatni rivojlantirishning quyidagi 5 ta ustuvor yo nalishi
belgilangandi:

1. Davlat va jamiyat qurilishini takomillashtirish;

2. Qonun ustuvorligini ta'minlash va sud-huqug tizimini yanada isloh gilish;

3. Igtisodiyotni yanada rivojlantirish va liberallashtirish;

4. ljtimoiy sohani rivojlantirish;

5. Xavfsizlik millatlararo totuvlik va diniy bag rikenglikni ta'minlash,
chuqur yo ' nalgan, o"zaro manfaatli va amaliy ruhdagi tashqi siyosat yuritish.

Bugun mamlakatimizning barqgaror rivojlanish yo'lida izchil ilgarilab
borishini tahlil gilar ekanmiz o'tgan yillarda prinsipial muhim islohatlarni amalga
oshirish boyicha gat'iy gadamlar goyildi, deb aytishga barcha asoslarimiz bor.

Bu islohatlarning asosiy maqgsadi-aholi uchun munosib hayot darajasi va
sifatini ta’minlashdir [3].

Ayni yillarda avtomobil transporti sohasida aholiga xizmat ko "rsatish sifatini
yaxshilash borasida ko'plab chora-tadbirlar ko'rildi, avtotransport xizmatlarini
rivojlantirishning maqsadli parametrlari izchil bajarilmogda ushbu vazifalarni
yanada yaxshilash uchun, 2017-yilni 10-yanvar kuni O"zbekiston Respublikasi
Prezidenti Sh. M.Mirziyoyevning “Aholiga transport xizmati ko rsatish hamda
shaharlar va gishloglarda avtobuslarda yo'lovchilar tashish tizimini yanada

takomillashtirish chora-tadbirlari to'g risida” qarori qabul gilindi.
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Qabul gilingan garor aynan Respublikaning shahar va gishloglarida, birinchi
navbatda, gishloq joylarida avtotransport xizmatlari bilan ta'minlashni yanada
yaxshilashga yolovchilar tashish xavfsizligini oshirishga qgaratilgan.

2017-2021 vyillarda 303 ta yangi yo lovchi tashish yo nalishi, ulardan 240
tasini (79,2%) shahar atrofida va qishlog joylardan o'tadigan shaharlararo
gatnovlarni ochish bilan birgalikda, asosan, avtobuslar yetishmasligi tufayli gatnov
to xtatilgan yo nalishlar tiklanadi. Kelgusi 5 yilda 8,6 mingta yo lovchi tashish
avtomobili, shu jumladan, 5,7 mingta umumiy foydalanishga qulay mikroavtobus
sotib olinadi.

Yo lovchilarga sifatli xizmat ko rsatishni ta’minlash magsadida avtobus va
mikroavtobuslarning ishini masofadan onlayn rejimida (GPS) nazorat giladi.

Dasturning amalga oshirilishi yuzasidan ishchi guruh muntazam monitoringi
olib boriladi. Yangi avtobuslar va mikroavtobuslarni sotib olish yuzasidan
shartnomalarni kelishish va amalga oshirishda ularga texnik xizmat ko rsatishning
(TXK) zamonaviy, modernizatsiyalash punktlarida aynan bir xil texnik xizmat
ko rsatishni ta'minlashda avtomobilda tashuvchilarga ko maklashish ishchi
guruhning vazifasi etib belgilangan [4].

2017-yil yakunlaridan olingan ma’lumotlarga kora, respublikaning barcha
avtomobil transporti vositalari bilan jami 1 mird. 41 min. tonna yuk va 5 mird. 565
min. yolovchi tashilib, ushbu ko’rsatkich 2016-yilga nisbatan tegishli ravishda
103.7 va 102.3 foizni tashkil etdi.

Yuk aylanmasi 13 mird. 629 min. tonna km.ni (2016-yilga nisbatan 102.5
foiz), yo'lovchilar aylanmasi esa 117 mlrd. 157 min. yolovchi km.ni (2016-yilga
nisbatan 102.6 foiz) tashkil gildi.

Oxirgi 17 yil davomida respublikamizda faoliyat ko rsatayotgan yolovchi
tashish yo nalishlari soni gariyib 2343 taga oshib, xozirgi kunda 4375 taga yetdi.
Ularning 996 tasi shahar, 3122 tasi shahar atrofi va 257 tasi shaharlararo
yo nalishlarni tashkil etadi.

2017-yil yakuni bilan jami 109 ta ochig tender o tkazilgan bo'lib, ularda
1072 ta yo lovchi tashish bo yicha yo nalishlar joylashtirilgan. Shundan 179 ta 10
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shahar ichidagi yo nalishlarini joylashtirish bo yicha 25 ta tender, 747 ta shahar
atrofi va 82 ta shaharlararo-viloyatlar ichidagi yo nalishlarni joylashtirish bo yicha
82 ta tender, 64 ta shaharlararo-viloyatlararo yo nalishlarni joylashtirish bo yicha 7
ta tender o tkazildi.

Respublikadagi  yo'lovchi tashish faoliyati bilan shug ullanuvchi
tadbirkorlik sub’yektlari tomonidan yonilg'i mahsulotlarini tejashga garatilgan
tashkiliy-texnikaviy tadbirlarni bajarish maqgsadida, hisobot davrida 100 ta tashuvchi
tomonidan jami 673 ta avtobus sigilgan (316 ta) va suyultirilgan (357 ta) gazda
ishlashga gayta jihozlandi.



2. ASOSIY QISM
2.1. Adabiyotlar sharxi.

Diplom loyihamni bajarish davomida quyida keltirilgan adabiyotlardan

Mirziyoyev Sh.M., “Aholiga transport xizmati ko rsatish hamda shaharlar va
gishloglarda avtobuslarda yo lovchilar tashish tizimini yanada takomillashtirish
chora-tadbirlari to g risida”gi qarori. Ushbu garor Respublikaning shahar va
qgishloglarida, birinchi navbatda, gishlog joylarida avtotransport xizmatlari bilan
ta'minlashni yanada yaxshilashga yolovchilar tashish xavfsizligini oshirishga
garatilgan [4].

“O zbekiston avtomobil va daryo transporti agentligi va respublika
avtomobil transporti’ning 2017-yil ish yakunlari to g risidagi ma lumotnoma.
Ushbu ma’lumotnomada agentlikning 2017-yil olib brogan faoliyatini yoritib
beruchi muhim statistik go"llanma hisoblanadi [5].

Xo'jaev B.A., “Avtomobillarda yuk va passajirlarni tashish asoslari”. Ushbu
darslikda avtomobillarda yuk va yo’lovchi tashishga oid ko'plab malumotlar
mujassamlangan. Aholini bir yerdan ikkinchi yerga tashishda transportning
ahamiyati yildan-yilga oshib bormoqda. Bu ishni asosan passajir transporti amalga
oshiradi. Passajir transportining asosiy vazifalaridan biri, kishilarni oz vaqtida ish
joyiga va ishdan uylariga eltib goyish, ish kuni davomida ishchi va xizmatchilarni
korxonalar o'rtasida tashishdan iboratdir. Kitobda shu muammolarni hal gilishda
bajariladigan tavsiyalar berilgan [6].

Karimov E. “Avtomobillarda yuk tashish va uni tashkil gilish~. Muallif bu
kitobida avtomobillarda yo lovchilarni tashish va uni tashkil gilish jarayonlarini
keng gamrovda olib borishni batafsil yoritib bergan. Transportning yaxshi ishlashini
belgilovchi muhim omillardan biri uning yuk va passajirlarni tashish
muntazamligidir. Zarur mahsulot, xom ashyo, ehtiyot gismlar, yonilg'i 0"z vaqgtida
va muntazam tashilgandagina ularning omborlardagi zahiralari eng kam miqdorda
bo'lishi va ishlab chigarishni uzluksiz tashkil etish imkoni yaratiladi. Tabiat

boyliklaridan foydalanish va ularni tashishda ham transport, aynigsa, avtomobil
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transporti alohida o'rin tutadi. Agar zamonaviy transport vositalari va rivojlangan
yo llar bo’Imasa, tabiat boyliklaridan samarali foydalanish giyin bo"ladi [7].

Xo'jaev B.A. “Avtomobil transporti igtisodiyoti”. Ushbu adabiyotda shahar
ichi, shahar atrofi, shaharlararo sayohat maqsadida foydalaniladigan, gisga
masofaga (gishlog tumanlari o'rtasida) gatnovchi maktab o quvchilari uchun,
ekskursion va vazifasi umumiy bolgan avtobuslarda davlat standartiga binoan
shahar ichi va shahar atrofi avtobuslari “shahar avtobuslari” guruhiga, shaharlararo,
sayohat, gisqa masofada (gishloq tumanlari o rtasida) ishlovchi avtobuslar uzoq
masofalarga gatnovchi avtobuslar xususiyatlari va xokazo ma’lumotlar keltirilgan
[8].

“Avtomobillarda yo'lovchilar va yuklarni tashishni tashkil qilish va
normativ - huquqgiy hujjatlardan foydalanish” hagidagi metodik go llanmada
kompleks vazifalar keltirilgan. Qo’llanmaning “Qonunchilik asoslari” bobida
sohaga asos bo'luvchi gonuniy hujjatlar, O zbekiston Respublikasining “Avtomobil
transport to'grisida”gi, “Yo'l harakati xavfsizligi to'grisida”gi, ‘“Shaxar
yo lovchilar transporti  to grisida”gi  qonunlar, Ozbekiston Respublikasi
Prezidentining farmonlari va Vazirlar Mahkamasining bir gator garorlari keltirilgan.

Avtomobillarda  tashish  turlari, yo'lovchilar ogimini  aniglash,
avtomobillarni  ekspluatatsion  ko'rsatkichlari, foydalanish  samaradorligi,
marshrutlar tarmog’i va yo'ldagi inshootlar, avtomobil transporti vositalari,
boshgaruv tizimlari bo yicha uslubiy tavsiyalardan tashkil topgan.

“Avtomobil korxonalarning ish faoliyatini rejalashtirish”,
“Avtokorxananing ishlab chiqgarish-xo jalik faoliyatini tahlil gilish”, “Biznesni
rejalashtirish™, “Marketing”, “Lizing”, “Soliq” hamda avtotransportda “Mehnatni
muhofaza gilish va mehnat munosabatlari” va ekologiya masalalari kiritilgan.

Metodik qo’llanma O zbekiston avtomobil transporti sohasida. Oliy o quv
yurtlar bakalavrlari, magistrantlari, kollej pedagoglari, haydovchilarni tayyorlash va
gayta tayyorlash o quv muassalarida, mulkchilik shaklidan gatiy nazar avtomobil

transportida yo'lovchilar va yuk tashish bilan shug ullanuvchi rahbarlar,
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mutaxassislar, malaka oshirish kurslari tinglovchilariga avtotransport tarmog’i
korxonalari uchun yo'llanma sifatida xizmat giladi [9].

Muhitdinov A., Sattivaldiev B. va Xakimov Sh. “Transport vositalarining
tuzilishi. Design of vehicles” nomi o'quv qo llanmada transport vositalarining
tasnifi, avtomobillarning umumiy tuzilishi, ixtisoslashtirilgan transport vositalari,
avtomobil dvigatellarining tasnifi, umumiy tushunchalar va asosiy parametrlar, turli
dvigatellarning ishlash prinsiplari, dvigatelning mexanizmlari va tizimlari,
avtomobilning transmissiyasi turlari, ularning asosiy gismlari o0°zbek va ingliz
tillarida bayon etilgan [10].

Muhitdinov A., Sattivaldiev B., Fayzullaev E. va Xakimov Sh.larning
“Avtomobillar konstruksiyasi asoslari” o'quv o llanma. Jamiyatimizning
rivojlanish jadalligini ta'minlashda yuqori malakali kadrlar alohida o'rin tutadi.
Shuning uchun avtosanoat korxonalari uchun zamonaviy konstruksiya va
texnologiya yaratuvchi, transport xizmatini tashkil etuvchi va undan samarali
foydalanuvchi  mutaxassislarni  tayyorlashda oliy ta’'lim muassasalarining
mas uliyati yuqori. Zamonaviy bozorda xilma-xil vazifalari, texnik tavsiflari,
narhlari bilan farq giladigan avtomobillar modellarini uchratish mumkin. Bunday
holatning asosiy sabablaridan biri - bozordagi kuchli ragobat. Avtomobil
konstruksiyasini takomillashtirish igtisodiy, ekologik va ijtimoiy talablar bilan
asoslanayapti. Avtomobilni tanlash va uni uzoq samarali ekspluatasiya qilish
mutaxassislardan yugori malakali bo’lishni talab giladi.

Qo llanmada O zbekistonda ishlab chigarilayotgan va transport xizmatlarida
keng targalgan avtomobillar va ixtisoslashtirilgan transport vositalarining, agregat
va tizimlarining vazifasi, tasnifl, tuzilishi, ishlash prinsipi va turlarining tahlili
keltirilgan. Ma’lumotlar, mohiyatlar va materiallar yozilishi bakalavr uchun oson
gabul bo’ladigan matnda bo"lishiga alohida e tibor garatilgan [11].

Qoriyeva Yo. K. “Globallashuv jarayonida xalgaro transport logistik tizimi
faoliyatining samaradorligi”. Jamiyat taragqgiyotining barcha sohalarida

globallashuvning amalga oshirilishi sharoitida transport tizimi ishini eng magbul
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tarzda tashkil etish, baholash va rivojlanish istigbollarini belgilash logistik tizimli
yondashuvsiz amalga oshirib bo Imaydi.

Xalgaro mehnat tagsimoti, kooperatsiyasi va integratsiyasi jahonda bir
gancha gancha transmilliy korporatsiyalarni vujudga kelishiga turtki bo"ldi. Ular o'z
faoliyatlarini amalga oshirishda global logistik zanjirlar va kanallardan
foydalanadilar. Ushbu sharoitlarda, davlatlar orasidagi logistik kanallarni
yaratilishiga xalgaro transportekspeditorlik firmalari, infratuzilmalar va global
telekommunikatsiya tarmoqlari yordam beradi [12].

Kuznetsov E.C., Boldin A.P. va boshgalar. “Avtomobillar texnik
ekspluatatsiyasi” gayta ishlangan va to’Idirilgan ruscha 4-nashridan tarjima gilingan
darslik. Darslikda avtomobillar texnik ekspluatatsiyasining holati fan tarmog'i va
amaliy faoliyat sifatida, ekspluatatsiya sohasida ishlayotgan muhandisga talablar
yoritilgan; avtomobillar texnik holatining o'zgarish sabablari, texnik xizmati
ko'rsatish (TXK) va ta'mirlash rejaliogohlantirish tizimi, ularning me'yorlari,
xizmat ko rsatish vositalarining o tkazish gobiliyatini shakllantirish gonuniyatlari,
avtomobillarga TXK va ta'mirlash texnologiya asoslari, ishlab chiqgarishni
boshqgarish uslublari va moddiy-texnik ta'minotni tashkil etish, maxsus sharoitlarda
avtomobillarning texnik ekspluatatsiyasi, avtomobillar texnik ekspluatatsiyasi
taraqgiyotining istigbollari va ekologik xavfsizlikni ta'minlash uslublari bayon
etilgan [13].

Magdiev Sh.P., Rasulov H.A. “Avtomobil va dvigatellarga texnik xizmat
ko'rsatish, ta'mirlash” o'quv qo llanmada avtotransport harakatlanuvchi tarkibiga
texnik xizmat ko'rsatish asoslari, avtomobillarga texnik xizmat ko rsatish va
ta'mirlashda gollaniladigan jihozlar, avtomobillarga texnik xizmat ko rsatish va
ta'mirlash texnologiyasi, avtotransport korxonalarida moddiy-texnika ta'minoti va
resurslarni tejash, avtomobillarga texnik xizmat ko'rsatish va joriy ta mirlash
ishlarini tashkil etish va avtomobillar servisi bo’yicha ma’lumotlar keltirilgan [14].

Azizov Q.X. “Harakat xavfsizligini tashkil etish asoslari” darsligida yo'l
harakatini tashkil etishning asosiy tamoyillari va ularni muayyan sharoitda amalga

oshirish usullari, transport va piyodalar ogimlarini tavsiflovchi ko rsatkichlar,
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harakat xavfsizligini ta'minlashda transport vositalarining texnik holatining
ahamiyati, haydovchi va uning harakat xavfsizligini ta'minlashdagi o'rni, harakatni
boshqarishning texnik vositalarini va yo'| harakatini tashkil etishning amaliy
tadbirlari har tomonlama fan va texnika yutuqlari hamda chet el tajribalarini hisobga
olgan xolda yoritib berilgan [15].

Rahimov X., A'zimov A., Tursunov T. “Mehnatni muhofaza qilish” o’ quv
go llanma 4 gismdan iborat bo’lib, birinchi gismi, mehnatni muhofaza gilishning
umumiy masalalari: mehnatni muhofaza qilish gonuniyatlari asoslari; ishlab
chigarishda sog'lom va xavfsiz mehnat qgilish sharoitini yaratish; ishlab chigarish
korxonalarida mehnat sharoitini tekshirish va baholash. Ikkinchi gismi, sanoat
sanitariyasi va gigienasi: mehnatni muhofaza gilishda ergonomikaning ahamiyati;
ishlab chigarish muhitida metereologiya sharoitlari; radiatsiya xavfsizligi asoslari;
ishlab chigarish xonalarini yoritish; ishlab chigarishdagi shovqin, titrash va
tebranish; ishlab chigarish nurlanishidan himoya; laboratoriya xonalariga bo'lgan
xavfsizlik talablari; sanoat chigindilarini tozalash. Uchunchi qismi, texnika
xanfsizligi asoslari: kimyo sanoati korxonalari bino, inshootlarining loyihasini
tuzish va qurilishga bo’lgan mehnat muhofazasi; texnologik jarayonlar xavfsizligi;
texnologik uskuna, moslama, qurilma-apparatlarning xavfsizligi, korxonalarda yuk
ko tarish, tashish transportlari va moslamalaridan foydalanish xavfsizligi; elektr
xavfsizligi. To'rtinchi gismi: yong'in xavfsizligi asoslari; ishlab chigarishning
xavfsizligini baholash uchun moddalarning yong'inga moyillik xususiyatlarini
aniglash; yong'inni o chirish vositalari kabi boblaridan diplom loyiha ishimning
hayot faoliyati xavfsizligi qismini yoritishda foydalanildi [16].

Qosimov G'.M. “Transport korxonalarida menejment” darsligi. Darslik ikKki
bo’limdan iborat bo'lib, birinchi bo’limda boshgarish jarayonini tashkil etishning
umumiy muammosi tahlil gilingan. Ikkinchi bo’limida esa avtomobil transporti va
aholi avtomobillariga texnik xizmat ko rsatish korxonalari iqgtisodiyotini
boshqgarishga garatilgan [17].

Shunindek bir gator internet saytlari orgali kerakli ilmiy texnik ma lumotlar
oldim [18-22].
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2.2. Avtomobil transportida ragobat, uning turlari va transport xizmati
bozori.

Har ganday ijtimoiy tuzumda ragobat muayyan ijtimoiy vazifalarni bajaradi.

Ragobat deganda bir magsad sari ijtimoiy subyektlarning faol musobagadagi
0 zaro munosabatlari tushuniladi.

Ragobat tufayli uning ishtirokchilari ragobatda yutib chigishi uchun boshga
ragqobatchilarning faoliyatini kuzatib boradi, tahlil giladi va giyoslash natijalariga
garab maqsadga erishishning eng magbul yollarini tanlaydi.

Demak, ragobat mahsulot (xizmat) birligiga mehnat sarfinj kamaytirishga,
eng mukammal texnologiyalarni ishlab chigishiga va qo llashga, mahsulot sifatini
yaxshilash va narhini kamaytirishga olib keladi.

Asrimizning eng buyuk tadbirkorlaridan biri — mashhur “Soni”
kompaniyasining boshlig'i vaponiyalik Akio Morita shunday deydi:

“Yapon biznesining shuhrati ham, keskir gilichi ham, sanoatimizni
harakatlantiravchi kuch — bu o'sha marhamatli kuch — marhamatli ragobat
hisoblanadi”.

Bugungi kunda ragobatning to rt modeli mavjud:

1. Mukammal (sof) raqgobat. Sof ragobat bozorda o'z tovar yoki
xizmatlarini subyektlar va ularga ehtiyoji bo'lgan talabgorlarning ko pligi bilan
tavsiflanadi. Masalan, yengil avtomobillarda xizmat ko rsatuvchilar (taksistlar) va
mijozlarning ko pchiligi to'plangan joy. Bu yerda avtotransport egalarining hech
biri transport xizmati narhiga alohida ta'sir eta olmaydi, aks holda uning xizmatidan
hech kirn foydalanmay qo yishi mumkin. Ijtimoiy nugtayi nazardan xalgimiz uchun
shunday raqobatli bozorning mavjudligi judaham magsadga muvofiqdir.

2. Monopolistik ragobat. Bunday raqobatda raqgobatchilar anchagina
bo'lishiga garamay, bozor narhlarini nazorat gilish imkoniyati boimasada, unga
gisman ta'sir etishlari mumkin. Monopolistik ragobatga xos bo’lgan muhim
belgilardan biri tovarlarni tabagalashtirishga intilishdir. Masalan, avtobus

o rindiglarining qattig yoki yumshoqligi, avtobusning yangi yoki eskiligi, xuddi
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shunday boshga transport vositalarining ham ayrim belgilariga garab transport
xizmati narhini belgilash.

3. Oligopoliya raqgobati sharoitida tarmogda bir necha taklif etuvchi
subyektlar bo’lib, ularning har biri bozorning katta gismini egallaydi. Bunday
sharoitda subyektlar o"zaro bog lanib qoladi. Ularning har biri 0’z harakati bilan
ragiblarga bevosita ta'sir ko rsatadi va ularning tasirida boladi.

Masalan, bir yo'nalishda yo'lovchilarga xizmat ko rsatayotgan transport
korxonasi har xil mulkchilik subyektlariga tegishli bo lsalar, ular transport Xizmatini
ko rsatish narhini o’zgartirish orgali boshqalariga ta'sir o'tkazadilar. Yana shuni
ham eslatib o'tish joizki, oligopoliya ragobatida subyektlar o zaro til biriktirib
olishlari ham mumkin.

Xo'jalik subyektlarining ragobatni jiddiy cheklashga olib keladigan
nogonuniy kelishuvlariga yoki o"zaro kelishilgah faoliyatiga garshi kurashish bozor
iqtisodiyoti davlatlarida antimonopol gonun hujjatlari yordamida hal gilinishi kerak
bo’lgan eng asosiy vazifalardan biridir.

4. Mukammal (sof) monopoliya. Bu ragobatda bir-biriga yagin bo " Imagan
mahsulot ishlab chigaruvchi subyekt faoliyat ko rsatadi. Bu yerda bozor tanho yoki
ularga o xshaganlarning soni deyarli tanogli bo ladi. Shuning uchun monopoliya
bozorda mahsulotning hajmi (taklif hajmi) va narhiga hech bir giyinchiliklarsiz ta'sir
0 tkazadi.

Bugungi kunda barcha davlatlarda jamiyatning eng muhim ehtiyojlariga
xizmat ko rsatadigan tarmoglar:

>  elektr ta minoti;

» havo va temiryo'l transporti va shu kabilar tabiiy monopoliyalar
gatoriga kiradi.

Bulardan ko'rinib turibdiki, monopoliyalar (mahsulot ishlab chigaruvchi
subyekt xoh davlat yoki xoh nodavlat mulkchiligida bo’lsin) davlat tomonidan
boshqarilishi kerak.

Monopoliyalarning davlat tomonidan boshqarilishi, bir tomondan,

monopolistga mahsulot birligini ishlab chigarishga ketadigan harajatlarni
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ta'minlashga, ikkinchi tomondan, xarajatlarning iqgtisod gilinishidan ishlab
chigaruvchigina emas, balki, birinchi navbatda, iste'molchilar foyda ko rishiga
xizmat giladi.

Bozor igtisodiyotining rivojlanishi va mukammallashib borgani sari
ragobatning shakl va usullari ham o°zgarib boradi.

Jahondagi barcha mamlakatlarda gonuniy hisoblangan va amalda keng
go llanib kelinayotgan raqobatning quyidagi shakllari mavjud.

Narh bilan ragobatlashuv. Bu shaklning bir necha usullari mavjud boclib,
ulardan eng asosiysi “narhlar jangi” deb ataladi. Bu usulda yirik ishlab
chigaruvchilar ragiblarini tarmoqgdan sigib chigarish magsadida narhlarni vaqgt-vaqti
bilan yoki uzog muddatga pasaytirib turadi. “Narhlar jangi”da baquwat firma
tovarning sotilishi hajmini ko paytirish hisobiga ko'proq daromad ko rishni
ko zlaydi. Masalan, ko'pgina MCHJlarning yo nalishli taksilaridagi yo'l kira haqi
shu yo nalishda gatnayotgan avtobuslarning yo'l kira hagiga teng bo lgani uchun
yo lovchilar ulardan ko proq foydalanib keldilar. Yo lovchilar dastlab tarmoqdagi
“narhlar jangi”dan foyda ko'radilar, ammo keyinchalik bunday monopo-
liyalashtirishning “jabrini tortishlari” ham mumkin. Masalan, yolovchilar
yo nalishli taksilardan ko'proq foydalanayotgani sababli ko pgina yo nalishlarda
ishlash uchun zarur bo’lgan avtobus soni kamayadi. Buning natijasida
avtobuslarning harakat intervali ortib ketadi. Bu esa, birinchi galda, davlat
tomonidan yo lovchilarning ba’zi toifalariga berilgan imtiyozlardan foydalanish sa
marasining keskin kamayishiga, boshqgacha qilib aytganda, ijtimoiy himoyani
yo qga chigarib qo yishi mumkin.

Demping, amal gilish va magsadlariga ko ra “narhlar jangi”’ga yaqin bo'lib,
narh bilan ragobatlashuv usuliga kiradi. Uning mohiyati shundaki, yirik tovar ishlab
chigaruvchilar boshga mamlakatlar hududida korxona qurmaydilar, ammo uning
bozorlariga o'z ichki bozoridagi narhlardan, ayrim hollarda hatto mahsulotning
tannarhidan ham past bahoda mahsulotlarini Kiritadilar. Dempingning ma nosi
shuki, tovar ishlab chigaruvchi mamlakatning ichki bozorida narhlarni sotilayogan

ortigcha mollarni yo'qotish va yangi bozorlarga so zsiz qgoniqtirishi bilan birga,
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mahalliy tovar ishlab chigaruvchilarning rivojlanishiga keskin to'sqinlik holatlari
vujudga kelganida davlat bu jarayonni savdo cheklashlarini joriy gilish, muayyan
turdagi tovarlarni kiritish uchun bojlarni ko tarish bilan nazorat gilishi mumkin
(chetdan kiritilayotgan avtomobillar uchun bojxona narhi).

Narh bilan ragobatlashuv usullariga yana quyidagilarni misol gilib ko rsatish
mumkin:

» muayyan toifadagi iste'molchilar uchun imtiyozli narhlar;

> vaqgti va joyiga garab narhlarni tushirish va yoki ko tarisli (transport
xizmati takliflari talabga qaraganda sezilarli darajada kam bo Igan vagt va joylarda);

»  ko'rsatilgan xizmat hajmiga garab narhni pasaytirish;

»  xaridorlar uchun kreditlar tashkil etish va boshqgalar “narhsiz raqobat”.

Narh bilan ragobatlashuvga kirmaydigan ragobat usullari “narhsiz ragobat”
deb ataladi:

» ishlab chigarish xarajatlarini kamaytirish hisobiga ko proq foyda
olishni ta minlash;

» bozorda yuqgori sifatli tovarlar (xizmat) bilan ishtirok etib, boshga
ragiblardan o zib ketish;

» xizmat ko'rsatish sifatini oshirish orgali ko prog foyda olishni
ta'minlash;

»  sotilgan tovar uchun ma’lum muddat servis xizmatini ko rsatish orgali
yutib chigish va boshqgalar.

Har ganday tuzumda jamiyatning tovarlar va xizmatlarga bo"lgan ehtiyojini
“talab” deb ataladi. Ana shu ehtiyojlarni unga bo"lgan takliflar vositasida qondirish
mumkin. Awal aytib otilganidek, talab bilan taklif uchrashgan har ganday joy
“bozor” deb yuritiladi. Demak; bozor ikki xil ishtirokchilar uchrashadigan joy
bo’lib, ulardan birinchisi tovar va xizmatlarni ishlab chigaruvchilar bo’lsa,
ikkinchisi ularni sotib oluvchilar ekan.

Hozirgi paytda tovarlarni oldi-sotdi jarayoni mijozlarga buyurtmalarni
telefon orgali yig'ib olib, zamonaviy yer yoldoshlari orgali amalga oshiriladigan

aloga vositalari yordamida ham sotish mumkinligini hisobga olib, 0" zbek marketing
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olimlaridan bin bo’lgan S.A. Salimov rivojlangan jamiyatda bozor bu, albatta,
xaridor va sotuvchilar uchrashadigan jismoniy joy emasligini ta kidlaydi.

Bugungi kunda bozorlarning bir-biridan har xil belgilari bilan farg giluvchi
turlari mavjud. Joylashishiga garab bozor ichki va tashgi bozorlarga bo linadi.
Biron-bir ma'muriy hudud (respublika, viloyat, shahar va hokazo) ichidagi barcha
bozorlar ichki bozorlar toifasiga kiradi. Tashqi bozorlar toifasiga O zbekistonning
tashqarisidagi bozorlar kiradi. Savdo-sotiq shakliga garab bozorlar ko'tara va
chakana savdo bozorlariga bo’'linadilar. Ma'lum tovarlarni  sotishga
ixtisoslashganiga garab bozorlar quyidagi turlarga ajratilishi mumkin:

»  buyum bozori;
dehgon bozori;
mehnat bozori;
gimmatbaho gog ozlar bozori;

avtomobillar bozori;

V V V V V

transport xizmati bozori va hokazo.

Bozor iqgtisodiyotiga o'tish boshlanguniga gadar transport ishining
samaradorligi bajarilgan ish hajmi (tonna va tonna kilometrlar yoki yo lovchi va
yo lovchi-kilometr) bilan baholanar edi.

Bozor igtisodiyoti sharoitida transport ishiga yangicha yondashish zarurligi,
ya ni bozor igtisodiyotining asosiy tushunchalaridan biri bo’lgan “xizmat”
tushunchasidan foydalanish zarur ekanligini ko rsatdi.

ISO 8402-86 standartida “xizmat” deb materiallashtirilmagan mahsulot
yaratish faoliyati va jarayonlariga aytiladi.

Yo' lovchi avtomobili transportining xizmatlariga quyidagilar kiradi:
vokzallar, shoh bekatlar va oraliq bekatlarda bilet sotish;

o rinlarni avvaldan band qilish;
yo lovchilarga harakat jadvali bo yicha ma lumotlar berish;
qo’| yuki, bagaj va yo lovchilarni tashish;

bagajni rasmiylashtirish bo’yicha ma’lumotlar berish;

YV V V V V V

yo lovchilarga tibbiy xizmat ko satishni tashkil etish;
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yo lovchilarni avtobuslarga chigarish va tushirish ishlarini bajarish;
yuklarni saglash xizmatlari;
yo lovchilar transportda ketayotganida dam olib ketishini ta'minlash;

harakatlanuvchi tarkibni tashishga tayyorlash;

YV V V V V

transport-ekspeditsion xizmatlari va boshqgalar.

Xo'jalik yurituvchi turli-tuman subyektlar (shirkatlar, AJ, MCHJ, XK va
hokazo)ning bo lishi taransport xizmati bozorining shaklini ham o"zgarishiga olib
kcldi. Bugungi kunda mavjud transport xizmati bozorini quyidagicha tasvirlash
mumkin (1-rasm).

Rasmdan ko'rinib turibdiki, transport Xizmati bozorida O zbekiston
Respublikasida mavjud bo'lgan barcha transport turlari o'z xizmatlarini taklif
etishlari mumkin. Shuning uchun ragobat, birinchi galda, mavjud transport turlari
orasida vujudga keladi.

Agar ma’lum bir hududdagi, masalan, Toshkent shahridagi transport
xizmatlari bozorini ko radigan bo’lsak, bu yerda quyidagi transport turlari orasida
raqobat vujudga keladi (metropolitcn, tramvay, trolleybus, avtobus va yengil
avtomobillar).  Republikamizning ba'zi bir shaharlarida yo lovchilarni
trolleybuslarda ham tashish yo'lga qo'yilgan. Bunday shaharlarda, tabiiyki,
avtomobil va trolleybus transportlari orasida ragobat mavjud boiadi.

Rasmdan ko'rinib turganidek, tashish bilan shug ullanuvchi transport
korxonalari ham har xil bo'lganligi sababli tarmoq ichida ham raqobat vujudga
keladi. Tarmoqg ichidagi ragobatning eng afzal tomoni shundan iboratki, u
tadbirkorlik subyektlaridan transport xizmati ko rsatish turlarini ko paytirish va
sifatini yaxshilash, ishlab chigarishga yangi texnika va texnologiyalarni joriy
qgilishni talab etadi.

Avval aytib o’tilganidek, davlat tasarrufidagi korxonalarni xususiylashtirish
jarayonida ularning asosida o'rta va kichik korxonalar vujudga kelishi hamda
xususiy mulkchilikning vujudga kelishi ogibatida kichik va o'rta biznesning

rivojlanishi uchun keng istigbolli imkoniyatlarning ochilishi yo lovchi tashishda
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xususiy tadbirkorlik bilan shug ullanuvchi subyektlarning garor topishiga olib keldi.
Bu esa avtomobillarda yo lovchi tashuvchi korxonalar orasidagi raqobatning yanada

kuchayishiga olib keldi. Avtomobillarda yo lovchilar tashishda transport xizmatini

ko rsatish sifatining eng asosiy ko rsatkichlari 2-rasmda ko rsatilgan.
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1-rasm. Transport xizmati bozori sxemasi.
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O zbekiston Respublikasi Prezidentining 2006-yil 9-martdagi “Avtomobil
transportida yo lovchilar tashish sohasigi tadbirkorlik faoliyatining alohida turlarini
amalga oshirishni tartibga solish to g risida”gi 303-sonli Farmoniga ko'ra fagat
yuridik shaxslarga tijorat asosida yo lovchilar tashishga ruxsat berilishi MGHJ
sonining yanada ortishiga olib keldi.

Yugoridagilardan kelib chiggan holda endilikda MCHJ ni tuzish va ularning
faoliyatini tashkil etish eng muhim masalalardan biriga aylanganini ko rish mumkin.

Xalg xo'jaligining boshga tarmoglari kabi avtotransportning bozor
igtisodiyotiga o'tishi ishni yangicha tashkil etish, transport xizmati bozorining
tashkil topishi, har xil turdagi transport turlari va mulkchilikdagi egalari orasidagi
ragobatni vujudga kelishi bilan tavsiflanadi.

Ayonki, hech bir korxona bozor talablarini bilmay turib, 0"z ishini to'g'ri
tashkil eta olmaydi va ko rsatgan transport xizmatlari uchun yugori foyda ololmaydi,
demak, ragobatda yutib chiga olmaydi. Buni avtotransport korxonalarining o tgan
davrdagi faoliyatidan ham ko'rish mumkin. Bir paytlar 2000-3000 dona
avtotransport vasitasiga ega bo'lgan korxonalar juda kichik korxonalarga aylanib
goldi, ba’zilari esa butunlay yo'q bo’lib ketdi.

Bozorni tadqgiq qilish obyektlariga transport xizmatini ko rsatuvchi
subyektlar (korxonalar), transport Xxizmati turlari, transport Xizmatidan
foydalanuvchilar, transport xizmatiga bo"lgan talab va transport xizmati bozoridagi
ragobatni o' rganish va bashorat qilish kiradi.

Transport xizmatini ko rsatuvchi subyektlar (korxonalar)ga transport
Xizmati turlari, transport xizmatidan foydalanuvchilar, transport xizmatiga bo"lgan
talab va transport xizmati bozoridagi ragobatni o "rganish va bashorat gilish kiradi.

Transport xizmatini ko rsatuvchi subyektlar (korxonalar)ni tadgigq qilish
ularning faoliyatidagi ustunliklar va zaif tomonlarni aniglash uchun o tkaziladi.

Transport xizmatidan foydalanuvchilarni tadqiq qilish ularning transport

xizmatiga bo’lgan tilak va istaklarini aniglashga yordam beradi.
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Transport xizmati turlarini tadqgiq gilish bugungi kunda mavjud bo lgan
transport xizmati turlari va ularning sifatini aniglash bilan birga, yangi transport
xizmati turlarini aniglashda qo’l keladi.

Ragobatchilarni tadgiq gilishdan bozorda ustuvorlikka erishish uchun kerak
bo'lgan m’lumotlarni tahlil gilish asosida unda yutib chigish taktikasi va
strategiyasini ishlab chigish uchun foydalaniladi.

Bozorni o’iganishda ularni bir gancha belgilariga garab sigment- larga
ajratish gabul gilingan, masalan, xaridor tomonlarni har xil belgilariga garab turlarga
ajratish: geografik-mintagaviy (respublika, viloyat, shahar va hokazo), demografik
(yoshi, oilasi), igtisodiy-ijtimoiy mezonga garab va boshgalar (3-rasm), garab

segment 3-rasm.

O

Segmentlarga bo‘linmaydi To‘lig segment Daromadga garab segment

e
> )

Yoshga garab scgment Yosh va daromadga
qarab segment

3-rasm. Bozor segmentlarinmg turlari.

S.A. Salimov bozorni segmentlarga ajratishning 6 bosqidhjgi taklif etadi.
Uning tavsiyasi asosida transport xizmati bozorini segmentlarga quyidagicha
ajratish mumkin:

»  transport xizmati bozorini segmentlash mezonlarini shakllantirish;
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aniglash;
>

transport xizmati bozorini segmentlashni amalga oshirish;

transport xizmati bozori segmentlarini tahlil gilish;

transport xizmati bozorining magsadli segmentlarini tanlash;

taklif etilayotgan transport xizmati turlarining bozordagi o rnini

marketing rejasini ishlab chigish.

Andijon viloyatidagi shahar, shahar atrofi, viloyat ichi shaharlararo
avtobuslarda yolovchilar tashish yo nalishlari bo'yicha

Rajadagi .
- N Qatnovning N
N ish Yo nalishning < . . Bog lanish
Yo nalish N . L . 0 rtacha Narxi Tashuvchi
: Yo nalish nomi tartibi o0'rtacha ) N . uchun
ragami . vaqti (soat, | (so'm) nomi
(soat, masofasi km ; telefonlar
. minut)
minut)
Faoliyat ko rsatayotgan shaxar ichi avtobus yo nalishlari
. Shahrixon
. VY XX boshgarmasi - - 99899 907-
shi-1 2-s0n shifoxonasi 55 15,6 45 500 yuIO\r/;I:Erl]jtrans 56-04
. Andijon AShB- Firdavs taksi lyuks | 99893 758-
shi-3 Qo’shariq AS %0 152 40 500 MCh) 92-12
shi-7 GAVS AS - Trikotaj 40 125 30 500 | Jannat guli MChJ 99{;92?17258‘
. Aeroport - Qo’shariq Firdavs taksi lyuks | 99893 758-
shi-8 daxasi 45 14,0 35 500 MChJ 02-12
. Buston daxasi- Firdavs taksi lyuks 99893 758-
shi-11 Kumakay 35 12,1 25 500 MChJ 92-12
. Ko makay-Markaziy Firdavs taksi lyuks | 99893 758-
shi-15 dexgon bozori 45 14,0 3 500 MChJ 92-12
. . Buyuk qurilish elit | 99890 525-
shi-21 Pistamozor -Soy AS 30 75 20 500 MChJ 40-24
Andijon kucha- - .
shi-25 Markaziy dexqon 20 6,8 16 500 Andijon oq yo'l 99891 610-
) MChJ 17-70
bozori
. Xolis AS-Jaxon Buyuk qurilish elit | 99890 525-
shi-55 bozori 55 95 46 500 MChJ 40-24
. Xolis AS-Qishlog Trans Andijon 99890 525-
shi-77 x0'jalik oliygoxi 40 135 34 500 MChJ 34-44
JAMI: 120,7 5000,0
Faoliyat ko rsatayotgan shaxar atrofi avtobus yo nalishlari
Andijon AShB - " . 99894 101-
shay-435 Asaka BB 40 16,4 36 1100 Flayt-elit" MChJ 77-74
Eski shaxar BB- "Madaniyat Fayz 99894 380-
shay-440 Madaniyat 60 368 5 2400 Sanoat" MChJ 46-07
" "Alpomish 99890 525-
shay-444 Marxamat - Andijon 60 33,8 50 2500 merosi® MChJ 40-24
Andijon BB - "Andijon rovon 99890 528-
shay-443 | shahrixon AShB % 328 50 2100 trans” MChJ 05-98
Xujaobod - Mustaqil. "Platinium gold 99890 253-
shay-352 16 yilligi 50 237 45 1500 trans” MChJ 10-91
. Avim. Qo’rg’ontepa )
shay-211 Qo'rgontepa-Oyim 45 19,8 35 1300 avtobaza trans 99890 383
Dardak 05-05
MChJ
"Qo’rg ontepa )
Qo'rgontepa-Dardak- 700 avtobaza trans 99%2903;83
shay-217 gexkg’nchek 30 11,4 25 MChJ
700 "Qo’rg ontepa 99891 477-
Dons" MChJ 13-83
"Oo R "Qo’rg ontepa )
shay-219 Qo’rgontepa 36 185 31 1200 | avtobazatrans” | 99890383
Yorkishlok MChJ 05-05
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Qo’rg ontepa
Xonobod BB - 99890 383-
shay-221 Qo'rgontepa BB 60 319 56 2100 avto't\J/?(z:?]jrans 05-05
Marxamat BB - "Alpomish 99890 525-
shay-319 Asaka BB 40 203 3 183001 merosi” MChy 40-24
Marxamat BB - "Alpomish 99890 525-
shay-480 Polvontosh 3 171 30 1100 merosi" MChJ 40-24
Marxamat SM - "Alpomish 99890 525-
shay-381 Bulokboshi SM 50 29 4 19001 merosi” MChJ 40-24
Paxtaobod - .
- "Madaniyat fayz 99894 380-
shay-284 Made_inlyat 45 25,0 40 1600 sanoat” MChJ 16-07
(Guliston)
" "Trans lyuks 99893 418-
shay-437 Andijon - Paxtaobod 70 36,8 60 2400 logistik” MChJ 06-41
Shahrixon BB - Buz "Shahrixon savdo 99890 144-
shay-249 BB 30 12,0 26 800 invest” MChJ 70-07
) Anlijon shoxbekati- "Buyuk qurilish 99890 525-
shay-436 Qo'rgontepa BB 60 400 57 2600 elit" MChJ 40-24
. "Bulogboshi
Bulokboshi BB - M " 99891 688-
shay-439 Andijon AShB 55 24,9 50 1600 tiklanish trans 89-68
MChJ
JAMI: 4138 28900,0
Faoliyat ko rsatayotgan viloyat ichi shaxarlararo avtobus yo nalishlari
] - "Umid- 99891 605-
vx-570 Yorkishlok - Andijon 80 51,0 70 3300 2000"MChJ 50-36
JAMI: 51,0 3300,0

26




3. TEXNOLOGIK QISM
3. Xususiy avtotransport korxonalarida yo'lovchilar tashishni tashkil etish va
uni davlat tomonidan nazorat gilish.
3.1. Yo nalishlarda yo'lovchilarni tashish uchun ochiq tenderlarni tashkil
etishning huquqiy asoslari va ularda gatnashish.

Avtomobil transportidigi raqobat va uning turlari oldingi bo limlarda
atroflicha bayon etildi. Yo lovchilarni hamda yuklarni tashishda har xil
mulkchilikka asoslangan xo jalik yurituvchi subyektlar orasida sog lom va erkin
ragobatni ta'minlashga fagat ochiq tenderlarni o tkazish orgali erishish mumkin.
Shuning uchun ham tenderlar o tkazish va uni takomillashtirish masalalari aholiga
yugori sifatli transport xizmatini ko rsatishni ta’minlashda katta ahamiyatga ega.

Tender (tender) inglizcha so'z bo’lib, savdo, konkurs (tanlov) ma nosini
anglatadi. Ba'zi bir davlatlarning (Rossiya) qonun hujjatlarida tender atamasi
o rniga bugungi kunda ham konkurs so’zi ishlatilganligi sababli tadbirkorlar
tenderlar otkazilish chog ida ko'p hollarda ularni konkurs deb atab kelmoqdalar.

Tenderlar gaysi magsadda o tkazilishiga va mohiyatiga garab bir necha
turlarga bolinadi: ochiqg tenderlar, yopiq tenderlar, ko'p (odatda ikki) bosgichli
tenderlar va maxsuslashtirilgan tenderlar.

Davlat mudofaasi yoki siri bilan bog'lig masalalar bo'yicha tenderlar
0 tkazilish zarurati tug ilganida yopiq tenderlar o tkaziladi va unga fagat maxsus,
oldindan qo'yilgan shartlarga javob bera oladigan subyektlar taklif etiladi, tender
yopiq tarzda o tadi. Bun day tenderlar yopiq tender deb ataladi.

Ba'zi tenderlarni o'tkazishda unda gatnashishni istagan barcha talabgorlar
taklif etiladi. Ularning ichidan tender talablariga eng ko proq javob bera
oladiganlari goldiriladi va qolgan talabgorlar orasida gaytadan yana tender
0 tkaziladi. Bunday tenderlar ikki bosgichli tender deb ataladi.

Bugungi kunda eng ko p targalgan tender turi bu ochiq tenderlardir.

Ochig tenderlarda qatnashuvchilar soniga hech qanday cheklovlar
goyilmaydi. Istalgan xo jalik yurituvchi subyekt tenderda gatnashishi mumkin.
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Tenderlarni o'tkazish ikkala tomonga, ya'ni tenderni o'tkazuvchi hamda
unda gatnashuvchi uchun ham juda katta ahamiyatga ega. Masalan, tenderni
o tkazuvchi tomon takliflar ichida eng magbul yugori sifatliligini va arzonini tanlash
imkoniyatiga ega bo’lsa, gatnashuvchi shu sohada eng yetakchi o'rinda ekanligiga,
keyinchalik ham u bilan hamkorlik gilish yaxshi natijalar berishi mumkinligiga
kafolat bera olishiga ishontiradi.

Shuni ham alohida ta'kidlab o4ish joizki, tenderlar har doim ham kutilgan
natijalarni bermay, salbiy va noxush holatlaiga ham olib kelishi mumkin. Anton
Gagenning ma lumotlariga ko'ra, tenderlarning salbiy ogibatlarga tushib
golishining eng birinchi sababi - bu tender tashkilotchilarining odob-axloqidir
(tashkilot- chilarning va da'vogarlarning etikasi). Rivojlangan davlatlarning
tajribalari shuni ko rsatadiki, bazi bir paytlarda tenderda yutib chigish magsadida
da’vogarlar tender komissiyasi a zolari bilan oldindan kelishib olishi ham mumkin
ekan. Bunday hollarda tender g olibi oldindan ma’lum bo’lganligi sababli ularda
gatnashish hech ganday samara bermaydi. Shuning uchun bazan “halol tender”
tushunchalari ham qo’llanib kelinyapti.

Halol tenderlarni o'tkazishda Yevropa reklamalar agentligi uyushmasi
(YARA) ishlab chiggan va bugungi kunda ko'pgina rivojlangan davlatlarda
go llanib kelinayotgan tavsiyalar - tenderlarni o'tkazish axloq kodeksidan
foydalanish magsadga muvofigroq bo’ladi.

YARA tenderlarni o tkazish uchun 5 ta punktga alohida aha- miyat berish
kerakligini ta'kidlaydi: Masalan, birinchi galda oldindan sinalgan mijozlar bilan
ishlashga intilish, talabgorlarning sonini ko paytirishga intilmaslik va boshga
shunga o xshashlar.

Tender o'tkazishning gonuniy bazasi yaratilmaganligi ham tenderlarning
obyektivligi ta'minlanmasligiga olib kelishi mumkin. Tenderlar noto'gri
0 tkazilishining yana bir sababi uni o'tkazish goidalarining talabga javob bera
olmasligi yoki mukammal emasligi ham bolishi mumkin. “Halol” tenderning eng
asosijy kafolati uning ochigligi va yagona tender o'tkazish qoidasining

mavjudligidir. Ba'zi adabiyotlarda tenderlarni o'tkazish bosgichlari va ularda
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ganday masalalar ko'rilishi kerakligi tavsiya etilgan. Masalan, shu sohada
izlanishlar olib borgan Anna Nesmeyeva tenderni 7 bosgichga bo'lib tashkil etishni
tavsiya etadi:

Birinchi bosgich — tender o tkazish bo yicha garor gabul qilish.

Ikkinchi bosgich — tenderga taklifnomalarni tayyorlash.

Uchinchi bosgich — talabgorlarni tanlash.

To rtinchi bosgich — talabgor tomonlarning garashlarini aniglash.

Beshinchi bosqgich — talabgorlarning takliflarini ko rib chiqish.

Oltinchi bosgich — tender g olibini aniglash.

Yettinchi bosgich — tender g olibini e’lon qgilish.

Ko pgina davlatlarda yo nalishlarda yolovchilar tashishni tashkil etishda
eng yaxshi tashuvchilarni tanlash uchun ochig tenderlarni o tkazish gabul gilingan.
Buning uchun ochiq tenderlarni tashkil etish tartibi va me yorlari ishlab chigilgan.
Ammo tajribalar shuni ko rsatadiki, bu boradagi hujjatlar haligacha yetarli darajada
mukammal emas ekan. Masalan, Ukraina Respublikasining Lvov shahrida
marshrutlarni tagsimlash uchun o’tkazilayotgan tenderlarni o tkazish qoidalarini
ko'rib chigaylik. Bu shaharda bugungi kunda ham tadbirkorlik magsadida
yo lovchilar tashish bilan shug ullanishga jismoniy shaxslarga nafagat ruxsat
berilyapti, balki ular uchun keng imkoniyatlar (ular to'laydigan to'lovlar yagona
to’lov bo’lib, daromadning atigi 10% ini tashkil etadi) yaratib berilgan. Bu
respublikada tender talablari va takliflarini takomillashtirishga garatilgan ishlar olib
borilayotganligiga qgaramay, ularni baholash mezonlari ham ba'zi bir
kamchiliklardan xoli emas. U yerda tender g olibi 100 ballik sistema bo’yicha
baholanadi. Ballanii aniglashda malakaviy talablar majmuasiga harakatlanuvchi
tarkibning texnik holati va da'vogarning ish staji kiritilgan, ammo uni aniglash
mezoni ishlab chigilmagan. Shu bilan birga, tender gatnashchisi yo'l haqi tarifining
miqdorini kamaytirishi yoki aho- lining ma’lum bir gatlamiga transportda yurishi
uchun imtiyozlar berishi sababli to plashi mumkin bo’lgan balining migdorini
oshirish imkoniyatiga ham egadir.Vazirlar Mahkamasining ‘“Tender g oliblarini
aniglash tartibi to g risida”gi 2003-yil 29-yanvardagi 139-sonli garoriga ko ra,
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korxonaning moddiy-texnika bazasi bilan ta'minlanganlik darajasiga garab ball
berilishi Kkichik korxonalarning tenderda yutib chigish imkoniyatini pasaytirib
yuboradi. Ukraina Respublikasining poytaxti Kiyey shahrining radasi ham transport
vositalarining texnik holatiga katta ahamiyat beryapti. Radaning talabiga ko'ra
tenderda dvigateli Yevro-2 va Yevro- 3 talablariga javob beradigan avtomobillaiga
katta imtiyozlar beriladi.

Ba'zi davlatlarda tender g oliblariga yo nalishda yolovchilar tashish
huqugini boshga xojaliklarga topshirishiga ruxsat berishgan, bu esa vaqti kelib
yo nalishlarda yo'lovchilar tashish huqugi butunlay begona xojaliklar tasarrufiga
o tib ketishiga olib kelishi mumkin.

Tahlillar shuni ko rsatadiki, tenderlarni muvaffagiyatli va halol o tkazish,
undan kutilgan natijalarga erishish uchun tenderlarni tashkil etish va o tkazish
tartibi ishlab chigilishi va u davlat organlari tomonidan nazorat etilishi kerak ekan.

O zbekiston Respublikasida bu sohada e tirof etishga loyiq ishlar amalga
oshirildi va oshirilib kelinyapti. Ochiq tenderlarni o tkazish bo yicha O zbekiston
Respublikasi Vazirlar Mahkamasining 1998-yil 17-avgustdagi 350-sonli, 2000-yil
18-fevraldagi Idoralararo komissiyaning tavsiyalari va 2006-yil 31-yanvardagi 11-
sonli Qarorlari bunga dalil bo"la oladi.

Shahar atrofida, shaharlararo (viloyatlararo, viloyat ichida) va xalgaro
yo lovchilar tashish yo nalishlarini joylashtirish uchun ochiq tenderlarni tashkil
etish va o tkazish to g risidagi Nizom va uni qo llash bo"yicha uslubiy ko rsatmalar
O zbekiston Respublikasi Avtomobil va daryo trasporti agentligi tamonidan
tayyorlangan “Avtomobil va daryo transportini davlat tomonidan boshqarish,
tartibga solish va nazorat gilish bo’yicha normativ-huqugiy hujjatlar” to plamida
to’lig bayon etilgan.

Toshkent shahrida yo lovchilarni tashish yo nalishlarini joylashtirish uchun
ochiq tenderlarni tashkil etish va o'tkazish ishlari O zbekiston Respublikasi
Vazirlar Mahkamasining 2006-yil 31-yanvardagi 11-sonli garori bilan tasdiglangan
Nizom asosida amalga oshirilyapti.
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Ushbu Nizomga ko'ra, Toshkent shahar hokimligi Yo lovchi transportining

barcha turlari harakatini litsenziyalash va muvofiglaghtirish departamenti ochiq

tenderlar buyurtmachisi va tashkilotchisi hisoblanadi.

Bosgichlar Subyektlar Tadbirlar Bajarish muddatlari
1- Toshkent shahar | | Yolovchi tashish yo‘nalish- Yofnalish.ochili-
bosqich || hokimligi Yo*- larini joylashtirish uchun — shiga yoki l'<ont-
lovchi transpor- tenderlar o‘tkazish jadvalini rakt muddati tuga-
tining barcha | | tuzish va tasdiglash uchun shiga qarab
turlari harakatini | | Shaharda yo‘lovchilar ta-
litseniyalash va shishni tashkil etish komis-
muvofiglashtirish | | siyasiga (keyingi o‘rinlarda
departamenti Komissiya deb yuritiladi)
(keyingi o‘rinlarda | | taqdim etish
Departament
deb yuritiladi)
]
Kofissiva E Jadvalni ko‘}‘lb chigishva | |3 yun mobaynida
tasdiglash
I
2. 1. Tender hujjatlari paketini Tender o‘tka-
ik Departament [ shakllantirish. zilishidan kamida
2. Ommaviy axborot vositalari 30 kun oldin.
orgali bo‘lajak tender to‘g‘risida || E’lon berilgan
¢’lon berish. kundan boshlab,
3. Talabgorlardan buyurtmano- | | tenderdan 5 kun
malar gabul gilish va tender huj- | | oldin tugallanadi
jatlari paketini berish.
B 1. Tender hujjatlari paketini E’lon berilgan
bosqich | |~ Talabgor sotib olish. | kundan boshlab,
2. Tender takliflarini ro‘yxatdan tenderdan 1 kun
o‘tkazish uchun Departamentga oldin tugallanadi
berish.
bos4qich | | Komissiya 1. Tenderni o‘tkazish, tender | | Tender o‘tka-
takliflarini baholash. zilgan kunda
5- Oc‘tkazilgan tender natijalari Tender o‘tka-
bosgich [| Departament L bo‘yicha protokol tayyorlash, pro- | | zilgandan keyin 5
tokolni Komissiya a’zolarining || kun mobaynida
imzolashi.
Yo‘nalishlarda yo‘lovchi tashish Takliflarning
transportida xizmat ko‘rsatish ishonchliligi tek-
yuzasidan kontraktlarni tay- |4 shirilgandan keyin
yorlash. 3 kun mobaynida
6- Komissiya raisi Tender g'olibi bilan tuzilgan | | Tender o‘tka-
bosgich || B kontraktni imzolash zilgandan keyin,
10 kundan
kechikmay
7. Kontrakt imzo-
bosgich Departament Kontraktlarni berish H langandan keyin,
2 kun muddatda

4-rasm. Ochiq tenderlarni tashkil etish va o tkazish hamda kontraktlarni tuzish

sxemasi.
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Toshkent shahrida ““Yo'lovchilar tashish yo nalishlarini joylashtirish uchun
ochiq tenderlarni tashkil etish va o'tkazish to'grisida”gi Nizom bir nechta
bo’limdan tashkil topgan.

Nizomning birinchi bo limi umumiy qoidalar deb nomlanadi. Unda Nizom
Toshkent shahrida yo lovchilar tashish yo nalishlarini joylashtirish uchun ochig
tenderlarni tashkil etish tartibi va ularni o'tkazish shartlarini belgilaydi hamda
avtotransport vosita- lari bilan yolovchilar tashish uchun majburiy hisoblanadi, deb
ta'kidlangan. Nizomda ko cha-yo'l tarmog ida ko zda tutilmagan holatlar yuzaga
kelganda, alohida uchastkalar, transport uzellari va maydonchalari yopilganda
Kiritiladigan vaqgtinchalik yonalishlar bo yicha, korxonalar, tashkilotlar buyurtmasi
bo yicha soatbay hag to lash asosida, tashkilotlar xodimlarini ish va yashash joyiga
tashish maxsus yo nalishlar bo"yicha amalga oshiriladigan tashishlar tender asosida
joylashtirilmasligi ko rsatilgan.

Ushbu Nizomga ko'ra, tender savdolarida yuridik shaxs magomiga ega
bo’lgan ta'sis hujjatlari, moliyaviy ishtirok etish, xol- ding shaklida va boshqa
shakllarda ifodalangan, bevosita bir-biri bilan tashkiliy-hududiy yoki moliyaviy
bog lig bo"lgan tashuvchi- larning mugobil talabgor sifatida ishtirok etishi mumkin.

Ochig tenderlar Departament va tashuvchi o'rtasidagi yo lovchilar
tashishning amaldagi yo nalishiga xizmat ko rsatish bo yicha shartnoma (kontrakt)
tugaganda yoki muddatidan oldin bekor gilingan hollarda yoki yangi yo nalishlar
ochilganda tashkil etiladi va 5-rasmda ko'rsatilgan sxemaga muvofiq amalga
oshiriladi.

Tenderga yo nalishlar alohida-alohida yoki paketda qo’yiladi. Yo nalishlar
paketlarini shakllantirishda yonalishlarning ahamiyatliligi va ularning rentabelligi
hisobga olinadi. Tenderda kamida ikkita qatnashchi mavjud bolishi, agar
yo nalishlar paketiga fagat bitta tashuvchi talabgor bo’lsa, tender o tkazmasdan
ushbu tashuv- chiga yo nalishda ishlash huqugini berishga haglidir.

Tenderda gatnashish uchun buyurtmalar bo'Imagan taqdirda Departament
tenderni takror tashkil etishi kerak, bunda yo nalishlar paketiga yoki yo nalishga
talablarni gayta ko rib chigishga yo'l go yiladi.
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Tender hujjatlari paketi «Yo nalishlarni joylashtirish uchun ochiq tenderlarii
tashkil etish va o'tkazish to g risida»gi Nizomni hamda quyidagilarni oz ichiga
oladi (6-rasm):

Tender hujjatlari paketi

e

LI |

=) o = 2D

» -y = . N\ c

o S »
2. = E g 3 52 E
.QN oy “>1 82 ﬁﬂkﬂ
J-t..ﬁ i I %O = >+a<d,s
e Qo 5 . < =) = S 5
28 S g E 85 8- o 8B
— £ o =S =B ~R g &
=2 g ' = G = S A -
o & e =28 s 2= - 89 3
= = S 9 o © 22 L8 9 g
Zh e > = G R

= g8 Q o ! = = g

= = 4 8 bk

5-rasm. Tender hujjatlari paketi.

Tender gatnashchisi uchun yo rignomada ochiqg tenderda gatnashish uchun
bajarilishi kerak bo’lgan ishlar tartibi bayon etiladi. Masalan, avtobuslarning
harakatdagi tarkibi rusumi (turi) ga garab tabagalashtirilgan shkalasi va uni aniglash
usuli.

Yugorida keltirilgan yo rignoma asosida har bir tender gatnashchisi 0°zining
taklif etayotgan ko rsatkichlarini hisoblab chigadi. Tender takliflarida quyidagi
ko rsatkichlar ko rsatilgan bo lishi kerak (6-rasm).
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Tender takliflari ko‘rsatkichlari

v

va
va
<«
va
vl
<

Bir nafar yo‘lovchi yo‘l haqi
uchun tarif darajasi (so‘m)
Transport vositasining
rusumi (klassi)
Transport vositasining
ishdan chiqiladigan yili
Transport vositalarining
umumiy sig‘imi
Transport vositalarining
ish vaqti (soat)
Yo‘nalishlardagi gatnovlar
soni

6-rasm. Tender takliflari ko rsatkichlari.

Qatnashchining tender takliflari shakli (namuna) quyidagi ko rinishda
bo’ladi:
-sonli yo nalishiga

TENDER TAKLIFLARI

1. Tenderga go yilgan yo nalishda 1 nafar yo lovchi uchun

ishtirokchi tomonidan taklif etilgan tarif darajasi
o)
m tiyin

2. Harakatlanuvchi tarkibning rusumi, ishlab chiqgarilgan vyili,

umumiy sig imi:

T/r Harakatlanuvchi tarkib |Davlat ragam Ishlab Umumiy
rusumi belgisi chigarilgan sig imi
yili
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9.

10.
11.
12.

Yugorida ko rsatilgan avtotransport vositalarining barchasi tex- nik soz va

litsenziya varagalari bilan ta’minlangan.

3. Avtotransport vositalari ish tartibining
taklif etiladigan turi: ish boshlanish vaqti soat , tugash soatda.

4. Yo nalishda taklif etiladigan jadval soni ta.

5. Yo nalishda taklif etiladigan gatnovlar soni ta.

6. Yo nalishdagi tigliz vaqt o'rtasidagi qatnov oralig’i, ko pi
bilan___dagiqga.

7. Yo nalishdagi tig'iz vagtdagi gatnovlar oralig'i daqiga.

Qo shimcha ma’lumotlar:

8. Avtomobillarni kundalik gatnov oldi texnik ko rikdan, haydovchilarni
tibbiy korikdan o tkazish.

9. Yong in xavfsizligi bo yicha ko'rilgan choralar.

10. Kunlik nagd pul tushumini inkassatsiya qilish.

11. Qatnovlarni nosozlik punkti orgali ro yxatga olish.
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Muhr o rni

(vakolatli vakilning imzosi)

Quyida ‘“Rudomaxyo’lovchiyuktrans” MCHJ tomonidan 75-yo nalish

uchun ishlab chigilgan tender takliflari misol sifatida keltirilgan.

75 — “Qo’ylig Ml — Mahkamota choyxonasi”

TENDER TAKLIFLARI

1. Tenderga go'yilgan yo nalishda 1 nafar yo'lovchi uchun ishtirokchi
tomonidan taklif etilgan tarif darajasi 700 so'm 00 tiyin.

2. Harakatlanuvchi tarkibning rusumi, ishlab chigarilgan yil, umumiy

sig'imi;

TIr Harakatlanuvchi Davlat ragami Ishlab Umumiy

tarkib belgisi chigarilgan sig'imi
yili

1. “GAZEL” 11 N 8266 2008 15

2. “GAZEL” 30 S 2996 2006 15

3. “GAZEL” 30 N0119 2005 15

4, “GAZEL” 3013877 2004 15

5. “GAZEL” 30 F0241 2003 15

6. “GAZEL” 10 Y3096 2001 15

7. “GAZEL” 10 Z 8071 2001 15

Yugorida ko'rsatilgan avtotransport vositalarining barchasi texnik soz va

litsenziya varaqgalari bilan ta’minlangan.

boshlanish vaqti soat 6%°, tugashi soat 19%da.
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4. Yo naUshda taklif etiladigan jadvalsoni 5 ta.

3. Auvtotransport vositalari ish tartibining taklif etiladigan turi: ish




5. Yo nalishda taklif etiladigan gatnovlari soni 60 ta.

6. Yo nalishdagi tig'iz vaqt o rtasidagi gatnovlar oralig'i, ko pi bilan 17
dagiqa.

7. Yo nalishdagi tig iz vagtdagi gatnovlar oralig'i 8 dagiga.

Qo shimcha ma’lumotlar:

8. Avtomobillar ertalabki texnik, haydovchilar esa tibbiy ko'- rikdan
SOGET bilan 2006-yil 4-aprel kuni tuzilgan shart- ‘nomaga asosan ijaraga olingan
Toshkent shahar, Mirobod tumani, U. Olimbekov ko chasi, 40-manzilda joylashgan
hududdan «-RUDOMAXYO LOVCHIYUKTRANS» MCHIJ nazoratchi mexanik
va hamshira-narkologlar to- monidan o tkaziladi.

Texnik ko'rikdan o’tkazishga avtoulovlar hududga kirib chi- gishi uchun
xandaglar gilingan, nazorat punkti talabga asosan jihozlangan.Tibbiy ko rikdan
o tish xonasi ham talabga asosan jihozlangan, hamshira-narkologlar Toshkent
shahar narkologiya bosh boshgarmasi tomonidan tashkil etilgan maxsus kurslarni
tugatganliklari to g risida maxsus sertifi- katga ega.

9. Avtotransport vositalari o°t o chirgich, tibbiyot qutichalari (kerakli dori-
darmonlar) va avariya belgilari bilan jihozlangan. Barcha transport vositalari lotin
imlosida yozilgan peshtaxta bilan ta'minlangan. Haydovchilar orasida texnika
xavfsizligi va yong inga garshi yo rignomalar o tkazilgan.

10. Naqd pullarni gabul gilish va inkassatsiyaga topshirish bo'yicha 2006-
yil 28-aprel kuni 25-sonli buyrug chigarilgan. Toshkent shahar inkassatsiya
boshgarmasi bilan naqd pullarni inkassa- tsiya gilish bo yicha 2006-yil 6-iyun kuni
shartnoma tuzilgan.

11. Yo'nalishda ishlaydigan transport vositalari «Qoylig M 1»
avtoshoxobchalaridagi nozimlik punktidan ro yxatdan o tishi ta'minlanadi.

12. Yo nalishdagi bir kunlik tushum — 200.000 so'm.

Muhr o’rni

(vakolatli vakilning imzosi)
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Tender g olibini tanlash uchun Toshkent shahar hokimligi, O zbekiston
Avtomobil va daryo transporti agentligi, «Toshshahar- transxizmat» uyushmasi,
O zbekiston Respublikasi Moliya vazirligi, Ichki ishlar vazirligi, Adliya vazirligi,
Davlat soliq go mitasi, Monopoliyadan chigarish, ragobat va tadbirkorlikni qo"llab-
quvvatlash davlat go'mitasi hamda Savdo-sanoat palatasining Toshkent shahri
bo linmalari mas ul xodimlari kiritiladigan tender komissiyasi tuziladi. Tender
komissiyasiga Departament boshlig'i boshchilik giladi. G olib oddiy ko pchilik
ovoz bilan gabul gilinadi. Agar tender gatnashchisi tenderga noto g ri ma lumotlar
berganligi aniglansa, u tenderda gatna- shishdan chetlatiladi.

Tender takliflarini gabul gilish tender o tkaziladigan kundan bir kun oldin
to xtatiladi.

Tender g olibi tender takliflarida ko rsatilgan bir nafar yo'lov- chiga yo°l
hagi uchun tarif darajasi, avtotransport vositasining rusumi (klassi), ishlab
chigarilgan yili, transport vositasining sig imi, ish vaqti, harakat intervali, gqatnovlar

soniga garab tabagalashtirilgan ballar bo yicha aniglanadi (ilovalarga garang).

Nizomga 2-1LOVA

Avtobuslarning harakatdagi tarkibi rusumi (turi) va uning

foydalanish yo'llari uchun ballarning

TABAQALASHTIRILGAN SHKALASI

Avtobuslar yo nalishlaridagi avtobusning rusumi (turi) uchun:

Rusumi (tipi) Harakatdagi tarkib birligi uchun
baliar soni
Mersedes-Benz (modifikatsiyasi) 10,0
Ikarus (modifikatsiyasi) 8,0
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LAZ, LIAZ, DEU (modifikatsiyasi) 6,0
PAZ, OtayoH (modifikatsiyasi) 4,0
KAVZ (modifikatsiyasi) 2,0

Yo nalishli taksi liniyalaridagi mikroavtobuslar va midibuslar rusumi (turi)

uchun:
Rusumi (tipi) Harakatdagi tarkib birligi uchun
ballar soni

23 kishidan ortig odam sig adigan 10,0
midibuslar

18 kishidan 23 kishigacha odam sig adigan 8,0
midibuslar

15 kishidan 18 kishigacha odam sig adigan 6,0
mikroavtobuslar

12 kishidan 15 kishigacha odam sig adigan 4,0
mikroavtobuslar

8 kishidan 12 kishigacha odam sig adigan 2,0

mikroavtobuslar

Nizomga 3-ILOVA

Tig'iz vagtlarda harakatlanishning tavsiya etilayotgan oralig'i uchun
ballarning TABAQALASHTIRILGAN SHKALASI

Harakatlanish oralig’i Beriladigan Oshirish Eng yuqori
(dagiqga) ball koeffitsiyenti ball
1. Texnik-foydalanish 5,0 X X

parametrlari bo’yicha

talab gilinadigan oraliq

2. Tavsiya etilayotgan
oraliq daqgiga
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3. Oraligni quyidagicha

kamaytirganlik uchun:

3 dagigaga 5,0 1,05 5,25
6 dagigaga 5,0 1,1 55
9 dagigaga 5,0 1,15 5,75
12 dagigaga 5,0 1,2 6,0
15 dagigaga 5,0 15 7,5
15 dagigadan ortiq 5,0 2,0 10,0

Izoh. Tig'iz vaqgtlarda yo nalishdagi harakatlanish oralig'i aylanib
chigish vagtini ishlayotgan avtobuslar soniga tagsimlash yo'li bilan aniglanadi.

1. Hisoblab chigish uchun misol:

Yo nalishga qo'yilgan | Tashuvchi taklif

talablar etayotgani
A) tig'iz vagtlar (soat 10 dan 17 7 soat 7 soat
gacha)
B) avtobusning aylanib 1 soat 1 soat
chigishiga ketgan vaqt
D) ishlayotgan avtobuslar soni 4 ta 5ta
E) oraliq (dagiga) 15 daqgiga 12 dagiga

Oraligni 3 dagigaga kamaytirganlik uchun 5,25 ballda beriladi.
2. Harakatdagi tarkibdan foydalanish yo'llari:

Foydalanish yillari Harakatdagi tarkib birligi uchun ballar
soni
1-3vil 10,0
3-5vil 8,0
5-8 il 6,0
8-10 yil 4,0
10 yildan ortiq 2,0
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Izoh. Foydalanish vyillariga ko'ra har bir transport vositasi bo'yicha
aniglangan ballar jamlanadi, so'ngra tashuvchi tomonidan tavsiya etilayotgan
avtobuslar soniga tagsimlanadi.

Harakatdagi tarkibning umumiy sig'imi uchun (besh balli tizim):*

Harakatdagi tarkib rusumi Pasport Tuzatuvchi 1ta
bo'yicha koeffitsiyent | harakatda-
umumiy gi tarkib

sig’im uchun

ballar soni

Hisoblab chigish uchun misol:
1. Texnik-foydalanish parametrlari 62 1,0* 5,0
darajasi bo yicha bazaviy (talab
gilinadigan) avtobus sifatida LAZ
695 avtobusi tavsiya gilinacji
2. Tashuvchi tavsiya gilayotgan
sig'imi:
1-variant: 110 1,77* 8,85
2-variant: 37 0,6 3,0

*) Tuzatuvchi koeffitsiyent tavsiya etilayotgan sig imni texnik-foydalanish
parametrlari darajasi bo'yicha bazaviy avtobus sig imiga (ushbu misolda-LAZ 695

avtobusi sig imiga) tagsimlash yo'li bilan aniglanadi.

Agar tanlov natijalari bo'yicha bir nechta talabgor teng ball to plagan
bo'lsa, g olib tender komissiyasi a zolari tomonidan yashirin ovoz berish yo'li bilan
aniglanadi. Tender natijalari ko- missiya raisi tomonidan tasdiglanadi va g olibga
departament raisi yoki uning muovini tomonidan tasdiglangan guvohnoma be-
riladi. Shundan so"ng tender g olibi bilan Departament, ya ni buyurtmachi o rtasida

yo nalishda transport xizmatini ko rsatish uchun kontrakt tuziladi.
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3.2. Tashuvchi bilan buyurtmachi o’ rtasida transport xizmatini korsatish yuzasidan

kontraktlar tuzish.

Tender g olibi bilan Departament, ya ni buyurtmachi o rtasida yo nalishda
transport Xizmatini ko'rsatish uchun kontrakt tu- zishdan asosiy magsad
buyurtmachi bilan tashuvchi orasidagi majburiyatlarni, tomonlarning huquglari,
javobgarligi hamda boshga kelgusida vujudga kelishi mumkin bo lgan shartlarni
oldin- dan aniq qilib kelishib olishdir.

Kontrakt lotincha contractus so zidan olingan bo'lib, shartnoma, kelishuv
ma’nosini anglatadi.

Kontraktda uni tuzuvchi tomonlarning nomi, kontrakt predmeti va amal
qilish muddati ko rsatiladi.

G olib bilan tuzilgan kontraktni imzolash muddati tender o tkazilgandan
keyin 10 ish kunidan oshmasligi kerak. Departa ment tender komissiyasining garori
asosida tender g olibi bilan (4-ilova) kamida 3 yil va ko pi bilan 5 yil muddatga
yo nalishlarda shahar transportida yo lovchilar tashish bo'yicha xizmatlar ko r-
satish yuzasidan kontrakt tuzadi. Kontrakt har bir yo nalish uchun alohida-alohida
tuziladi.

Yo nalishda shahar transportida yo lovchilar tashish bo’yicha xizmatlar
ko'rsatish yuzasidan tuziladigan kontrakt 9 ta moddadan iborat bo ladi.
Kontraktning 1-moddasida uning predmeti, ya ni yo nalishida yo lovchilarni
tashish huqugi gachond”n boshlab kuchga kirishi, yo " nalishning texnik-foydalanish
ko'rsatkichlari va unga go'yilgan talablar ko rsatiladi, yo nalishda necha dona va
ganday rusumdagi harakatlanuvchi tarkibdan foydalanishi hamda ularga goyilgan
talablar bayon etiladi.

Kontraktning 2-moddasida tomonlarning majburiyatlari sanab o tiladi.

Bunda tashuvchi tomonidan aholiga yuqori sifatli transport xizmatini
ko rsatish va kontrakt shartlarini toiig bajarish uchun buyurtmachiga ganday
majburiyatlar yuklanishi sanab o'tiladi. Masalan, yo lovchilar tashishning asosiy
shartlari, harakat yo nalishidagi o zgarishlar to"g risida tashuvchini oldindan ogoh-

lantirish, tashuvchiga dispetcherlik xizmatini ko rsatish va hokazo.
42



Kontraktda tashuvchiga quyidagi majburiyatlar yuklatiladi: ~yo lovchilarni
sifatli tashishni va yuqori xizmat ko rsatish madaniyatini, transport vositasini
boshgarish huquqi yuzasidan tegishli toifaga, shuningdek, yolovchilar tashishda
kamida 3 yil ish stajiga ega bo'lgan haydovchi kadrlar tanlashni ta 'minlash;
yo nalishda yo’lovchilarni muntazam tashishni tashkil gilish va bajarish;
belgilangan ish rejimiga rioya qilish; harakatdagi tarkibga 0"z vaqtida texnik xizmat
ko rsatilishini, salon, harkatdagi tarkibni texnik ko rikdan va haydovchilarni tibbiy
ko rikdan otkazishni ta'minlash va boshgalar.

Kontraktda yo nalishdagi ish vaqgtida haydovchilarga ushbu kontraktning
nusxasiga, shaharda yolovchilar tashishni amalga oshirish huquqgini beruvchi
litsenziya kartochkasiga, yo nalish hujjatlariga, yo'l va chipta-hisob varagasiga,
liniyaga chigishdan oldin yo'l varagalarida avtotransport vositasining texnik ko rik-
dan va haydovchilarning tibbiy ko rikdan o'tganligi to g risidagi Harakatlanish
jadvaliga va yo nalish sxemasiga ega bo’lish; transportda tekin yoki imtiyozli
yurish huqugidan foydalanuvchi yo lovchilarni to sginliksiz tashish va hokazo.

“Tomonlarning huquglari” deb nomlanuvchi kontrakting 3-moddasida
tashuvchiga buyurtmachiga yo nalishni o°zgartirish yoki yopish, transport
vositalarining rejadagi sonini, jadvallarni, ish rejimini gayta o'rib chiqish,
yo lovchilar tashish tariflarini o zgartirish bo'yicha asoslangan takliflar Kiritish,
yo nalishning ko 'cha-yo'l tarmog’i harakatlanish xavfsizligi yoki yo lovchilar
tashish talablari va shartlariga javob bermaydigan uchastkalarida yo lovchilar
tashishni bajarishni rad etish yoki to xtatish huquglari berilganligi, buyurtmachiga
esa ushbu kontrakt shartlarining bajarilishini nazorat qilish, nazorat natijalari
asosida, aniq qoida buzilishlarini  ko'rsatgan holda dalolatnomalar
(ma’lumotnomalar) tuzish, tashuvchiga aniglangan qoida buzilishlarini bartaraf
etish vazifasini yuklovchi garorlar chiqgarish, bunday qoida buzilishlarini bartaraf
etish muddatlarini belgilash kabi huguglar berilganligi gayd gilinadi.

4-modda. “Tomonlarning javobgarligi” deb nomlanadi va unda kontrakt

shartlarini buzilganligi uchun tomonlarning barcha javobgarliklari sanab otiladi.
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5-moddada. Tashuvchining kontrakt shartlarini bajarayotganligi to g risida
hisobot berishi shartligi va hisobotning shaldi ko rsatiladi.

Kontraktning 6-moddasida uni bekor qgilish tartibi sanab o tiladi.

Kontrakt shartlari, agar faoliyatning holatlari va shartlari obyektiv ravishda
0 zgarsa, tomonlardan birining taklifiga ko'ra gayta xo°rib chigilishi mumkinligi,
muddati kabi masalalar kontraktning 7-moddasida bayon etiladi.

Kontraktning amal qilish muddati, unga ilova gilinayotgan hujjatlar
kontraktning 8 va 9-moddalarida sanab o tiladi.

Kontrakt tomonlarning yuridik manzillari, rekvizitlarini ko'r- satish uni
tuzuvchilarning imzolari hamda imzoni tasdiglovchi tamg a bilan rasmiylashtiriladi

va kuchga kirgan hisoblanadi:

Toshkent shahrida yo lovchilar tashish yo nalishlarini joylashtirish uchun
ochiq tenderlarni tashkil etish va o tkazish to g risidagi Nizomga

4-ilova

(yo nalishning nomi)
yo nalishida shahar transportida yo lovchilar tashish bo yicha xizmatlar
ko rsatish yuzasidan NAMUNAVIY KONTRAKT

20 -yil “ ”? Toshkent shahri

Tender komissiyasi garori asosida Toshkent shahar hokimligi Yo lovchi
tashish transportining barcha turlari harakatini litsenziyalash va muvofiglashtirish
departamenti nomidan keyingi
o rinlarda “Buyurtmachi” deb ataladigan boshliq bir

tomondan va keyingi o rinlarda “Tashuvchi” deb ataladigan kor-
Xona nomidan rahbar ikkinchi tomondan ushbu kontraktni

quyidagilar to'g risida tuzdilar:
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1-modda. Kontrakt predmeti

1.1. 20 -yil « » dan boshlab «Buyurtmachi»

«Tashuvchi»ga -son avtobus/mikroavtobus yo nalishi bo’yicha ushbu
kontraktda kelishilgan shartlarda yo'lovchilar tashishni tashkil etish va amalga
oshirish mutlag huquqini beradi (yo nalish- ning texnik-foydalanish tavsifi va unga
qo’yiladigan talablar 1-ilovada, yo nalish sxemasi - 2-ilovada ko rsatilgan).

2. Yo nalishda yolovchilar tashish uchun «Tashuvchi» chap tomonli

boshgaruvi hamda yo'lovchilar uchun o'ng tomonda joylashgan hamda
yo lovchilarni chigarish va tu- shirish uchun qulaylikni ta'minlovchi eshiklari

bo'lgan quyidagi __ta avtobus/mikroavtobusdan foydalanadi:

T/r Avtobuslar/mikro- Davlat O'rindiglar | Umumiy
avtobuslar rusumi ragami sig'imi sig'im
1.
2.
3.vah.k.

2-modda. Tomonlarning majburiyatlari

2.1. «Buyurtmachi» quyidagilarga majbur: «Tashuvchi»ni yo lovchi tashishlarning
asosiy shartlari, harakatlanish yo nalishi va hokazolardagi o zgarishlar to"g risida
ol- dindan (qoidaga ko'ra, ikki hafta oldin) xabardor gilish;

«Tashuvchi»ga transportda tekin yoki imtiyozii yurish huquqiga ega bo"lgan
yo lovchilar toifalari ro yxatini tagdim etish;

shahar yo nalishlarida yo lovchi transportining bir maromdagi faoliyatini

ta'minlash ishlarini muvofiglashtirish;
«Tashuvchi»ga dispetcherlik xizmatlari ko rsatish, 3-ilovaga muvofiq shakl

bo yicha nazorat-dispetcherlik hujjatlarini yuritish;
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bir oy muddatda «Tashuvchindan harakatlanish oraliglarini, avtobuslar,
mikroavtobusniiig kattaligi va miqgdorini, tariflarni o°z- gartirish yo®li bilan
tashishlar samaradorligini oshirish masalalari bo’yicha tushgan takliflarni xo*rib
chigish hamda unga asoslangan yozma javob berish;

yo lovchi tashish transporti ishi yuzasidan shikoyatlarni ko rib chigish va
aniglangan kamchiliklarni bartaraf etish boyicha ta'sirchan chora-tadbirlar ko rish;

transportda tekin yurish huqugidan foydalanuvchi yolovchilarni tashish
bilan bog'liq daromadlar kamayishini qoplash, shu- ningdek, tariflarning
cheklangan darajalari go"llanilishi munosabati bilan ko riladigan zararlarni qoplash
masalasini vakolatli organlar bilan birgalikda hal etish;

transportda yurish kartochkalarini sotishdan tushgan daromad- larni,
mulkchilik shakllaridan gat'i nazar, tashuvchilar o rtasida gonunchilik talablariga
muvofiq tagsimlash;

tashish jarayonini tashkil etishda, ko cha-yo'| tarmoglarining harakatlanish
xavfsizhgi talablariga javob beradigan zarur holatda bolishini ta’minlashda yordam
ko rsatish.
2.2. «Tashuvchi» quyidagilarga majbur:

yo lovchilarni sifatli tashishni va yuqori xizmat korsatish madaniyatini,
transport vositasini boshgarish huqugi yuzasidan tegishli toifaga, shuningdek,
yo lovchilar tashishda kamida 3 yil ish stajiga ega bo'lgan haydovchi kadrlar
tanlashni ta’minlash;

ushbu kontraktning butun amal gilish muddati mobaynida transport xizmati
ko rsatish uchun birkitilgan yo nalishda yo lovchilarni muntazam tashishni tashkil
qgilish va bajarish;

soat-dagigadan soat-dagigagacha belgilangan ish rejimiga rioya qilish;

harakatlanishning belgilangan jadvallariga muvofiq jadvalini va reyslarini
ta'minlash (avtobuslar/mikroavtobuslarning ish jad- vali shakli namunasi 4-ilovada
berilgan);

bir martalik chiptalarni sotish yo'li bilan tushumlar yig ishni va ularni

kunduzgi va kechki vaqtlarda inkassatsiya gilishni taminlash;
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yo lovchilar tashishga 1 nafar yo'lovchi uchun so'm miqdoridagi tarifni
go llash;

reyslar, yo lovchilar soni, daromadlar yig imi bajarilishi tahlili va hisobini,
yo'I-transport hodisalari hisobini yuritish hamda yo lovchilar tashish xavfsizligini
ta'minlash tadbirlarining bajari- lishini nazorat gilish;

harakatdagi tarkibga o'z vaqgtida texnik xizmat ko rsatilishini, salon,
harakatdagi tarkibni texnik ko'rikdan va haydovchilarni tibbiy ko rikdan
0 tkazishni ta minlash;

zarur shart-sharoitlarga (texnik diagnostika uchun asbob-us- kunalar,
ko tarish moslamalari yoki ko zdan kechirish xandag- lari, nazorat-o'Ichash
priborlari, asfalt yoki beton qoplamali tekis gorizontal maydonchaga) va malakali
mutaxassislarga ega bolgan tashkilotlarda; texnik xizmat ko rsatish stansiyalarida;
diagnostika stansiyalarida va Davlat yo'| harakati xavfsizligi xizmati texnik nazorat
postlarida yo lovchi tashish transportini texnik ko'rikdan o'tkazishni o'z vaqgtida
tashkil etish;

yo lovchilar tashish uchun belgilangan talablarga muvofig bo’lgan
harakatlanuvchi tarkibdan foydalanish;

har gaysi transport birligi salonida ko rinarli joyda haydovchi (familiyasi,
ismi, otasining ismi) to g risidagi ma lumotlarni, Yo lovchilar va bagaj tashish
goidalaridan ko chirmani, markaziy dispetcherlik xizmati, «Tashuvchi»telefonlari
ragamlarini, yo'l haqi tariflarini, transportda tekin va imtiyozli yurish huqugiga ega
bo’lgan shaxslar ro yxatini, yo I-transport hodisasi ro'y bergan tagdirda avtobus
salonida luklarni, oynalarni, eshiklarni shoshilinch ochish va oynalarni ko chirish
usullari to'grisidagi ko'rgazmali ma’lumotlarni, o't o chirish anjomlari va
aptechkalarni joylashtirish, avariya vaqtidagi chigish joylarini ko rsatish;

«Buyurtmachi»ga dispetcherlik punkti orqgali yo nalishning ko cha-yo’l
tarmoglarining harakatlanish yoki yo’lovchilar tashish xavfsizligi talablari va
shartlariga javob bermaydigan uchastkala- ridagi mavjud to’siglar to"g risida o'z
vaqtida xabar qilish.

2.3. Yo nalishdagi ish vagtida haydovchilar quyidagilarga majbur:
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ushbu kontraktning nusxasiga, shaharda yo lovchilar tashishni amalga
oshirish huqugini beruvchi litsenziya kartochkasiga, yo - nalish hujjatlariga, yo'l va
chipta-hisob varagasiga, liniyaga chigishdan oldin yo'l varagalarida avtotransport
vositasining texnik ko'rikdan va haydovchilarning tibbiy ko'rikdan o tganligi
to'g ri- sidagi harakatlanish jadvaliga va yo nalish sxemasiga ega bo lish;

transportda tekin yoki imtiyozli yurish huqugidan foydala- nuvchi
yo lovchilarni to sqinliksiz tashish;

harakatlanish jadvaliga rioya qilish va «Buyurtmachi»ning liniya-
dispetcherlik punktlarida, sotilgan chiptalar sonini ko rsatgan holda, reyslar
bo’yicha gaydlarni amalga oshirish;

yo lovchilarga har bir to xtash joyi va undan keyingi punkt nomini to'g'ri
va anig e’lon qgilish, yo'nalish 0 zgargan taqdirda esa — bu to g rida har bir bekatda
e'lon ilish, yo lovchilaiga avtobus/ mikroavtobus salonida xulg-atvor qoidalariga
rioya gilish hamda yo'l va bagaj hagini o'z vaqtida to'lash zarurligi to g risida
eslatish;

yo lovchilarni fagat yo nalishning to xtash punktlarida trans- portga
chigarish va undan tushirish (to xtash punktlarida transportga chigarish va undan
tushirish yo'lovchilar talabi bo'yicha amalga oshiriladigan yo nalishli taksilardan
tashqari);

salonda spirtli ichimliklar ichishga, chekishga, transport vositasi ishlayotgan
vaqtda paydo bo ladigan noxush hidlarning bo'lishiga yo'| go ymaslik;

transport  vositasi  tizimlarida va mexanizmlarida avtobus/mik-
roavtobuslardan keyingi foydalanish chog’ida harakatlanish xavfsizligiga xavf
tug diradigan texnik nosozliklar mavjud bo lgan holiarda avtobus/mikroavtobusni
to xtatish, barcha eshiklarini ochish, zarurat bo'lganda esa avariya luklarini ham
ochish, salon- dan yo’lovchilarni tushirish, ularni ushbu yo nalishda gatnaydigan
boshga avtobus/mikroavtobusga aynan shu chiptalar bilan chigarish;

«Buyurtmachi»ning hamda tekshirish va ko rikdan otkazish uchun tegishli

vakolatlari bo"lgan nazorat organlarining birinchi talabiga ko ra transport vositasini
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ko zdan kechirishga ruxsatno- masi bo'lgan shaxsga zarur ma’lumotlarni tagdim
etish va yordam ko rsatish;

yo lovchilar uchun biron-bir noqulaylik tug dirmasdan ularga yo'l chiptalari
sotish;

Yo'l harakati qoidalariga, Avtomobil transportida yo lovchilar va bagajrii
tashish qoidalariga hamda O zbekiston Respublikasida avtobuslarda yo'lovchilar
tashish xavfsizligini ta'minlashga doir talablarga rioya gilish.

2.4. Ko'rsatilgan dispetcherlik xizmatlari va shahar yolovchi tashish
transporti infratuzilmasi obyektlari (avtostansiyalar, to x- tash punktlari)dan
foydalanganligi uchun «Tashuvchi» har oyda so'm miqgdorida haq to laydi. Pul
mablag’lari «Buyurtmachi»ning hisob ragamiga hisobot oyidan keyingi oyning 5-

ku- nidan kechikmay o tkaziladi.

3-modda. Tomonlarning huquqlari

1. «Tashuvchi» quyidagi huquqlarga ega:

«Buyurtmachi»ga yo nalishni o zgartirish  yoki yopish, transport
vositalarining rejadagi sonini, jadvallarni, ish rejimini gayta ko'rib chigish,
yo lovchilar tashish tariflarini 0" zgartirish boyicha asoslangan takliflar kiritish;

yo nalishning ko'cha-yo'l tarmog'i harakatlanish xavfsizligi yoki
yo lovchilar tashish talablari va shartlariga javob bermaydi- gan uchastkalarida
yo lovchilar tashishni bajarishni rad etish yoki to xtatish;

«Buyurtmachi» bilan kelishuv bo yicha avtotransport vosita- sini, tegishli
litsenziya kartochkasi bilan ta'minlagan holda, ay- nan shunday avtomobil bilan
almashtirish;

belgilangan tartibga muvofig yo'l kartochkalarini sotishdan daromad olish
va transportda tekin yoki imtiyozli yurish huqugidan foydalanuvchi yo lovchilarni
tashish munosabati bilan yo'- gotilgan daromadlar uchun kompensatsiya olish;

tashish  jarayonini tashkil etish bo'yicha zarur shart-sharoitlar

ta minlanishini talab qilish.
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2. «Tashuvchi» yo nalishga xizmat ko rsatishni uchinchi shaxsga berish
huqugiga ega emas.

3. «Buyurtmachi» quyidagi huquqlarga ega:

yo nalishlarga xizmat ko rsatish huquglarini xizmat ko rsatish

huqugini yo gotgan bitta tashuvchidan tender asosida belgilana- digan
boshga tashuvchiga berish o'rtasidagi davrda ko'rsatib o'til- gan yo nalishlarga
(tendersiz) to'lig yoxud gisman xizmat ko rsatish huqugini boshga tashuvchilarga
vaqgtinchalik berish;

ushbu kontrakt shartlarining bajarilishini nazorat gilish, nazorat natijalari
asosida, anig qoida buzilishlarini  ko'rsatgan holda dalolatnomalar
(ma’lumotnomalar) tuzish, «Tashuvchi»ga aniq- langan qoida buzilishlarini
bartaraf etish vazifasini yuklovchi garorlar chigarish, bunday goida buzilishlarini
bartaraf etish muddatlarini belgilash;

davlat tegishli organlariga transport vositalaridan foydalanish qoidalari
buzilishida aybdor bo’lgan «Tashuvchinni qonunchilikda nazarda tutilgan
javobgarlikka tortish to g risida takliflar Kiritish.

4-modda. Tomonlarning javobgarligi

4.1. «Buyurtmachi» «Tashuvchi»ni yo nalishlarda ishlash uchun zarur
sharoitlar bilan ta'minlash, ko cha-yo’l tarmog ining holati tufayli yo nalishlarda
tashuvlarning to xtatilishi yoki cheklanishi sabablarini bartaraf etish yuzasidan o'z
vagtida chora-tadbirlar ko rilmaganligi, ko chalarning «Tashuvchi» bilan oldindan
kelishil- masdan to"silganligi uchun ko rilgan zarar migdorida javob beradi.

4.2. «Tashuvchi» tomonidan ushbu tender kontrakti shartlarining buzilishi
holatlari yuzasidan «Buyurtmachi» ko rilgan moddiy va ma naviy zararni qoplash
to g risida sud organlariga da vo bilan murojaat gilishi mumkin.

5-modda. Tashuvchining hisobot berishi

5. «Tashuvchi» har oyda «Buyurtmachinga ushbu kontraktga 5-ilovaga
muvofiq shakl bo’yicha yo'nalishlardagi ishlar to'g risida hisobot tagdim etishi
shart.

6. modda. Kontraktni bekor qilish tartibi
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6.1. Agar tomonlardan biri kontrakt shartlarini buzsa va ik- kinchi tomon
ularni bartaraf etishning muddatini belgilasa, biroq ushbu muddat o0 tgandan keyin
kontraktni buzgan tomonning majburiyatlari bajarilmagan bo’lsa, kontrakt bir
tomonlama tar tibda muddatidan oldin bekor gilinadi.

6.2. Kontraktning amal gilish muddati tugaganda yoki kontrakt muddatidan
oldin bekor qilinganda «Tashuvchi» yo nalishni 0z avtotransport vositalaridan
mazkur yo nalishda ishlash huqugini yutgan boshga tashuvchiga kontrakt
beriladigan kundan kechikmay bo shatishi shart.

6.3. Tomonlar kontraktning bekor gilinishi sanasi yoki uning amal gilish
muddati tugaganligi to"g risida kamida 10 kalendar kun oldin yozma ravishda bir-
birini xabardor qilislilari shart.

7-modda. Boshqga shartlar

7.1. Kontrakt shartlari, agar faoliyatning holatlari va shartlari obyektiv
ravishda o°zgarsa, tomonlardan binning taklifiga ko‘ra qayta é&irib chigilishi
mumkin. Taklif etilayotgan o zgartirishlar to g risidagi garorni tomonlar yozma
bildirishnoma olingan kun- dan boshlab ikki hafta mobaynida gabul gilishadi.

7.2. «Tashuvchi» tomonidan kontrakt shartlariga butun mud- dat mobaynida
amal gilingan taqdirda, uning muddati uzaytiriladi, lekin ko pi bilan uch yilga
uzaytiriladi.

7.3. Favqulodda holatlar (zilzilalar, suv toshginlari, yong inlar,
epidemiyalar va boshga tabiiy ofatlar) paydo bo lganda hamda tomonlardan istalgan
birining ushbu kontrakt bo'yicha majburiyat- larni to'lig yoki gisman bajarish
imkoniyati bo'Imaganda, ularni bajarish muddati bunday holatlar davom etadigan
muddatga teng vaqtga uzaytiriladi va bu muddatda tomonlar kontrakt majburiyat-
lari bo yicha javobgarlikdan ozod gilinadi.

7.4. Agar favqulodda holatlar 60 kundan ko'prog davom etsa, u holda
tomonlardan har biri ushbu kontrakt bo’yicha majburiyatlarni bundan keyin
bajarishdan voz kechish huqugiga ega bo’ladi hamda bu holda ko rilishi mumkin

bo’lgan zararlarni boshga tomon hisobiga qoplash huqugiga ega bo Imaydi.
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7.5. Ushbu kontraktdan yoki u bilan bog lig holda kelib chigadigan tomonlar
0 rtasidagi barcha nizo va kelishmovchiliklar muzokaralar yo'li bilan hal gilinadi.

Agar tomonlar muzokaralar yo'li bilan kelishuvga erishmasa, u holda nizo
va kelishmovchiliklar sud tartibida hal etiladi.

8-modda. Kontraktning amal gilish muddati

8.1. Ushbu kontrakt tomonlar uni imzolagan vagtdan

boshlab kuchga kiradi va __ mobaynida amal giladi.

8.2.Ushbu kontrakt bir xil yuridik kuchga ega bo’lgan 2 nus- xada,

tomonlardan har biri uchun bir nusxadan tuziladi.

9-modda. Kontraktga ilova gilinayotgan hujjatlar

9. Quyidagilar kdntraktnmg uzviy gismi hisoblanadi: yo nalishning texnik-
foydalanish tavsifi va unga qoyiladigan talablar (1-ilova);
yo nalish sxemasi (2-ilova);
son yo nalishdagi ishlar ustidan har kungi dispetcherlik na- zorati shakli (3-ilova);
son yo nalish bo yicha avtobus/mikroavtobuslarning ish jad- vali (4-ilova);
shlar to"g risidagi hisobot shakli (5-ilova).
Tomonlarning yuridik manzillari, rekvizitlari va imzolari:
«Tashuvchi» «Buyurtmachi»

Yuridik maslahatchi:
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4. HAYOT FAOLIYATI XAVFSIZLIGI QISMI
4.1. Magistral yo'llarda haydovchilar xavfsizligini ta'minlash usullarini
tashkil gilish.

Respublikamizning iqgtisodiy sanoati va ijtimoiy hayotida avtomobil
transportiga bo’lgan ehtiyoj kun sayin ortib bormoqgda avtomobillashtirishning
o sishi harakatlanish xavfsizligini ta’minlash uchun malakali mutaxassilar va
haydovchilar tayyorlashni tagazo etmoqda. Haydovchi o'z faoliyatida yo'llarda
transport vositalarining harakatlanishini ta'minlashi va o'z vaqtida avtomobilni
boshqgarishda kabinada qulay sharoit bo lishi, ishonchli, ortiqcha zo rigishlarsiz,
mexnat gigenasi talabi darajasida, boshgaruv organlarini (rul, tormoz) soz bo lishi,
yoritish tizimini benugson ishlashi, har-xil ob-havo sharoitida yurish uchun
fooydalaniladigan moslamalarni bo"lishi hamda ishlashi, avtomobil salonida jarohat
olish uchun xavfli bo’Igan buyumlarni bo Imasligi, o tkir hidli, yonuvchi portlovchi
moddalarni bo’Imasligi magistral yo'llarda harakatlanayotgan haydovchilarni
xavfsizligini ta'minlashda kafolat beradi [16].

O zbekiston Respublikasining qonuni “Mexnatni muhofaza qilish
to'g risida“.

Ushbu gonun 1993-yil 22-maydan gonun kuchga kirgan.

1-modda. Fugarolarning mexnatni muhofaza gilinishga bo lgan huquglari.

O zbekiston Respublikasi fugarolari, chet el fugarolari va fugaroligi
bo Imagan shaxslar mexnatni muhofaza gilinishi huqugiga egadirlar.

Ushbu qonunning kuchi barcha mulk shaklidagi tashkilot va korxona
hodimlarini, shuningdek ishlab chigarish amaliyotini o tayotgan talabalar,
0 quvchilarni, korxonaga ishga jalb etiladigan harbiy xizmatchilar, sud hukmi bilan
jazoni o tayotgan shaxslar va hokazolarni jalb etadi.

Shu bilan birga gonun o°zining ustuvorligini belgilab, xavfsiz texnologiya
va himoyalash vositalarini ishlab chigilishi va joriy etilishini, shuningdek ijtimoiy-
igtisodiy va huqugiy tomonlarini rag batlantirib, ishlab chigarish faoliyati
mashinalarga nisbatan hodimning hayoti va sog ligi ustuvorligini birinch o’ringa

qoyadi.

53



2-modda. Mexnatni muhofaza qilish.

Mehnatni muhofaza qgilish-bu tegishli qonun va boshga me yoriy hujjatlar
asosida amal giluvchi, insonning mehnat jarayonidagi xavfsizligi, sihat-salomatligi
va ish gobiliyati saglanishini ta'minlashga garatilgan ijtimoiy-igtisodiy, tashkiliy,
taxnikaviy, sanitariya-gigena va davolash-profilaktika tadbirlari hamda vositalari
tizimidan iborat.

Yo'l xarakati goidalaridan.

Avtomagistral-transport  vositalarining yuqori tezligi va Xxavfsiz
xarakatlanishini  ta'minlovchi yo'l bo'lib, 5.1 (yashil rangdagi) belgi
bilanbelgilanadi. Avtomagistraldagi barcha axborot ishora belgilari yashil rangda
bo ladi.

Avtomobillarda harakatlanish

Avtomagistrallarda quyidagilar tagiglanadi:

»  piyodalar, uy hayvonlari, ot-aravalar, velosipedlar, mopedlar, traktorlar
va 0 ziyurar mashinalar, texnik tavsifnomasiga yoki holatiga ko ra tezligi soatiga 40
kilometrdan kam bo’lgan transport vositalarining harakatlanishi;

> ruxsat etilgan to'la vazni 3,5 tonnadan ortiq bo’lgan yuk
avtomobillarining birinchi va ikkinchi bo’laklaridan boshga bo laklarda
xarakatlanishi;

» 5.15 yoki 6.11 belgilari bilan belgilangan maxsus to xtab turish
maydonchalaridan boshga joylarda to xtash;

» ajratuvchi bo’lakning texnologik uzilish joylariga kirish va gayrilib
olish;

» orgaga harakatlanish;

»  transport vositasini 0 rganish uchun boshgarish.

Avtotransportlarda yugori tezlikni ta'minlash uchun sekin yurib xarakatga
to'sqinlik giladigan transport vositalarining xarakatlanishi va transport ogimining
tezligiga salbiy ta'sir etuvchi ba'zi manyovr va xarakatlar tagiglanadi.

Qatnov gismida majburiy to xtaganda haydovchi transport vositasini

Qoidalarining 9-bobi talablariga muvofiq belgilashi va bunday holatlar uchun
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mo ljallangan bo'lakka (gatnov qismining chetini bildiruvchi chizigdan o'ng
tomonga) olib chigishning barcha choralarini ko rishi kerak.
Haydovchilarning ish rejimlari.

Haydovchining ish vaqgti uning avtomobilni boshgarish, ishga chigishga
tayyorgarlik ko'rish va ish nihoyasidagi operasiyalarga sarf gilingan (avtomobilni
gabul gilish va topshirish, yonilg'i quyish, hujjatlarni rasmiylashtirish va boshga),
sog ligni tibbiy tekshirish vagtlari yig indisidan iborat.

Haydovchi magistral yo'llarda xarakatlanuvchi marshruttda smena
davomida bir o'zi yoki boshga haydovchilar bilan almashib ishlashi mumkin.
Haudovchilar almashuvi usulida ular belgilangan grafik bo'yicha kun davomida
almashinib ishlaydilar. Har 3-4 soatda 0,5-1 soat va 10-12 soatli ishdan so'ng dam
olishi shuningdek 6 soatgacha uxlashishi belgilangan [16].

Transport ishi hafta davomida uzluksiz bo'lishini hisobga olganda 5 kunlik
ish rejimiga binoan har 5 avtomobilga 7 ta haudovchi, agar avtomobil ikki smena
ishlaydigan bolsa 14 nafar haudovchi zarur bo'ladi. Haydovchilarni almashib
ishlashlari sababli avtomobillar holatiga gqarovga javobgarlik xissi pasayadi. Lekin
aytilganga garamay, ishni uzluksiz almashuvchi haydovchilar bilan tashkil etish
ilg or (progressiv) bo’lib, avtomobillardan uzluksiz (haftani 7 kunida) foydalanish
imkoni yaratiladi.

Magistral yo'llarda haydovchilar havfsizligini ta minlash usullari.

Haydovchilar havfsizligini ta'minlash usullari quyidagilardan iborat:

» haydovchilar yo nalishda ishlayotgan davrida spirtli ichimlik, pul
boshgaruvini begona shaxslarga bermasligi, o'z boshimchalik bilan yuk tashish
yo nalishini o’zgartirmasligi, yo'| xarakati goidalarini buzmasligi, avtomobilni
0 Ichov-nazorat priborlarini kuzatib borishi, rul va tormoz mexanizmlarini
ishlashiga doimiy e tabor berib borishi zarur;

» avtomobilni kabinasi va kuzuviga goidada belgilangandan ortiq odam
olib yurmaslik, samosval avtomobillarini kuzuviga odam chigarmaslik;

» haydovchilar kunni qorongulik davrida quyidagilarga amal qilishi

ya ni yaginni yorituvchi faradan yoki gabarit chiroqdan foydalanish;
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> yo'lda ro’paradan kelayotgan transportga nisbatan yaginni yorituvchi
farada yurishi, ko zni yorug'lik olish holati sezilsa tezlikni pasaytirib zarur bo'lsa
avtomobilni to xtatish va gabarit chiroglarni yoqib boshga havfsizlik chirog va
moslamalardan foydalanish;

» ko'rinish 300 metrdan oz bo’lsa, tuman, yomg'ir, qor, chang tuzon
bo lganda tezlikni kamaytirib yaginni yorituvchi farada yurishi yoki tumanga garshi
faradan foydalanish.

Magistral yo'llarda avtopoyezdlarda harakatlanganda alohida havfsizlik
talablariga amal qilish zarur:

»  tirkamalarni ulovchi va o'zgartiruvchi (uzuvchi) ishchi haydovchi
bo"lishi;

» tirkamalarni uzilishini, chigib ketishini oldini oluvchi buksir, tros-
saglagichlar bo'lishi;

» tirkamalarni tormoz tizimini gidravlik va havo quvurlarini ulanishi soz
bo lishi, yoritish chiroglarini simlari tartibli ulangan bo"lishi.

Avtomobillarni tog'li yo'llarda xarakatlanayotganida quyidagi havfsizlik
goidalariga amal gilishlari kerak:

» gildiraklarga to'xtaganda qo yiladigan tirgagichlar-bashmak (2
donadan kam bo"Imasligi), kozelonlar va gattiq buksir moslamasi;

» haydovchiga tog'li yo'llarda yuk bilan yurish uchun go'shimcha
yo rignoma (instruksiya berilgan bo'lishi);

» tog'li yo'llarda yuk bilan yurishga malakali haydovchilarni jalb gilish
shuningdek rul, tormoz va uzatmalar qutisidan foydalanish tartibini mukammal

bilgan bo"lishi.
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5. IQTISODIY QISM
5.1. Avtouyushma goshida atomobillarga texnik xizmat ko rsatish
texnologiyasini iqtisodiy tahlili.

Avtomobillarga texnik xizmat ko rsatuvchi korxonani yillik ishlab chigarish
dasturini tuzish.

Avtomobillarga texnik xizmat ko rsatuvchi korxonada yil davomida N, ta
avtomobillarga kompleks texnik xizmat ko rsatish, saglash, yangi avtomobillarni
sotish ishlari bajariladi. Ko'rsatilgan xizmatlardan daromad olinadi. Korxonaning
asosiy faoliyati turli turdagi avtomobillarga texnik xizmat va joriy ta'mir ishlaridir.
Ushbu ishlarni yillik daromad hajmi, tannarhi, foyda va tarif hisoblanadi. Sotish va
saglashdan olingan daromad va sof foydalar hajmi hisoblanadi. Avtomobillarga
texnik xizmat ko rsatuvchi korxona uchun asosiy va aylanma fondlarning giymatlari
aniglanadi.

Avtomobillarga kompleks texnik xizmat va joriy ta'mirdan olinadigan
yillik daromad tartibidagi barcha ko rsatkichlarni hisoblash [17].

Daromad tarkibi:
asosiy va yordamchi ishchilarni oylik maoshlari,
sug urta ajratmasi,
jihoz va saroy uskunalar amartizatsiyasi,
elektro — energiya sarfi,
gaz sarfi,
materiallar sarfi,
x0 jalik harajatlar sarfi,
tannarhi,

foyda va to lovlar,

YV V V V V V V V V V

hisobdagi narh.
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Ishlab chiqarish ish harajatlarini hisoblash.
O rtacha razryadni topish.

2-jadval

Razryad
Ishchilar

Postda 4-razryad Ustaxonada 5-razryad

Avtomobil agregatlari va

. . 2 3
detallarini remonti

Turli razryaddagi ishchilar soni.
YN= 5

1. Ishchilarning o rtacha toifasini aniglash.
Por=Y.(N*P)/ YN = 5,20

2. Asosiy ish hagini hisoblash.

Cich = Tum * C1 * Kp = 6997058,82 so'm

Tum - umumiy mehnat sig imi, ishchi soat, 1525

Ct - bir soatga maosh tolov tarifi, 3823,529

Ken - rejani ajratib bajarilganini hisobga oluvchi koeffisient. 1,2
Cr=M/F = 3823,53 so'm

M - oylik maosh, o'rtacha razryad uchun (6000-7000 m.so 'm) 650000

F -ishchilarning oylik balans soati (160-170 soat) 170

3. Ijtimoiy sug urta ajratmasi.
Cc=Cin*0,4= 2798823,529 so'm

4. Amartizatsiya ajratmasi.
Com=>Fo *0,05= 2701520 so'm

K - binolar, jihozlar, dastgohlar giymati.

YFoe=K= 54030400 so'm
K=Cu+Cj= 54030400 so'm
C; - jihoz, dastgoh, asboblar o'rtacha giymati, ming so'm hisobida.
Cj= 25000000 so'm
C.q - bino, inshootlar giymati, ming so'm hisobida.
Cazd = fkor * Skor = 29030400 so'm
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fior = 36 kv.metr
Sko'r - 1 m.kv bino ijara uchun sarflar (22,4 ming so'm)
Skor = 806400 som

5. Elektr sarfi.

Cel = Hyst * K1 * K2*F*S*N¢ = 26239307,06 so'm
Hyst - bitta avtomobil uchun elektr-energiya sarfi; 0,076-0,081 kVt/avt.
Hust = 0,081 kVt/avt
K1 * K2 - vaqgt va quvvat bo'yicha dvigateldan foydalanish koefitsiyenti; 0,7
K1*K2= 0,7
F= 2555
S - 1 kVt elektr energiya narhi;
S= 241,5

N - ATXKS dan foydalanadigan yillik avtomobillar soni, ta;
Nf = 750
F - yillik ish balans soati quyidagi ifoda orgali topiladi.

F=D/*T.*n= 2555
D, - yildagi ish kunlar soni;
D, = 365
T. - smena ish davomiyligi, soat;
Te= 7
n - smenalar soni;
n= 1
6. Gaz sarfi.
Cgaz = Hgaz * Nt = 1200000  so'm
Hga, - bitta avtomobilga gaz sarfi me yori.
Hgaz = 1600 som
Nr = 750 ta

7. Material sarfi.

Cm=Ng*Hg+Nt*Hr= 11250000 som
Nq , Nt - turli turdagi xizmat ko rsatiladigan avtomobillar soni;
Nyengil = 750
Hq , Hr - materiallar sarfi, me yori; 1000 km bosib o’tilgan yo'l uchun, so'm.
Hyengil = 15000 som
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8. Xo'jalik xarajati sarfi olingan daromaddan 10 % hisobida.

hx =0,1 xojalik harajatini daromaddagi salmogi; 0,1
hp =0,035 boshga harajatni daromaddagi salmogi; 0,035
h, =0,12 foydani daromaddan ulushi; 0,12

9. Xizmatning to'ligsiz tannarhi.

S'Cunm = Cor + Ce + Com + Cer + Cgaz + Cim = 51182709,4 .
Cpr = 6997058,824 so'm
Cc= 2798823,529 so'm
Com = 2701520 so'm
Ceal = 26239307,06 so'm
Cgaz = 1200000 som
Cnm= 11250000 so'm
10. Yillik daromad hisobi.
2Di=2Cmm/ Mg = 687069925 so'm
Nig =1- Mx + Mp + Mr)= 0,75

Bunda;
Ntg-to ligsiz tannarhning daromaddagi ulushi.

11. Umumiy tannarh.
Cm = ZCmm + Cb + Cx = 60462153,4

> Cmm = 51186709,42
Cb - boshga harajatlar yig indisi;
Co=  YDij*mp- 2404744738 so miyil
Cx - x0’jalik harajatlari yigindisi;
Cx= >Di*nx=  6870699,25 so'mlyil

12. Bitta yengil avtomobilga ko rsatiladigan xizmatdan olinayotgan
daromad.

Dy=YD;i/N¢ = 91609,32  so'm

13. Yalpi foyda quyidagicha aniglanadi.
P=>Di->Cn= 8244839,10 so'm
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14. Sof foyda quyidagicha aniqglanadi.

Pst = P * Nexk = 6595871,28 so'm
P= 8244839,10
Nsxk -soliglarni hisobga oluvchi koeffitsient; Nsxk = 0,8

15. Rentabellik quyidagicha aniglanadi.
R=(P/3Cn) *100 = 13,64 %

5.2. Asosiy ishlab chiqgarish fondini hisoblash.
1. Aylanma vositalar hajmini aniglanadi.

Fay=C;j*0,14 = 3500000  so'm

2. Jami ishlab chiqgarish fondi hajmi.

Fich = Fof + Foy = 57530400  so'm
For = 54030400 so'm
Fay = 3500000 so'm

3. Mulk solig ini aniglash quyidagi formula orqali aniglanadi.
Prm/s = Fireh * 0,03 = 1725912 so'm

5.3. Ishlab chigarish fondidan foydalanish ko rsatkichlari.

1. Asosiy ishlab chigarish fondining mablag™ gaytarish koeffitsiyenti.
Kt =>Dud / Fich = 1,19

2. Avtomobil savdosi bilan shug ullanmaganligi uchun.
>Dud =Dy = 68706992,50
Fich = 57530400

3. Kapital va sarflarni yillik gaytarish imkoniyati yoki jami olinadigan
samara.
E = Cam + Pt + PP + P22 = 36736698,34
om= 2701520
Pss=  6595871,28
Pb-le= 26239307,06
Pb-2¢= 1200000
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4. Kapital sarflarni gaytarish muddati.
Tok = Kr/ Eyi| = 1,22 yl|
K,= 45000000
Eyii = 36736698,34 som

5. Ishlab chigarishdagi bir ishchining mehnat unumdorligi.

Pich =>Duwa />Rt = 9815284,64 so m/ishchi.
YDud= 68706992,50
ZRT = 7
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Avtomobillarga texnik xizmat ko rsatuvchi korxonaning asosiy texnik igtisodiy

ko rsatkichlari.

3-jadval
Ko rsatkichlarning o O’lchov Ko rsatkichlarning
TIr o Belgilanishi o ) .
nomlanishi birliklari giymatlari
Xizmat
1 korsatiladigan Ny dona 750
avtomobillar soni
Asosiy ishlab
2 chigarish fondi For som 54030400
narhi
Aylanma vositalar .
3 o Foy som 3500000
me’yori
Zarur bo'lgan .
4 _ . K som 45000000
kapital mablag
Ishlab chigaruvchi ) .
5 ) _ ] Rich ishchi 5
ishchilar soni
; Mehnat Picn som 9815284,64
unumdorligi Pobm so'm 8244839,10
7 Umumiy tannarh > Cnm so'm 60462153 4
8 Yalpi foyda Pst so'm 6595871,28
9 Rentabellik R % 13,64
Yillik igtisodiy .
10 E som 36736698,34
samara
Kapital mablag ni _
11 _ Tok yil 1,22
oglash vaqti ’
12 | Umumiy daromad > Dusd so'm 68706992,50
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6. XULOSA VA TAKLIFLAR
Bozor iktisodiyotiga o'tish igtisodiy islohotlarni chuqurlashtirish, mahsulot
ishlab chigaruvchi barcha sohalarni rivojlantirish texnik-texnologik yo nalishdagi

gator zaruriy masalalarni kun tartibiga go'ymoqda.

Bozor igtisodiyotiga o tish sharoitida transport tizimining faoliyat ko rsatish
samaradorligini  transport xizmatiga talab va takliflari 0 zgarishlarining
balanslanganiga (tengligiga), boshgaruvning eng o'rinli bo'lganlarini tanlashga,
zarur bo'lganda shu munosabatlarni operativ 0 zgartirish imkoniyatlariga ko'p

jihatdan bog liqdir.

Respublikamizning umumiy transport tizimida shahar yolovchilar
transporta alohida o rinni egallaydi. Shahar yolovchilar transporti ishini tashkil
etish muhim muammolardan biri bo"lib, uning xal gilinishi zamonaviy shaharlarning
hayot faoliyatini ta'minlaydi. Shuning uchun shahar ichida yolovchilarni tashish

masalalari ko pchilik aholining faoliyatiga taalluglidir.

Yo lovchilarni avtomobillar bilan tashishda qo llaniladigan transport
vositasiga garab avtobus, taksomotor va xizmat vazifalari bilan yuradigan yengil
avtomobillar (va shaxsiy foydalanish) turlariga va marshrutlarning o'tish xududi

bo yicha tegishli turlarga bo'linadi.

Avtobusda tashishlar tashkil etilishiga garab, ikki asosiy: marshrutli va
marshrutsiz guruhlarga bo’linadi. Birinchisiga yo lovchilarni, oldindan qat'iy
belgilangan yo'llar (marshrut), va shartnomada ko rsatilgan vaqt va to xtash joylari
bo yicha tashishlar kiradi. Bunda harakatlar xaftaning kunlari va sutkaning soatlari
bo'yicha tuzilgan grafiklar kat'iylashtiriladi. Ikkinchisi, odatda, shartnomalar va

yakka buyurtmalar asosida bajarilad. Unga quyidagilar kiradi:

> ishchi va xizmatchilarni yashash joylaridan ishga (qurilish maydonlari,
sanoat korxonalari, neft konlari va h.k.) va ishdan yashash joylariga tashish; bunday

tashishlar umum foydalanishdagi transport marshrutlari bo’lmagan hududlarda,
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aholisi kam hududlardagi sust ishlaydigan marshrutlar mavjud bo’lganda go llana-
di;

> turist va ekskursiya guruhlarini ular tanlagan marshrutkalar bo'ylab
tashish;

» odamlarni ba'zan tashkil etiladigan madaniy-maishiy maksadlarda
tashish.

Marshrutlarning o'tish hududlariga garab, yo lovchilarni tashish shahar,
shahar  atrofi, shaxarlararo  (viloyatlararo), xalgaro, respublikalararo

(Qorakalpogiston Respublikasi va O"z.R.ning viloyatlari) turlarga bolinadi.

Shahardagi tashishlarga shaha ichidagi tashishlar kiradi; shahar atrofidagi
tashishlar-shahardan 50 km gacha nari xududlarda tashish kiradi; shaharlararo
tashishlar shahardan yoki aholi punktidan 50 kmdan ortig; masofalarda tashish,
shuningdek, tashish masofasidan qgati'y nazar, agar ikkita va undan ko p viloyatlar
orasida bo'lsa; xalqgaro tashish-O"z.R. hududidan tashgarilarga va u yerlardan O"z.R.

hududiga tashishlar kiradi.

Shuningdek tuman ichidagi (gishlok) va viloyat ichidagi tashishlar ham bor,

ular 0"z hududlaridan tashgariga chigmaydi.

Yengil taksomotor tashishlar aholi tanlagan marshrut bo'yicha amalga
oshiriladi. Taksi avtomobillarning asosiy afzalligi yo'lovchilarni manzilga tez
yetkazilib, vaqtni tejashdan iborat. Yo lovchilarning, taksi avtomobilda sarf
giladigan vaqti, shaharning ommaviy yo lovchi transportiga garaganda ikki marta
kam bo’ladi. Bundan tashgari, marshrutni tanlash imkoni katta, qulay bagajni ham
tashish mumkin. Ba'zan taksi avtomobilidan, kam yo lovchi tashiladigan, lekin
gatnov chastotasi yuqori yo nalishlarda marshrut transporti sifatida ham

foydalaniladi.

Maxsus avtotransport korxonalari boladiki, ularning yengil avtomobillari
vazirliklar, muassasalar, tashkilotlar va korxonalarga, xizmat vazifalarini o taydigan

xodimlarni tashishga yuboriladi.
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Shaharlarda yulovchilarni tashish. Bunday tashishlar shahar yoki shahar
turidagi posyolkalarda bajariladi va ulushi katta (71,5%). Shahar ichida tashishlar
hajmi shahar aholisi sonining osish sur'ati bilan bog likq. Zamonaviy shaharlarning
hududlari kengayib boradi, aholining harakatlanishi ko payadi (bir odam vyil
davomida gilgan gatnovlar soni), natijada o rtacha gatnov masofasi va yo lovchilar

aylanmasi ortadi.

Shaharda yo’lovchilar tashuvlari, yo'lovchilarning hafta kunlari va
sutkaning soatlari bo'yicha harakatlanishi o zgarib turishi bilan tavsiflanadi.
Ertalabki vaqgtlarda tashish “cho’qgi”ga chigib, kunduzgi soatlarda pasayadi.
Avtobuslar odatda, o'zgarmas marshrutlar bo'yicha, jadvallar asosida, 2-3 smena

ishlaydi.

Taksomotor tashishlar shahar va unga yondosh tumanlarning barcha

hududida bajariladi. Yirik shaharlarning taksilari sutka davomida uzluksiz ishlaydi.

Shaharlarda yo lovchilar tashishning asosiy muammaosi “chuqqgi” soatlarda
tashish jarayonini takomillashtirish va yo lovchilarga xizmat sifatini yaxshilashdan
iborat. Katta shaxarlardagi yolovchilar transport turlari (metro, tramvay, trolleybus,
avtobus) orasida avtobus turi keng targalgan va ba'zi holatlarda, umum

foydalaniladigan yagona transport turi bo’ladi.

Shahar yo lovchilar transportining u yoki bu turini go'llash avvalo, uning
tashish gobiliyati, dastlabki kapital mablag’i va tashish tannarhi bilan bog lig. Katta
shaharlarda hamma turidan foydalanish kerak. Bunda, turlarning texnik-
ekspluatatsion sifatlariga muvofiq holatda, ular ishi o zaro muvofiglashtirilishi,
yo lovchilar ogimlari tagsimlanilishi kerak.
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8. ILOVA

V3BEKMCTOH PECITYBJIMKACH BASUPJIAP MAXKAMACHHUHD
KAPOPU
IMAXAP ATPO®H, IIAXAPJIAPAPO BA XAJIKAPO NYJTOBUNJIAP TAIIAIII
ABTOMOBWJIb TPAHCIIOPTUJAA OYUK TEHAEPJIAP TAIIKWJI THUII BA
VTKA3UILI MACAJIAJIAPUA TYFPUCHUIA

Axonura xu3maT KypcaTHIll MaJIaHUATH Ba CU(ATHHU OIIMPUIL, HYIOBUMIAp TAllyBUH
aBTOMOOWJIb TPAaHCHOPTU OWJIAaH XM3MATIAp KYpCaTHII COXAaCHAa PakoOaT MyXWUTHHH SPATHUIL,
HynoBuMiIap TallyBuYd aBTOMOOUIIb TPAHCTIOPTU (PaonusTUHU TapTHOra conuil xamaa OnManuk,
byxopo, Hamanran, Hykyc Ba Camapkanjn maxapiapyaa axapia MHyJoBuniaap TalIMII
HYHAIMIIAPUHU SKOWIAIITHPUII YUYYH OUYMK TEHJAEpap YTKA3WIITHUHT MXKOOWH TakpuOacuHU
xucobra onub Basupiap Maxkamacu Kapop Kujiau:

Onduneu maxpupea Kapaue.

1. Kopakannorucron Pecnybnukacu Bazupnap Kenraimum, BuiosTiIap XOKUMIIMKIIAPH,
V36eKkHCcTOH aBTOMOGHIIb Ba Iapé TPAHCIIOPTH areHTINIH Iaxap aTpodu, axapiapapo (BHIOAT
M4KJia, BUWIOSATIIApApO) Ba XaJIKapo MYJIOBUMIIAp TAIUII WYHAIWIUIAPUHU KOUIAIITUPUII YUYH
pecmyOiMKaia OYuK TeHAepiap YTKa3ull TYFpUCHIArd Takindu KaOyn KUIMHCHH.

(1-6ano Ysbexucmon Pecnybnuxacu Bazupnap Maxkamacunune 2001 tiun 5 uonoazu 245-connu
kapopu maxpupuoa — YP KXT, 2001 1i., 11-con, 65-m000a)

2. benrunaHcuHKU:

maxap arpodu Ba IIaxapiiapapo-BWIIOST WUKHM HyHanmunuiapuga Ba KopakaamorucToH
PecniyOnukacu goupacuaaru iyHanummapaa — maxap aTpodu Ba maxapiaapapo-BUIOAT WUYKU
HyHanunuiapyia HyaoBYmIap TAlIUIIHYU TalIKWI 3TULl 0Yiinya Kopakannorucron PecriyOnukacu
Baszupnap Kenramm Ba BUosT/iiap XOKUMIIMKIAPH KOMUCCUSIIAPH;

maxapiaapapo-BWiIoOAT WYKWM WyHanmunuiapuga, Kopakaianoructon PecmyOnukacu,
BUJIOATIIAP Ba TOIIKEHT MIAaXpy ypTacuari HyHalIuILIapaa, IIYHUHIICK XaaKapo HyHaIuIIIapaa
— [laxapnapapo-BHWIIOATIIApApO Ba XalKapo HYHAIWMIUIAPHU SKOWJIAIITUPHUIL YYYH OYHUK
TeHJepiap YTKA3WIIHM TalIKWJI STHII Macajlanapu Oyiinua uaopagapapo KOMHCCUS OYHK
TeHJepiap TallIKWIOTUYnUIapu Oyaaaumnap.

3. Kyitnnarunap:

[ITaxap aTpodu, maxapiapapo (BHIOAT UUK/IA, BUWIOSATIAPAPO) Ba XAJIKAPO MYIOBUMIAD
TalUII HYHATUIUIAPUHU )KOUTAIITUPULL YUYH OYUK TEHAEpJIap TAIIKHWII ATUII Ba YTKA3HUIITa OUJT
yopa-Taadupiap nactypu 1-mnoBa*ra MmyBoduk;

* 1-unosa GepuaMan.

laxap aTtpodu, maxapuapapo (BHUIOSAT UUK[A, BUIOATIApApO) Ba XalKapo HymoBuniap
Tallull MYHAIMIUIAPWHYA SKOMIAIITHPUII YYyH OYMK TEHJAEpaap TAalIKWJI STUII Ba YTKA3HII
TYFpPUCHAATH HU30M 2-HJIoBara MyBO(UK;

[MTaxap aTpodu Ba maxapiaapapo-BUIOIT HUKK WYHATHILIAPUAA HYIOBYMIAD TAITUIITHA
TAIIKUII STUII KOMUCCHUSICH TYFPUCHIArd HaMyHaBUN HU30M 3-MJIoBara MyBO(UK;

[[Taxapmapapo-BuiosTiapapo Ba XaJdKapo HYHAIUIUIAPHU KOWIAINTUPHUII Y4YH OYHUK
TeH/epiap YTKAa3UIIHKU TAIIKUII 3TUII Macajajapu Oyiuda upopanapapo KOMHUCCUs TapKkuou 4-
UJI0Ba*ra MyBoOQUK;

* 4-unoBa OeprUIManIH.

[[Taxapmapapo-BuiosTiapapo Ba XaJlKapo HYHAIUIUIAPHU KOWUIAIITUPHUII Y4YH OYHUK
TeH/epap YTKa3UIIHYU TAIIKMII ATUII Macaaiapy Oyiinya ugopanapapo KOMUCCUS TYFPUCHIATH
HU30M 5-mioBara MyBOGUK TaCIUKITAHCHH.

Onduneu maxpupea Kapawe.

4. benrunancunky, lllaxapmapapo-BuwiosTiapapo Ba XalKapo HyHalIMIUIaApHU
KOMJTAIITUPHUIT YIyH OYMK TEHAEpJap YTKA3WIIHMU TAIIKWJI DSTUII Macajajgapu Oyinda
MI0paNapapo KOMHCCHS KapopH acochjaa Y30eKHCTOH aBTOMOOWIL Ba Hapé TPaHCIOPTH
areHTJIUTd TeHJAep FoauOM OwWilaH IIaxapiapapo-BUJIOSTIApapo Ba XajKapo HYHanmuiuiapiaa
XU3MaT KypcaTulll I03aCU/IaH KOHTPAKT Ty3aaH.
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(4-6ano Vibexucmon Pecnybnuxacu Bazupnap Maxkamacunune 2001 tiun 5 uiondaeu 245-connu
kapopu maxpupuda — YP KXT, 2001 1i., 11-con, 65-m000a)

5. V36ekucTOH aBTOMOOWIL Ba Japé TpaHCopTH areHTimuru lllaxap arpodwm,
maxapiapapo (BUJIOST UUKJIa, BUIOATIAPAPO) Ba XAIKAPO UYJIOBUMIIAP TAIIMII HYHATUIIUIAPUHA
JKOMJIAIITHPUII YUYYH OYMK TEHAEpJIap TAIIKWJ ATHUII Ba YTKA3UII TYFPUCHIATd HU30MHH amalra
OIIMPHIN YYyH 3apyp OYIraH XyxoKaTiaapHu OWp ol MynnaTaa WIuUiad YUKCHUH Ba TacIUKIIACUH
xamaa Mpopamapapo komuccusinu Ba Kopakammoructon PecmyOnmkacu Basupmap Kenramm,
BUJIOATIIAP XOKUMIIMKIAPUHUHT TETUIILTH KOMUCCHUSIIAPUHU yiap OWIaH TaAbMUHIIACHH.

Onduneu maxpupea Kapaue.

6. Kopakanmoructon PecnyOnukacu Basupnap Kenramm Ba BWIOATIAp XOKUMIIAPH
V36eKncTOH aBTOMOGHIH Ba 1aPE TPAHCIIOPTH AreHTIIMIH OHIIaH OGUPratHK/a;

VH KyH MyJjaatna maxap arpodu Ba IIaxapiapapo-BUJIOAT HUYKH HYHamuIUIapuaa
WYJIOBUMIIAp TAIIMIIHU TAIIKWI ATUII KOMUCCHSJIAPUHU TY3CHHJIAp Ba yilap TYFpPUCHAArU
HU30MJIApHU TacAMKJIACUHIIAP;

HYIoBYMIIAp TALUIUIIHY TAIIKWUII ATUILI KOMUCCUSIIApU pax0apiJapUHUHT XUCOOOTIapUHI
WWJIHUHT Xap yoparuja 3uTud OOpcuHIap Ba yiapra xap TOMOHJIamMa KYyMaKIIalICHHIIap.

(6-6anonune Gupunyu xaméowucu Y3bexucmon Pecnybnuxacu Basupnap Maxxamacununz 2001
tiun 5 uronoazu 245-connu Kapopu maxpupuoa — VP KXT, 2001 1., 11-con, 65-m000a)

7. OmmaBuii ax0opoT BocUTajapu Iaxap arpodu, Laxapiapapo (BUJIOAT HWYKH,
BUJIOATIIAPAPO) Ba XaaKapo HYIOBUMIAP TAlIMII HYHATUIUIAPUHHU KOWIAIITUPHUIIL YUYYH OUHK
TEHAepap YTKA3UIITHIUHT OOPUIIMHI MyHTa3aM EPUTCHHIIAP.

8. Ma3Kyp KapOpHHUHT Ga)KapHIMIINHNA Ha30paT KM Y36ekncTon Pecriy6mukacu Borm
Ba3UpUHUHT YpuHbocapu JI.A. AXMeTOB 3uMMacHra I0KJIaHCHH.

Baszupaap Maxkamacuuuur Paucn U. KAPUMOB
Tomxkenr m.,
1999 tinn 29 urons,
368-con
Bazupmap Maxkamacuauar 1999 i
29 uronparu 368-coH Kapopura
2-UJIOBA
Hlaxap aTpoduaa, maxapaapapo (BUJIOATIAP HYNIa, BUIOATIAPapo) Ba XaJIKapo
HYJIOBYMJIAP TAIIUII M VHAJIMIUIAPUHYI KOMIAIITHPHIN YYYH OYHMK TEHAEPJIap TAKUJI
3THII Ba yTKA3HII TYFPUCHIA
HNU30M
I. YMYMUH KOUJIAJIAP

1. Ymby Huzom maxap arpoduna, maxapiapapo Ba Iaxapiapapo-BUJIOSITIAp HYH]IA
nynanmunuiapau, Kopakannorucron Pecnybnukacu noupacuja WYHaIMIUIApHHM, IIaXapiiapapo-
BWIOSATIapapo HyHanmummapau, Kopakanmoructon PecmyOnukacu, BmiiosTiaap Ba TOIIKEHT
HIaxpy ypTacuAaru MyHaaulUIapHU, IIYHUHTEK XaJIKapo WYJIOBUMIIAp TAllIWII HyHATUIUIAPUHA
YKOMJAIITUPUII YUYH OUMK TeHJIepJiap TalIKWI 3TUII Ba YTKA3UII TapTUOUHU Oenruiad Oepanu.

Onduneu maxpupea Kapawe.

Onduneu maxpupea Kapamue.

2. Oumk Temjepia OeITHMIAHTAaH TapTHOIa Y30eKHCTOH PecrybiauKacH Xyayauaa
pyiixaTaaH YTKa3uiraH, AaBliaT COJMUK XU3MaTH OpraHiapuja Xucobaa TypajuraH aBTOMOOHIIb
TPaHCTIOPTHJIA TETUIUIM paBUIIa IIaxap arpoduaa Maxapiapapo, Xaiakapo HymoBumuIap
TalIMIUIApHU aMalira OIMPHII XYKyKMHU OepyBuM JIMIEH3UAra Xamja TeHAep Taxkiuduapuna
TaBCUsl ATHIAETraH Xap OWp aBTOTPAHCHOPT BOCHUTACH YYYH JIMIIEH3WsI KapTOuKalapura sra
OynraH xap KaHIal FOPUIMK [IaXC KATHAIIWIIN MyMKHH. TeHaep KaTHAIIYMCH aifHaH OuTTa
ABTOTPAHCHOPT BOCUTATAPUHU Xap XWJI MYHaNUIUIapra TaBCUsl STUIITA XaKJIu HMac.

(2-6anonunz Gupunuu xaméowucu Ysb6exucmon Pecnybnuxacu Basupnap Maxxamacunune 2017
diun 25 anpendazu 238-connu kapopu maxpupuoa — YP KXT, 2017 ii., 17-con, 300-mo00a)

Tyratum €xu OaHKPOTIMK OOCKMYHMIA TypraH €XyA MYJKHra apecT COJHMHTaH
TagabTOPJIApHUHT TeHACPA KaTHALTUIITUTA WY Ky HHIMaiIn.

70


/pages/getpage.aspx?lact_id=330597
/pages/getpage.aspx?actForm=1&lact_id=313476&ONDATE=29.07.1999%2000#606501
/pages/getpage.aspx?lact_id=330597
javascript:opentInAct1(313476,313479)
/pages/getpage.aspx?actForm=1&lact_id=313476&ONDATE=29.05.2006%2000#1074845
/pages/getpage.aspx?actForm=1&lact_id=313476&ONDATE=16.02.2011%2000#3189348
/pages/getpage.aspx?actForm=1&lact_id=3182142&ONDATE=01.05.2017%2000#3182263

(2-6ano Vsbexucmon Pecnybruxacu Basuprap Maxxamacunune 2011 tiun 16 ¢peepanoazcu 34-
connu Kapopu maxpupuoa — YP KXT, 2011 ii., 7-8-con, 58-m000a)

3. Kyitnaarunap oYMk TeHAEpIapHUHT TAIIKIWIOTYMUIApU XUCOOIaHAAUIaAp:

maxap arpoduaard Ba  IIaxapiapapo-BHIOSTIAD HUYMAArd  HYHATWILUIApIA,
Kopakanmoructon Pecnybnmukacu  nmoupacuaarn HyHanmumiapaa —  KopakKalrmorucToH
Pecnybnukacu Basupnap Kenramm, BuiosT/Iap XOKMMIMKIAPUHHMHT Iaxap aTpoduuard Ba
niaxapiaapapo-BWIOATIAD WYMAArM WYHaIUIUIApAAa MYJOBYWIAP TAIIMUOUIAPHU TALIKWI 3THII
Oyiinua komuccusnap (Oynaan keiinH MatHaa — «Komuccusi» 1e0 atanaam);

maxapiiapapo-Buiostiapapo  WyHanunuiapaa, Kopakanmnorucron —PecmyOnmkacw,
BWIOATIIAp Ba TOWIKEHT WIaXpuU YypTacuJard MHyHaIuMUuiapaa, Xalakapo HyHanuuuiapaa —
niaxapiaapapo-BUIOATIAPApO Ba XAIKApO MYHAIMIUIAPHU KOWJTAIITUPUIL YIyH OUMK TEHIEpJiap
VYTKa3UIIHU TalIKWJ STUII Macaiainapu Oyiimua Wpopamapapo komuccust (OyHAaH KeinH
MatHaa— «Komuccusy» ned aramaam).

Onduneu maxpupea Kapawe.

4. Tenpepra anoxujga MyHaTUIUIAp XaM, WYHAJIMILIAP TAKETJIApU XaM KYWHIIMIIN
MYMKHUH IIYHUHTACK y3yHiauru kamujga 400 km Oynran ymly HYHAIWIUIApHUHT aloXHa
JKaJ[BaJUIapH.

(4-6anonune Gupunyu xaméowucu Y3bexucmon Pecnybnuxacu Basuprap Maxxamacunune 2011
iun 16 espandacu 34-connu gapopu maxpupuoa — YP KXT, 2011 ii., 7-8-con, 58-mo00a)

Uynanmumap NaKeTJapuHM IIAKUIAHTHPUINLIA HYHAIMIUIAPHAHT aXaMUATH — Ba
peHTabemmru xucobra onuuaau. [lakerra pearaderm WyHanunoiap Ouiian Oup KaTopa axoumura
XU3MaT KypcaTulll yuyH 3apyp Oynran peHTadencu3 HyHaauiiap XxaMm KUPUTHIUIITA MyMKHH.

Onduneu maxpupea Kapawe.

5. Tenzaep kamMua UKKU KaTHAIIYU MaBXKys OYJIrad Takaupaa YTKazuiaiu.

TamryBunra Tenaep yTKka3uaIMacaaH WYHAIUIIA UIUIANI XYKYKHHUHT OMPKATHIIHILIUTA
Uy kyiumnManum, Kyduaaru xoiariaap OyHJaH MyCTacHO:

SHIM WYHAMUII OuYWITaHJaH KeHWH Yy4-TYpT oM MoOailHMza sHrU HyHanumaa
ABTOTPAHCIOPT BOCUTATIAPUHUHT MyHTa3aM CHHOB HIILJIApU Oa’KapHIINIIN;

Kyuya-ilyl TapMOfuJa OJIMHJAH KyTWIMaraH Ba3uATiapaa, aWpuM ydacTkanap,
TPaHCHOPT y3€JJIapy Ba MalJOHIapH €NuiraHja BAKTUHYAIUK HYHAIHUIILIAP AKOPHUM ITUITUIIN;

HYHaIMIUTApHUHT TAIKUIOTIap OyropTMmanapu Oyiimya coarbaif XaK TYiaml acocuiaa
OakapuITUIIIN;

JaM OJMII 30Hajapu, CIOPT-COFJIOMJIAIITHPUIN KOMIUIEKCIApH, SpMapKaJapHUHT
(daonuAT KypcaTuill JaBpUaa MABCYMH MYHATMIIUTAPHUHAT TAIIKWI THIIUIIH;

Maxcyc WyHanunuiap (TalKWIOTIAp XOIMMIAPUHU UINTa OJUO OOpHIN Ba UIAAH OIUO
KETUII KaOujap y4yH) TallKWJI STHUIIL.

Onduneu maxpupea Kapawe.

O0ynu0 yT™Maran TeHaep MyHocabaTu OvIaH MyHATUII TAalTyBUNHUHT XU3MAaTHCH3 KOJIA !,
Komuccus #ynamumra (MyHanuumuiap MakeTWra €KW JKaJBajura) TaKpopuil TeHAep
HaTH>Kajapurada OyiraH AaBpra KOHTPAKTHUHT aMaijia OYIMIINHU y3alTUpaau €XyJ UCTairaH
TalllyBYMIa ymoy JaBp/a Ma3Kyp HyHaJIUIIra Xu3MaT KypCcaTHUIIHU FOKITalIH.

(5-6ano Vsbexucmon Pecnybruxacu Basupnap Maxxamacunune 2017 tiun 25 anpendacu 238-
COHIIU KApOpUea acocan CAKKUUHYU Xamoowu Ouian myaoupuiean — VP KXT, 2017 ., 17-con, 300-
M000a)

Tennepna xaTHamum ydyyH OyropTMaHoMajap MaBXKyJ Oynmaranjga €xyn yHAa aTUTU
Ooup Hadap TamyBunm KaTHamranna Komwuccus ymOy Hwuszomnma Hazapnma Tytwiran tapTubna
TaKpoOpui TEHAEp TaIIKWJI OSTUIIM Kepak, OyHna HyHanumra (MyHanumuiap Maketura €Eku
JKaJIBalra) WyHaIUIIra KyHuiagurad Tala0iapHUHT KaliTa KYypuO YUKUIUIINATA Ty KyHHIaan.

Arap Takpopui TEHIEpPHH YTKa3WIIja WyHanumra (MyHaIuuIap MakeTura) sHa aTuru
O6up Hadap TamyBuu Tanadbrop Oyinca, Komuccus ymOy TamyBuura iyHanumga (MyHamumoiap
naketuga €KW JKaJBaKIa) HIUIAll XyKYKMHH Ma3Kyp TAllyBUMHHUHT TEHAEp Takiaudiapu
Kyiunaérran tanabnapra MyBo(uK OYiran Takaupaa OUpUKTUPUO KYHHIIT XYKYKHUTa 3rajup.
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(5-6ano Vsbexucmon Pecnybruxacu Basuprap Maxxamacunune 2011 tiun 16 gpespanoazcu 34-
connu kapopu maxpupuoa — YP KXT, 2011 ii., 7-8-con, 58-mo000a)

IL. TEHAEPHU YTKASUIIIHAUHI MAKCAJIU BA TAMONNJLJIAPH

6. Kyitmarunap TeHIepHH YTKA3UITHUHT aCOCUN TaMOWHIUIApU XHUCOOIaHaIu:

NYHAIMIUIADHU MYJIKYWIMKHMHT TYpJd LIaKUIapuJard TallyBuWMjap ypracuja
XaKKOHMH, XOJIMCOHA TaKCUMJIALLL;

TAIlyBYMHHU TaHJIAII MacalaJapuHUHT CYyOBEKTUB XaJ ATUIMIIN UMKOHUATUIA MYTJIaKO
Hyn KyiMacauK yqyH FOTMOHY TaHJAI TeHAEp KaTHAIIYMIApH, MAaTOYOT BaKMIIJIApU UIITHPOKUAA
YTKa3WIUIIN KEpak;

TallyBYWIAp TEHAEp XYXOKaTIapuaa KalJ 3TWIraH sroHa Ttanabnap Ba HysioB4YHIIAp
TaIlMII KOUAAJIapy acocua pakoOaTIalluiIg Kepak;

HynoBumwiap TamMIl XYKYKMHH  TaIlyBIAPHUHT SHT  (oimand ImapTiapuHH
(aBTOOYCIAapHUHI KyJaill pycymyiap, KaTHOB OpaJMFU KarTa OyiaraH HyHanuIAa Xu3Matiap
KypcaTHIll, HyHalIWIulapJa WIDIall 4YOFHJA KATHOB XaB(CH3IMUTMHU TabMHUHJIANI dYOpa-
TaJA0UpIApUHUHT caMapajid TU3UMH Ba Iy KaOWIapHH) TakIn( 3TraH TallyB4YM OJIaIH.

1. OYUK TEHAEPJIAPHU TAIIKWJI OTUII

Onduneu maxpupea Kapaue.

7. Kommccus Tenaepra kKyvunaauraH WyHanunuiap (MyHanumoiap mnaketnapu Exu
kKa/JBalli) pyMXaTUHU Tal€piaiiiu, TEHAEpP XYXOKATIapu MAKETHUHU LIaKUIAHTUPAad, TEHIEP
OPEIMETUHU, YHU YTKAa3UIIHUHI acOCUM IIApTIapUHU, TApTUOMHU, BAKTHHHU, >KOWMHH, LIy
KYyMJIaZaH TEHJEp KaTHAIIYWIapy TOMOHHMJAH XYXOKAaTJapHU pacMUILIAITHPUII TapTUOMHU
TeHAep YTKa3uaumuaad kamuaa 30 KyH OJIMH OMMAaBHM axOopoT BOCHTANIapH OPKAIN BJIOH
KWIAJIN.

(7-6ano YVsbexucmon Pecnybnuxacu Basuprap Maxxamacunune 2011 tiun 16 gespanoacu 34-
connu Kapopu maxpupuoa — YP KXT, 2011 ii., 7-8-con, 58-mo00a)

8. Ouuk TeHaepAa KaTHALIMIIHMA XOXJOBUMIIAP TEHAEP XYXOKaTIapu NMAaKETUHU OJIMIL
1o3acusiad Komuccusira €3ma OyropTmManoMa Oepuiuiapu kepak. byroprmanomanap Gepuin Ba
TEH/Iep XYXOKATIapUHU OJIMII YUyH OeJITHJIaHTaH MYJ/IaT TeHJIep YTKa3WIaJural caHalaH 5 KyH
onauH Tyraiinu. bapua Oyroprmanomanap KomuccustHUHr Taptu® pakamu KyHWwiraH Ba UI
YyTKa3ub OornmaHraH Maxcyc nadrapuaa pyixataas yTka3uaaau.

9. KoMuccus TamryBiapHu amaira OMIMpUII XyKyKUHN OepyBUM JIMILIEH3MsIra 3ra 0yiaran
KaTHaIlYMIapAaH Tymrad 0apya OylopTMaHOMaJlapHU UCTUCHOCU3 Ka0yJl KHIIUIITa MaxOoyp.

OuMk TeHAepAa KaTHAIIMII Y4yH O€NrwiaHraH MyAJaTAaH KeYMKuO TylIraH
OyropTMaHoOManap KYypuO YMKHII YU4yH KaOyJ1 KWIMHMaHu.

Onduneu maxpupea Kapaue.

10. KatHaurau Tenaep XyxoxaTiapy 0aXOCHHH YbJIOHJIAPHU YOIl 3TULI XapaXkaTJIapuHU
XHcoOra OJIraH X0J1/1a YIapHHU Tal€palllHUHT XaKUKUK TaHHApXu OYiinga Tynamm kepak. Tymran
MabIaFiap BHIOSAT XOKMMIMIHMHUHT (Y30€KMCTOH aBTOMOOHMIb Ba Japé TPAHCIOPTH
areHTJIMTMHUHT) Maxcyc c4E€TUra YTKa3uwiaau Ba ynapjaaH (akaT TeHaepaap YTKa3UIITHU TalIKII
stuil yuyH ¢oitnananmiagu. dakar komuccus paucu Komwuccus ab3onapu OWiIaH KelWIITaH
xoJ1/1a ymoly MabnaraapHu Tacappy¢ 3TUII XyKYKHTa 3ra.

(10-6an0 V3bexucmon Pecnybnuxacu Basupnap Maxxamacunune 2011 tiun 16 gpespanoazu 34-
connu Kapopu maxpupuoa — YP KXT, 2011 ii., 7-8-con, 58-m000a)

11. Tenaep xyxoKaTiaapu MakeTu Kyidugaruaapaad noopat 0ymanu:

mraxap aTpodua, maxapiapapo (BUIOST HUKAa, BUIOATIAPApo) Ba XaJIKapo HyIoBUHIap
TalIMIl HYHaTUIIApUHU SKOWIAIITUPUILI I03aCHIaH OYHMK TEHJAEpJap TAIUKW 3TUll OVitnua
HU30M;

KaTHAIlIYY TYFPUCHUIATH MABIyMOTIIAp MIAKIIH;

TEHJep KaTHAIIYUCH YUyH HYPUKHOMA;

TeHAepra KyWWiraH WYHaIUIIapAa WyJoBYWIApD TAlIWMIIHA TAlIKWAJ  ATHUINTra
KyHunaauran tanabmnap;

KaTHAIIYMJIAPHUHT TeHJep Oyilnua Takmuduiapy Makiy;

Onduneu maxpupea Kapawe.
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WyHanumaa (MyHanunuiap nmakeTuaa, MyHaIUIIHUHT aJIOXUAa XKaJABalIKUAa) MyIoBUMIap
TalIMII TPAHCIIOPTUAA XU3MaTIap KypcaTull 0yiinya KOHTPAKTHUHT HAMyHaBHH 1IAKJIIH;

TEHJEp Takaudapu Ba KaTHAIIYM TYFpUCHAArH MabiyMmoTiapHu Komwuccusira Gepui
Y4yH KOHBEpT.

KonBeptra tenaepra kyiluiaérraH WYHaTUIIHUHT (KM HYHaNIMILIAD MaKEeTHHUHT,
WYHATUMIIHUHT aJIOXK/a JKaJBAIMHUHT) HOMU E3WII1a]TH.

Arap TeHaepra OuTTaaH OpTUK HyHaINII (MyHANIUIIUIAp NAKEeTH, HYHATUIIHUHT aJI0XH/]1a
JKajBaau KyWwmiran Oyica), y xojiga xap Kaicu WyHanmum (€KW WyHaIUIUIAp MMaKEeTUHUWHT,
UYVHAIMIIHUHAT QJIOXUAA KaJABAIM) Y4yH alloXUJa KOHBEPT aXpaTWiraH OYJIMIIM Kepak.
TennepHuHr y €ku 0y KaTHAITYMCUHU aXPaTUO OJUII MyMKUH OYJIMAacIUry y4yH KOHBepTIapaa
Xed KaHJai uyn3ukdanap €ku dapkioBuun Oenrunap OynMaciauru kepak. TeHaepaa KaTHAIIUIITA
Tanadropra TeHAep XyXoKaTiapu MakeTHHHU Oepulll Maxcyc nadrapaa pyixarian yTKa3uiaau.

(11-6anonune emmunyu—yn 6Gupunuu xaméowunapu Y3zbexucmon Pecnyénuxacu Basupnap
Maxxamacunune 2011 viun 16 gpespandacu 34-connu Kapopuea acocar emmuH4y — YHUHYUU Xambowuiapaa
AIMAUMUPUTLCAH — 37PIO{T, 2011 1., 7-8-con, 58-m000a)

12. Tenpep O¥itnua taknudaapHu KaOyn KUIUII TeHEP YTKa3WIHIIUIAH OUp KyH OJANH
tyraiau. Tenaep Oyiinya takiudaapHau KaOysl KWIMIIHMHT Tyrail caHacu Ba BakTu Komuccus
TOMOHUJIAH YTKa3WJIaAUraH TeHIEP TYFPUCHIATH IBJIOHA KYpCaTHIITaH OYIUIIH Kepak.

13. Tenpep Oyiinua Takaudaap TONIIUPWITAaHAAH KEHUH KaTHAIIYWIAp yjaapra OUpoH-
Oup Ty3aTHUIILUIAp KUPUTHII XYKYKUTa dra SMac.

14. Karnamrumnapaan tenaep Oyiinda tymrad taknudinapan Komuccuns 6axomnaiiny.

IV. TEHJEP BYHNYA TAKJIU®JIAP MA3MYHU

15. Tennmep Oyimua Takinudiaap KyHugaru KypcaTkuwiap Ba axOopotiapaaH ubopar
OynuIIY Kepak:

15.1. laxap atpoduaary Ba BUWIOSAT HUUIAATH, IIIaXapapapo WyHaaumuiap oynnya:

a) WyHanmumpaaru | WYnoBUM — KM y4yH Tapu(HUHT KaTHAIIYM TOMOHMJAH TakiIu(
ATWJIAETTaH Japa)kacH;

0) TpaHCTIOPT BOCUTACHHUHT PYCYMH (KJIACCH), UIIIa0 YUKapUiITaH M,

B) aBTOTPAHCIIOPT BOCUTACHHUHI TalllyB YYyH TakiIu(] KUIMHAETTaH yMyMU# HynoBun
YpUHIIApU COHH;

I') aBTOOYC MIII TAPTUOMHMHT TAKIU( STHIAETTaH BApHAHTH;

1) WYHaAIMIIIard KaTHOBJIAPHUHT TaKJIN( STHUIIaéTraH COHM;

e) HyHanMuulapia MHOUTATraHAa XapakaTJaHUII — XaB()CHU3IUTMHM Ba  EHFUH
XaB(CU3TUTHHYN TabMHUHIIAII OYiinya Tagdupap pexacu.

15.2. Bunostnapapo, maxapiapapo Ba Xankapo iHyHamunuiap Oyinya xam 15.1-6anina
KAl JSTUIATaH ME30HJap KYJUIaHaJM, «» Ba «I» KHYUK OaHAJIapuaard KypcaTKuwiapaaH
TaIIKapH.

Karnanruu Tenaep 6yiinua taknudaapHuHT 6apya OaHjiapura J0up TYJIHK Ba Mydaccan
ax0opoT TaKJAUM 3THUIITa MAXOYp.

V. TEHJEP BYHNYA TAKJIU®JIAPHU BAXOJIAIII BA FOJIMBHUA AHUKJIAII

Onduneu maxpupea Kapawe.

16. Tennep Ttaknudmapun KomuccusHUHr xap Oup ab30CM TOMOHHMJIAH KyHuaaru
TapTuOJa KYypubd YuKuIaau Ba 6axosaHaau:

a) KaTHAIIYM TOMOHUAaH HyHanmumiaru 1 Hadap HyI0BYM KM. yUyH TaBCUS 3TUIAETIaH
tapud napaxxacu yuyH — Kommccus Tanad sTaguraH Tamuil Tapupu YpHHUra aapakaHu
NacCalTUPUIIHUHT Xap OUp MYHKTH yuyH opTuO 60opaauran ko3 puimeHTHr Kymaras xomia oemr
Oaru TU3uM OVyitnua;

0) TpaHCIOPT BOCHUTACHHHMHI pPYCYMH, HWIUIA0 YMKApWIraH MWHIM y4yH —
TabakamamTupwiran Oamiap Oyiimva. byHma TpaHCOPT BOCHTACH PYCyMH Y4YyH OJIMHTaH
6amtapra 1.15 Muknopaa omupyBuH K03 (HUIUEHT KYJIaHa1, arap TPaHCIIOPT BOCUTACH TEHEP
KAaTHAITYMCUHUHT MYJIKH OYica;

B) TAalllMLI YYyH TaBCHUS ATHJIAETIaH aBTOTPAHCIOPT BOCUTAJIAPUHUHI YMYMHH CUFUMHU
y4yH — TabaKaJalTUPWITaH oayap OViinya.
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Komucenst fiynanumina unuiam ydyH Tanad KWIMHAJAWTaH aBTOMOOWIb PYCYMUHHU Ba
YHHUHT OYiinda TabakanalTHpUIrad OaJlylapHd MyCTaKHUII paBHILa Oenruianiu;

r) aBToOyCIap Uil peXKMMUHUHT TaBCUS ATUIAETTaH BAPHAHTH YUyH — Oell 62yt TH3UM
Oyitnua;

1) UYHanIMIiaru perciIapHUHT TAaBCUS STWIAETTaH COHM Y4yH — Oem Oayui THU3UM
Oyitnua;

€) WyHanunuiap/ia MIlamaa xapakaT XaB)CU3IMTMHE TabMHUHJIAM Oyitnua Tagoupiap
pexxacu — Oem Oaytn TU3uM OVitmya. byHma TamyBum Oermnr OayuTHM KyWHIard Maxoypui
mapTiaapHu OakapraH TaKIup/a Oaju:

TPAHCIIOPT BOCUTAJAPUHUHI Xap KYyHH pEUCHaH OJAWUHIM TEXHUK HAa30pATUHU
TabMUHJIALL;

XAl JOBUMJIAPHUHT Xap KyHTH THOOUH KYpHUKIaH YTUIIUHA TabMUHJIAI;

XaiioBunnapuu Myn xapakatu Kouganapuauar 30 coatiiu AacTypy Oyinya YKHTHILL.

Komuccus, iyHanumra aHuk Tana0iapHU XUcoOra ojiraH XoJijga, UIITHUPOKYUTIAPHUHT
TeHaep TakauduapuHu O6axonamra Kymumya Tajga0IapHu TaBCUs STUINTA XAKIUIHD.

Tennep Taknudnapunu 6axonamHu YTKA3UII YIyH 3apyp OYiran WypuKkHOMa-MeTOIUK
XYXOKAT/Iap Ba YIAPHUHT INAKIUIApH Y30EKMCTOH aBTOMOOMIL Ba Japé TPAHCIOPTH AreHTINIH
TOMOHUJAH TACIUKJIAHA/IN.

(16-6ano Vzbexucmon Pecnybnuxacu Basupnap Maxkamacunune 2017 iiun 25 anpendazu 236-
comnnu Kapopu maxpupuoa — YP KXT, 2017 ii., 17-con, 300-mo000a)

17. Komuccust Tennep Oyiinua taknudiaapHu OaxoJIalTHUHT SKYHHH OaluvHu Xap Oup
KaTHaIIM OyHuJa aHuKJIaiIn.

18. Arap tannal® onuIl HaTWXKalIapura Kypa Oup Hedra Tajmabrop TEeHr Oaiap ojiraH
Oynca, y xonna roim6 Komuccns ab301apuHUHT €MUK OBO3 OSpHINY YTH OWJIaH aHUKJIaHAIH.

19. KomuccusHUHT TeHIep FONMMOWMHU aHHUKIAIl OyiiMdya MaKIUCH HaTHXalapH
IIPOTOKOJI OMJIaH pacMUilnamTupuianu, yau Komuccus ab3oaapu, paucy Ba Ma3Kyp HyHamuII €Ku
HyHanunuiap nakeTu 0yiuya TeHaep fonuou nM3onainauiap.

Onduneu maxpupea Kapaue.

Tennep ronuOura tenaep O6yiuya 10THO YMKHITaH MasKyp HyHamuumia (MyHanumuiap
nakeTuja, WYHAIMIIHUHT alOXUAa >KaJBaji[a) HIUIall XYKYKMHHM TacOUKJIOBUM TI'yBOXHOMa
O6epmwiaau. I'yBoxHomanum Komucceus paucu wumsonaigm xamga y KopakanmorucToH
PecnyGnukacu Basupnap Kenrammm, BHIOAT XOKMMIMIH, Y30EKMCTOH aBTOMOOWIL Ba Japé
TPAHCIIOPTH areHTIUTH MyXpH OWJIaH TaCAUKIaHAH.

(19-6anonune uxxunyu xaméowucu Yzbexucmon Pecnybnuxacu Bazupnap Maxkamacunune
2011 tiun 16 pespandazu 34-counu kapopu maxpupuoa — YP KXT, 2011 ii., 7-8-con, 58-m000a)

20. KoHTpakTHH UM30Ja1ll MyAAaTH KaTHAIIYH TeHJep FOIUOU 1ed YbI0OH KUIMHTaHIaH
kevnH 20 KyHIaH ommMaciuryd kepak. KoMuccuss KOHTpakT UM30JIaHTYHTa4a OJIIMHJIaH (TeHAep
VyTKkazwirangaH kKeduH 15 kyH MoOaifHuMga) FOMMOHMHT TeHaep OYiuua TakIuQIapUHUHT
TYFPUITUTHHY TEKITUPHINTA XAKITHINP.

Onduneu maxpupea Kapawe.

Tennep FonmuOWMHHMHT TeHIEp OYiiMya YHUHT TeHAEP TaKIU(DIAPUHUHT XaKUKHAIUTU
Komuccuss ToMOHUZaH aHUKJIAHWUIIM Kepak OynraH TakiauIapuHUHT HOTYFPH HKAHJIUTU
AHMKJIAaHTaH TaKAMPAA SHT Kyn Oayuiap MUKJI0opH Oyitnua keiinHru Tamadrop roaud ned ybTupod
STUIIA]IN.

(20-6anonune uxkunuu xaméowucu Ysbexucmon Pecnybnuxacu Basupnap Maxkamacunune
2011 tiun 16 gpespandacu 34-connu Kkapopu maxpupuoa — YP KXT, 2011 ii., 7-8-con, 58-mo000a)

Onduneu maxpupea Kapawe.

Kopaxanmoructon Pecriy6muxacu Bazupnap Kenramm, BUIoST XOKHMITHTH Y 36€KHCTOH
aBTOMOOWIIb Ba Japé TPAHCIOPTU areHTJIMIM TOMOHUJIAH TEHJEep FonuOu OuiaH WyHanuuuiapaa
HYJIOBYM TalIMII TPAHCIIOPTH OMJIaH XM3MaTJIap KYpcaTHIl fo3acuiaH Kamuaa | Wun myangarra
KOHTPAKT Ty3WUJIaau.

(20-6anonune yuunuu xaméowucu Y3bexucmon Pecnyénuxacu Bazupnap Maxkamacunune 2001
tiun 5 uronoazu 245-connu Kapopu maxpupuoa — VP KXT, 2001 1., 11-con, 65-m000a)

74


/pages/getpage.aspx?actForm=1&lact_id=3182142&ONDATE=01.05.2017%2000#3182272
/pages/getpage.aspx?actForm=1&lact_id=313476&ONDATE=29.07.1999%2000#313704
/pages/getpage.aspx?actForm=1&lact_id=1748103&ONDATE=16.02.2011%2000#1748554
/pages/getpage.aspx?actForm=1&lact_id=313476&ONDATE=29.07.1999%2000#313707
/pages/getpage.aspx?actForm=1&lact_id=1748103&ONDATE=16.02.2011%2000#1748555
/pages/getpage.aspx?actForm=1&lact_id=313476&ONDATE=29.07.1999%2000#313709
/pages/getpage.aspx?lact_id=330597

TamryBur TOMOHHM/IaH KOHTPAKT OYiMYa MIUTAPHUHT Oapya [IapTiapura puosi KWIKHTaH
TaKIUp/a KOHTPAKTHU UM3o0Jarad oprad Komuccusi Kapopy acocuia KOHTPAKTHUHT aMajl KUJIMII
MyJJIaTUHU Y3aUTUPUILTA XaKIUANP.

21. TenpepHuHr ucranrad KatHamaucu Komuccusian Tenaep Oyiinya TakinudIapHUHT
OaxoJiall HaTWXKAJIApUHU €3Ma 1IAKJ/Aa OJIMLI XYKYKHUTa 3ra.

Bazupnap Maxkamacununr 1999 iun
29 uronnaru 368-coH Kapopura
3-UJIOBA
IIaxap aTpo¢u Ba maxap/japapo-BUJIOAT HYKH HYHAJIMILIAPUAA HYI0BYHIAD TALUMIIHU
TAIIKWJI THII KOMHCCHACH TYFPHCHAA
HAMYHABUI HU30M

1. [lTaxap arpodu Ba maxapiaapapo-BWIOAT HUKK HyHaMIIapuaa Ba Kopakaamoructoxn
Pecnybnukacu noupacuaary HyHanunuiapaa WyaoBYMIIAp TAIUIIHU TAIIKUI STHII KOMHCCHUSICH
(Oynnan keitun MatHa «Komuccusiy e aTanaan) maxap arpodu Ba maxapiaapapo-BUIOAT HUKU
HYyHaIMILIApUAA NyJIOBYMIIAP TAILNII HIIUIAPUHMU STHAJa PUBOKJIAHTUPHUII Ba TAKOMUJUIAILTUPHUILI,
yJIap KypcaTaéTral Xu3Mariaap XaXXMiIapy Ba TypJapUHHA KEHIaWTUPHUIL, TPAHCIIOPT XU3MaTiapu
Kypcatum 0o30pHuaa pakoOaT MyXUTHHH SPATHUINTa OWJ KOMIUIEKC 4Opa-TaJO0UpiapHU HILIIA0
YUKHUII Ba YJIapHU amalira OLIMpUI, YOy 4Yopa-TaJ0MpIapHUHI Oa’KapUIMILIUHM Ha3opar
KWJIMIIHYA TaAbMHUHJIAII MaKcaIua TallKuil 3TUIIaIu.

2. Komuccus ¥3 daomuaTuna Y36ekucToH Pecry6nmKacu KOHYHIApHTa, Y36eKHCTOH
PecniyGiukacu IIpesuieHTHHUHT (apMOHIApH, Kapopiuapu, (apMoiMiuiapura, Y36eKHCTOH
Pecnybnukacu Basupinap MaxkamMacHHUHT Kapopsapu Ba (apMoiMnuiapura Xamaa MasKyp
HamyHnaBuii HU30Mra amas KWiaau.

3. Kyitnnarunap KomuccussHuHr acocuit Bazudanapu Xxucodianaiu:

maxap arpodu Ba IIaxapiiapapo-BWIOST WYKH HYHaTUIUIApUIa WYIOBUMIIAp TAllyBYH
aBTOMOOWJIb TPAaHCHOPTUHUHI OWp MapoMmaa HIUIAIIMHY TabMUHJIALITA OWJA  UILIApHU
MYBOGUKIAIITHPHIILL

TPAHCIOPT XM3MATJIapu KypcaTtuil 0030puaAa MYJIKYWIMKHUHT TYpJid IMIaKUlapuiaru
TallyBYMJIAp YUyH TEHT LIapT-IIapOUTIap sIPATHIL Ba COFIIOM paKoOaTHU PUBOMXIIAHTHPHILL

maxap arpogu Ba IIaxapiapapo-BWIOSAT HUYKM HyHanuuuiapuja HyHaIUIUIApHU
YKOWJIAIITUPUIL YUyH TEHJEpJIapHHU TAIIKWII STHUIL Ba YTKA3UILI,

HYyoBUYMIap TAIIMII aBTOMOOWIIb TPAHCIOPTUHU PUBOXIIAHTUPHIITA, yJIap TOMOHUIAH
KypcaTujaaJural Xu3sMamiap XaXMJIapd Ba TypJapUHU KEHTaWTHUpHINra OWMJl KOMIUIEKC 4dopa-
TaAOUPIAPHUHT OaKapWIIMIIUHU Ha30paT KUJINIL;

NyoBYMIIap XyKyKJIapura puosi KWJIMHUILINHY TabMUHJIALLL.

Onduneu maxpupea Kapaue.

Onduneu maxpupea Kapamue.

4. Kommccns Y30eKHCTOH aBTOMOGHIL Ba Japé TPAHCIOPTH areHTIMrH, JlaBiar
aBTOMOOMIIb Ha30paTH, COJIMK OpraHyiapy, XyCyCUHIaIITUPUITaH KOpXOHajIapra KyMaKkjIalui Ba
paKoOaTHU PUBOMIIAHTHPUIL KYMUTACH OpraHjapy Ba )oWnapaaru 6omka MandaaTaop oprasiap
BaKWUIapUaH IaKUTaHTUPUIIAIN.

(4-6anonune 6upunyu xaméowucu Y3bexucmon Pecnybnuxacu Basupnap Maxxamacunune 2017
iiun 16 aseycmoaeu 638-connu kapopu maxpupuoa — YP KXT, 2017 ii., 33-con, 863-m000a)

Kopakannorucron Pecniyonukacu Bazupnap Kenramm ParcuHuHT, BUTOST XOKUMUHHHT
TPAHCHOPT Ba aJloKara MyTacaJAMINK KuiyBud ypuHOocapu Komuccus paucu xucodiaHau.

Komuccus tapku6u Kopakannorucron PecniyOnukacu Basupnap Kenramm Ba BHIIOST
XOKMMUHHUHT Kapopy OWIaH TacIUKIaHAIH.

(4-6anonunz Gupunuu xaméowucu Y3b6exucmon Pecnybnuxacu Bazupnap Maxkamacumnunz 2001
tiun 5 uronoaeu 245-connu Kkapopu maxpupuoa — VP KXT, 2001 u., 11-con, 65-mo00a)

5. K¥iiunran Bazudanapuu 6axapuin yuyn Komuccus Kyiiuaara XyKykiapra sra:

naBiaT OOLIKapyBU OpraHiIapuiaH Ba XY KaJIUK IOpUTYBUHM cyObekTinapaaH Komuccusra
IOKJIaHTaH BasudanapHu OaxapHIll ydyH 3apyp O0yiran axO00poTiIapHU OJIHII,
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BaKOJATIM OpraHjap TOMOHHUJAH WyJUlapAa XapakaTlaHWuIl  XaB(CH3IUTUHY,
TallyBYWJIap TOMOHHAH OeNriiiaHrad rpadukiapra, xaapajuiapra, Talluil Tapudaapura puos
KWJIMHUAIIMHY, TEKUH Ba MMTHE3NM IOPUII XYKYKHra sra OyiaraH WYJIOBUYMIAPDHUHT TEKUH Ba
UMTHUEZNH IOPULIN TABMUHIAHUIITNHYE Ha30paT KWIKIITra OUJl TaA0UPIIapHU YIOIITUPHIIL,

TeHJIep/a I0TUO YMKHUIITaH HYyHATUIIIap/a KOHYHTa 31| PABHIIIA HIIUIOBYM TalTyBUYHIIAP
aHWKnaHraHnga JlaBjaT aBTOMOOMIB Hasopatw, JlaBnaT CONMK KYMHTAacH, Y30EKHCTOH
aBTOMOOMJIb Ba 1ap€ TPAHCIOPTH areHTJIMTY OpraHjiapura TEruilid Yopajap KYpull TyFpucua
TakiuIap KUPUTHILL

maxap aTpoduaa Ba MIaxapiiapapo-BHIIOST WYHIA WYIOBYMIAD TAIIWITHUHT aMajjiaru
tapudaapuHu y3raptupui ro3acumaadn Kopakanmoructon PecnybOnmukacu Basupmap Kenramm,
BIJIOSITIIAP XOKUMIIMKJIApUTA TaKIH(IIap KUPUTHUILL

6. Komuccus:

TeHaep OYiiMua >KOWIAIITUPWIraH HYHaIuIUIapJard WOl HaTHXKaJIapUHU MYyHTa3am
paBuiia (Oup oiifa kamuaa 6up mMaprta) sikyHinad oopuiira;

maxap arpodu Ba maxapiaapapo-BUIOAT WYKH WYIIOBYMIIAD TAIIWII TPAHCIIOPTH HIIU
103aCHJIaH TYUITaH MIMKOSTIAPHHU ¥3 BaKTHAA KYpUO YMKUII MIUIAPUHU TAIIKWI KUIUIIra Ba
AQHHMKJIAHTaH KaMYWIMKJIApHU OapTapad STHII 103acCHIaH TabCHPYaH Y0pa-TaI0upap KypHIITa;

HynoBumIapra Xu3Mar KypCcaTUIIHUHT cU(aTH Ba MaJaHUATUHUHT y €K1 Oy Macananapu,
rpadukiIap Ba WyHanunuiap Oyinda »aMoaTdymInK (GUKPUHA YPraHUIIHN TAlIKWI ATHIITA;

axOJIMHU Ba JaBjiaT OOLIKAPYBH MaxaJUTUi OpraHjapuHu maxap arpodu, maxapiapapo-
BUJIOAT WYKH HYJIOBUMIIAp TAIIUII HyHAIHWIIApUIa UILIANT XYKYKAHA OepyBUYH TeHAEpAa FOTHO
YUKKAH WYJIOBYM TallyBYHJIAp OWIIaH Ty3WJIraH KOHTpaKTiap Oa)kKapuiIullid TYFPUCHIA Xap oiia
xabapaop Kb TypHUIIra, HyJIoBYHMIIAp TAIIWII aBTOMOOMIIb TPAHCIIOPTUHH PUBOKIAHTHPHIIL,
yJIap TOMOHM/IaH KypcaTUIa€Tral Xxu3Mariiap XaKMIapy Ba TypJIapuHU KEHTAUTHUPHUILTa;

TAIINII )Kapa€HUHU TAIIKWI 3TUIIAA €p/IaM KYpCaTUILTa;

TallyBUMIap YTKa3WiIraH TeHAep sKyHiaapu Oyiimua Komuccuss €xyn yHMHT
TapTUOOTIAPHUIaH HOPO3U OYITaHIapuIa yiapra TyIIyHTUPHUILIAp OepuIira MaxxOypaup.

7. Komuccuss Maxnucinapu 3apypartra kapal, JeKMH Oup oiina kamuga Oup MapTa
yTkazwiaau. Komuccens maxnucu yHaa Komuccns ab30JapuHUHT KaMHIa TYPTIOAH Y4 KUCMH
KaTHaIlTaH/a BaKOJIATIN OYmaan.

Komuccus xapopnapu Kymumivk oBo3 OuiiaH KaOys KMJIMHAAW Ba IPOTOKOJUIap OuiaH
pacmuitnamrtupuwiaaa. OBo3map TeHr Oynub konran Ttakaupaa Komwmccus paucuHuHr (Y
OynmMaraHga — pauc YpuHOOCAPUHUHT) OBO3H XaJl KUITyBYHM OBO3 XHMCOOJIaHATH.

8. Komuccus ¢aonusaTHHH —TAIIKWUIMKA-TEXHUK TabMuHIAm  KopaKanmorucToH
PecniyOnukacu Basupnap Kenramm Ba BujoATiaap XOKMMIIMKIApM TOMOHMJAH amaira
OILIMPHUIIATIH.

Basupnap Maxkamacunusr 1999 iinn

29 uronparu 368-coH Kapopura
5-NJIOBA
HIaxapaapapo-BHJIOATIapapo Ba XaJKapo HYHAJTUIUIAPHU KOUJIAITUPUIT YYYH OUYUK
TeHepJap YTKa3uIIHU TAIKWI 3THII Macajajapy 0yin4a Haopajaapapo KOMHUCCHSA
TYFpUCHIA
HN30M

1. Taxapnapapo-BUIOSATIIApAPO Ba XAIKAPO MYHATUIUIAPHU KOMIAIITUPUIN YIYH OUHK
TeHJepiap YTKAa3WIIHU TAlIKWJ JTUII Macananapu Oyinda upopanapapo komwuccus (OyHIaH
kevinH MaTtH1a — Komuccus ne6 atanaan) maxapiapapo-BIIOATIapapo Ba XalIKapo HyHaMiap
WIIMHA TaKOMWUIANITHPHIL, TPAHCHIOPT XM3MATIapu KypcaTuil 0o30puia COFJIOM pakobar
MYXUTHUHU TabMUHJIALI Ba yIIOY Ba3u(allapHUHT Oa)KapUIUIIMHNA HAa30paT KWIUIITHU TabMUHIIAIIT
MakKca/n/ia TallKul STUIITaH.

2. Komuccust §3 daonustuga Y36ekucton Pecry6imKkacH KOHYHIApHra, Y30eKHCTOH
Pecny6iukacu IIpesugeHTHHUHT (apMOHIAPH, Kapopiapu Ba (apMoOHMIIIapura, Y36eKuCTOH
PecniyOonmkacu Baszupiap MaxkamacuHMHT Kapopiapu Ba (papmoiunuiapura, Ma3kyp Huzomra
amMaJ KuJiaau.
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3. Kyiinarunap KOMUCCUSIHUHT acoCuil Bazudanapu XucoonaHaam:

maxapjaapapo-BWIOATIapapo Ba  XajlKapo HyHaJIMNUIapaa WYJIOBUYMIIAD — TallIMII
TPAHCHOPTHHUHT OMp MapoM/a UILIAIIMHE TAbMHUHJIAIITA OUJ] MIIUITAPHUA MYBO(QHUKIAIITHPHILL;

TPAHCIOPT XHM3MATIapH KypcaTtuil 0030puaAa MYJIKYWIMKHUHT TYpJU IIAK/UIapUAaru
TAIlyBYMJIAP YUyH TEHT HIApPT-IIAPOUTIAP SIPATHIL Ba COFIIOM paKOOATHH PHUBOMXIJIAHTHPHIILL

maxapjaapapo-BWIOATIapapo Ba XajlKapo WYJIOBUWIApD TallWMIl WYHaJIUIUIAPUHU
JKOMJIAIITHPUII YUyH TEHJEpJIap TAIIKUII 3THUII BAa YTKA3ULLI,

WyIOBUMIIAD  TallMII  TPAHCHOPTUHU  PUBOXJIAHTUPHULII,  yJap  TOMOHHJAH
KypcaTuiaaurad Xu3MaTJIapHUHT XaKMJIapy Ba TypJapUHU KEHMaUTUPUIITa OUJl KOMIUIEKC Yopa-
TaAOUpIapHU amalra OMIUPHUIIIA KaTHAIINIII;

HynoBuMiIap XyKyKJapura puosi KUWJIMHUILINHY TabMUHJIALLL.

Onduneu maxpupea Kapaue.

Onduneu maxpupea Kapaue.

4. Komucenst Y36eKHCTOH aBTOMOOHIb Ba Japé TPAHCIOPTH areHTINrH, Y30eKHCTOH
PecniyOnukacu Muku unmmap Basupnury, JlaBnar conuk Kymuracu, JaBmat 60xoHa KYyMHUTAaCH,
XycycuinamTUpuIl, MOHOIIOJIMSAIaH YUKAPUIL Ba paKOOATHU PUBOKIAHTUPUII JaBIaT KYMUTACH
Ba Oomka MaHdpaaTAOp HAOPATAPHUHT paxOap xoaumiapuiaH wubopar Tapkubaa
HIaKJTAHTUPUIIAIH.

(4-6ano Vsbexucmon Pecnybnuxacu Basupnap Maykamacunune 2017 iiun 16 aseycmoazu 638-
COHIIU_KAPOPU Maxpupuoa — VP KXT, 2017 1., 33-con, 863-m000a)

V36ekucTOH aBTOMOGHIIb Ba Japé TPAHCIOPTH areHTIMrd Gommrn Komuccus paucu
XucoOIaHaIu.

(4-6anonune 6upunyu xaméowucu Y3bexucmon Pecnybnuxacu Basupnap Maxxamacununz 2000
tiun 24 okmsopoacu 412-counu Kapopu maxpupuoa)

5. K¥yitnnran Bazudanapuu 6axapuin yuyH Komuccus Kyingaru xyKykjiapra sra:

naBiaT OOIIKapyBU OpraHjapu Ba XYXaJIWK IOpUTYBUM cyOwbekTiapaaH Komuccusira
IOKJIaHTaH Ba3udanapHu OaxapHIll y4yH 3apyp O0yiraH axO0opoTiIapHU OJIHIILI;,

BaKOJaT/IM OpraHjap TOMOHUJAH MyulapAa  XapakaTJaHUIl — XaB(CHU3JIUTUHH,
TallyBYWJIap TOMOHHUAAH OeNTHiIaHTaH rpadukiapra, xaapaiapra, Talluil Tapuduapura puos
KWJIMHUIIMHY, TEeKMH Ba MMTUE3NN IOPUII XyKyKUTa sra OyiaraH HYJIOBUMJIAPHUHI TEKHH Ba
UMTHUE3NH IOPUIINA TAbMUHJIAHUIIMHU HAa30paT KWIMHHIIUTA OUJl TaJOUpIapHU YIOMITHPHII Ba
Oomkanap;

TeHJepaa puU0 YMKWITaH HWYHAIWMIUIapAa KOHYHTa 3WA  paBHIIAA HIIIaéTraH
TalTyBYMJIAp aHUKJAHTaHAA KOHYH XYXOKaTiapuja OeNruiIaHraH TapThOna dYopa-Tagoupiap
KYpHILI.

6. Komuccus:

TeHaep Oyimya >koMnmamTUpwiIraH HYHanMIUIapJard Ml HaTWOKaJIapuHU MYHTa3am
paBuIa (MMITHUHT Xap Yoparuja kamujaa oup Maprta) sikyHiad Oopuiira;

maxapjapapo Ba XalKapo MYJOBYMIIAp TAIMII TPAHCHOPTH WINM I03aCHAAH TYILITaH
HIMKOSITIIAPHU 3 BakTUAa KYypuO UYMKUII MWIUIAPUHU TAIIKWJI OSTUII Ba AaHHUKJIAHTaH
KaMYWIHKJIapHU OapTapad >tuin 6yitnda TabcupyaH yopa-Ta0upiaap KypHIIra,

aJaBajulap Ba HyHanmunuiap Oyinua Xxu3maT KYpCaTHUIIHUHT cudaTtu, MaJaHUsITH Ba OUp
MapomJa OYVIUMIIMHUHT y €ku Oy Macananmapu OyiudYa >XKaMOAaTYMIUK (UKPUHU YPraHUIIHU
TAIIKUJI STHUINTA;

axOJIMHM Ba JaBjaT XOKUMUSATH MaxaJUIMid OpraHjapuHM IIaxapiiapapo, XalKapo
HynoBuMiap Taluil WYHAIMOUIApUAA WUIUIAI yYyH TEHJepiapia IOTUO YMKKaH TallyBYHJIap
OwJiaH Ty3WIraH KOHTPAKTJIAPHUHT Oa)kapUIUIIN TYFPUCUAA Xap oi1a xabapaop KHINO TypHIITa;

TAIINII )Kapa€HUHU TALIKWI 3TUIAA €pJlaM KypcaTUIIra;

TaIlyBUMWJIAp YTKA3WIraH TeHJEp sSKyHiaapu Oyitnua Komuccns kapopuaan €xyn yHUHT
TapTUOOTIAPHUIAH HOPO3H OYITaHIapuIa yiapra TyIIyHTUPHIIIAP OepHuIlra Maxxoypaup.

7. Komuccust Maxnuciapu 3apyparra Kapad, JeKHH WHIHUHT Xap yoparuja kamuaa oup
Mapta yTkazwiaau. Komuccus maxnucu yHaa Komuccus ab30jlapuHUHT KamMuaa TYPTAAaH y4
KMCMHU KaTHaIITaH/Ja BaKoJIATIN OYIau.
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Komucenst kapopiapu KYImUMIUK 0BO3 OmiiaH KaOysl KWJIMHAAM Ba MPOTOKOJUIAp OMiIaH
pacmuiinamrupuiagn. OBoznap TeHr OynuO xonran takaupaa Komwmccus paumcunuHr (y
Oyimarana — pauc YpUHOOCApUHUHT) OBO3H XaJ KUIIYBUU OBO3 XMCOOJIAaHA M.

8. Komuccns haonuaTHHY TAUIKMIAH-TEXHUK TAMHHJIAIT Y30€KHCTOH aBTOMOOUITH Ba
napé TPaHCIIOPTH areHTINIY TOMOHHUAAH aMajira OLIHPUIIA IH.
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