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1. KIRISH

Andijon shahrida xalqaro yo'nalishdagi avtoshoxbekatni loyihalash tashkil
qgilish masalasi yolovchilar ko payib borayotgan xozirgi va ertangi kun uchun ham
ahamiyatlidir. Avtoshoxbekatdan gatnovga chigayotgan har bir avtobusda yuklar
joylashishi to"g’liligini tekshirish, yuk turlarini har tomonlama tekshirish, narkotik
moddalar olib ketishga yo'l qo ymaslik masalasi ayni xozirgi tahlikali davrda
muhimdir.

2018 yilga «Faol tadbirkorlik, innovatsion g’oyalar va texnologiyalarni
qo llab-quvvatlash yili» Davlat dasturi doirasida 21 trillion so'm va 1 milliard
dollarga teng 76 mingta loyihani amalga oshirildi. [1-3]

Sanoat, gishlog xo’jaligi, kapital qurilish, transport-kommunikatsiya, servis
va xizmat ko rsatish sohalarida salmoqli yutuglar go lga Kiritildi.

Aholi farovonligini oshirish maqgsadida joriy yilda ish xaqi, pensiya,
stipendiya va ijtimoiy nafagalar migdori o tgan yillarga nisbatan sezilarli ravishda
oshirildi.

Xususan, pedagog xodimlarning ish gaqi so nggi 10 yilda birinchi marta 50
foizgacha ko paytirildi.

Ko'rilgan chora-tadbirlar tufayli, axolining real umumiy daromadlari 2017
yilga nisbatan 12 foizga oshdi.

«Xar bir oila — tadbirkor», «Yoshlar — kelajagimiz» kabi dasturlar doirasida
2 trillion so'mga yagin mablaq ajratilib, joylarda 2 ming 600 dan ortig biznes
loyigalari amalga oshirildi.

2019 yildan boshlab, soliglarning prognozdan oshirib bajarilgan gismi
hisobidan xududlarda 5,5 trillion so m go shimcha mablaq goldirildi.

Bu, o'tgan yilga nisbatan 6 barobar, 2016 yilga nisbatan esa —32 barobar ko pdir.

«Obod qishlog» va «Obod magalla» dasturlariga 3 trillion so'm mablag
yo naltirildi. Natijada 416 ta gishloq yangicha giyofaga ega bo"ldi.



2018 yilda 18 ta davlatlararo rasmiy tashriflar amalga oshirildi va 52
milliard dollarlik 1 ming 80 ta loyiga bo yicha kelishuvlarga erishildi.

Jagon banki, Evropa tiklanish va taraqqgiyot banki, Islom va Osiyo taraqgiyot
banklari, boshga xalgaro moliya institutlari bilan gamkorlikdagi investitsiyalar
hajmi 8,5 milliard dollarni tashkil etdi.

Bugungi kunda, chet el investitsiyalari gisobidan giymati 23 milliard
dollarlik 456 ta loyiga amalga oshirilmoqda.

2018 yilda boshlagan ishlarimizni mantigiy davom sifadida yangi — 2019 vyilga
«Faol investitsiyalar va ijtimoiy rivojlanish yili» deb nomlandi.

Igtisodiyot sogasida quyidagi magsadlar:

— ochiq iqgtisodiyot, soglom raqgobat, ishbilarmonlik va investitsiya mugitini

tubdan yaxshilash uchun zarur sharoitlarni yaratish;

— iqtisodiyotda davlat ishtirokini kamaytirish, xususiy sektorni jadal

rivojlantirish orqali yangi ish o'rinlarini ko paytirish;

— igtisodiyotni modernizatsiya va diversifikatsiya qilish, meqgnat

unumdorligini oshirish orgali yuqori igtisodiy o sishni ta'minlash;

— «yashiriny iqtisodiyotga qarshi kurashish, uning qajmini keskin

gisqartirish;

— valyutani erkinlashtirish siyosatini izchil davom ettirish, bargaror monetar

siyosatni amalga oshirish;

— iqtisodiyotni rivojlantirishga doir strategik vazifalarni ro yobga
chigarishga qodir malakali kadrlarni tayyorlash.

Bu magsadlarni amalga oshirish uchun:

Birinchidan, biz makroigtisodiy bargarorlikni va yugori iqtisodiy o'sish
sur‘atlarini ta'minlash,inflyatsiyani jilovlash.

Jagon tajribasi asoslanib, monetar siyosatni takomillashtirish va narx-navo
bargarorligini ta'minlash kontseptsiyasini ishlab chiqish.

2019 yil uchun Davlat byudjeti defitsiti 4,5 trillion so'm va bu yalpi ichki
magsulotga nisbatan 1,1 foiz bo'lishi rejalashtirildi.



Igtisodiyotning barcha sohalarini ragamli texnologiyalar asosida yangilash.
«Ragamli O’zbekiston-2030» dasturini hayotga tatbiq etish.

Ragamli iqgtisodiyot yalpi ichki magsulotni kamida 30 foizga o stirish,
korruptsiyani keskin kamaytirish imkonini beradi.

Ikkinchidan, iqtisodiyotimiz rivojining muhim sharti bo’lgan faol
investitsiya siyosatini izchil davom ettirish.

2019 yilda barcha manbalar gisobidan gariyb 138 trillion so ' mlik yoki 2018
yilga nisbatan 16 foiz ko p investitsiyalarni o zlashtirish.
Bu borada to'gridan-to'g’ri xorijiy investitsiyalar miqdori joriy yilga nisbatan
gariyb 1,5 barobar oshirilib, 4,2 milliard dollarga etkaziladi. Natijada 142 ta
zamonaviy korxona ishga tushiriladi.

2019 yilda mamlakatimizda bitiruvchilarni oliy ta'lim bilan gamrab olish
darajasini 20 foizga etkaziladi.

Biz erkin bozor tamoyillarini o’rnatmoqchi ekanmiz, iqtisodiyotning
yetakchi tarmoqlarini isloh qilish va rivojlantirish orqali sog’lom raqobat muhitini
yaratishimiz shart.

Shuningdek,transport-logistika tizimini takomillashtirish ham eng dolzarb
masaladir. Chunki dengizga chigish imkoniyatimiz cheklangani uchun mahsulotni
eksport qilishda ko’plab qiyinchiliklar paydo bo’lmoqda. Shu bois, “Uzbekistan
Eyrveys” va “O’zbekiston temir yo’llari” kompaniyalari tovarlarimizni eksport
qilish bo’yicha zamonaviy logistika yo’nalishlarini yaratishlari zarur.

Bugun mamlakatimizda yo’lovchi tashish transportining deyarli barcha turi
ishlab chiqarilmoqda. Yo’lovchilar xavfsizligi qator huquqiy hujjatlarda
mustahkamlab qo’yilgan. Natijada bugungi kunda O’zbekistonda yo’lovchi tashish
avtomobil transportlarining yo’nalishlari 4,3 mingdan oshdi. O’zbekiston
Respublikasi Vazirlar Mahkamasining 2018-yil 25-apreldagi “Aholiga transport
xizmati ko’rsatish hamda shaharlar va qishloglarda avtobuslar yo’lovchilar tashish
tizimini yanada tokomillashtirish chora-tadbirlarini amalga oshirish to’g’risida”gi
garori bilan 2017-2021- yillarda avtovakzallar va avtoshohbekatlarni qurish va

qayta tiklash parametrlari tasdiglandi. Unga ko’ra, 2021- yilgacha mamlakatimizda



37 Awvtoshoh(bosh)bekat va avtoshohbekat quriladi, shunchasi gayta tiklanadi.
Avtoshohbekatlarni modernizatsiya qilishning umumiy giymati 23,429 mird
so’mga baholanmoqgda, bu holda 9,915 mlrd so’m mahalliy byudjyetlar hisobidan
va 8,359 mird so’m bank kreditlari evaziga qoplanadi.

2022 yilgacha O’zbekiston bo’ylab 73 ta avtoshohbekat va bitta
Avtoshoh(bosh)bekat quriladi va gayta tiklanadi. Qarorga ko’ra, O’zbekistonda
jahonning yetakchi kompaniyalari bilan hamkorlikda xalgaro yo’nalishdagi
mikroavtobuslarni ishlab chigarishni tashkillashtirish takliflarini tezlashtirish
masalasi nazarda tutilgan.

Qoragalpog’istonda — 3 ta avtoshohbekat gayta tiklanadi; Andijon viloyatida
— 4 tasi qayta tiklanib, bitta yangisi quriladi “Shu bizning loyiha bo’ladi”;

Buxoro viloyatida — 7 avtoshohbekat gayta tiklanadi.

Aholiga qulaylik bo’lishi uchun mavjud shahar ichi yo’lovchi tashish
yo’nalishlari Avtoshohbekat bilan bog’langan. Avtoshohbekatlar, yo’ nalishlarning
oxirgi bekatlarini qurish uchun yer maydoni ajratilayotganda ularning
yo’lovchilarga qulay joylarda, xususan, odam gavjum bo’ladigan temir yo’l
vokzallari, bozorlar, aeroportlarga yaqin bo’lishini hisobga olish belgilangan.

Prezidentimiz garori bilan xalgaro yo’nalishda yo’lovchi va yuklarni tashishni
yanada rivojlantirish bo’yicha “Yo’l xaritasi” tasdiglandi. Xaritaning asosiy
vazifalaridan biri qo’shni davlatlar bilan uzilib qolgan qardoshlik rishtalarini
bog’lashdir.

Avtomobillarda yo’lovchilar tashish mamlakat umumtransport tizimining
ajralmas bir qismi bo’lib, yo’lovchilar transportining boshqa turlari bilan bir
qatorda yo’lovchilar tashish ishlari bilan shug’ullanadi.

Transport turlaridan qat’iy nazar yo’lovchilar tashishni tashkil etishda ularga
umumiy talablar qo’yilgan bo’lib, unda yo’lovchilarni qisqa vaqt ichida
manzillarga yetkazib qo’yish, transport vositalarining butun yo'nalish davomida
aniq harakati, transport vositalaridan yaxshi foydalanish, tashishni to’la xavfsizlik
bilan tashkil etish, yo’lovchilarga yuqori madaniyat bilan xizmat ko’rsatish, iloji

boricha xarajatlarni kamaytirish talablari qo’yiladi.



Avtoshoh(bosh)bekatlar amalda yirik shahar va sanoat markazlarida shahar
transporti harakatidan alohida qurilgan inshootlar majmuidan iborat bo‘lib, unga
quyidagilar kiradi: yo’lovchi va xizmatchi xodimlarga mo‘ljallangan vokzal
binolari; yo’lovchilarning avtobusga chigish va undan tushish joylari (perronlar),
reysga chigishni kutib turuvchi avtobuslar uchun maydoncha; avtobusni tozalash,
yuvish va texnik xizmat ko‘rsatish joylari.

Andijon shahrida qo'shni Qirg’izston Respublikasi bilan Andijon- Osh
yo nalishlarini ochish masalasi muhum bo’lib bormogda. Bu muammolarni
bartaraf gilishda yugoridagi ma’lumotlar xuquqiy xujjat hisoblanadi. Shunday
qilib  yuqoridagi mamlakat miqyosidagi ustivor Andijon shahrida xalgaro
yo 'nalishdagi avtoshoxbekatni loyihalash tashkil gilish bilan xalgaro yo nalishdagi
yo lovchilarga sharoit yaratish hisoblanadi.

Diplom loyiha ishini ob’yekti-bu Andijon shahrida xalgaro yo nalishdagi
avtoshoxbekatni loyihalash tashkil gilish hisoblanadi.

Diplom loyiha ishini  predmeti — bu Andijon shahrida xalgaro
yo 'nalishdagi avtoshoxbekatni loyihalash tashkil gilish hisoblanadi.

Diplom loyiha ishini magqgsadi-bu Andijon shahrida xalgaro yo nalishdagi
avtoshoxbekatni loyihalashni tashkil gilish hisoblanadi.

Diplom loyiha ishini ilmiy yangiligi- bu Andijon shahrida xalgaro
yo'nalishdagi avtoshoxbekatni loyihalash tashkil qilish bo’yicha uslubiy
ishlanmalarni ishlab chqishdir.

Diplom loyiha ishining amaliy ahamiyati shundaki, Andijon shahrida
xalqaro yo'nalishdagi avtoshoxbekatni loyihalashni tashkil gilinadi.

Diplom loyiha ishini bajarish uchun quyidagi rejalar belgilandi. Kirish
va unda mavzuning dolzarbligi, Andijon shahrida xalgaro yo nalishdagi
avtoshoxbekatni loyihalash asoslari, unda adabiyotlar sharxi. Andijon shahrida
xalgaro yo'nalishdagi avtoshoxbekatni loyihalash tashkil gilish, hayot faoliyati
xavfsizligi, igtisodiy gism, xulosa va takliflar hamda foydalanilgan adabiyotlardan

iborat.



11LASOSIY QISM
11.1.ADABIYOTLAR SHARXI

Mirziyoyev Sh.M. “O’zbekiston Respublikasi Prezidentining Oliy Majlisga
murojaatnomasidan mavzuni tanlash va dolizarbligini asoslashda foydalandim.

Mirziyoyev Sh.M. 2017-2021 yillarda O'zbekiston Respublikasini
rivojlantirishning beshta ustuvor yo'nalishlari bo'yicha harakatlar strategiyasi
O’zbekistonda, iqtisodiyot, fan va texnika, ijtimoiy - siyosiy innovatsiyalar sifatida
boshlandi yuqori malakali mutaxassislarni tayyorlash ijtimoiy zaruratga aylandi.
Bu gonun xujjatlardan mamlakatni rivojlantirish strategiyasini aniglash, mavzuni
tanlash va dolizarbligini asoslashda foydalandim.

O'zbekiston Respublikasi Vazirlar Mahkamasining 2003 yil 4 noyabrdagi
482-sonli «Yo'lovchi va transport vositalarini tashish qoidalarini tasdiglash
to'g'risida» gi qaroridan mavzuni tanlash va dolizarbligini asoslashda
foydalandim.

Jamiyatimizning rivojlanish jadalligini ta’minlashda yuqori malakali kadrlar
alohida o'ringa ega. O’zbekiston Respublikasi Prezidentining 2012 yil 10
dekabrdagi “Chet tillarni o'rganish tizimini yanada takomillashtirish chora-
tadbirlari to"g’risida” PQ-1875-sonli qarori yangi islohot deb tushundim.

Xo'jaev.B.A.ning “Avtomobillarda yuk va pasajjir tashish asoslari
ekspluatatsion xususiyatlarini o rganishda foydalandim.

Avtomobillar texnik ekspluatatsiyasi. O’zZRO va O’MTV avtotransport oliy
o’quv yurtlari talabalariu uchun darslik sifatida tavsiya etgan. Prof. Sidignazarov
Q.M. umumiy taxriri ostida ekspluatatsion jarayonlarni loyihalashda foydalandim.

Xamraev. O , Magdiev. Sh, Qodirov. T “Avtomobillar servisi asoslari” sevis
ishlarini tashkil gilishda foydalandim.

Musajonov M.Z. “Avtotransport tarmog’i korxonalarini

loyihalash”loyihalashda foydalandim.



O'zbekiston avtomobil® transporti vazirligi va O zbekiston Respublikasi
avtomobil’,daryo, elektr transporti va yo'l xo'jaligi xodimlari kasaba
uyushmasining Markaziy Kengashi Prezidumining 2007 yil 22 oktyabirdagi 5/11-
08 son garori.

Usmonov. J “O"zbekiston Respublikasi avtomobil transporti harakatdagi
tarkibga texnik xizmat ko'rsatish to'g’risida NIZOM” texnologik hisoblarni
bajarishda foydalandim

Maxmudov G.N “Avtomobillarning elektr va elektron jihozlari” (darslik)
avtomobillarni elektr gismlariga xizmat ko rsatishda foydalandim.

E.Asatov, A. Tojiboev” Ishonchlilik nazariyasi va diagnostika asoslari”
avtomobillarga diagnoztik xizmat ko rsatishda foydalandim

Barovskiy Yu.l, Buralov. Yu.V., Morozov. K..A., Avtomobilning tuzilishi,
texnik xizmat ko’rsatish va ta'mirlashni tashkil etishda foydalandim.

Bitiruv loyiha ishimni yoritishda bundan tashqari xorij adabiyotlaridan
foydalandim. AQSHdagi horijiy olimlardan:

Jean-Paul Rodrigue «The Geography of Transport Systems»; Lester A.
Hoel.Nicholas J. Garber. Adel W. Sadeklarning Transportation infrastructure
Enjineering A Multimodal Integration;

Kimball, Cheryl. Startur. Start your own Transportation service Taxi.
Limousine. Rideshare Trucking. Specialty. Medical Description;

benses B.M.ning “Opranuzanus aBTOMOOMJIBHBIX  IEPEBO30OK U
0e3onacHocTh nBMKeHUs . adabiyotlaridan foydalandim.

Mazkur avtomobillarda tashish va harakat xavfsizligini tashkil etish
bo'yicha ishlash jarayoni hamda muayyan ekspluatatsion sharoitda samarali
ishlash imkoniyatini aniqlash va uning konstruktsiyasini shu sharoitda qay
darajada moslashish imkoniga ega bo'ldim.

Transport vositalariga alohida talablar qo'yilgan. Ularning eng asosiysi
ekologik jihatdan tozaligidir. SHuning uchun ekologik jihatdan eng kam zararli

turlarini o' rganishga xarakat qildim.



Ushbu adabiyotlarda avtomobillarning tashish jarayonlarining ekspluatatsion
xususiyatlari, keng yoritilgan. Chunki, Evropa va AQSH hamda Osiyoning
rivojlangan mamlakatlarida tayyorlanayotgan soha adabiyotlarida oson va sodda
qilib kitobxon uchun ma’lumotlar beriladi.

Bizning mamlakatimizdagi darslik va adabiyotlarda mutaxassislikni xorij
tajribalari keng qo'llanilganligini kuzatdim. Diplom loyiha ishimda tayyorlashda
xorij va zamonaviy ekspluatatsion loyihalarni ishlashda keng foydalanish bilan

bajarayotgan ishimni sifatini oshirishga erishdim.



11.2. XALQARO YO'LOVCHI TASHISH YO'NALISHLARINI YO'LDA
OCHISH (YOPISH) TARTIBI BO'YICHA YO 'RIQNOMA ASOSLARI
§ 1. Umumiy qoidalar

1. Shaharlarda, shaharlararo, shaharlararo va xalgaro yo'lovchilar tashish
yo'nalishlarini (bundan buyon matnda - qoida) ochish (yopish) tartibi to'g'risidagi
nizom O'zbekiston Respublikasi Vazirlar Mahkamasining 2003 yil 4 noyabrdagi
482-sonli «Yo'lovchi va transport vositalarini tashish qoidalarini tasdiglash
to'g'risida» gi garoriga muvofiq ishlab chiqilgan. O'zbekiston Respublikasida
avtoulovlarni tashish uchun avtoulovlar  mo'ljallangan yuklarni tashish va
xavfsizlik talablari. "[4]
2. Mazkur Qoida Qoragalpog'iston Respublikasi Vazirlar Kengashi, viloyatlar va
Toshkent shahar hokimliklari, O’zbekiston avtomobil transporti vazirligi,
O'zbekiston Respublikasi Ichki ishlar vazirligi shahar, shahar atrofi, shaharlararo
yo'lovchi tashish transporti yo'nalishlari va xalgaro ahamiyatga ega bo'lgan boshga
davlat organlari uchun majburiydir.
3. O’zbekiston avtomobil transporti vazirligi (uning hududiy boshgarmalari)
avtomobil va daryo transportini rivojlantirish dasturlarini ishlab chigish va amalga
oshirish sohasida davlat avtotransporti faoliyatini muvofiglashtiradi.
§ 2. Atamalar
4. Ushbu Nizomda "Yo'l harakati transporti to'g'risida"” gi O'zbekiston Respublikasi
Qonunida, O'zbekiston Respublikasi Vazirlar Mahkamasining 2003 vyil 4
noyabrdagi 482-sonli "Yo'lda yo'lovchilarni tashish qoidalarini tasdiglash
to'g'risida™ gi garori va O'zbekiston Respublikasida avtobus xizmatlari xavfsizligini
ta'minlash bo'yicha talablar go'llanilgan."
§ 3. Yo'lovchi tashishlarni tashkil qilish
5. Yo'lovchi tashish quyidagi turlarga bo'linadi:
a) shaharlararo transport vositasi shahar chegaralari doirasida amalga oshiriladi.

Tashishlarga ochiq savdolar o'tkazilgunga gadar yo'lovchilar tashishni tashkil etish



bo'yicha shahar komissiyalari tomonidan, shuningdek tanlov savdolari natijalari
bo'yicha tender komissiyalari garorlari bo'yicha tenderlar o'tkaziladi;

b) shahar atrofini 50 kilometrgacha uzaytiradigan yo nalishlar bo'ylab olib
boriladigan shahar tashqarisidagi gatnovlar (ularning bir gismi shahar chegaralari
ichida joylashgan bo'lishi mumkin), ular tashishlarni ochiq tenderlarni o'tkazishdan
oldin yo'lovchilar tashishni tashkil gilish bo'yicha viloyat komissiyalari tomonidan
ularga topshiriladi, tender savdolari natijalari bo'yicha tender komissiyalarining
qgarorlari chigariladi;

v) shaharlararo-viloyatlararo - bir mintaga hududida 50 kilometrdan ortiq masofaga
shahar tashgarisida tashish. Tender gatnashchilari ochiq tenderlar o'tkazilgunga
gadar yo'lovchilar tashishni tashkil etish bo'yicha mintagaviy komissiyalar
tomonidan, tender savdolari o'tkazadilar;

g) shaharlararo-mintagalararo - yo nalishning uzunligiga garamasdan O'zbekiston
Respublikasi ikki yoki undan ortiq hududida olib boriladi. Tender egalari ochiq
tenderlar shaharlararo-mintagalararo va xalgaro yo'nalishlarni joylashtirish uchun
ochiq tenderlar tashkil etish va o'tkazish bo'yicha idoralararo komissiya tomonidan,
shuningdek tender savdolari natijalari bo'yicha - tender natijalariga muvofig garor
gabul gilishlari uchun tayinlanadi;

e) xalgaro - yo nalishning uzunligidan gat'i nazar, davlat chegarasidan tashgarida
yoki O'zbekiston Respublikasi davlat chegarasidan tashgarida amalga oshiriladigan
tashish, ochig tenderlar xalgaro, shaharlararo va xalgaro yo'nalishlar bo'yicha
tenderlarni tashkil etish va o'tkazish bo'yicha idoralararo komissiya tomonidan
belgilanadi;

6. Yangi yo nalishni ochish tashabbusi:

tashuvchilar;

Qoragalpog'iston Respublikasi Vazirlar Kengashi, viloyatlar va Toshkent
shahar hokimliklari, yo'lovchilar tashish transportini tashkillashtirish bo'yicha
yo'lovchilarni tashish bo'yicha maxsus vakolatli organlar va komissiyalar;

O’zbekiston avtomobil transporti vazirligi va uning hududiy filiallari;

fugarolarning o'zini 0'zi boshgarish organlari va jamoatchilikning boshga a'zolari;



xorijiy davlatlarning vakolatli organlari.

7. YO0'l harakati xavfsizligi va harakat xavfsizligini ta'minlaydigan shart-sharoitlar
mavjud bo'lganda yangi yo'nalishlar ochiladi.

Yo'l harakati xavfsizligini ta'minlash uchun yo'lovchilarning yo nalishlarini
ochishda yo'llarning temir yo'l kesishmalaridan, iloji boricha o'tmasligi kerak.
Buning imkoni bo'lmagan hollarda, to'siglar bilan va to'sigsiz mavjud temir yo'l
uchastkalari orgali gatnov avtobuslarini (doimiy yoki vaqgtincha) harakatlanishni
ochish mumkin. Shu bilan birga, to'sigsiz o'tish joylarida avtobuslarni fagat
avtomatik signalizatsiya qilish tizimi bilan jihozlanganidan so'nggina Kiritish
mumkin.

8. Yo nalishlarni avtomatlashtirilgan signalizatsiya tizimida jihozlanmagan
to'sigsiz foydalanish tagiglanadi.

9. Muntazam yo'lovchilar tashish yo'nalishlarini ochish uchun tayyorgarlik ishlari
quyidagi tuzilgan komissiyalar tomonidan amalga oshiriladi:

Shahar hokimligi mas'ul xodimi boshchiligidagi shahar hokimiyati, shu
jumladan, yo'l harakati xavfsizligi boshgarmasi hududiy bo'linmalari, O’zbekiston
avtomobil transporti vazirligi hududiy boshgarmasi, yo'l, kommunal xizmatlar,
temir yo'llar, tashuvchilar va temir yo'llarni boshgaruvchi boshga tuzilmalar
vakillari - shahar yo'nalishi;

Qoragalpog'iston Respublikasi Vazirlar Kengashi ushbu idoralarning mas'ul
xodimi va yo'l harakati xavfsizligi hududiy boshgarmasi boshliglari, O’zbekiston
avtomobil  transporti vazirligi hududiy boshgarmasi, yo'l va kommunal
tashkilotlar, temir yo'llar, tashuvchilar va boshga tuzilmalar rahbarlari
boshchiligida Qoragalpog'iston Respublikasi Vazirlar Kengashi temir yo'llar
mavjud - shaharlararo va shaharlararo-viloyatlararo yo'nalishlarni ochishda;

O’zbekiston avtomobil transporti vazirligining mas'ul xodimi, O'zbekiston
Respublikasi Ichki ishlar vazirligining Yo'l harakati xavfsizligi bosh boshgarmasi,
"O'zavtoyo'l" DAK, temir yo'llar, tashuvchilar va temir yo'llarni boshgaruvchi
boshqga tuzilmalar vakillari - shaharlararo - mintagalararo yo nalishlarni ochilishida

tekshirib imzo chekadilar;



O'zbekiston Respublikasi avtomobil vazirligi va uning vakolatli hududidagi
boshlig'ini, shu jumladan, O'zbekiston Respublikasi Ichki ishlar vazirligining Yo'l
harakati xavfsizligi bosh boshgarmasi, O'zavtoyo'l Temir yo'llari "va temir yo'llarni
boshgaruvchi boshga tuzilmalar, shuningdek, vakolatli vakillarning o'xshashlari
davlat hokimiyati to'g'risida - xalgaro yo'nalishlar ochilishida, komissiya a'zolari
yo'llarning yo'l harakati xavfsizligi talablariga muvofigligini baholash uchun o'z
vakolatlari doirasida shaxsan javobgardirlar.

10. Komissiyalar:

yo nalish bo'ylab yo'lovchilar tashish ehtiyojini aniglaydi (gat'iy belgilangan
yo'lovchilar tashish);

yo nalishni tanlash va yo'l sharoitlarini o'rganish, yo'l harakati xavfsizligi
talablari va boshga shartlar bilan qonun hujjatlarida belgilangan yo nalishga
muvofigligini aniglash;

yo nalishni ochishning magsadga muvofigligi to'g'risida xulosa chigaradilar.
11. Yo nalishni o'rganish quyidagi bosgichlaridagi ishlardan iborat:

a) yo nalishlarni yo'l harakati xavfsizligi talablariga muvofigligi, ular quyidagilar
asosida baholanadi:

transport tashkilotlari yoki yo'lovchilarni tashish bilan shug'ullanadigan
boshqa tashkilot tomonidan tagdim etilgan yonalish hagida ma'lumot;

yo nalishda yo'llarning holati (yo'llarning gatnov gismlari va yo'llari holati,
yo'lning rejasi va profil elementlari, transportning intensivligi va tarkibi, sun'iy
inshootlarning holati, temir yo'l kesishmalari, parom va muzlik o'tish joylari, yo'l
harakati boshgaruv vositalarining mavjudligi va boshqalar) yo'llar, sun'iy
inshootlar, temir yo'l vokzallari va boshgalar uchun mas'ul bo'lgan shahar va
boshqga tashkilotlar;

Yo'l-transport hodisalari kontsentratsiyalash joylari, ularning sabablari
to'g'risida davlat yo'l harakati xavfsizligi xizmati ma'lumotnomasi;

yo nalishda ishlaydigan haydovchilarga so'rov;

Tegishli tashkilotlar rahbarlari ushbu ma'lumotlarni komissiyalarga o'z vaqtida

tagdim etishlari shart;



b) oralig va yakunlovchi to'xtash joylari va ular orasidagi masofani belgilash,
avtobuslarni almashtirish va to'xtash uchun platformalar joylarini va o'lchamlarini
aniglash;

v) zaruriy chora-tadbirlar ro'yxatini ko'rsatib, transport vositasida aniglangan
kamchiliklarni bartaraf etish, transport xavfsizligini bartaraf etish bo'yicha
tekshiruv natijalari to'g'risida hujjat tayyorlash;

d) Yo'l harakati xavfsizligi talablari va avtobus yo nalishlarida joylashgan
ko'priklar, yo'llar va boshga sun'iy tuzilmalarning boshga me'yoriy hujjatlariga
rioya etishga e'tibor berish;

e) tezlikni normallashtirish va yo'nalishni masofadan o'lchashni amalga
oshiradigan sinov reyslarini tashkil etish va o'tkazish. Sinovlarni tekshirish
natijalariga ko'ra, yo nalishning belgilangan uzunligi va xarakat uchun belgilangan
standartlar, gaytib keluvchi xarakatlar, oxirgi nugtalarda to'xtash joylari,
belgilangan aloga tezligi ko'rsatiladigan bayonnoma tuziladi.

Tergov olib boriladigan yo'nalishdagi transport harakati masofasini va vagtini
o'lchash protsedurasini barcha komissiya a'zolari imzolaydilar.

§ 4. Yo'lovchi tashish yo'nalishlarini yopish

21. Yo'nalishni vagtincha to'xtatib turish to'g'risidagi garorni yo'l, ob-havo va
boshga shart-sharoitlar transport xavfsizligini ta'minlashga imkon bermaydigan
hollarda yo nalishlarni ochish va yopish vakolatiga ega organlar gabul giladilar.

22. Yo'nalishni yopish yo'l harakati xavfsizligi talablariga mos kelmasa yoki
undan keyingi foydalanishning magsadga muvofig emasligida amalga oshiriladi.
23. O'zbekiston Temir yo'llari va uning tarkibiy bo'linmalari, temir yo'llarni
boshqgaruvchi vazirliklar va idoralar avtotransportni amalga oshiruvchi boshga
vazirliklar va idoralarga, shuningdek, yo'l harakati xavfsizligi bo'yicha davlat
xizmatiga rejalashtirilgan tadbirlar to'g'risida xabar berishlari kerak. temir yo'l
vokzallari yoki avtotransportida transport vositalarining parchalanishi giyin bo'lgan
yoki giyin bo'lgan yo'llarni ta'mirlash.

24. Temir yo'l kesishmalari orgali transport vositalarini ta'mirlash yoki transport

vositalarini ta'mirlash muddati davomida transport vositalarini ta'mirlash tartibi



transport vositalarining buzilganligi yoki qiyinlashtirilsa, ta'mirlashni amalga
oshiruvchi  tashkilotlar bilan, davlat harakat xavfsizligi xizmati bilan
muvofiglashtiriladi va o'tish joyi va yo'lning o'tish gismini ta'mirlashda tegishli yo'l
tashkilotlari. Avtobuslarning temir yo'l kesishmalari orqgali harakatlanishi yo'l
qoidalarining talablariga gat'iy rioya gilish bilan o'ta ehtiyotkorlik bilan amalga
oshirilishi kerak.

25. Xar o'tish joylarida to'xtash joylari temir yo'lning oxiridan 100 metrgacha
yaqin masofada joylashgan bo'lishi kerak va ularning texnik echimi avtobus
bekatida asosiy yo'llarda to'sigsiz harakatlanishni ta'minlashi kerak.

26. Tashuvchilar, avtobus bekatlari yangi va ochilgan yo nalishlarni ochish,
mavjud avtobus yo nalishlarini yopish, ularning o'zgarishi, shuningdek,
avtobuslarning vagtincha to'xtatilishi hagida jamoatchilik va manfaatdor
tashkilotlarga xabar beradi.

§ 5. Yakuniy qoidalar

27. Ushbu goida O'zbekiston Respublikasi Ichki ishlar vazirligining Yo'l harakati
xavfsizligi bosh boshgarmasi, O'zbekiston temir yo'llari xavfsizligini nazorat gilish
davlat inspektsiyasi, "O'zbekiston temir yo'llari" davlat-aktsiyadorlik kompaniyasi
bilan kelishilgan.

Yo lovchilarga yaxshiroq xizmat ko rsatish va avtobuslar ishini ratsional
tashkil gilish magsadida yo'llarda avtoshoxbekat va avtoboshbekatlar, kassa
punktlari kiradi.Ularning har biri o'z vazifasiga asosan jixozlanadi.Shahar va
shahar atrofi avtobus yo'nalishlarining boshlang’ich, oralik va oxirgi bekatlariga
standart shakildagi, A harifi tushirilgan ko rsatkich ilib qo yiladi. Uning o’Ichami
350*595 mm, tunikadan yasaladi. Unda quydagi ma’lumotlar aks ettiriladi: bekat
nomi, shu bekatda to xtaydigan yo nalishlar ragami, sutkaning soatlari bo'yicha
oralik vaqgt va yo nalishdagi oxirgi punkt nomi.

Shahar atrofi yo'nalishlardagi oralik vaqt 20 minutdan ko'p bo’lsa,
avtobuslarning jo nash vagtlari yozib qo'yiladi. Ko rsatkichlar erdan 1900 mm

balandlikka, ko'rinadigan joyga ilib qo'iladi. Shaharlararo (xalgaro) va tuman



ichidagi yo nalishlarda oraliq to'xtab o'tish manzillarida ilib qo yiladigan
ko rsatkichlarda bekat nomi va avtobuslarning jo nash vaqtlari yozib qoyiladi.

Oralik bekatlarda yo'lovchilarga qulaylik hosil qilish uchun 5...20 kishi
sig’adigan pavilon quriladi. Uning arxitekturasi turlicha bo'lishi mumkin: ochiq
yoki yarim yopiq ayvon shakilda, avtobus kutayotganlarni yog’inlardan, quyosh
tig’idan asraydi.

Shaharlararo (xalgaro) va shahar atrofi yo nalishlarda, yo nalish trassasida
joylashgan vyirik aholi punktlarida kassa punktlari quriladi. Ular yo lovchilarga
bilet sotadi, avtobus gatnovi haqida kerakli ma’lumotlar beradi. Bunday punkt
kichkina uycha bo’lib, kassir, kassa apparati, axborot jihozi va telefon sig’sa
kifoya, yo nalish trassasidagi eng yaqgindagi avtoshoxbekat va avtoboshbekatlarga
bo ysunadi.

Avtobus yo'nalishlarida qurilgan yo'l inshoatlari- avtoboshbekatlar,
avtobuslarni gabul giladi, jo natadi, yo lovchilarni chigaradi, tushiradi va boshga
xizmat ko'rsatadi. Ular yo'nalishlarning boshlang’ich va oxirgi bekatlarida
quriladi, avtomobil vyo'llari  yoqasidagi aholi punktlarida ham quriladi.
Avtoboshbekat-bino, avtobuslarni gabul gilish va turish joyi, yo lovchilarni
chigarib —tushirib, avtobuslarni jo natish joyi kompleksidan iborat. Avtoboshbekat
binosida yo’lovchilar, avtobuslar ekipaji bufetdan, sanuzellardan, telefon
xizmatidan foydalanadilar. Qishda isinib, yozda quyoshdan saglanadilar.

Avtoshoxbekat- bu shaharlararo alogalarda yo lovchilar tashishni tashkil
etuvchi korxona bo’lishi bilan birga, yolovchilarga yo nalishlarning so nggi
bog’lanish punktlarida madaniy-maishiy xizmat etish maskani hamdir.
Avtoshoxbekatlar amalda yirik shaharda alohida qurilgan inshoat majmuidan
iborat bo’lib, unga quydagilar kiradi: yo'lovchi va xizmatchi xodimlarga
mo"ljallangan binolar; yo lovchilarning avtobusga chigish va undan tushish joylari
(perronlar), gatnovni kutib turuvchi avtobuslar uchun maydoncha; avtobusni
tozalash, yuvish va texnik xizmat ko rsatish joylari. Avtoshoxbekatning bosh rejasi
tarkiga avtoshoxbekat oldi maydonchasi va unga shahar avtotransportining Kirish

yo llari hamda taksi avtomobillarining to'xtash joylari kiradi. Avtoshoxbekat



binosida, odatda yo'lovchilar zali va unda chipta sotish kassalari, boshga turdagi
transport agentliklari, yosh bolali yo'lovchilar uchun xona, qo’l yuklarini gabul
gilish,jo natish va saglash kamerasi, tamaddixona,tibbiy xizmat punkti, xizmat
xonalari( masalan, haydovchilar dam olish xonasi, dispetcherlik xonasi, idoralar
va aloga uzeli va boshgalar) joylashtiriladi. Avtobuslar xarakatini boshqgarish
uchun  avtoshoxbekatlar avtomatik signal beruvchi jixozlar, radioaloga va
televizion qurilmalarga ega bo'lishi lozim. Yo lovchilarning kelganligi va
jo'natilishi xaqida e’lon qilinib turiladi [5-9].

Bilet kassasi aloxida yoki yo lovchilarni kutish zaliga jixozlanadi.
Avtobuslar jo nab ketishidan oldin yolovchilarga navbatsiz bilet sotiladi. Qaytgan
biletlarni bitta kassada qabul qilinadi. Kassani ishlash rejimi avtobusni
xarakatlanish jadvaliga mos holda tashkil etiladi.Imkon qadar shaharoldi va
shaharlararo yo nalishlar kassasi aloxida tashkil etiladi.

Avtoshoxbekatni xizmat ko rsatish binosida xarakatlanishni boshgaruvchi
dispetcherlik xizmati tashkil etiladi. Haydovchilarni dam olishi uchun
mexmonxona gilinadi. Haydovchilar tibbiy ko rikdan o'tishi uchun jixozlangan
xona gilinadi.

Yo’lovchilarning  xavfsizligini  ta’minlash  transport  xizmatlari
ko’rsatishning eng muhim masalasi bo’lib, u harakatlanadigan tarkibdan
foydalanish qoidalariga rioya qilishni, transport vositalarining harakatini
ta’minlovchi turli xizmatlar professional tarzda va uyushqoqlik bilan ishlashini,
yo’lovchilar ham xulg-atvor qoidalariga rioya qilishini, ekologik toza transport
turlaridan foydalanishni nazarda tutadi.

Yo’lovchilar oqimining tashish aniq marshrutlarni ishlab chiqish,
chiptalarni buyurtma qilish, transportda joylashtirish, yo’lovchilar tashish
dasturlarni amalga oshirish bilan boglliq ayrim o’ziga xos xususiyatlarga ega
bo’lgani uchun uyishmalarning avtoshox va boshbekatlar bilan yaqin aloqalar

o’rnatishiga to’glri keladi.



IH1.TEXNOLOGIK QISM
111.1 AVTOSHOXBEKATDAN XALQARO YO NALISHLARNI RI’YSTRINI TUZISH

3.1.1 Andijon-Osh yo’nalishi davlatlararo shoh bekatiga biriktirilgan yo’nalishlar

Ne | Yon turi | Yo’nalishni Yo’nalish | Qatnovdag | Avtobus Qatnov Paritetdagidagi | Qatnov dagi
tartb | nomlanishi masofasi I grafilar gatnovlari boshlanishiva | ATK lar nomi xarakat
ragami soni soni: tugashi vositasi

Bitta/xam.qat
1 | DY-800 | Andijon-Osh 46,0 7*7 5/35 5-15 Osh*27 ISUZU
2 | VI-439 | Andijon - Bulogboshi 24,9 4*4 4/32 5-50 Bulogboshi- ISUZI
ATK
3 | VI-451 | Andijon — Xo’jaobod 23,8 2*2 4/16 5-50 27*95 ISUZI
2*2 4/16 Gazel

4 | VI-513 | Andijon-Do’slik 44,2 7*7 4/28 5-15 27*95 ISUZI

Ne | Yon turi | Yo’nalishni Jo’nash Bir Interval Grafik Chiptalar Umumiy
tartb | nomlanishi vaqti aylanish soni*Jo’nashlar | yoki,yo’lovchilar | probeg
ragami | va biriktirilgan perron | bosh va | vaqgti soni Kirasi

oxiri

1 | D-800 | Andijon-Osh 5-15-18-30 | 130 10 7*35 4000 230

2 | VI-439 | Andijon - Bulogboshi | 5-30 18-30 |82 10 8*20 2000 254

3 | VI-451 | Andijon — Xo’jaobod | 5-3018-30 |80 10 8*22 3000 242

4 | VI-513 | Andijon-Do’slik 5-30 18-30 | 118 10 11*24 3500 265

Avtoshbekatdan jo natilayotgan yo lovchi ogimini unimdorligini hisoblab chigamiz. Andijon-Osh 35* 45*4000=6300000 so m
Andijon — Bulogboshi 20* 37*2000=1480000 so m, Andijon — Xo’jaobod 22* 37*3000=2442000 so'm, Andijon-Do’slik 24*
37*3500=3108000 so"m Jami kunlik Yo lovchi 0gim10888000s0 m .Soatdagi jo natish=907333s0'm Bundan hizmat 136099 s.




DY — 800 — sonli “ANDIJON —Osh” avtobus yo ’nalishi

(qatnov yo lining tartib soni va nomi)

YO’NALISH QATNOV YO’LI MASOFASINI VA HARAKAT VAQOTINI ANIO O’LCHASH QAYTNOMASI

O’zbekiston avtomobil trasporti vazirligi Andijon viloyat hududiy bo’limi sektor mudiri AAsronov raisligida mutahasisligi S.Mirsalimov, Andijon
shaxar MCHJ ning raxbari M. Muxamedjonov, jamiyatning xarakat xafsizligi bo’yicha mutaxasisi N Sayfudinov va haydovchi E. Chartakovlar
ishtirokida masofa o’lchgichi soz bo’lgan ISUZU rusumli davlat ragami 17AQ 211 bo’lgan avtomabilda 2019 yilning 17 aprel kuni o’lchov o’tkazildi.

T Oraliq to’xtash Masofa Masofa.km Sariflanadigon vaqt O’rtacha texnik Qatnov yo’li haqida ma’l-
/P|" bekatlarning nomlari o’Ichagich (minut) tezlik umotlar (yo’l qoplamasi,
ko’rsatkichlari kengligi, ko’prik, ko’tari-
lish, pasayish, ko’prik
yo’-1, temir yo’lni kesib
o’tadi-gon joy)
Jonash | Kelgan | Boshla | Bekat- | Shundan Bekatlar | Shundan | Oralig Bekatlar | Shundan
vagtid | vagtida n lar harakat tezli- | oralig’id | harakat hekatda | ora- harakat
a G’ich | orali gi chegara- agi cheg- to’xtash | lig’idagi | tezligi
bekatd | g’ida | langan harakat | aralangan | uchun harakat | chegaral
a oraligda oraligda angan
oraligda
1 | ANDIJON-Xo'jaobod 3050,0 294,0 23,8 238 238 31 31 1 46,5 46,5 Asf. 14 -16m svrtofor
2 | Xo'jaobod —Do’stlik 2940 312,4 42,2 18,4 18,4 24 24 1 46,0 46,0 Asf. 14 -16m svrtofor
3 | Do'stlik —Osh 306,0 316,2 46 3.8 3.8 5 5 1 46,5 46,5 Asf. 12 -14m svrtofor
60 3
O’rta texnik tezlik = 46 km/soat Qatnovdagi tezlik = 46,0 km/soat
Qatnov yo’li harakat havsizligi O’lchov A. Asronov
Talablariga javob beradi gatnashchilari S.Mirsalimov

Imzolari

M. Muxamedjanov

N. Saifutdinov
E. Chartakov.




YO’LKIRA HAQI JADVALI
DY - 800 CONLI “ANDIJON —-O SH”
(Yo’nalishli taksilar uchun)

Ne Masofa (km.) da

Boshlang’ich, oraliq va oxirgi [ oshlang’ich | Bekatlar
Tir bekatlar nomi bekatdan oralig’ida

1. | ANDIJON-XOJAOBOD 23,8 23,8 2000
2. | XO'JAOBOD -DO'STLIK 42,2 18,4 3700 | 1500
3. | DO STLIK-O’SH 46 3,8 4000 | 3700 | 1500

Izox Jadval gatoridagi yugoridagi ragam bir yo lovchi to laydigan yo'l kira xaqini belgilaydi

Yo'l kira xaqi jadvalini tuzuvchi N.Komilova

3.3.3. Rasm Yo nalilarga yo'l kira olish xuqugini beruvchi narxnoma.



“TASDIQLAYMAN ”

boshlig’ining o’rinbosari
Sh.Shovahobov

113 EE)

O’zbekiston avtomobil transport vazirligi

2019 y

5.3.4. Rasm DY - 800 - sonli “ANDIJON —O"SH” Avtobus yo’nalishining xarakat jadvali

Qatnov yo’l masofasi 46,0 km

Qatnovchi avtomobillar soni — 7 +7

Yo’lkira xaqi_4000 so'm

O"SH tomonga | . To xtash ANDIJON tomonga
- - - joylarining - - -
Qatnov vagtlari va astranomik vaqgt (soat-minut) nomlari Qatnov vagtlari va astranomik vaqt (soat-minut)
1 Grafik 2 Grafik 3 Grafik 4 Grafik 1 Grafik 2 Grafik 3 Grafik 4 Grafik
Kelish | Jo’nash | Kelisn | Jo’nash Kelish | Jo’nash | Kelish Jo’nash Kelish Jo’nash | Kelisn | Jo’nash | Kelish | Jo’nash | Kelish Jo’nash
vaqti vaqti vaqti | vaqti vaqti vaqti vaqti vaqti vaqti vaqti vaqti | vagti vaqti vaqti vaqti vaqti
6=00 6=10 6=04 6=14 6=08 6=18 6=12 6=22 ANDIJON | 6=00 6=10 | 6=04 | 6=14 6=08 6=18 6=12 6=22
7=10 7=20 7=14 7=24 7=18 7=28 7=22 7=32 O'SH | 7=10 7=20 7=14 | 7=24 7=18 7=28 7=22 7=32
8=20 8=30 8=24 8=34 8=28 8=38 8=32 8=42 ANDIJON 8=20 8=30 | 8=24 |8=34 8=28 8=38 8=32 8=42
9=30 Ob 45 9=34 Ob45m | 9=38 Ob 9=42 | Ob 45m O'SH 9=30 | Ob45m | 9=34 | Ob45 9=38 | Ob45m | 9=42 | Ob45m
10=25 10=29 45m 10=37 10=25 10=29 10=33 10=37
10=33
11=25 | 11=35 11=29 | 11=39 11=29 | 11=43 | 11=33 | 11=47 | ANDIJON 11=25 11=35 | 11=29 | 11=39 11=29 | 11=43 | 11=33 11=47
12=35 | 12=45 12=39 | 12=49 12=43 | 12=53 | 12=47 | 12=57 O'SH 12=35 12=45 | 12=39 | 12=49 12=43 | 12=53 | 12=47 12=57
13=45 | 13=55 13=49 | 13=59 13=53 | 14=03 | 13=57 | 14=07 | ANDIJON 13=45 13=55 | 13=49 | 13=59 13=53 | 14=03 | 13=57 14=07
14=55 | Ob 45 14=59 | Ob45m | 15=03 Ob 15=07 | Ob 45m O'SH 14=55 | Ob45m | 14=59 | Ob 45 15=03 | Ob45m | 15=07 | Ob45m
m 15=54 45m 16=02 15=50 m 15=58 16=02
15=50 15=58 15=54
16=50 | 17=00 16=54 | 17=04 16=58 | 17=08 | 17=02 | 17=12 | ANDIJON 16=50 17=00 | 16=54 | 17=04 16=58 | 17=08 | 17=02 17=12
18=00 | Sal8=1 | 18=04 | Sal8=14 | 18=08 | Sal8=1 | 18=12 | Sal8=22 O'SH 18=00 | Sal8=10 | 18=04 | Sal8=1 | 18=08 | Sal8=1 | 18=12 | Sal8=22
0 8 4 8




111.2 XALQARO YNALISHDAGI AVTOSHOHBEKATNI TEXNOLOGIK
HISOBLASH
3.2.1.Texnoligik hisob uchun dastlabki ma‘lumotlar:
Avtoshoxbekatni loyihalashda sanoat korxonalarini loyihalash Ne CH-202-80 sonli
qoidalaridan foydalaniladi. Loyihalash uchun quydagi dastlabki ma’lumotlardan
foydalaniladi; [10-12]
1) . “Andijon shahar shohbekatiga biriktirilgan yo’nalishlar boyicha jo’nashlarni
texnik-iqtisodiy ko’rsatkichlari
2) ISUZI, Gazel, Nexsiya turdagi xarakatdagi tarkibning gabarit o’lchamlari.
3) ISUZI, Gazel, Nexsiya turdagi avtomobillar bilan jo’natishlar soni.
4) ISUZI, Gazel, Nexsiya turdagi avtomobillar bilan jo’nab ketgan yo’lovchilar
soni,
5) Avtoboshbekatning kunlik ish rejimi:
a) Yildagi ishchi kunlar I, =365 kun;
0) Ishchi smenalar soni 1,5 smen;
B) Sutkalik ish rejimi 12 soat.
6) MTXlar, rahbarlar, ishchilar va kichik boshgaruv xodimlari xaftada 6 kun
ishlaydi, yildagi ishchi kunlar Ik =365 kun.
3.2.2. Bosh bekatdan yo’lovchilarni jo’naish dasturini hisoblaymiz.
Yo’lovchilarni jo’naish dasturi odatda bir kunga hisoblanadi, yani avtobuslar,
yo’nalishdagi taksilar, engil taksilarni ertalabdan to kechgacha yo’lovchilar
xarakati tugagungacha bo’lgan vagitga aytiladi.
Loyihalashda quydagi belgilash mavjud :
Avtoshboshbekatda maksimal toplangan [ISUZI, Gazel, Nexsiya turdagi
xarakatdagi tarkiblar soni 150 ta .
Texnik-igtisodiy ko’rsatkichlarga asoslangan holda mehnat sig’imi hisoblanadi:
Ckun- = ISUZI, Gazel, Nexsiya avtomobillarning o’rtacha jo’nash soni.
Hyik =365 kun-yildagi ishchi kunlar.
Li - xarakatdagi tarkibni o’rtacha jo’nash soni.

Zavraq yo’nalishlar bo’yicha ko’rsatkichlar jadvalga joylashtiriladi



3.2.1.Texnoligik hisob uchun dastlabki ma'lumotlar:

T — ISUZI, Gazel, Nexsiya avtomobillarning jo’natish uchun

jami belgilangan mehnat sig’imi odam*soat
3.2.1-Jadval
Avtoshoxbekatda ish turlari bo’yicha kunlik mehnatni taxminiy taqsimoti,
xodimlar Jami  mehnat
Ne | Ish turlari soni sig’imi  odam
soat
1 G’aznachi (kassir, inkassaga 2 24*365=8760
topshiruvchi) 1 7*305=2135
2 Nozimlik xizmati (avtobus, yo’nalish 2 24*365=8760
dagi taksi, taksi) 1 7*305=2135
3 Pasadchik xizmati 1 12*365=4380
2 7*2*305=4270
4 Nazorat xizmati 1 12*365=4380
1 7*305=2135
5 Mehmonhona xizmati 1 12*365=4380
Jami 12 41680
Eslatma: Ish turlari ikki turdagi rejimda ishlaydi, biri 12 soatli,
ikkinchisi 7 soatli
3.2.3.Avtoshoxbekat ishchilar soni hisoblash.
Kerak bo’lgan texnologik ishchilar soni
P=T,/ Fm =41680/ 2069=20 ishchi
Ps=Ty/ Fai ishchi Bunda: Fy- Yillik nominal ishchi vaqgti
F.- Yillik amaldagi ishchi vaqti
Yillik nominal ishchi vaqti :
-shqa ishlar ... 2069
soat

Yillik xaqgiyqiy ishchi vaqti:




ta’tildagi-

- normal mehnat sharoitida ishlovchilar

Pgaz=10895/ 2069=5,26
P nozm=10895/ 2069=5,26
P pasad=8650/ 2069=4,18
Pnaz=6515/ 2069=3,15
Pmex=4380/2069=2,1

Royxatdagi son texnologik ishchilardan tashgari kasal va mehnat

larni hisobga oladi. 13,73 %

..................

1860 soat;

3.2.2-Jadval

Loyihadagi kerakli va ro’yxatdagi xizmat ishchilari soni

Ne | Perron va | Hisoblangan xizmat ishchilar | Qabul gilingan ishchilar soni
bo limlar soni
nomlari Texnologik Royhatdagi Texnologik Royhatdagi
kerakli kerakli
Bo'limlar
1 | Gazna 5,26 5,94 5 6
2 | Nozimlik 5,26 5,94 5 6
3 | Pasadchik 4,18 4,72 4 5
4 | Nazorat 3,15 3,56 3 4
5 | Mehmonhona |2,1 2,37 2 2
Jami 20 22,53 19 23
3.2.4.Yo’lovchilarni jo’natuvchi perronlar (postlar) sonini hisoblash
Perronlar (postlar) soni aniglanadi:
X ps =1/ R=9/9 = 1per
Bunda: t- post takti- bu o’rtacha 9 minut, bitta avtobusga perronda
yo’lovchi chiqarish vaqt sarfi o’rtacha 9 minutda.

R- ritm, sutkadagi umumiy vaqtdan rostda bitta avtobusga perronda

yo’lov-chi chiqarish vagtining solishtirma og’irligi

3.2.5.Jo’natish postlari sonini hisoblaymiz.




Xjp = Nmar: X ps =9:1=9ta
Bunda: Nmar- yo nalishlar soni 9 ta
Xjp-jo’natish postlar soni. 9 ta
X ps- yo’lovchilarni jo’natuvchi perronlar (postlar) sonini
3.2.6 Jo’natish postlarida kutadigon postlar soni.
Kutuvchi  postlar avtomobillarni  ishchi  postlarga  kelishini
muvofiqlashtiradi
a) Kutuvchi ochig maydondagi postlar ishchi postga nisbatan 3 marta
ko’p bo’ladi.
Xip= 3 * Xjp =3*9=27 post gabul gilamiz
3.2.7. Avtoshoxbekat bino va inshoatlarni maydonini hisoblaymiz.
Avtoboshbekat bino va inshoatlarni maydonini solishtirma me’yor

asosida  xarakatdagi tarkib birligi maydoni asosida aniglanadi.



111.3. ANDIJON SHAHRIDA XALQARO YO NALISHDAGI
AVTOSHOXBEKATNI LOYIHALASHNI TASHKIL QILISH

3.2.7.1. Jo’natish postlari maydonini hisoblash.

Avtoshoxbekat jonatish binosi maydonini formula orgali aniglanadi:
Fjo= fo*X ps * Ko

Bunda: f,- 1UZIning egallagan maydoni 17,1 MZ

fa=A*B=7,1%2,4=17,1 ;,2 fet=A*B=4,77*1,8=8,6 ,,2

X ps — jonatish postlar soni

Ko - avtomobilning bir kvadrat metr egallagan maydoniga to’g’ri

keluvchi solishtirma maydon

Ko =4-5 bundan 4 gabul gijamiz
F3 jp= favt* X ps * Ko=17,1 *6*4=410,4 ,,2
F3 kelp= favt* X ps * Ko=17,1 *6*4=410,4 MZ
F3 et= fet *X et * K0=8,6 *11*4=388,5 ,,2
F3 dam = fdam *X dam * K0=9,2 *3*4 =110,4 Jl/l2
Jami postlar maydoni ) F,
> Fp=F3jp + F3 kelp+ F3dam =410,4 +410,4 ++110,4 =1319,7 4,2

3.2.7.2. Perron postlar maydoni hisoblash.
Perronni kutuvchi poslar maydoni formula bilan:
Fkp= fo*Xo* Ko

F = fa*X kp * K0=17,1 *9*4=6156 ,,
Fet= fet *X et * K0=8,6 *5*4=172 ,,2

Jami kutuvchi ochiq joydagi postlar maydoni ) FJkutp



Ne Xona turlari va xizmatchilar | O’lchov Qimati.
soni birligi
1 Nozimxona 5 odam Mz 20
2 Haydovchilar xonasi 6 odam Py 24
3 Vent kamera 2 6
M
4 Sanitar tarmog’i Jl/lz 20
5 Saglash kamerasi Mz 10
6 Tayanch punkti Mz 6
7 Vakzal boshlig’l xonasi Mz 9
8 Sanitar tarmog’i Jl/lz 4
9 Kladovka 2 6
M
10 Kotiba xonasi 2 6
M
11 Onalar va bolalar xonasi Mz 12
12 Yolovchilar zali 2 66
M
13 6 o’rinli xaydovchlar uchun Mz 18
mehmonxona
14 Kafeteriya Mz 12
Jami 2 184
M

> Fikutp = F kutp+ F et = 615,6 + 172=787,6 ;,2

3.2. Avtoshoxbekat va yordamchi binolar maydonini aniglash.

Ma’muriy bino maydoni:

F=f* PT_]‘/l2




Bunda: f- bir xizmatchiga berilgan maydon, 4 MZ

Pt — texnik ishchilar soni.
3.1.3-Jadval
Qabul gilingan bo’lin va xizmatchilar soni va ularning xonalari maydoni.
Ma’muriy bino umum maydoni

Fmam=Fnoz+Fxay+Fvek+Fst+Fsk+ Ftp+Fbosh+Fst+Fkl+Fkx+Fob+Fyx+ Fmeh+
Fkaf+ = 20+24+6+20+10+6+9+4+6+6+12+66+18+12= 219 M2

3.2.7.4. Avtomobillarni saglash maydonini hisoblash.
Avtomobillarni ochiglikda saglash maydoni formula orgali topiladi:
Asag= Aavt + Aet = 18+16=34 avtomobil

Fsaq 1= Asaq* fat=18*17,1=307,8 ,,2
Fsaq 2= Asaq™ fet=16*8,6=137,6 Jl/l2

Fsag= Fsaq 1+ Fsaq 2=3O7,8+137,6:445’4M2

3.3.1. Avtoshoxbekatni bosh rejasini loyixalash.
Bosh reja formula orqli topiladi:
FBL=(F3tp/ 0,3)+ Fxpa

F3rp=) Fri+Fmam+ FJkutp =1319,7 +219+ 787,6 =2326,3 MZ

FI'TI= (F3tp/ 0,3)+ Fxpa =(2326,3)/ 0,3+445,4=8200 M2 yoki 0,82 ra
Avtoshoxbekatning qurilish qiymati F3rp* 463=
2326,3*463=1017340976 m.so’m, Avtoshoxbekatning texnologik jixozlar
giymati. 1017340976*0,15=161561,5 m.so’m

Jami avtoshoxbekat loyiha qiymati 1017340976+1215263= 1238637

m.so’m



3.1.Rasm. Avtoshoxbekat bosh rejasi.

1-Avtoshohbekat binosi; 2-Kelish  perroni; 3-Jo'natish  perroni  4-
Avtobuslarni saglash maydoni; 5- Yengil avtomobillarni saglash joyi; 6-
Avtobuslarni yuvish joyi; 7-Avtobuslarni tekshirish estakadasi; 8- Suv

xovuzi; 9-Loy va yog’larni toplash joyi; 10Transformator podstansiyasi;
11Avtobus bekati.



3.2 Rasm. Avtoshoxbekat bosh binosi

12- Nozimxona; 13-Haydovchilar xonasi; 14-Tayanch punkt; 15-Xojalik
xonasi; 16- Xojatxona;17-Sartaroshxona;18-Yuk saglash xonasi; 19 -
Yo lovchilar zali; 20-Ventelatsion kamera xonasi; 21- kontora; 22-Tibbiyot
xonasi; 23-Onalar va bolalar xonasi; 24-G’azna; 25-Pochta; 26 -

Shahbekatni navbatchi xonasi; 27-Aloga vositasini sotish dokoni; 28-

Haydovchilarni dam olish xonasi; 29 Tamadixona;



111.4. AVTOSHOXBEKATDAN AVTOBUSLARNI JO'NATISHDA
NAZORATCHI MUTAXASSNI YO RIQNOMASINI ISHLAB CHIQISH.

O'zbekiston avtomobil® transporti vazirligi va O zbekiston Respublikasi
avtomobil’,daryo, elektr transporti va yo'l xo'jaligi xodimlari kasaba
uyushmasining Markaziy Kengashi Prezidumining 2007 yil 22 oktyabirdagi 5/11-
08 son qarori bilan tasdiglangan Yo'l harakati xavfsizligi bo'yicha nazoratchi
mutaxassisi uchun mehnatni muhofaza qilish bo’yicha yo rignomasiga asosan |
bo'lim umumiy talablar; Il bo'lim ish boshlashdan oldin xavfsizlik talablari; 11l
bo'lim ish vaqtida xavfsizlik talablari; IV bo’lim avariya holatlarida havfsizlik
talablari; V bo’lim. Ish tugagach havfsizlik talablari kabi bo'limlardan iborat
yo rignama ishlab chigilgan.

| bo™lim umumiy talablar.

Yo'l harakati havfsizligi bo’icha mutaxassis haydovchilar va boshga
ishchilarning yo'l harakati qoidalariga, yo'rignomalar, buyruglar va ish
beruvchining yo'l harakati havfsizligini ta’minlash borasidagi ko'rsatmalariga
rioya gilishlarni muntazam nazorat giladi.

Yo'l harakati havfsizligi boicha mutaxassis bevosita ish beruvchiga bo'y
sunadi va oz faoliyatini uning rahbarligi ostida amalga oshiradi.

I1 bo"lim Ish boshlashdan oldin xavfsizlik talablari.

Yo'l harakati havfsizligi bo'icha mutaxassis lavozimiga tayinlanayotganda
quydagilar bilan tanishib chigadi:

a) tasarrufdagi transportda avariya holati ( yo'l-transport xodisasi) bilan;

b) yo'l harakati havfsizligini ta’minlash bo'icha kasaba uyushma qo'mitas
ishining holati bilan;

V) tasarrufdagi avtotransportda yo’l-transport xodisalarining oldini olishning
zaruriy choralari ro"yhati bilan;

g) yo'l harakati havfsizligi bo'icha ko'rsatma xujjatlar va lavozm
majburiyatlari bilan

I11 bo’lim Ish vaqgtida xavfsizlik talablari;

Yo'l harakati havfsizligi bo icha mutaxassis:



a) tasarufdagi avtotransport vositalari haydovchilari tomonidan yo'l
harakati Qoidalari, xarakatlanadigan sostavni texnik ekspluatatsiya gilish Qoidalari
va yo'l harakati havfsizligini ta’minlash bo'yicha boshqa qonun xujjatlariga rioya
qgilishini nazorat giladi;

b) avtotransport vositalari reysga chigarilishidan oldin ularni texnik
ko rikdan otkazilishini nazorat giladi;

v) haydovchilar xizmat safariga yuborilayotganda, yo nalish va tashish
xarakteri o0°zgarganda, odamlar va yuklarni ommaviy tashishda, yo'l va iglim
sharoitlarini inobatga olgan xolda avtomobillarni  ekspluatatsiya qilish
xususiyatlari borasida instrukta, shuningdek yo'l harakati havfsizligini ta’minlash
bo yicha boshqa instruktajlar o"tkazilishini ta’minlaydji;

III Bo’lim. Ish vaqtida xavfsizlik talablar

Yo’l xarakati xavfsizligi bo’yicha mutaxassis:

a) tasarrufdagi avtotransportvositalari xaydovchilari tomonidan yo’l xarakati
qoidalari, xarakatlanadigan tarkibni texnik eksplyatasiya qilish qoidalariva yo’l
xarakati xavfsizligini taminlash bo’yicha boshga qonun xujjatlariga roiya qilishni
nazorat giladi;

b)avtotransport vositalari reysga chiqarilishidan oldin ularning texnik ko’rikdan
o’tkazilishining nazorat qiladi;

v) haydovchilar xizmat safariga yuborilayotganda, marshurut va tashish
xarakteri o’zgarganda, odamlar va yuklarni ommaviy tashishda, yo’l iglim
sharoitlarni inobatga olgan xolda avtomabillarni ekspluatatiya qilish xususiyatlari
borasida instruqtaj, shuningdek yo’l xarakati xavfsizizligini taminlash bo’yicha
boshqa yo rignomalar o’tkazilishini taminlaydi;

g) yo’l xarakati xavfsizligini taminlovchi talablarga muvofiq, transport vositalari
haydovchilar ishini tashkil etishni nazorat qgiladi;

d) gonun tomonidan belgilangan haydovchilarning mehnat va dam olish rejimiga
rioya gilinishini nazorat giladi;

e) yo’l xarakati xavfsizligiga xaf soluvchi texnik nosozliklar mavjud bo’lganda

transport vositalarining ekspluatsiya qilinishiga yo’l qo’yilmaydi;



J) avtomabil transportida avariya xolatini tahlil giladi va uning asosida boshga
xizmatlar bilan birga yo’l transporti xodisaning oldini olish, haydovchilarning va
tashish jarayonini barcha tashkilotchilarining mehnat intizomini mustaxkamlash
choralarini ishlab chigadi. Mazkur tadbirlarning bajarilishining tashkil etadi;

z) haydovchilarning davriy, reysdan keyingi tibbiy ko’riklardan vaqtida
o’tishlarni, tibbiy qayta ko’rikdan o’tishning belgilangan muddatlariga rioya
qgilishlarini nazorat giladi;

1) haydovchilarning yo’ldagi ishini nazorat qiladi;

q) yo’l xarakati xavfsizligi xonasining ishini tashkil qiladi;

1) tashuvchining yo’l-transport xodisalari to’g’risidagi malumotlarni
O’zbekiston Respublikasi [IV ning maxaliy yo’l xarakati xavfsizligi xizmat
malumotlari bilan solishtiradi, 0’z haydovchilarining ishtirokida xar bir yo’l
transporti xodisasining xizmat tekshiruvini o’tkazdi;

m) ekspuatsiya xizmat bilan birga tasarrufdagi avtotransportning marshuruti
avtomabil yo’llari, temir yo’l kesishish joylari, kirish yo’llarini xolatini tekshiradi;

n) haydovchilarni ularning guvoxnomalarida ko’rsatilgan toifalarga muofiq
avtotransport vositasini boshqarishga qo’yadi;

0) tasdiglangan yig’ma jildlar ro’yxati bo’yicha ish yuritishni va belgilangan yo’l
xarakati xavfsizligi borasida statistik hisobotni olib boradi.
IV bo’lim. Avariya xolatlarida xavfsizlik talablari.

Yo’l xarakati xavfsizligi bo’yicha mutaxassis avariya xolatlarida:

a) 0’z xarakatlanuvchi tarkibi bilan biror yo’l- transport xodisasini yoki boshga
avariya sodir bo’lganligi xagida xabar kelgan xolda zudlik bilan ish beruvchiga, u
bo’lmaganida bosh muxandis yoki ekspluatsiya bo’yicha direktor o’rinbosariga
xabar beradi, ularni birortasi bilan xizmat tekshiruvini o’tkazish va yo’l transport
xodisasining oldini olishda foydalanish zarur bo’lgan, tegishli xujjatlarini to’ldirish
magqsadida vogea sodir bo’lgan joyga boradi;

b) agar yo’l transport xodisasi (avariya ) sodir bo’lgan joyda jabirlangan bo’lsa,
ularga birinchi tibbiy yordam ko’rsatish va tibbiy maskanga yetkazish (zarur bo’lsa

) choralarini ko’radi.



V bo’lim. Ish tigagach xavfsizlik talablari

Yo’l xarakati xavfsizligi bo’yicha mutaxassis ish tugagach:

a) xarakatlanuvchi tarkibning vaqtida gaytishni nazorat giladi;

b) avtomabil yo’l xarakati xodisasi yoki boshqga sabablar tufayli tashki texnik
shikastlanishlar bilan saroyga gaytgan xolda haydovchidan tushuntirishni talab
giladi va zudlik bilan bu xaqda ish beruvchiga xabar beradi.

SHaxarlararo yo’nalishlarda tashishda avtotransport vositasidagi yo’lovchilar
soni o’rindiglar sonidan oshmasligi kerak.

Haydovchining ish vaqti davomiyligi 9 soatdan ortiq yoki yo’nalish masofasi
400- km va undan ko’p bo’lganda yo’lovchilar tashilayotgan avtobusda
haydovchining dam olishi uchun joy jixozlangan bo’lishi va qatnovga ikki nafar
haydovchi chiqgarilishi kerak.

Avtotransport vositasi haydovchisi gatnov jadvalida nazarda tutilgan
avtovakzallar (avtostansiyalar) dagi nazorat shoxobchalarida va avtokassalarida
yoxud oxirgi manzillarda chiptalarni hisobga olish varagasida kelish va ketish
vaqti, shuningdek sotilgan chiptalar soni to’g’risida belgi qo’ydirishi shart.

Shaharlararo yo’nalishlarda tashish yo’lovchilarni majburiy ravishda chiptalar
bilan taminlangan xolda avtovagzallar(avtostansiyalar)
yoki tashuvchilar tomonidan maxsus tashkil etilgan jo’nash va kelish manzillari
orgali amalga oshiriladi.

Shaharlararo va xalqaro avtobus yo’nalishlarda yo’lovchilar qonun xujjatlarida
belgilangan tartibda majburiy ravishda sug’urta qilinadilar.

Tashish  avtovagzallar (avtovagzallar) orgali amalga oshirilganda tashuvchi
quydagilarga majbur:

Avtobuslarni ularning jo’nashidan kechi bilan 20. daqiqa oldin avtovakzal
(avtostansiya) ga chigarish;

Navbatchi distpechirga haydovchilarning avtobusni boshgarish xuqugiga
guvoxnomani, yo’l va chiptalarni hisobga olish varaqalarini, gatnov jadvalini va

yo’nalish sxemasini ko’rsatish;



Ishda foydalalaniladigan  avtotransport  vositasiga litsenziya (litsenziya
kartochkasi ) mavjud bo’lishini taminlash.

Avtovakzal (avtostansiya) navbatchi distpechiri haydovchi  xujjatlarini
tegishlicha tekshirgandan keyin:

a) quydagilarga:

Kassirlarga — transport vositsiga chiptalar sotish to’g’risida;

Diktorda — yo’lovchlarga zarur axborotlarni xabar qilish to’g’risida;

Supacha bo’yicha navbatchilarga- yo’lovchilarni chigarish uchun joylarni
tayorlash to’g’risida ko’rsatma berishi;

b) maxsus qatnov yo’nalishli, jo’natilayotgan yo’lovchilar soni va gatnovga
chiptalar sotishdan jami tushum summasini ko’rsatgan xolda daftarga haydovchi
(lar) va avtotransport vositasi to’g’risidagi malumotlarni ro’yxatdan o’tkazishi
shart.

Tashuvchi avtovakzal (avtostansiya) dan chigandan so’ng yo’nalish sxemasiga
amal qgilishi va tezlik rejimiga rioya etishi, gatnov jadvallarida nazarda tutilgan
oraligdagi avtovagzal (avtostansiya) larga hamda (avtostansiya) larga hamda
avtokassalariga majburiy ravishda kirib o’tishi shart.

Qatnov tugallangandan so’ng haydovchi tunash uchun tashuvchi joylashgan
joyga yoki qgatnov jadvallarida nazarda tutilgan avtovagzal (avtostansiya) ga
keladi.

Chipta sotish kassasi mavjud bo’lgan avtovogzal (avtostansiya)larda va to’xtab
o’tish manzillarida yo’lovchilar avtotrasport vositasiga fagat kassadan sotib
olingan chiptalarni ko’rsatgan taqdirda chiqariladi. Chiptalar, agar o’zgacha hol
tomonlarning kelishuviga qayt etilmagan va chiptalarni sotishda e’lon gilinmagan
bo’lsa, faqat wulardako’rsatilgan kun va avtobus qatnovi uchun haqiyqiy
hisoblanadi.

Avtobusga chiqarish bo’yicha navbatchi chigarish vaqtida yo’lovchilarda yo’l
chiptalari mavjudligini tekshiradi. Chiqarish bo’yicha navbatchi bo’lmagan

punkitlarda chiptalarni haydovchi tekshiradi.



Shaharlararo va xalqaro yo’nalishlarda, agar o’zgacha hol tomonlarning
kelishuvida qayt etilmagan va chiptalarni sotishda e’lon gilinmagan bo’lsa:

a) chipta sotib olingan avtotrasport vositasiga uning jo’nash vaqtidan boshlab
uch soat atrofida, kasallik yoki baxtsiz hodisa ogibatida esa — uch sutka mobaynida
kechikilganda yo’lovchining hohishiga ko’ra avtobusda yurish hujjati chipta
bahosining 25 foizini qo’shimcha ravishda to’latgan holda tiklanadi yoki
chiptaning to’lagan bahosi 25 foiz chegirilgan holda gaytarib beriladi.

Yo’lovchining avtobusga kasallik yoki baxtsiz hodisa oqgibatida kechikkanligi
davolash muassasasining ma’lumotnomasi yoki bahtsiz hodisa to’g’risidagi
dalolatnoma bilan tasdiglanishi kerak;

b) chipta avtovogzal (avtostansiya) kassasiga avtotrasport vositasi jo’nashidan
kechi bilan 2 soat oldin qaytarilgan taqdirda, yo’lovchiga chipta baxosi uning
oldindan sotish to’lovi chegirilgan holda qaytariladi. Chipta ushbu muddatdan
kech, biroq avtotransport vositasi jo’nashidan oldin qgaytarib berilganda, chipta
bahosi unig qiymatining 15 foizi va oldindan sotilganligi uchun to’lov chegirib
tashlangan holda gaytariladi;

v) avtotrasport vositasining jo’nashi jadvalga nisbatan 1 soatdan ortiqgqa
kechikkanda, yo’lovchiga chipta sotilganidan pastroq yuqori klassli avtotransport
vositasidan joy berilganda, shuningdek unga chiptada ko’rsatilgan joy
berilmaganda u chiptani avtotransport vositasi jo’nagungacha kassaga qaytarib
berish va chiptaning to’liq bahosini, shu jumladan uning oldindan sotilganligi
uchun to’lovni gaytarib olish huquqiga ega.

Yo’lovchi pastroq klassli avtotrasport vositasida ketishga rozi bo’lganda unga
to’langan summa bilan to’lanadigon yo’l haqi o’rtasidagi farqg summasi gaytarib
beriladi.

Pullar avtovogzal (avtostansiya), avtotrasport vositalarini jo’natish punkti
boshlig’i (yoki navbatchisi) ko’rsatmasiga binoanqaytarib beriladi. Chipta uning
teskaritomoniga ‘“‘qaytarish” shtampi qo’yilgan holda qatariladi hamda yo’lovchi

uni topshirgan vaqt va qaytarilgan chiptaning qiymati ko’rsatiladi.



Pullar kassir tomonidan, chiptalarni gabul gilib olish va pullarni gaytarib berish
vedmostidagi yo’lovchi imzosi bilan beriladi, vedmosda qatnovning sanasi, tartib
ragami, yo’nalish nomi, chiptaning raqami va bahosi ho’rsatiladi.

Qaytarib berilgan chipta pullarni gaytarib berishga asos bo’lgan boshqga
hujjatlar (oldindan sotilganligi uchun to’lov Kkvitansiyasi, bagaj chiptasi va
hokazolar) vedmos bilan birga kassir hisobotiga ilova gilinadi.

Agar jadvalda belgilangan avtotransport vositasi o’rniga chiptaning bahosi
yuqori bo’lgan avtotransport vositasi berilsa, u holda chiptani ushbu haqdagi
e’longacha sotib olgan yo’lovchi mazkur chipta bilan, qo’shimcha to’lovsiz
ketishga haqliydir. Avtobus almashgani to’g’risida e’lon qilingan vaqtdan boshlab
chiptalar, yo’lovchilarni tegishli ravishda ogohlantirgan holda, belgilangan
yugoriroq tarif bo’yicha sotiladi.

Agar yo’lovchi gatnov yo’lida borayotgan avtotransport vositasidan 0’z aybi
bilan golib ketsa chipta keyingi gatnovga gayta rasmilashtirilmaydi va yurilmagan
masofa uchun pullar gaytarib berilmaydi.

Tashkilotlar tomonidan ularning oldindan sotib olgan transportda yurish
hujjatlari avtovogzallar (avtostansiyalar) kassalariga avtotransport vositasi
jo’nashidan 3 sutka oldin gaytarib berilgan taqdirda, agar o’zgacha hol
tomonlarning kelishuvida va chiptalarni sotishda e’lon gilinmagan bo’lsa, ularga
yurish hujjatlari giymati, ularning oldindan sotilgani uchun to’lovni chegirgan
holda gaytariladi. Yurish hujjatlari ushbu muddatdan kechikib qaytarilganda yo’l
haqi giymatining 15 foizi ushlab golinadi.

Avtotransport vositasining jo’nashi bekor gilinganda yoki yurish hujjatlarini
qaytarilishda ularni qaytarish muddatidan ga’tiy nazar yo’l haqi qiymati summasi
ushlab golinadi.

Qaytarib berilgan foydalanilmagan chiptalar va boshga yurish hujjatlari
qiymatini to’lash yurish hujjatlari sotib olingan joyda amalga oshiriladi.

Qo’l yuki va bagajni tashish

Tashishda topshiriglardagi bagaj puxta o’rab joylanalingan bo’lishi kerak.

Tashishda gabul gilib olingan bagaj uchun bagaj chiptasi beriladi.



Avtomabilning bagaj bo’limi parametrlariga ko’ra tashuvchi avtomabilning
umumiy sig’imi va yuk ko’taruvchanligini oshirmasdan, tashishda qabul qilib
olinayotgan bagaj o’rinlarisoni va og’irligini ko’paytirishga xaqlidir

Davlatlararo yo’nalishlarida:

Yo'lovchi hajmi 60 sm x 40 sm x 20 sm va og’irligi 20 km ortiq bo’lmagan
150 sm uzunlikda qo’l yukini, shuningdek qafasga solingan xolatdagi mayda
xayvonlar va parrandalarni, aravachani (bolalar, nogiron aravachalar va
boshqgalarni  aravachalarining), kichik bog’ jixozlarini, bolalar chanalarini 0’zi
bilan birga bepul yurish xuqugiga ega.

Shaxar atrofid tashishlarning hamda aviayo’lovchilarini aeraportlarga  va
aeraportlar o’rtasida tashishlarni amalga oshiruvchi, bagaj bo’limi (otseki) mavjud
bo’lgan avtobuslarda yo’lovchi ikkita bagaj o’rni uchun xaq to’lagan xolda xar
birining hajmi 100 sm x 50 sm x 30 sm dan bo’lmagan va 150 dan 200 sm gacha
uzunlikdagi buyumlarni o’zi bilan birga olib yurish xuquqiga ega.

O’lchami 69- bandda ko’rsatilgan eng katta hajimlarning xatto bittasidan ortiq
bo’lgan bagaj belgilangan parametrlarga nomunofiq xisolanadi.

Shaxar atrofi yo’nalishlaridagi avtotransport vositalarida bagajni olib yurishga
chiptalar xaydovchilar (mavjud bo’lganda — konduktorlar) tomonidan, chipta
sotish kassalarini tashkil etilgan yo’nalishlarning oxirgi manzilarida esa kassirlar
( perron nazoratchilari) tomonidan sotiladi.

Avtoshoxbekat xududiga kirishda yo lovchilarni yuk va o’zlaridagi nogonuniy
narsalarni nazorat qilish kundan kunga dolizariblashmoqda[16].Shaharga
yo lovchilar ko pincha avtoshoxbekat orgali Kirib keladi va chigib ketadi. Shuning
uchun bu xolatni tekshirish uchun 3.3 rasmda ko'rsatilgan jixoz orgali
tekshiruvdan o"tkazib nogonuniy yuklarni aniglab ushlab golish, ularni ichki ishlar
organiga topshirish bilan tashkil gilish yakunlanadi. Bu ishni amalga oshirish
uchun aloxida post tashkil gilinadi, unga ichki ishlar xodimlaridan navbatchilik
tashkil gilinadi. Avtobus va yo nalishdagi taksilarda quydagi yuklar tashish
tagiglanadi:



qurol-yaroq; portlovchi qurollar; zaxarli moddalar; spirt; oson yonib ketuvhi, o tkir
girrali buyumlar, giyohvand moddalar tashish gatiyan man etiladi.

Engil taksi avtomobillarida ham avtobuslardagi kabi portlovchi,
zaxarlovchi, oson yonib ketuvhi, o'tkir girrali buyumlar, giyohvand moddalar
tashish gatiyan man etiladi. Katta o'lchamli yuklar va hayvonlar tashish ham
mumkin emas. Faqatgina itlarni tumshug’i bog’langan holda va qafasdafi qushlarni
tashishga ruhsat etiladi.

Shunday qilib avtoshoxbekatda xavfsizlikni ta’minlash maqgsadida kirishda
jixoz qoyilib bu orgali barcha yo lovchilar shu jixozdan o'tib shoxbekatga kiradi
va chiqgadi. Tekshirish jarayonida xavfli odamlar kelib qolsa 11B xodimi u bilan
gaplashadi va chorasini ko'radi. Bundan tashqari shoxbekat xududiga kamera
qoyilgan bo'lib yo'lovchilarni xati-xarakati nazoratga olingan bo’lib  noxush
xodisalar oldi olinadi. Avtoshoxbekat xududidagi shubxali kishilar nazoratchi

xodimlarning qo ldagi jixoz bilan tekshiriladi.

KIRISH




3.4.1 Rasm. Avtoshoxbekatga kirish va chigishdagi nazorat

3.4.2 Rasm. Kirish -chigishdagi va xududdagi nazorat jixozi

3.4.2 Rasm. Xududdagi kuzatish nazorat jixozi



IV. HAYOT FAOLIYATI XAVFSIZLIGI

O'zbekiston avtomobil® transporti vazirligi va O zbekiston Respublikasi
avtomobil’,daryo, elektr transporti va yo'l xo'jaligi xodimlari kasaba
uyushmasining Markaziy Kengashi Prezidumining 2007 yil 22 oktyabirdagi 5/11-
08 son qarori bilan tasdiglangan Yo’lovchi avtotransportining avtoshoxbekat
uchun mehnatni muhofaza qilish bo’yicha Ne 13 namunaviy yo’rignoma 5
bo’limdan tashkil topgan.

I. Umumiy talablar

Yo’lovchi avtotransportining liniya distpechiri, dan buyon liniya distpechiri,
xizmat ko’rsatilayotgan mashurutlarda avtobus xarakatlarini tezkor tagsimlovchi
bo’lib, avtobuslarning xarakat grafigiga muofiq, vaqtida kelish va ketishni nazorat
giladi va tegishli xujjatlarni rasmiylashtiradi.

Liniya distpecheri ekspluatsiya bo’yicha raxbar o’rinbosariga ( bo’lim
boshlig’iga ) bevosita bo’ysunadi va uning raxbarligi ostida ishlaydi.

I1. Ish boshlashdan oldin xavfsizlik talablari

Ish boshlashdan oldin liniya distpechiri quydagilardan o’rganib chigadi:

a) avtobus mashurutlarining bekatlari va trassani;

b) avtobuslardan ekspluatsiya qilish qoidalarini bevosita 0’z ishiga tegishli
bo’lgan gismini;

v) avtobus xaydovchilari uchun yo’rignoma;

g) ishga tushganligi xaqida ekspluatsiya xizmati raxbariga xabar beradi:

d) o’z ish joyini tayorlaydi;

e) xujjatlar va ashboblarning mavjudligini tekshiradi;

J) O’zbekiston Respublikasi mahnat Kodeksiga muofiq haydovchilarning ish
rejimini belgilaydi;

z) haydovchilarning avtobusni boshgarish huqugini beruvchi guvohnomalari
borligini tekshiradi, bu borada biror savol tug’ulsa, ekspluatasiya xizmati rahbariga
murojat giladi.

III bo’lim. Ish vaqtida havsizlik talablari



Ish vaqtida liniya dispecheri:

a) haydovchilar tomonidan harakatlanish muntazamligi buzilganda, bu haqda
ekspluatasiya xizmati raxbariga habar beradi;

b) haydovchi o’zboshimchalik bilan harakat grafigi yoki yo’nalishni
o’zgartorganda, bu haqida ekspluatasiya xizmati raxbariga habar beradi;

V) oxirgi bekatlarda haydovchilar kanduktorlar va yo’lovchilar uchun sanitar —
maishiy sharoitlarni kuzatadi;

g) ish joyida mexnatni muxofaza qilish va yong’in havsizligi qoidalari
talablariga rioya qgiladi;

d) avtobuslar, liniya dispetcheri hududi va honasining yig’ishtirilishini
kuzatadi.

IV.bo’lim. Avarya holatlarida havsizlik talablari

Avariya yoki hodisa sodir bo’lganda liniya dispetcheri:

a) hodisa sodir bo’lgan joyga tibbiy va texnik yordamni keltirish choralarini
ko’radi va bu haqda ekspluatasiya xizmati raxbariga xabar beradi;

b) agar avariya vaqtida odamlar jabirlangan bo’lsa, ularga birinchi tibbiy
yordam ko’rsatish choralarini ko’radi, zarurat tug’ulganda ularni tibbiyot
maskaniga jo’natadi;

v) avariya sodir bo’lgan joyni tekshiruv organlari yoki komissiya azolari
avariya vaziyati sabablarining hizmat tekshiruvini o’tkazish uchun kelgunlariga
gadar saglaydi.

V bo’lim. Ish tugagach havsizlik talablari

Ish tugagach liniya dispetcheri:

a) ish tugagani hagida ekispluatasiya xizmati raxbariga habar beradi;

b) ish honasini tartibga keltiradi;

v) yong’in signalizasiya va navbatchi yoritkichidan tashqari elektor
istemolchilarini uzib qo’yadi.

Avtomobillarning texnik holati, va tizimlariga qo'yiladigan texnika va
xarakat xavfsizligi talablari boyicha, xar ganday eksplutastiyadagi avtotransport

vositalaridan foydalanilganda bu avtotransportlarning holati va jihozlanishi.



Davlat standarti 25478 — 82 bo'yicha quyidagi talablariga to'la javob berishi
kerak:
- avtomobil’ transportini harakatlanuvchi vositalarini texnik eksplutastiyasi
qoidalari, yo'l harakati qoidalari, avtomobil’ transportida mehnat muxofazasi
qoidalari, avtomobil”’ ishlab chiqaruvchi zavod yo 'rignomasi va boshqa meyo'riy —
texnik qujjatlardir.
-avtomobillarni ishga yaroqli asboblar, moslamalar, tibbiyot quticha (aptechka)si,
avariyaviy to xtash belgisi yoki lipillab yonadigan qizil chiroq va o't o’chirgich
(ognetushitel) bilan jiqozlanishi lozim.
- Avtomobillarning asosiy agregatlari, qismlari va mexanizmlarining texnik
golatiga quyidagi talablar goyiladi.
- rul boshgaruvi turli yo'l sharoitlarida va qar qanday tezliklarda oldingi
g’ildiraklarni engil va ishonchli boshqarishi kerak.
- rul boshgaruvining ozgina bo'lsa gam nosozligi ba'zan avtomobilni umuman
boshgarib bo'lmaydigan qolatlarni keltirib chigarishi mumkin.
- texnik sabablarga ko'ra sodir bo'lgan yo'l — transport godisalarining eng ko pi
tormoz tizimining nosozligi bilan boglig bo ladi. Shuning uchun tormoz tizimining
qgolatini gar safar yo'lga chigishdan oldin tekshirib, tuzatish lozim.
- avtomobilning yurish qismi qolati osmaning detallarini, disklar, g’ildirak va
shinalarni tashqi ko'zdan kechirib aniglanadi. Mustaqil osmaning balkasi va
detallari egilgan, bukilgan yo darz ketgan bo'lsa, prujina va boshqa detallarni
mahkamlanishi bo'shab ketgan bo'lsa, ressorning o'zak listi va markaziy bolti
shikastlangan bo’lsa, yo'lga chigish mumkin emas.
- disklar gupchakka ishonchli mahkamlangan bo'lishi kerak; darzlar, bukilish
bo Imasligi, teshiklar yoki xalqalarning ariqchalari yoyilmagan, xalqalarning o'zi,
maxkamlovchi detallar soz bo'lishi kerak. Avtomobilning xavfsiz xarakatlanishi
uchun shinalar maromida bolishi zarur omillardan biridir.
- dvigatelni sovutish va moylash tizimlaridan moy, suv, antifriz tomchilab yoki
sizib turishiga yo'l qo’yib bo Imaydi.
- karterni shamollatish shunday ishlashi kerakki, kapot ostiga gaz chiqib ketmasin.



- tirsakli valning “xrapovigi ” eyilib ketmagan bo’lishi, uni aylantiradigan dastak
shpilkasi bukilmagan va yetarlicha uzunlikka ega bo'lishi, dastakning o'zi silliq
bo lishi kerak.

- avtomobil’ elektr jixozlarining texnik qolati dvigatelni startyor yordamida
ishonchli ishlatadigan, silindrlardagi yonilgi aralashmasi o0z vaqgtida yaxshi
yonishini, yoritish va signal asboblari elektr nazorat asboblari ishonchli ishlashini
ta'minlaydigan, simlar va ulanmalarda uchqun chigmaydigan darajada bo’lishi
kerak.

- hamma simlarning muxofaza qobiglari but — butun, akkumulyator yaxshilab
mahkamlangan bo'lishi, monoblok darz ketmagan, shikastlanmagan, monoblokdan
elektrolit sizib yo tomchilab chigmaydigan bolishi kerak.

- tashqi yoritish asboblariga ham muayyan talablar qo’yiladi.

- old oynaning tozalagichlari yurish chastotasi maksimal — bir minutda, kamida 35
marta borib — kelishi kerak. Bunda cho'tkaning qulochi, burchagi zavod
belgilagandan kam bo Imasligi kerak. Oyna tozalagichlar albatta ishlashi kerak.
Bulardan tashqari avtotransport vositalarini joriy va muntazam texnik ko'rikdan
o'tkazilib turishi, o'z vaqtida ta'mirlanishiga jiddiy etibor berishi kerak.
Ta'mirlashda qo’llaniladigan uskunalar, moslamalar va asboblar butun
eksplutastiya muddati davomida 12.2.00,3 -74 Davlat standarti va mazkur
qoidalarning xavfsizlik talablariga to'la javob berishi kerak. Uskunani ishlab
chigarish uchastkasiga o'rnatganda “Avtomobil’ transporti korxonalarini

texnologik loyihalash umumiy meyo rlari” talablari etiborga olinishi lozim [17].



V. IQTISODIY QISM

Andijon shahrida xalqaro yo nalishdagi avtoshoxbekatni
loyihalashning igtisodiy asoslash.

Andijon shahrida xalgaro yo'nalishdagi avtoshoxbekatni loyihalashning
igtisodiy jixatdan asoslash orgali uni amaliyotga joriy etiladi [16]. Iqgtisodiy
asoslashda barcha o'zgarishlarni giymat jixatidan xozirgi kundagi bozordagi
resurs narxlaridan foydalangan holda, ko'rsatiladigan xizmatni raqobat darajasi
0 zgargan, shunigdek shu kundagi loyiha orgali tayyorlangan xizmat narxi
hisoblanib bozordagi narxga solishtiriladi, xizmat ko'rsatish dasturini tuzishda
ragobat daraja hisobga olinadi. loyihani amalga oshirish uchun kerakli mablag’ni
bank kredit foizi hisobga olinadi, uni bankga gaytarish muddati shartdan oshib
ketmasligi kerak. Bunday iqtisodiy asoslash quydagi ketma-ketlikda amalga
oshiriladi:

1. Andijon shahrida xalqaro yo'nalishdagi avtoshoxbekatni loyihalashning,
dastlabki ma'lumotlari 5.1-jadvalga tuldiriladi.
2. Andijon shahrida xalqgaro yo'nalishdagi avtoshoxbekatni loyihalashning, asosiy
fondi hamda ishlab chigarish fondi hisoblab chigiladi.
3. Andijon shahrida xalgaro yo'nalishdagi avtoshoxbekatni loyihalashning, yillik
xizmat ko rsatish hajmi va tayorlov narxi
( xizmat birligiga ) hisoblanadi.
4 Andijon shahrida yo’lovch tashish transporti gatlamini tahlil gilishning, ishlab
chigarish  dasturi tuziladi. Undan olinadigon daromad tannarx, yalpi foyda,
amartizatsiya va samaralar xisoblanadi.
5 Andijon shahrida xalqaro yo'nalishdagi avtoshoxbekatni loyihalashning o°zini
oglash muddati hisoblanadi.
6. Asosiy fondlardan foydalanish ko rsatkichlari: fond gaytimi aylanma fondlarni
aylanishi soni, yillik mehnat unumdorligi, rentabelliklar hisoblanadi.
I. Xizmat ko rsatish jaroyonida gatnashadigan, jixozlar, resurslar, ularni bozordagi
narxlari va sarf me'yorlari (5.1-jadval) hisoblanadi.

5.1-Jadval



Ne | Ko rsatkichlar nomi O’lchov birligi | Qiymati

1 | Andijon shahrida xalgaro | kom 1

yo nalishdagi avtoshoxbekatni

loyihalash
2 | Avtoshoxbekat loyiha giymati m.so m. 1238637
4 | yo'lovchilarni  avtobus  bilan | Yo'l/ soat 334

jo natish unimdorligi

5 | Ekspluatatsion  xodimlar  soni | nafar 4
smenada:
Nazoratchilar nafar 1
6 | Smena soni smena 1,5
7 | Asosiy ishchilar o'rtacha oyligi m.so m. 600
8 | Yildagi kunlar soni Kun 365

Il. Andijon shahrida xalqaro yo'nalishdagi avtoshoxbekatni loyihalashning asosiy
va xizmat ko rsatish fondi hisoblab chigiladi.

Shuningdek ish tashkil qilishdagi xizmat ko rsatish fondini hisoblash. (baxosi)

1). Andijon shahrida xalgaro yo'nalishdagi avtoshoxbekatni loyihalashning: Jami
avtoshoxbekat loyiha giymati 1017340976+1215263= 1238637 m.so’m

tashkil giladi.

2) Jami asosiy fond giymati . Fas = 1238637 m so'm

4) Aylanma fond giymati Fay = Fas*0,14=1238637* 0,14=173409m so'm

5) Ishlab chiqarish fondini umumiy qiymati “) Fich” fondini topamiz.

Y Fich = Fas+ Fay= 1238637 +173409 = 1412046 m so'm

6) Ishlab chiqgarish fondini tashkil gilish uchun ustama xarajat (kredit to lov foizi)
larini hisoblaymiz.

AFich= Fich *K=1412046%*0,14=197686 m so'm




7) Ishni tashkil kilish va kredit tulovini xisobga olgan xoldagi jami kapital hajimni
topamiz.
K=Y Ficn +AFicn= 1412046+ 197686=1609732 m so'm
[l Andijon shahrida xalqaro yo'nalishdagi avtoshoxbekatni loyihalashning yillik
xizmat ko rsatish hajmi va tayorlov narxi (xizmat birligiga ) hisoblanadi
a) yillik xizmat ko rsatish xajmi:
Y Q=™ Tsm*n* ik = 334*8*1,5*365=1462920 yo l/yil, bundan
nn1 —Yo lovchilarni avtobus bilan jo natish unimdorligi 334 yo'l/soat

Avtoshbekatdan jo natilayotgan yo lovchi ogimini unimdorligini hisoblab
chigamiz. Andijon-Osh 35* 45*4000=6300000 so"m Andijon — Bulogboshi 20*
37*2000=1480000 so'm, Andijon — Xo’jaobod 22* 37*3000=2442000 so"m,
Andijon-Do’slik 24* 37*3500=3108000 so m Jami kunlik Yo lovchi
0gim10888000 so m .Soatdagi jo natish=907333so0'm Bundan hizmat gn1=136099
so 'm/yo'l. Ogim 1575 yo'1+740 yo'1+814 yo'1+888 yo'1=4017yo"I/kun Soatligi
334 yo'l/ soat, Undan avtoshohbekatga tushun 136099 so m/soat

n-smena soni 1,5 Ts»= 8 soat

ik - kalendar kunlar, 365 kun

IV Andijon shahrida xalqaro yo'nalishdagi avtoshoxbekatni loyihalashning narxi
topiladi. Unda olinadigan daromad tannarx, yalpi foyda, amartizatsiya va samaralar
hisoblanadi. Avtoshoxbekatda ko'rsatilgan xizmat birligi narxini hisoblaymiz.
Texnika xavfsizlikni ta’minlashni tashkil qilishning narxi quydagi model bilan
topiladi:

J1 =M1 + X3+ X5+ X6+ Xsg+ X9,

M1 mahsulot birligiga mehnat sarfi.

X3 elektr energiyasi sarfi

X5 amortizatsiya sarfi

X6 xo0 jalik xarajatlar

X8 yalpi foida

Xao, foyidan yol fondi uchun ajratma



A) m1 —Dastgoh ishchisi (xaydovchi) uchun oylik maosh xarajatlarini hisoblash
M; = Tum*C,*K;*1,48 /3 Q;
Bunda: Tum — loyihalangan dastgohni yillish ish soati
Kd — rejani oshirib bajarishni xisobga oluvchi koeffitsenti 1.2
Tum = JTik* Tc* n* N;,=365*7* 1,5*4=15330 soat/ yil
Hik — ishchi kuchlar soni 365 kun
T, — smena davomiligi 7 soat;
n- smenasoni 1,5ta
Ni. - Ishdagi nazoratchi va xizmatchilar soni 4 nafar

M1 = Tum *C«K4*1,20 / Y Q =15330 *4078 *1,20/ 1462920 =51 so m/yo'l, bunda

600000
169,2

C, — (MIF)Ky=

*1,15=4078 so m/ soat, bunda

M — ekspluatatsion xodimlar oylik ish hagi hajmi; 600 m.so'm
F — oylik balans soati 169,2 soat
K; — tuman ko effitsienti 1,15;
Ky — rejani oshirib bajarishni hisobga oluvchi koffitsienti (1,2);
J — jixoz ishchisini muvozanatlovchi koffitsienti;
> Lum — yillik avtomobillarning umumiy yurgan yo'li
b) 0,20 — ijtimoiy ajratmalar;
4)Xs- elektrenergiya sarfi  X3= Hye *Ki*Ko*F*II*Na*Na2/Y Q ;
Hy.: jixozni elektrdvigatelini quvvati 3,5 kvt/ soat;
K1,K; — vaqgt va quvvatdan foydalanish koeffitsienti
K; = K;=0.7
F — shohbekatni yillik ishlash soati
F=]1,*T.*n =365*8*1,5=4380 soat
I1; — 1kvt elektrenergiya narxi 245 so m/soat
Na2, Na1 — jixozlar soni
X3=3,5 *0,7*0,7*4380 *245*1/1462920 =1,2 so ' m/yo'|
6) Xarakatdagi tarkibni tiklash sarfi.
X5=K *En/>Q



X5=1609732 000*0,15/1462920 =165 so m/yo'l;
K — Xarakatdagi tarkibni balansdagi bahosi.
Nazorat tahlil uskanalari 1609732 m.so'm
E—0,15 samaradorlikni me’yoriy koeffitsiehti.
ik —yildagi ishchi kunlar
lvun — kunlik ortacha probeg.
7) «Xy» to"ligsiz tannarxni hisoblaymiz.
Xy=m+X3+Xs=51+1,2+165=217 so m/yo'l;
Xm=Xy+Xe+Xo= 217+66 +13=296 so m/yo’l;
Xe= I1* ne= 328*0.20 =66 m so m/yo’l
Xo= J1* o= 328*0.04=13 m so m/yo’'l
Toligsiz tannarxni daromaddagi ulushini aniglaymiz ny.
Nw=1-(nstMetms) N=0.20 1:=0.10 1,=0.04
Nw=1-(0.20 +0.10 +0.04) =0,66
8) Hisobdagi 1 km avtomobilni umumiy yo'li uchun 1 tarifni aniglaymiz.
J1=Xy/ Ny
J11=217/0,66= 328 so'm/ yo'l;
10) Yillik ishlab chigarish dasturini aniglaymiz. £J1;; ¥Xm; ZXs .
S=1* ) Lum
= 1, *Y Q =328*1462920 =479838 m. so m/yil
> Xm=Xm*Y Q =296*1462920 =433024 m. so"m/yil
> X=2J[1-TXm=479838-433024=46814 m.so m/yil
X's=Y Xg*]s0=46814*1=46814 so m/yil, bunda
Jsoi—foydadan soliqg to lashni hisobga oluvchi koeffitsient (1).
1) Olingan kreditni goplashni ichki imkoniyatini aniglaymiz.
> Xiim=Y X5ty Xg = 241382 +46814=288196 m.so m/yil
2)Y X5 = X5*Y Q*j,=165*1462920 *1=241382 m.so m/yil



Loyiha uchun olingan kapital go ilmani bankga gaytarish muddatini aiglaymiz.
loyihalangan  Andijon shahrida xalqaro yo'nalishdagi avtoshoxbekatni
loyihalashning ozini oglash muddatini aniglaymiz.
Tox= Y Fich /> Xim. = 1609732: 288196=5,58 yil
VI.Asosiy fondlardan foydalanishni bir qator ko'rsatkichlari: fond gaytimi,
aylanma fondlarni aylanish soni, tannarx,unimdorlik,ishlab chigarish rentabelligini
aniglaymiz.

1) Fond qaytimi koeffitsientini aniglaymiz K,
Ktq => 1/Ficn=479838 /1609732=0,29 so m/so m , bunda

2) Modernizatsiyadan olingan samara hajmi

3) 5= Xim.
4) Unimdorlikni aniglaymiz.
a) texnologik ishchilarga
[Miex=> J11/P,=479838/4=119960 m.so m/odam, bunda
Prex — texnologik ishchilar soni (jixoz ishchlari va ustalar)
b) umumiy ishchilar
M=) 11/Pum=479838/5=95968 m.so ' m/odam, bunda
Pum=Prext Posh=4+1=5 odam., bunda
Puosh — rahbarlar va mutaxassislar 3 nafar

Shunday qilib qgilingan Andijon shahrida xalgaro yo nalishdagi

avtoshoxbekatni loyihalash sarfi 5,58 yilda o°zini qoplaydi, shunigdek bajarilgan
loyiha shu kundagi xalgaro vaziyat talabidan kelib chiggan loyiha degan xulosaga
kelindi.



ANDIJON SHAHRIDA XALQARO YO NALISHDAGI

5.2.-Jadval

AVTOSHOXBEKATNI LOYIHALASHNING TEXNIK IQTISODIY
KO 'RSATKICHLARI

Ne Ko rsatkich nomlari | Shartli belgilar | O’ lchov bir. Qiymati.
Andijon shahrida
1 | xalgaro yonalishdagi Np kom 1
avtoshoxbekat loyihasi
2 | Asosiy ish.fondlari > Fas m.so'm 1238637
3 | Aylanma fondler hajmi. Fay m.som 173409
4 | Loyiha uchun kapital Fich m.so'm 1609732
5 | Fond gaytimi Kiq som/so'm 0,29
. Eks-pluatatsion xodimlar P odam A
soni.
8 | Umumiy xodimlar soni. Pum odam 5
9 | Mehnat unimdorligi
- tex ishchilarga [Ty m.so'm / odam 119960
- umumiy ishchilarga ITym m.so'm/ odam 95968
10 | Umumiy tannarx > Xm m.so'm 433024
11 | Hisobdagi daromad > m.so'm 479838
12 | Sof foyda > st m.som 46814
13 | Yillik samara C m.so'm 288196
Karital go’yilmani
14 Tom yil 5,58

ozini oglash muddati.




V. IQTISODIY QISM

Andijon shahrida xalqaro yo nalishdagi avtoshoxbekatni loyihalashning
igtisodiy asoslash.
(Sanoat ishlab chigarishni tashkil etish kafedrasini 7-sonli 23 martdagi
bayyonnoma bilan tasdiglangan uslubiy go"llanmaga asosan ishlab chigilgan).

Loyihalanayotgan avtoshohbekatni yillik ishlab chigarish dasturini tuzish.

1.1qtisodiy gismni bajarish ketma-ketligi

Loyihalanayotgan avtoshohbekat yil davomida Pyeylarni avtoshohbekatdan
jo'natish bilan bog’liq ishlarni bajaradi. Yo'lovchilarga jo'nab ketishda sharoit
yaratib bergani va ularga yo nalishi boyich chipta sotgani hisabidan shartnoma
asosida 15 foizga cha daromat olib coladi, golgan daromadni ish oxirida
haydovchiga qaytarib beradi. Avtoshohbekatni asosiy faoliyati yo lovchilarni
mavjud yo nalishlar boyicha talofatsiz jo natishdan iboratdir. Ushbu ishlarni yillik
hajmi, tannarx, foyda va tarif hisoblanadi. Loyihalanayotgan avtoshohbekat xizmat
ko rsatish uchun asosiy va aylanma fondlarning giymati aniglanadi:

Yo'lovchilarga jo natishdan olingan yillik daromad tarkibidagi barcha
ko rsatkichlarni hisoblashga quydagilar kiradi:

-asosiy va yordamchi ishchilarni oylik maoshlarti;

-sug’urta ajratmasi sarfi.

- bino inshoat va uskanalar amortizatsiya sarfi

-elektr energiyasi sarfi

- x0'jalik xarajatlari sarfi

- tannarx;

-yalpi foida va undan to"lovlar;

-hisobdagi narx.

2.Hizmat ko'rsatish( asosiy va yordamchi) ish xaqi xarajatlarini
hisoblash.

P or =[ (NeP1)+ (N2:P2)+ (Na+Pa)+ (NaxPa))/ YN=(1-1)+ (1*2)+ (1*3)+
(1+4)/4=2,5



Bunda; Ni, ; N2; Ns; Ns; Ns-turli razryaddagi nozimlar va Kkassirlar,
pasadchiklar.

P1, P2, P3, Ps, Ps.razryadlar;

2. Asosiy ish xaqgi quydagicha aniglanadi:
Cich= Tum*C1*Kq=15330*4076*1,2=74982096 so m/yil
Bunda; Tyn-umumiy mehnat sig’imi, ishchi soat;
C+- bir soatga maosh to’lov tarifi;
P- o'rtacha razryad uchun , bir soatlik ortacha maosh to"lovi tarifi
(C+) quydagicha topiladi.
Tum=TeN*Di* N;jz=365*7* 1,5*4=15330 0*soat
Ct=M*K4/F so m/soat
Ki- tuman koeffitsiyenti 1,15
Bunda; M- oylik maosh, o rtacha razryad uchun (600 mso m)
F- oylik balans soat F=169,2 soat
C1=600000*1,15/169,2= 4076 so m/soat
3. [jtimoiy sug’urta ajratmasi quydagicha aniqlanadi:
Cc= Cicn*0,2=74982096*0,2=14996419s0 m/yil;

4.Korxona jixozlari va bino amartizasiyasi ajratmasi:
Cam=)_Fs*0,15=1238637000*0,15=185795550s0 m/yil
0,15- amortizasiya me’yori
Andijon shahrida xalqaro yo'nalishdagi avtoshoxbekatni loyihalashning: Jami
avtoshoxbekat loyiha giymati 1017340976+1215263= 1238637 m.so’m
tashkil giladi.
Jami asosiy fond giymati . Fas = 1238637 mso'm
Fay = Fas *0,14 =1238637*0,14=173409 m.so'm
Fich=. Fast Fay=1238637+173409=1412046 m.so'm

Umumidaromad: Y D,q=)Y Di=372636820 so'm

Asosiy ishlab chigarish fondini mablag’ qaytarish koeffitsenti

Kq=> Dud/Ficn=372636820/1412046000=0,26 so'm/so'm

Aylanma mablag’ni aylanuvchanligi: K, =) Dyd/ Fay=372636820/173409000=2,14



Yillik igtisodiy samara E=Cyn+Ps=185795550+ 35773135=22156868550 m
Xizmat ko rsatish fondini 0 zini oglash muddati:
To=K/E=1412046000/221568685= 6,37 il
Avtoshohbekat avtomobillar uchun mulk solig’i to’lamaydi
5. Elektr energiya sarfi:
Ce=Hust™ Kix Ko» F*TS*N=3,5 *0,7*0,7*4380 *245*1=1840366s0 m/yil
TS- 1 kvt elektro-energiya narxi 245s0 m/kvt;
K1+ K- vaqgt va quvvat bo'yicha dvigateldan foydalanish koeffitsienti K;= K,=0,7
Gaz va materiallar sarfi avtoshoxbekatda yo q
Xo'jalik xarajati sarfi daromaddan 10%
nx=0,1 xojalik xarajatlarini daromaddagi salmog’i;
Nb=0,035 boshqa xarajatlarini daromaddagi salmog’i;
n=0,12 foydani daromaddagi salmog’i;
9.Avtoshohbekatni yillik daromadi va bir yo'lovchiga ko rsatilayotgan xizmatdan
olingan daromad
Y'Di =) Crom/Mu=277614431/0,745=372636820s0 m/yil
Ne=1-( Nx*+ M+ 1r)=1-(0,1+0,035+0,12) =0,745
Y Cim= Cich+Cc+Cam+Ce=74982096+14996419+185795550+1840366=
277614431s0 mlyil
11Umumiy tannarx quydagicha topiladi:
Y Ci=Y Crom+Cp+Cy=277614431+13042288+37263682=327920401s0 m/yil
Cv=>.Di* np=372636820*0,035=13042288 so m/ yil
Cx=).Di* nx=372636820*0,1=37263682 so m/yil
12 Bir yo lovchiga ko rsatilgan xizmatdan olingan daromad
Dyii=Y DilP ,1=372636820/1280055=291s0 m/y0’l
P yor= P yort *Tsm*n*365=334*7*1,5*365=1280055 yo'l/yil
P=>Di-> Cn=372636820-327920401=44716419 so m/ yil
P = P* nenk = 44716419* 0,8=35773135 so ' m/ il
13 Rentabellik quydagicha topiladi:
R=(P/Y.Cy,)*100=(P/Y.C1,)*100=44716419*100/327920401=13,6



Loyihalanayotgan avtoshohbekat yil davomida Py.larni avtoshohbekatdan

jo'natish bilan bog’liq ishlardan olingan daromad (3-jadvalda).

Loyihalanayotgan avtoshohbekatda yil davomida bir yo lovchiga ko rsatilgan

xizmat narxining shakillanishi

3-jadvalda.
Ne | Ko'rsatkichlar nomi Belgilanish Qiymati
1 | Asosiyishchilarning ish xaqi sarfi Cich 74982096
2 | Sug’urta sarfi Ce 14996419
3 | Korxona jixozlari va bino Cam 185795550
amartizasiyasi ajratmasi
4 | Elektr energiya sarfi: Cel 1840366
5 | Boshqga xarajatlar sarfi Co 13042288
6 | Xo'jalik xarajatlarini Cx 37263682
7 | Tannarx >Cm 327920401
8 | Foyda P 44716419
9 | Sof foyda Pst 35773135
10 | Rentabellik R 13,6
11 | Hisobdagi daromad > Di 291
12 | Bir yo lovchini jo natishdan olingan D 291
daromad




Loyihalanayotgan avtoshohbekatda yil davomida yo lovchilarni avtoshohbekatdan

jo'natish bilan bog’liq asosiy texnik igtisodiy ko rsatkichlari

4-jadvalda.

Ne | Ko'rsatkichlar nomi Belgilanish | O’lchov birligi qiymati

1 | Yo lovchilarni jo natish P yo'l Yo'l/soat 334
uchun xizmat
ko rsatilayotgan
yo lovchilar hajmi

2 | Asosiy ishlab chigarish Faf So'm 1238637000
fondi

3 | Aylanma ishlab chigarish Fay So'm 173409000
fondi

4 | Zarur bo’lgan kapital K Som 1412046000
mablag’

5 | Xizmat ko rsatuvchi Pich ishchi 4

ishchilar soni

6 | Mehnat unimdorligi P um m.so m/odam 119960

7 | Umumiy tannarx >Cn Som 327920401

8 | Yalpi foyda P So'm 44716419

9 | Sof foyda Pet So'm 35773135

10 | Rentabellik R % 13,6

11 | Yillik igtisodiy samara E So'm 221568685

12 | Kapital mablag’ni o'zini Toq yil 6,37
oglash muddati

13 | Umumiy daromad > Diud So'm 372636820




XULOSA VA TAKLIFLAR

Bitiruv diplom loyiha ish mavzusi: “Andijon shahrida xalgaro yo nalishdagi
avtoshoxbekatni loyihalash” deb nomlanadi. Uning tarkibi: kirish, mavzuning
dolzarbligi, adabiyotlar sharxi, xalgaro yo'lovchi tashish yo'nalishlarini yo'lda
ochish (yopish) tartibi bo'yicha yo'rignoma asoslari. Texnologik gism:
avtoshoxbekatdan xalgaro yo'nalishlarni ri’ystrini  tuzish, Xalgaro ynalishdagi
avtoboshbekatni texnologik hisoblash. Andijon shahrida xalgaro yo nalishdagi
avtoshoxbekatni  loyihalashni tashkil qilish, iqgtisodiy gism, hayot faoliyati
xavfsizligi, xulosa va foydalanilgan adabiyotlardan iborat.

Kirish gismida mamlakatda amalga oshirilayotgan madernizatsiya
jarayonlarini natijalari ishlab chigilgan. Mavzuning dolzarbligida Andijon shahrida
xalgaro yo'nalishdagi avtoshoxbekatni loyihalash masalasi davlatimiz darajasidagi
masala ekanligi bu boradagi muammolar va ularni bartaraf gilish masalalari
yoritilgan.

Adabiyotlar sharxida o’quv jarayonida bitiruv malakaviy ishni tayorlashda
gatnashgan barcha adabiyotlardan olingan natijalar sanab o’tildi.

Andijon shahrida xalgaro yo'nalishdagi avtoshoxbekatni loyihalash bilan
xozirgi mamlakatni rivojlanishini ko'ra olmagan kimsalarni yovuz Kirdikorlarini
bartaraf gilish hamda oz uyingni-o°zing asra shiyorga amaliy javob tayyorlandi.
Bu boradagi mavjud xuqugiy va meyoriy garashlr keltirigan.

Hayot faoliyati xavfsizligi gismida yo’lovchi avtotransportining
avtoshoxbekat uchun mehnatni muhofaza qilish bo’yicha namunaviy yo’rignomasi
asos sifatida olindi va hayot faoliyati  xavfsizligini taminlashni uslubiy
hususiyatlari ishlab chigilgan.

Chizma gismi oltita chizmadan iborat. Birinchisi bosh reja chizildi. Ikkinchi
chizmada Bosh bino chizildi. Uchinchi chizmada avtoshohbekat yo nalishlari
riestri  chizildi.  Tortinchi  chizmada  xavfsizlikni  ta’minlash  riestri
chizildi..Beshinchi chizmada Nozimxona chizildi. Oltinchi chizmada iqgtisodiy

qism ma’lumotlari jadavalda keltirildi. Xulosa gismida, bitiruv malakaviy ishda



Andijon shahrida xalqaro yo'nalishdagi avtoshoxbekatni loyihalash bo’yicha

gilingan ishlar tafsiloti sanab o’tilgan.
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ILOVALAR

Avtomobil transportida davlatlararo yo lovchi tashish yo nalishlarini
ochish(yopish) qoidalari

ITPUKA3
HAYAJIbHUKA Y3BEEKCKOI'O ATEHTCTBA ABTOMOBMJIBHOI'O 1 PEHHOI'O
TPAHCIIOPTA
OB YTBEPKJIEHUU «ITIOJIOKEHUA O NIOPAAKE OTKPBITUSA (3AKPBITHUS)
I'OPOACKHUX, IPUT'OPOAHBIX, MEXAYI'OPOAHbBIX U MEKAYHAPOIHBIX
MAPHIPYTOB ITACCAKUPCKUX ITIEPEBO30OK ABTOMOBUJIBHBIM
TPAHCIIOPTOM

[3apeructpupoBan MunucrepcrBom octuunu Pecyoimkn Y3oexkucran 21 mas 2004 r.
Perucrpanmonnniii Ne 1363]

Kommenmapuii LexUz

Hacmoswuii npuxaz ympamui cuiy 6 COOMEEmCmeul ¢ nPUKa3om Ha4dibHuKa Y36eKckoeo
aceHmcemea asmomooOuIbHo20 U peuno2o mpancnopma om 28 uions 2012 200a Ne 1 «O npusnanuu
ympamuswum cuny npukaza «06 ymeepacoenuu Ilonoscenuss o nopsioke omxpvbimusi (3aKpblmust)
20POOCKUX, NPUSOPOOHBIX, MEHCOY2OPOOHBIX U MENCOVHAPOOHBIX MAPULPYMOE NACCANCUPCKUX NePeO30K
asmomoounbHbiM mparcnopmomy (pee. Ne 1363-1 om 09.07.2012 2.).

B nenax seimonnenus nocranosinenus Kabunera MunuctpoB ot 4 Hosi6ps 2003 roga
No 482 «O06 yrBepxkaenun [IpaBunm mepeBO3KM TACCaXUPOB M Oaraxa aBTOMOOWIBHBIM
TPaHCTIOPTOM U TpeboBaHUN MO oOecreueHnuto Oe30MacHOCTH AaBTOOYCHBIX IEPEBO30OK B
Pecniybnuke V30ekucrany, npuKa3bIBalo:

1. Y1Bepauth npumnaraemoe «llonoxenne o mopsake OTKPBITUS (3aKPBITHS) TOPOJICKHUX,
MPUTOPOJIHBIX, MEXKIYTOPOIHBIX W MEXIAYHAPOJHBIX MapIIPyTOB MACCAXKUPCKUX TIEPEBO3OK
ABTOMOOWJIBHBIM TPAHCIIOPTOM).

2. Beectu B cmity Hactosimiee [lonokeHrne mo UCTeYeHUH JECSATH JHEW ¢ MOMEHTa €ro
rocy/IapcTBEHHOU perucTpanuu B MunuctepcTBe rocTuinu Pecyonuku Y30ekucraH.

HavanbHuk Y30eKCKOro areHTCTBa aBTOMOOMJILHOTO U PEYHOI0 TPAHCNOpPTa A.
ABJYBAJIUEB

r. TamkeHr,
22 mapra 2004 r.,
Ne 44
YTBEPXJIEHO
MprKa3oM ¥Y30€KCKOTro areHTCTBa aBTOMOOMIIEHOTO U PEYHOT'0 TPAHCIIOPTa
ot 22 mapta 2004 roma Ne 44

[TOJIOKEHUE
0 NMOpsiAKe OTKPBITHSA (3AKPBITHS) TOPOJACKHUX, IPUTOPOIHBIX, MEKIYTOPOAHBIX H
MeKIYyHAPOAHBIX MAPUIPYTOB MACCAKUPCKUX MePeBO30K ABTOMOOWILHBIM TPAHCIIOPTOM

§ 1. O0mme noJ10KeHUs1

1. Hacrosmee Ilonoxkenue o nopsiake OTKPHITHS (3aKpbITHS) TOPOICKUX, IPUTOPOIHBIX,
MEXIYTOPOAHBIX U MEXIYHApOIHBIX MapIIPpyTOB MAaCCaKUPCKUX NEPEBO30K ABTOMOOMIIBHBIM
TPaHCIOPTOM (manee — [Tonoxenue) pa3paboTaHo B COOTBETCTBUU
¢ nocranosiiennem Kabunera MunuctpoB Pecnybnuku Y3o6ekucran ot 4 HosiOps 2003 roma Ne
482 «O06 yrBepxknaeHun IlpaBui mepeBO3KM MMAacCCAXUPOB M Oaraka aBTOMOOMJIBHBIM
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TPAHCIOPTOM U TpeOOBaHMI 1O OOeCreYeHn0 Oe30MacHOCTH aBTOOYCHBIX TIEPEBO30K B
PecniyOnnke Y30ekuctany.

2. Hacrosmee I[lonoxenne umeer oOs3arenbHyto cuiny misi CoBera MUHHCTPOB
Pecniyoimkn  Kapakanmakcrad, XOKHMHUATOB objacteid M ropoja TamkeHTa, Y30€KCKOTO
areHTCTBa AaBTOMOOMJIBHOTO W PEYHOrO TpaHCHOpPTa, MUHHCTEpCTBA BHYTPEHHUX €I
PecniyOnukn Y30ekucTaH M HHBIX OPraHOB TOCYAApCTBEHHOTO YIPaBJICHMSI, MPUYACTHBIX K
OTKPBITUIO (3aKPBITHIO) TOPOJCKUX, HPUTOPOAHBIX, MEXKAYTOPOIHBIX M MEXIYyHAPOIHBIX
MapIIPYTOB MACCAKUPCKUX MEPEBO30K aBTOMOOMIBHBIM TPAHCIIOPTOM.

Hacrosimee Ilonoxenue He pacnpoctpansercs Ha Ciyx0y HallMOHAJIBHOU
0e3omacHOCTH, MHHHCTEPCTBO 000pPOHBI M MUHHUCTEPCTBO IO YPE3BbIUAHHBIM CHUTYaIUSIM
Pecny6nuku Y36exucran.

3. VY30ekckoe areHTCTBO aBTOMOOWJIBHOTO W  PEYHOro TpaHcmopTa (ero
TePPUTOPUATIBHBIE OTHENCHUSI) B cdepe pa3paboTKM U pean3alud MPOrpaMM Pa3BUTHS
ABTOMOOWJIBHOTO M PEYHOTO0 TPAHCIOPTa OCYIIECTBISIIOT KOOPAWHAIMIO JI€ATEIbHOCTH
00LIECTBEHHOI'0 aBTOMOOMIJIBHOTO TPAaHCIIOPTA.

§ 2. IloHsATHS U TEPMUHBI

4. B wacrosmem  [lonoxeHun  NPUMEHSIOTCS  HOHATUS U TEPMHHBI,
ompezeNeHHbIe 3aKoHoM PecryOmiku V30ekucran «O6 ABTOMOOMIIBHOM
TpaHcmopTey, nocranosinennem Kabunera MunuctpoB ot 4 HosiOps 2003 roma Ne 482 «O0
yTBepxkAcHUH [IpaBUil MEepeBO3KM MACCAXUPOB M Oaraka aBTOMOOWJIBHBIM TPAHCIIOPTOM U
TpeOoBaHUil 10 obOecreyeHn0 Oe30MacHOCTH aBTOOYCHBIX IMEpeBo30K B PecmyOnmke
Y30ekucrany.

§ 3. Opranuzanus naccaxupCcKUX MapumpyToB

5. INaccaxkxupckue nepeBO3KHU MOAPa3AEIAI0TCSA Ha CIENYIOLINE BUIBL:

a) TOpoJICKHE — MEPEBO3KU, OCYIIECTBIISIEMbIE B Mpeiesiax rpaHull roposa (ropoacKoro
nocenka). 3aKpenjeHue NepeBOo3YNKOB 32 HUMU OCYIIECTBISETCS FOPOACKUMH KOMHUCCHUSMU T10
OpraHM3aIy MacCaXUPCKUX MEPEBO30K /10 IPOBEACHUS OTKPBITHIX TEHAEPOB, a MOCIIE TEHAEPOB
B COOTBETCTBUH C PE3YJIbTaTaMU TEHJIEPOB PEIICHUSMHU TEHAEPHBIX KOMUCCHUIL;

0) mpUropojHbIE — IMEPEBO3KH, OCYLIECTBISIEMbIE MO MapuIpyTaM (4acTb KOTOPBIX
MOXET HaxOIHUTbCA B IMpeleNax TIpaHul] ropoja (TOPOJACKOrO IOCENKa), CBA3BIBAIOIIUM C
IPUTOPOJHON 30HOW Ha paccrostHue 10 50 KUIOMETPOB BKJIIOYHMTENIBHO. 3aKperieHue
NEPEeBO3YMKOB 32 HHMMHU OCYIIECTBJIAETCS OOJACTHBIMM KOMHCCHUSMH IO OpraHu3aluu
MACCAKUPCKUX TIEPEBO30K O TMPOBENEHUS OTKPHITBIX TEHAEPOB, a IIOCiIe TEHAEPOB B
COOTBETCTBUH C PE3YJIbTaTaMHU TEHJEPOB PEIIEHUSAMU TEHIEPHBIX KOMUCCU;

B) MEKyropo/IHbIe-BHYTPHOOIaCTHBIE — MEPEBO3KU, OCYILECTBIISIEMbIE 32 MpeaAeIaMu
rpaHuIl ropoja (TOpoJACKOro IMocenka) Ha paccTosiHue Oonee 50 KUIOMETPOB Ha TEPPUTOPHH
OMHOW oOyacTu. 3akperyieHne TIEPeBO3YMKOB 33 HHUMH OCYIIECTBISCTCS 00JACTHBIMU
KOMHCCHSIMHU 110 OpraHU3alluy NaCCaKUPCKUX MEPEBO3OK 10 NMPOBEIEHUS OTKPBITHIX TEHJIEPOB, &
MocCJie TEHJIEPOB B COOTBETCTBUU C PE3yJIbTaTaMu TEH/IEPOB PEIICHUSIMU TEHAEPHBIX KOMHUCCHIA;

I') MEXIYropOoAHbIe-MeX00IaCTHbIE — MEPEeBO3KHU, OCYIIECTBIsIEMble HAa TEPPUTOPUH
IByX U Oosiee obnacteit PecnyOnuku Y306ekucTaH HE3aBUCHMO OT MPOTSXKEHHOCTH MapHIpyTa.
3aKperneHue MepeBO3YUKOB 33 HUMHU OCYHIECTBIISIETCA A0 NPOBEACHUS OTKPBITBIX TEHIEPOB
pemieHMeM MeKXBETOMCTBEHHOW KOMHUCCHUEH II0 BOIIpOCaM OpPraHW3alid W IPOBEIACHUS
OTKPBITBIX TEHJEPOB Ha pa3MELICHHE MEXIYTOpPOAHBIX-MEXKOOJACTHBIX M MEXIYHApPOIHBIX
MapIIpyTOB, a MOCJIE TEH/IEPOB — B COOTBETCTBUU C Pe3yJIbTaTaMu TEH/IEPOB;

1) MEXKIYyHApOJHble — IEPEBO3KU, OCYIIECTBISIEMBIE 3a INPEAEIBbl IOCYJapCTBEHHOM
IPaHUIBl WIM M3-3a TOCYJapCTBEHHOM rpaHuibl PecnyOmukn Y30ekucTaH HE3aBUCUMO OT
IPOTSKEHHOCTH MAapLIpyTa, 3aKpPEIUICHHE IIEPEBO3YMKOB 332 HHMMM OCYIIECTBISETCS 10
IIPOBEJCHUS OTKPBITBIX TEHAEPOB pEIIeHHEM MEKBEIOMCTBEHHOM KOMHMCCHEHW IO BOIPOCaM
OpraHu3alliil U TPOBEACHUS TEHAECPOB HA pa3MEIICHUE MEXIyTrOPOJHBIX-MEXKOOIACTHBIX H
MEXIYHapOJHBIX MapIIPYyTOB, a IIOCIIE TEHAEPOB — B COOTBETCTBHH C PE3YyJIbTaTAMH TEHICPOB;

6. MHunmaTiBa B OTKPBITUHA HOBOTO MapIIpyTa MOKET IPHUHAJJIEKATh:
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IIepeBO3UMKaM;

CoBery Munuctpos Pecniyonuku KapakanmakcraH, XokumusitaM o0JacTel ¥ TOPOJIOB,
CHEHMAJIbHO YIIOJIHOMOUYEHHBIM MMM OpPraHaM II0 YIPaBJICHUIO NACCAKUPCKUM TPAHCIIOPTOM U
KOMHUCCHSIM 110 OPraHU3alUH1 AaCCaKUPCKUX MEPEBO30K;

V30eKCKOMY areHTCTBY AaBTOMOOMJIBHOTO ¥ PEYHOrO TpaHCIOpTa U €ro
TEPPUTOPUATBHBIM OTICICHUSIM;

OopraHam CaMOYTPAaBJICHUS TPAKIAH U HHBIM MIPEJICTABUTEISM OOIIECTBEHHOCTH;

KOMIIETEHTHBIM OpPraHaM MHOCTPAHHBIX TOCYIApPCTB.

7. HoBble MapuIpyThl OTKPBIBAKOTCS IIPU HAJIWYUU YCTOMYMBOIO IACCAXKUPOIIOTOKA U
yCIIOBUH, 00ecrieunBaoIux 0€30MaCHOCTh ABHKEHUSI.

B mensx 0€30MacHOCTH JOPOXKHOTO JBMKEHHSI MPH OTKPBITUH MACCAKHPCKUX
MapuIpyTOB JOJDKHbI MaKCUMaJIbHO W3bICKUBATHCS PELICHUS, HUCKIIYAIOUIUE IPOXOKICHUE
MapLIPYTOB YEpE3 KEJIE3HOJOPOKHbIE Mepee3/ipl. B ciydasx, Korjaa 3To HEBO3MOXKHO, OTKPBITHE
IBUKEHHUS PEUCOBBIX aBTOOYCOB (IIOCTOSHHO WJIM BPEMEHHO) 4epe3 JeHCTBYIOIIWE
JKEJIE3HOIOPOKHBIE Tepee3 bl co nuardbaymamu u 0e3 nuiar0ayMoB JOMYCKAeTCsl B KaKIOM
OTZIEJIbHOM CJlydae C pa3pelleHUs HadyallbHHUKA KEJIE3HOM JOpOTd WM JIPYroil opraHus3aluu, B
BEJCHUM KOTOPOW HAXOIATCA TMepee3fipl, I0 IMPEeICTaBICHUI0 KOMHUCCHUH, IPOBOJMBIIEH
o0crenoBaHUE MapIIpyTa.

[Tpu sTOM BBOA aBTOOYCHOTO NBMKECHHUS Ha Tepees3ax 0e3 muiar0ayMoB paspermiaeTcs
TOJIBKO TIOCIie 000PYI0OBaHUS MX aBTOMATUYECKOM CBETO(GOPHON CUTHAIM3AIIMEH.

8. 3ampemiaercs BBeIeHUE aBTOOYCHBIX MAapUIPYTOB I10 nepee3naM 0e3 1uiardoaymoB, He
000py/I0BaHHBIX aBTOMATHUYECKOI CBETO(OPHOIN CUTHANIHU3AIHECH.

9. IlogroroBurenbHas paboTa MO OTKPBITUIO PETYJSPHBIX MACCAKUPCKUX MAPIIPYTOB
BBIIIOJIHSIETCS] KOMUCCUSAMMU, CO3/IaHHBIMU PELICHUSIMU:

XOKHMHUSITa TOPOJa, BO3TJIABISIEMON OTBETCTBEHHBIM PAOOTHUKOM XOKMMMSITA TOPOJa U
BKJIIOYAOLIEH B ceOs CHEeLUaluCTOB — TMpEeACTaBUTENCH TEeppUTOPUANbHBIX MOApa3AeIeHUN
I'CBJl, TeppUTOpHAILHOTO OTAENEHUsI Y30EKCKOro areHTCTBAa aBTOMOOMJIBHOTO M PEYHOTO
TPAHCIOPTA, IOPOXKHBIX, KOMMYHAJIbHBIX OpraHU3allui, JKEJIE3HBIX JOpOr, NEPEBO3YUKOB U
UHBIX CTPYKTYp, B BEICHMHM KOTOPBIX HaXOATCS JKEJIE€3Hble IOPOTM — IMPH OTKPBITUU
TOpPOJICKOrO MapIIpyTa;

Cosera MunuctpoB Pecnybnuku Kapakanmakcran —(XOKMMHSTOB — obusacreil),
BO3IJIABJIIEMON OTBETCTBEHHBIM pPAOOTHUKOM STUX OpPraHOB U BKIOYaoLed B cels
PYKOBOJUTENIEH TEPPUTOPUATIBHOTO  YIpaBIEHUS O€30MacHOCTH JOPOKHOTO  JIBUIKECHMUS,
TEPPUTOPUATBHOTO OTAEICHHUs Y30€KCKOro areHTCTBa aBTOMOOMIIBHOTO U PEYHOT'O TPAHCIOPTA,
JIOPO’KHBIX, KOMMYHAaJIbHBIX OPTaHU3alM, KEJIe3HbIX JI0POT, IEPEBO3UNKOB U UHBIX CTPYKTYp, B
BEJICHUM KOTOPBIX HAaxXOIATCSA JKEJIE3HbIE JOPOTM — TIpU OTKPBITUM TPUTOPOJHBIX U
MEX1YTOPOAHBIX-BHYTPUOOIACTHRIX MapLIPYTOB;

VY30eKCKOro areHTCTBa aBTOMOOMJIBHOTO M PEYHOr0 TPAHCIOPTa, BO3IJIABIIEMOM
OTBETCTBEHHBIM PAaOOTHUKOM ATEHTCTBA M BKJIIOYAIONIEH B ceOs mpenctaButeneit [ maBHOTO
yTpaBiieHUs] 6€30MaCHOCTH JJOPOXKHOTO ABMKeHHs MUHHCTEpCTBAa BHYTPEHHUX Jien PecniyOonuku
V30ekucrtan, 'AK «Y3aBToityn», *Kene3HbIX J0pOr, IEPEBO3YUKOB U UHBIX CTPYKTYP, B BEICHUU
KOTOPBIX HAXOMAATCS JKeJe3Hble JOPOTM — TPU OTKPBITUH MEXITYTOPOJHBIX-MEKO0IaCTHBIX
MapIIpyTOB;

VY306eKCKOro areHTCTBa aBTOMOOWJIBHOTO M PEYHOr0 TPAHCIOpPTa M KOMIETEHTHOTO
opraHa rocyaapcTBa, MO TEPPUTOPUU KOTOPOTO MperoyiaraeTcs MPOXOXKIACHHE MaplIpyTa,
BO3TJIaBJIIEMON HAUYaIbHUKOM Y30€KCKOIr0 areHTCTBa aBTOMOOMIIBHOTO M PEYHOT'O TPAHCIIOpTa U
BKJIFOYAIOIIEH B cebOsi mpeactaBuTeneil [naBHOTO yrpaBieHHUs O€30MacHOCTH JIOPOKHOTO
JBIDKEHUST MuHUCTepcTBa BHYTpeHHUX zen PecrnyOmuku Y36ekucran, 'TAK «VY3aBroitym»,
I'AXK «¥Y30ekucTtoH TemMup Hyuiapu» W HHBIX CTPYKTYP, B BEICHHH KOTOPBIX HaXOMISATCS
JKEJIE3HBIE JOPOTH, a TAK)KE aHAJIOTMYHBIX IIPEICTaBUTENIEH KOMIETEHTHOI'O OpraHa rocyAapcTBa
— MPU OTKPBITHUH MEXKTYHAPOIHBIX MAPUIPYTOB.



HiieHbl KOMMCCHMM HECYT II€PCOHAJIbHYK0 OTBETCTBEHHOCTb B IIpEEiiax CBOEU
KOMIIETEHIIMH 32 OLIEHKY COOTBETCTBUS MaplIpyTa TpeOOBaHUSIM O€3011aCHOCTH JBUXKEHUSI.

10. Komuccunu:

OIpEeNeJIAI0T MOTPEOHOCTh B IIEPEBO3KaX MACCAXKUPOB 110 MapUIpyTy (MpeanoiaraeMblit
YCTOMUYHMBBIN MACCAXKUPOIIOTOK);

BBIOMPAIOT Tpaccy JBMXKEHUS M IPOM3BOIAT 0OCIIEJOBAaHUE JOPOXKHBIX YCIOBHUH,
OTIPENeNIAI0OT COOTBETCTBHE MapIIpyTa YCTAaHOBJICHHBIM 3aKOHOJATEIBCTBOM TPEOOBAHUAM
0€30I1aCHOCTH JIBUXKEHUS 110 IOPOKHBIM M UHBIM YCIIOBUSIM;

COCTABIISIIOT 3aKJIIOYEHHUE O IIeTIECO00PAa3HOCTH OTKPBITUS MapIIPyTa.

11. 3y4enue Tpacchl MapuIpyTa COCTOMT U3 CIEAYIOIIHUX 3TAllOB PabOTHI:

a) COOTBETCTBME MAapIIPyTOB TpeOOBaHUSAM OE30MaCHOCTH JBMKEHHUS, KOTOPOE
OLICHUBAETCS HA OCHOBaHUM:

nHbOpMAIUU O MapIIPyTe, MPEICTaBIIEMON TPAHCIIOPTHON OpraHu3aKuell Win Apyrou
OpraHM3alKei, OCYIECTBIIIOIEN IEPEBO3KY IACCaKUPOB;

JaHHBIX O JOPOKHBIX YCIOBHSX Ha MapuipyTe (IapaMeTpax M COCTOSHUHM IPOE3kKel
4acTH O0OYMH, 3JIEMEHTaxX IJIaHa W NpOoQuiIs JOPOr'd, UHTEHCUBHOCTH M COCTaBE JIBHKCHMS,
COCTOSTHUU MCKYCCTBEHHBIX COOPYXEHUH, )KEIE3HOJOPOKHBIX I1€PEE3I0B, IAPOMHBIX U JIEJOBBIX
nepenpas, HAIMYUKM CPEACTB OpraHU3allly JBMKEHUS U T. II.), MPEJICTABIAEMBbIX JOPOKHBIMH,
KOMMYHAJbHBIMU M JPYTMMH OpraHu3allUsIMH, B BEJCHUU KOTOPHIX HAXOAATCA JIOPOTH,
HCKYCCTBEHHBIE COOPYKECHMUSI, KEJIE3HOJOPOKHBIE ITEpee3abl U T. 1.;

CBEJIEHUI TOCyIapCTBEHHON CIYXObI 0€30MacHOCTH TOPOYKHOTO JBIDKEHHSI O MECTax
KOHLEHTPALUHU JOPOKHO-TPAHCIIOPTHBIX IPOUCIIECTBUN, UX TPUUNHAX;

oIpoca BOAMTENEH, paboTarolMX Ha MApLIPYTE;

HEMOCPEJCTBEHHOr0 00CIIE€I0BaHUS MapILIPYTa.

PykoBouTeNnM COOTBETCTBYIOLINX OpraHu3alnii 00s3aHbl CBOEBPEMEHHO MPEJICTABIISTh
KOMHCCHUSIM YKa3aHHYIO HH(OpMaIIHIO;

0) ompezneneHWe MECT MPOMEXKYTOUYHBIX M KOHEUYHBIX OCTAHOBOYHBIX ITYHKTOB U
paccTosHUE MEXAY HHMH (IIEperoHoB), ONpeeNeHHe MEeCT U Pa3MepoB IUIOMIAJOK JUIS
pa3BOpOTa U CTOSHOK aBTOOYCOB;

B) COCTaBJIGHUE aKTa MO pe3ysbTaTaM 0o0CJI€JOBaHUS C yKa3aHHEM IepedHs TpeOyeMbIX
MEPONPUITHIA U pabOT M0 YCTPAaHEHMIO BBISIBICHHBIX HAa TPACCE HEIOCTATKOB, MPENSATCTBYIOMINX
0€30I1aCHOCTH MEPEBO30K;

r) oOpalleHWe BHHUMaHHUS Ha COOTBETCTBHE TPEOOBAaHUSM OE30MACHOCTH JBUKEHMUS,
ycraHoBieHHbIM CHull u npyrumum HOpPMAaTUBHBIMM JOKYMEHTAaMH MOCTOB, IIyTEIPOBOJOB,
ACTaKaJ U APYTUX UCKYCCTBEHHBIX COOPYKEHHH, HaXOAIINXCS Ha aBTOOYCHBIX MapUIpyTax;

1) OpraHM3alus M IPOBEJCHHE MPOOHBIX PEHCOB, B XOJ€ KOTOPBIX MPOM3BOIUTCS
HOPMHUPOBAHHUE CKOPOCTEN JBHKEHUS U OKOHYATEJIbHBIN 3aMep PACCTOSIHUI MapuipyTa.

[To pe3ynbraTam NMpOOHBIX PEWCOB COCTABISIETCS MPOTOKOJ, B KOTOPOM YKa3bIBaeTcs
YCTaHOBJIEHHAs] MPOTSHKEHHOCTh MapIIpyTa U YCTaHOBJIEHHBIE HOPMATHBBI BPEMEHM Ha peiic,
00OpOTHBIN peic, CTOSHKM Ha KOHEYHBIX ITYHKTaX, YCTAHOBJIEHHAs! CKOPOCTb COOOIICHHUS.

[Iporokon  3amepa  pacCTOSSHUST W XPOHOMETpaka  BpPEMEHU  JBHKCHHS
aBTOTPAHCIIOPTHOTO CPEACTBA HA HCCIIEIYEMOM MaplIpyTe IOANUCHIBAETCS BCEMM YJICHAMM
KOMUCCHH.

Komucceust opranusyer npoOHbIe pelchl Ha MapuIpyTe M, Kak NpaBWIO, B TEUCHHE
MecsI1a MPOBOIUT TIIATEIHFHOE HAOII0IeHNE 32 pa0OTON ATHX PEHCOB.

ITo pe3ynbraTam mpOOHBIX pEiiCOB KOMHCCHs BIIpaBe XOAATAaHCTBOBAaTh 00 OTKPBITHH
Mapuipyra Ju0O0 O  HeuenecooOpa3HOCTH  OTKPBITHS — MapuipyTa Iepell  OpraHaMu,
YIOJTHOMOYEHHBIMH IPUHUMATh TAKOE PELICHUE.

12. Xene3HOmOpOXXKHBIE TIEpee3abl COACpKATCI U OOOPYAYIOTCI B  CTPOTOM
COOTBETCTBUU ¢ MHCTpyKIMEl IO IKCILTYyaTallMY JKEJIE3HOJOPOKHBIX I1€PEe3/10B, YTBEPKICHHON
'AXK «Y36exkucron Temup iymiapu» oT 18 mas 1998 roga Ne I1/51/98 (per. Ne 460 ot 31
utons 1998 rona).
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13. Ilpy OTKpBITMHM MapIIPYTOB JOJIKHBI IPEAYCMATPUBATHCS:

pacIOOKEHUE HAYAIbHBIX M KOHEYHBIX OCTAHOBOYHBIX IIYHKTOB MapIpyTa B
JIOCTaTOYHO KPYIHBIX MAcCaXUPOooOpa3yroIuX MECTAX;

obecrieyeHne TPAHCIOPTHOM CBA3M Ul HAuOOJIBLIEr0 4YHcia [acCaKUpOB IO
KpaT4yallIMM HalpaBICHUSIM MEXAY OCHOBHBIMM ITYHKTaMH MapLIpyTa;

UCIIOJIb30BAHUE THUIA AaBTOTPAHCHOPTHBIX CPEICTB, COOTBETCTBYIOILIEIO BHIY
IIEPEBO30K;

CPEICTBAa KOHTPOJIA 32 PETYJIAPHOCTHIO JIBUKCHMS;

o0ecriedyeHre KOOPAMHUPOBAHHOTO JBMXKEHHUS aBTOTPAHCIOPTHBIX CPEJACTB Ha BHOBb
OTKPBIBAEMOM MapuUIpyT€ C JBH)KEHHEM aBTOTPAHCIOPTHBIX CPEACTB Ha CYHIECTBYIOIIUX
MapuIpyTax, a Takke paboToi APYrux BUIOB IMACCAKUPCKOr0 TPAHCIIOPTA;

IIpUMEHEHHE YPPEKTUBHBIX CUCTEM OPraHU3alMK ABU)KECHUS.

14. Ilpu TEXHUKO-IKOHOMUYECKOM OOOCHOBAaHHOM II€JIECOO0PAa3HOCTU OTKPBITUS
Mapuipyra KOMHUCCUHM OpPraHM3yIOT COCTaBJIEHHME MAapLIPYTHOH JOKyMEHTauuu (macropra
MaplIpyTa).

15. IlepeyeHb HOKYMEHTOB, IPEACTABIAEMbI I YTBEPKIACHHUS MapLIPYTHOU
JOKYMEHTAIUH (IacropTa MapuipyTa), BKIIOYaeT B ceOs:

a)  TUTYJAbHBIH  JUCT C  OCHOBHBIMM  [IOKa3aTeIsIMM  Mapuipyra  —
cornacHo npuioxenusm NoNe 1—3;

0) cxeMmy MapuipyTa, COIVIACOBaHHYI0 C oOpraHaMu [ocynapCTBEHHOH Cily:KObl
0€30I1aCHOCTH TOPOYKHOTO ABIKEHHsI MUHUCTEPCTBAa BHYTPEHHHX J1e1 PecriyOnmku Y30ekucran
(c ykazaHUEM OCTAaHOBOYHBIX ITYHKTOB, YYacTKOB JOpOI, IPEICTaBISAIOIIMX ONAaCHOCTb JJIs
JBUKECHUSI, JKEJIE3HOJOPOKHBIX IIE€pPee3/ioB, IyTENpoBOAOB). B cxemax MeXIyropoaHbIX-
MEXO00JACTHBIX M MEXIYHapOAHBIX MapLIPYTOB, KPOME 3TOrO, YKa3bIBalOTCS MeCTa OTIbIXa,
MYHKTOB MIpHeMa MULIU COrJIacHO npuioxeHusim NeNe 4—7;

B) TIPOTOKOJ 3aMepa pacCTOSIHMSI W XPOHOMETpaka BpPEMEHM  JBMXKEHHS
AaBTOTPAHCIIOPTHOTO CPEICTBA COMIACHO IPpUiIokeHN0 NoNo §;

I) pacnucaHue JIBHKEHHS AaBTOTPAHCIOPTHOTO CpPEACTBA MO  Mapuipyry —
cornacHo npuitoxkeHusiMm NeNe 9—12;

1) TaprUPUKAIIMIO0 CTOUMOCTH MPOoe3/a coriaacHo mpuiokenusm NeNo 13—15.

16. Cxema MapIipyTa corjiacoBbIBAETCS:

a) O TOPOACKUM MapuipyTaM — ropojckumu nojpasaenenusmu I'CBJ1/L;

0) 10 NPUTOPOAHBIM U MEXAYTOPOAHBIM-BHYTPHOOJACTHBIM MapuipyTam —
TEPPUTOPUAIBHBIMU yIIpaBiaeHussMUA bJ1/1;

B) 1O MEXIYrOpOAHBIM-MEXOOIACTHBIM MaplipyTaM — TEppUTOPUAIBHBIMU
ynpasnenusmu  BJIJI, rne pacnosokeHbl KOHEUHbIE IIYHKTBI Mapuipyra, U [ J1aBHBIM
ynpasiearem b/1JI MBJl Pecriybnuku Y30ekucran;

I) [0 MEXIyHapoJIHbIM Mapmipyram — [naBHeIM ynpasinenuem bJIJI MB/
PecnyOnuku Y30ekucTtaH KOMIIETEHTHBIMH OpraHaMu B cdepe 0e30macHOCTH JTOPOXKHOIO
JIBIDKEHUS U KOMIIETEHTHBIMH OpraHamM B c(epe aBTOMOOMIBHOIO TPaHCIOpTa MapUTETHOU
CTOPOHBI.

17. MapupytHas JOKyMeHTauus (MacmopT MapuipyTa) MpeACcTaBisieTcs Ha
YTBEpXKACHUE:

a) MO TOPOACKMM MapuipyTaM — XOKHMHATaM TOpOJIOB WJIM OpraHaM YIpaBieHHS
TOPOJICKUM MacCaXUPCKUM TPAHCIIOPTOM, CO3JaHHBIM XOKUMHUSTaMU TOPOJIOB;

0) MO TMPUTrOPOJHBIM U  MEXAYTOPOJHBIM-BHYTPHOOJACTHBIM Mapuipyram —
XOKUMHSATaM 00JacTel WM opraHaMm yYHIpaBJEHHUS MACCAKUPCKUM TPAHCIIOPTOM, CO3JaHHBIM
Coserom Munuctpos Pecniyonuku Kapakanmakcran 1 XOKUMHUATaMH 00J1acTei;

B) 10 MEXIYrOPOAHBIM-MEXOOJACTHBIM UM  MEXIyHapOAHBIM Mapuipyram —
Y306eKCKOMY areHTCTBY aBTOMOOMIIBHOTO M PEYHOT'0 TPAHCIIOPTA.

18. Tlocne yTBepKaeHUsT MapIIPyTHOW JOKYMEHTAIMH (ITacropTa MapIipyTa) perieHue
00 OTKPBITUH MapIIpyTa IPUHUMACTCS:
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TOPOACKOTO — pEIICHHEM XOKHUMHITAa TOpoja WM OpraHa yIpaBJICHHs TOPOIACKHM
HacCaKUPCKUM TPAHCIIOPTOM;

IIPUTOPOAHOIO WJIM MEXAYTOpOAHOro-BHyTpHoOsacTHoro — pemenueM Cosera
MunuctpoB PecnyOnuku KapakanmakcraH, XOKMMHUSATa OO0JacTH WJIM OpraHa YHpPaBICHHS
MaCCAXUPCKUM TPAHCIIOPTOM;

MEKIYTOPOJHOTO-MEKOOIACTHOTO MM MEXKIYHapOJHOTO — pEHIEHHEM Y30eKCKOTo
areHTCTBa aBTOMOOMIIBHOTO M PEYHOT0 TPAHCIIOPTA 110 COTJIACOBAHUIO C | TaBHBIM yrpaBieHUEM
0€30macHOCTH  JTIOPOXKHOTO  JIBIDKEHHS ~MUHHCTEpCTBa BHYTPEHHHMX JAel  PecmyOmuku
V36ekucras.

19. Konun pemreHuii 00 OTKPBITHH TOPOJCKHX, MPUTOPOIHBIX U MEXKTYTOPOIHBIX-
BHYTPUOOJACTHBIX MAapLIPYTOB IMEPEJAloTCs B TEPPUTOPUAIbHBIE OTAETICHUS Y30eKCKOro
areHTCTBa aBTOMOOMJIBHOTO U PEYHOTO TPAHCIOPTA.

20. I[MTocne Tpex-4eThIpex MECSIEB PeryIsspHON paboThl aBTOTPAHCHIOPTHBIX CPEJCTB HA
BHOBb OTKPBITBIX MapUIpyTax IPOBOJUTCS HOBOE OOCIEZOBaHHE C IIETbI0 KOPPEKTUPOBKH
CXEMBI MapIIpyTa, IMMaCCaKUPONOTOKA, PACIHMCAHUS IBIKEHHs, HAa3HAYEHUS OCTaHOBOYHBIX
NYHKTOB. B janbHeiimeM oOciemoBaHuMe MAacCaKMPOIOTOKA TPOU3BOIUTCS IO  Mepe
HEOOXOJMMOCTH Ha OCHOBAHWHU OOCJIEIOBAHUS IMACCAKUPOIOTOKOB, MPHU HM3MEHEHUH CXEMBI
JBIDKCHUS M TEXHMYECKHX XapaKTEPUCTHK aBTOOYCOB.

§ 4. 3akpbiTHE NaCCAKUPCKUX MAPLIPYTOB

21. Peuienue o BpeMEHHOM IPEKpalieHUH padoThl MaplipyTa MIPUHUMAETCS] OpraHamH,
HAJCJIECHHBIMA IIOJHOMOYMSMM II0 OTKPBITUIO M 3aKpBITUI0 MapuUIpyTOB, B Cily4asX, KOrJa
JIOPOXKHBIE, TOTOTHBIC ¥ HHBIE YCIIOBUS HE TIO3BOJISIOT 00eCeunTh 0€301MacHOCTh TEPEBO3KH.

22. 3akpbITHE MaplIpyTa MPOU3BOJUTCSA B CIydae €ro HECOOTBETCTBUS TPEOOBaHMIM
0€30MaCHOCTH  JIOPO’KHOTO  ABIDKEHHSI JIHMOO  HENelIecoOOOpa3sHOCTH €ro  JajlbHEUIIero
(YHKLIMOHUPOBAHUS.

23. TAXKK «Y30ekuctoH Temup Hymaapu» U €€ MNOApa3JAeieHHs, MUHHCTEPCTBA U
BEJIOMCTBA, B BEJCHHM KOTOPBIX HAXOZATCS JKEJIE3HbIE AOPOTH, NOJDKHBI 3apaHee, 3a 5 IHEH,
uH(OpPMUpOBAaTh JIpyIrM€ MMHHUCTEPCTBA M BEJAOMCTBA, OCYILECTBISIONIME aBTOOYCHbIE
NEPeBO3KU, a TaKXKe TOCYAAPCTBEHHYIO CIykO0y O€30ImacHOCTH JOPOXKHOTO JABIKEHHS O
IUTAHOBBIX MEPOIPHUATHSIX MO PEKOHCTPYKIMU M PEMOHTY JKEIE€3HOJIOPOKHBIX INEPEe30B WU
IyTH, NOPU KOTOPBIX HAPYIIAETCsl WM 3aTPyJHSAETCS MNPOIYCK TPAaHCIOPTHBIX CPEICTB Ha
MapLIPYTHBIX aBTOOYCHBIX NEPEBO3KAX.

24. TlopsIoK IBUXKEHUS 4epe3 KeJIE3HOJOPOKHBIE Mepee3/ibl UM 00X0J UX Ha BpeMs
BBIMIOJTHEHUST pabOT IO PEMOHTY YCTPOWCTB Ha HHUX, NPH KOTOPOM HapyllaeTcs WU
3aTpyJHSAETCS TPONYCK TPAHCIOPTHBIX CPEACTB  COIJIACOBBIBAETCS C  OPraHU3aLUsSMU,
MPOU3BOIAIIMMH PEMOHT, C TOCYIapCTBEHHOM CITy>kK001 0€30MacHOCTH JOPOKHOTO JIBHIKEHUS, a
IIPY PEMOHTE IIPOE3KEN YaCTH IEPee3/ia U C COOTBETCTBYIOIUMHU JI0POKHBIMU OpPraHU3aLUsIMU.
JIBukeHune aBTOOYyCOB depe3 KeJIe3HOJOPOKHBIE Mepee3/ibl TOJKHO MPOU3BOJUTHCS ¢ 0COOOM
OCTOPOXKHOCTBIO, CO CTPOrUM cOOJIIOIeHHeM TpeboBaHuil [IpaBui 1OpOKHOTO ABMIKEHHUSL.

25. OcCTaHOBOYHBIE TYHKTHI B 30HE JKEJIE3HOJOPOKHBIX IMEpPEe3T0B  JIOJKHBI
pa3menatbcsa Ha paccTosHuu He Ommke 100 MeTpoB OT KpailHero penbca, a UX TEXHMUYECKOE
pelieHne JOJDKHO oOecrneunBaTh OeCHpensSTCTBEHHOE ABM)KEHHE TPaHCIOpTa MO OCHOBHBIM
10JI0CaM JIBUYKEHUS B ClIydae OCTaHOBKH aBToOyca.

26. OO0 OTKpBITUM HOBBIX, 3aKPBITUM JAECUCTBYIOUIMX aBTOOYCHBIX MAapUIPyTOB, HUX
U3MEHEHMH, a TakKe BpPEMEHHOM TNPEKpalleHUH JABWKEHHS aBTOOYCOB IEpEBO3UMKH,
aBTOBOK3aJbl, aBTOCTAHIIUN HHPOPMUPYIOT HaceJeHUE, 3aMHTEPECOBAHHbBIE OPTaHU3al|H.






YTBEPXKIAIO
3aMecTUTENb HAYaIbHUKA
V30eKCKOro arcHTCTBa aBTOMOOHILHOIO
¥ PEYHOT0 TpaHCIOpTa

/ /
« » 200 r.

IHACITIOPT MEXAYI'OPOJHOI'O (MEXKXOBJACTHOI'O, MEXXIAYHAPOJIHOI'O) MAPIIPYTA

Ne
« »

(HaMMEHOBaHHE MapLIpyTa)
Krnaccudukanus mapmpyra

(aBTOOYCHBII1, MAPLIPYTHOE TAKCH, SKCIPECCHBIH, CKOPBIi)
JlaTa OTKpBITHS MapuipyTa
Ce30HHOCTH pabOThI MapLIpyTa
JnuHa mapuipyra: B MPSIMOM HaIlpaBJICHUU KM.
B 06paTHOM HaIllpaBJICHHUU KM.

CroumocTs npoe3ia o MapupyTy CyM.  TUHHH. B MATKOM aBToOyCe
CroumocTs poe3ia o MapupyTy CyM. _ THUHHH. B )K€CTKOM aBTOOYycCe
CroumocTs npoe3a o MapupyTy CyM.  TUHHH. B MapIIPYTHBIX TaKCH

OTMeTKH 0 MMPpOAJICHUU UM U3MCHCHUH MapuipyTa:

KonnyecTBo nMoiBUAKHOIO COCTaBa MO PACIUCAHUIO en.
Mapxka noJJBH>)KHOTO COCTaBa, 00CTYKHUBAIOIIETO MAPIIPYT

MapuipyT o0cimyKuBaet




(HaNMEHOBaHHE aBTOBOK3a/IOB, ABTOCTAHLIMIT H ABTOKACC)

MapuipyT o0ciTy>KuBaeTcs

(HaHMEHOBAHHE ABTONEPEBO3YHKOB)

HacnopT COCTaBuI

(noamuce, ®.M.0. u 3aHUMaeMasi J0IKHOCTb)



»

3aMepa pacCTOSHUS U XPOHOMETpPaka JABMKEHHUS aBTOMOOMIIEH Mo MapmpyTy No «

(HauMeHOBAHHE MapIIPyTa)

Komuccus B cocrase: Hpez[cenaTeJm YJICHOB
(®.1.0. u 10KHOCTB)

(nomxHocTs n O.M.0.)

C UCIIPABHBIM CITUAOMETPOM U Ha CTaHHapTHOﬁ PE3UHC

Ha apTomoOmue Ne  mapka
MPOU3BENA « » 200 r.3amep paccTOSIHUS U XPOHOMETpaxka BpEMEHU JIBMXKEHUS aBTOMOOMIIEH
Mapupyra
(PACCTORHHE ONPECIAETCA 10 IOKA3AIAM CIIIOMETPE)
NeNe | Haume- | Ilokazanus IIpOoTs>keHHOCTD B KM. Bpewms (B MuHYTaXx) CpenHeTexHu4eckas Ocoben- Hacenen-
I/l |HOBaHME| CHHUIOMETpa CKOPOCTH KM/4ac HOCTH 3KCIUTyaTalludl JAHHOTO HbIE
YHac- | mpu o1- | TpH | OT HAYANBH. | MEXIY B TOM YHCIIE B BTOM [BIpoc-| oOmas | B TOM 4HCIE y4acTKa 10poru (OKphITHE, ITyHKTEHI,
TKOB [ mpaB- | mpu- | IyHKTa ITyHK- IBIDKE- | dYHCIe | TOe Ha Ha IMPHHA MPOE3KEH YacTH, rae
(nepe- | nemuu | ObI- TaMU |yyactok ¢ orpanm.| HHH Ha Ha npo- | yuactke | pa ywacrke ¢ | [OABEMBL, CIYCKH, MOCTBL, 3. 1. | pacrolo-
FOHOE) i CKOpOCTH YHaCTKEC [ ygact- ke| MEKY- OTpaHUY. TICpeesIEl KCHEI
Map- JIBUKEHUS Mmapul- | ¢ orpa- | TOY- CKOPOCTH HT.1) aBTOBOK=
tipyra pyra HUY. HOM JIBUKE- 3aJIbl,
cKopoc- |IIYHKTE HHS aBTOCTaH-
TH 1tH,
JBIDKe- aBTOKACCHI,
— obcmyxu-
BaloIIUE
JIaHHBIN

MapupyT




3akjarouyenne KOMUCCUU:

00 obecrieueHnn 0€30MMacCHON MEPEBO3KH MaCCAKUPOB

[Ipumeuanue: B 3aMepe pacCTOSHUSA U XPOHOMETPaKe

BPCMCHU JIBUKCHHUA 00s13aTeNbHOE Y4aCTHuC IPUHUMACT

CIICHUAJIHNCT I10 0e30macHOCTH JBWKCHUA

«

YTBEPXKJAIO

KommnerentHslii opran B cepe
ABTOMOOMJIBHOTO TPAHCIIOpTa
MapUTETHON CTOPOHBI

»

200 .

IMoanucu 4j1eHOB KOMUCCUM

U pCUYHOI'O TPAHCIIOPTAa

«

YTBEPXIAIO
3aMecTUTENh HadaJIbHUKA
VY30€eKCKOro areHTcTBa aBTOMOOUIBHOTO

»

PACITUCAHME JIBUXEHUSA IO MEXAYTI'OPOJHOMY-MEXAYHAPOIHOMY MAPHIPYTY

200

T.

Ne « »
IIpoTskeHHOCTh MapIIpyTa  KM. KonnuectBo paboTaromux aBToMOOMIIEH en. CrouMocTb npoe3ia _ CyM.  T.
B cropony Haumenosa B cropony
- HUE "
Bpewms u NeNe pelicos ABTOBOK3AJIO Bpewmst u NeNe peiicos
B U
aBTOCTaHLU
MIPHUOBIT | OTHPABIIECH| IPUOBIT | OTTIPaBIICH | MPUOBIT | OTIIPABICH| MIPHOBIT | OTIPABICH i MPHUOBIT | OTHPABIICH | IPUOBIT | OTIPABIICH | IPUOBIT | OTIIPaBIICH| MPHOBIT | OTIIPABICH
ne ne ne ne ne ne ne ne ne ne ne ne ne ne ne ne




TAPUOPUKALUA
U TabJIMIa CTOMMOCTH IIPO€3/1a HOMEXKyTOPOJHOMY MEXIYHapOAHOMY 3aMeCTHTEb HadallbHUKA ¥Y30€KCKOro

YTBEP/XKJAIO

Hopmar

HUBHbBIC JaHHbIC PACIIHCAHUHA

Hyunesoii npo0er

Bpems

Yac., MuH.

CxopocThb

KM/
qac

B nBmwxenun

Cp. TexHuueckas

KoneuyHble MyHKTHI MapLipyTa

Yac., MuH.

KM.

Pacrmcanue cocraBun

B peiice

CooOmenus

OG6opoTHOTO petica

DKcryarta-
OUOHHAasA

(.10, u tomKHOCTE)




MapuipyTy areHTCcTBa
No « > (anmenosanme apuupya) aBTOMOOWJIBHOTO U PEYHOTO
TpaHCIopTa
« » 200 r.
/1 HaumenoBanue HpOTH)KeHHOCTI), B KM
Ha4yajabHOTrO,
IPOMEKYTOYHOTO U OT HAa4YaJIbHOI'O ITYHKTa MEKIY MMyHKTaMU
KOHCYHOI'O TYHKTOB
1. YTBEPXIAIO
KommnerenTHsili opran B cepe
2. aBTOMOOHIILHOTO TPaHCIIOPTa
HAPUTETHOU CTOPOHBI
3.
« _» 200 .
4.,
5.
6.
7.
8.

[TPUMEYAHMUE:B tabnuie ctrouMocTH poe3aa BepxHsis nudpa B KIETKe 0003Ha4aeT CTOMMOCTD ITpoe3/a
OJIHOTO ITacCca)kMpa, HUKHAS— CTOMMOCTh IIPOBO3a Oaraxa.




Tapudukanuio cocraBui:

(noamuce, ®.M.0. 1 10IKHOCTB)
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IHACIIOPT MEXAYI'OPOJHOI'O (MEXOBJACTHOI'O, MEXKAYHAPOJHOI'O) MAPIIIPYTA



Ne

« »

(HauMEHOBaHUE MapIIpyTa)

Krnaccudukanusa mapuipyra

(aBTOOYCHBII, MApIIPYTHOE TAKCH, IKCIPECCHBIH, CKOPBIIT)

JlaTa OTKpBITHS MapuIpyTa
Ce30HHOCTH pabOThI MapLIpyTa

JInvHa MapiipyTa: B IPSIMOM HaIpaBJICHUN KM.
B 00paTHOM HampaBIICHUU KM.

CroumocTs poe3ia o MapupyTy CyM. _ THHHH. B MSTKOM aBTOOyCE
CroumocTs npoe3fa o MappyTy CyM.  THUHHH. B )KECTKOM aBTOOyCe
CroumocTh poe3ia o MapupyTy CyM. _ TUHUH. B MapUIPYTHBIX TaKCU

OTMeTKH O MPOJICHUU WIH U3MEHEHUH MapIIpyTa:

KonnuecTBo noABM>KHOTO COCTaBa MO PACTIMCAHUIO en.
Mapka noJBH>KHOTO COCTaBa, 00CITYKUBAIOIIETO MAPIIPYT

MapupyT o0ciyxuBaet

(HauMeHOBaHKHE aBTOBOK3aJIOB, ABTOCTAHIIMI K aBTOKACC)

MapuipyT o6cmyKnuBaeTcs

(HaI/IMCHOBaHHe aBTonepeBo3qm<03)

[Tacnopt cocraBun

(moamuce, ©.11.0. 1 3aHUMaeMast T0JDKHOCTB)



