
ANDIJON MASHINASOZLIK INSTITUTI 

“TRANSPORT VA LOGISTIKA” fakulteti 

“YER USTI TRANSPORT TIZIMLARI” kafedrasi 

 

 

DIPLOM LOYIHA ISHINI BAJARISH BO`YICHA 

TUSHINTIRISH XATI 

 

 

 

DIPLOM LOYIHA ISHINING MAVZUSI: “Baliqchi tumani ko`chalarida 

kunning qorong`i vaqtida harakat xavfsizligini ta`minlash”. 

 

 

Bitiruvchi: “Yer usti transport tizimlari va ularning ekspluatatsiyasi” yo`nalishi  

4-kurs 166-15-guruh talabasi 

 

     _______________Raxmatov Suxbatillo 

 

 

Kafedra mudiri:     _______________N.A.Ikromov  

 

Diplom loyiha ishi rahbari:  _______________U.S.Xolmatov 

 

Maslahatchilar:     ________________X.Tursunov 

 

________________N.Xalilov 

 

 

 

 

 

 

 

Andijon – 2019 yil 



 2 

ANDIJON MASHINASOZLIK INSTITUTI 

“MASHINASOZLIK” fakulteti 

“YER USTI TRANSPORT TIZIMLARI” kafedrasi 

DIPLOM LOYIHA ISHINI BAJARISH BO`YICHA 

T O P SH I R I Q 

 

RAXMATOV SUXBATILLO MUXAMMAD O`G`LI 

(talabaning familiyasi, ismi-sharfi) 

1. Diplom loyiha ishining mavzusi: “Baliqchi tumani ko`chalarida kunning 

qorong`i vaqtida harakat xavfsizligini ta`minlash”. 

Institutning 2018 yil 07-dekabrdagi 314-sonli buyruq bilan tasdiqlangan. 

2. Diplom loyiha ishini bajarish uchun ma`lumotlar: - Baliqchi tumanida 

transport vositalarining harakat jadalligi, oqimi va ularning harakati, ko`cha va 

chorrahaning jihozlanganligi, piyodalar oqimi bo`yicha ma`lumotlar. 

3.Tushintirish xatida keltiriladigan ma`lumotlar: 

1) KIRISH. O`zbekiston respublikasining siyosiy, iqtisodiy, madaniy-

ma`naviy rivojlantirishda avtomobil sanoati va transportning ahamiyati, ularni 

rivojlantirish uchun yuqori boshqaruv organlari tamonidan chiqarilgan qaror va 

Prezident farmonlari to`g`risida ma`lumotlar beriladi.  

2) ASOSIY QISM. a) Adabiyotlar sharhi. Diplom loyiha ishini bajarish 

uchun zarur bo`lgan adabiyotlar tanlanadi, o`rganiladi va sharhlanadi. b) 

Mavzuga oid ma`lumot yoritiladi. Transport vositalarining harakat jadalligi, 

oqimi, hozirgi kundagi dolzarb muammolar samarasi yoritiladi. 

3) NAZARIY QISM. Diplom loyiha ishida transport vositalarining harakat 
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vositalarining harakati, vazifasi, ishlash prinsipini yoritish. Ularga tadbiq 

etilayotgan yangi loyihalar va tadqiq etilgan tahlillar solishtiriladi, yo`l transport 

hodisalari tahlil etiladi.  

4) HAYOT FAOLIYATI XAVFSIZLIGI. Hayot faoliyati xavfsizligi 

bo`yicha transport korxonalarida muhim ahamiyatga ega ekanligini O`zbekiston 

Respublikasining rasmiy asosida bayon etish. 

5) IJTIMOIY IQTISODIY QISM. Diplom loyiha ishining iqtisodiy qismida 

iqtisodiy ko`rsatkichlari hisoblanadi. 

6) XULOSA VA TAKLIFLAR. Bajarilgan diplom loyiha ish bo`yicha 

qilingan ishlar bo`yicha xulosalar va takliflar yoritiladi. 

7) FOYDALANILGAN ADABIYOTLAR RO`YXATI. Diplom loyiha 

ishini bajarish uchun zarur bo`lgan adabiyotlar. 

4. Diplom loyiha ishining chizmalari ro`yxati: 

1) 1-diagramma. Transport oqimining harakat miqdori. 

2) 2-diagramma. Sutka va hafta davomida transport oqimining harakat miqdori 

3) 3-diagramma. Tuman bo`yicha yo`l transport hodisalar bo`yicha soni. 

4) 4-diagramma. YTH-ning turlari bo`yicha tahlili. 

5) 5-chizma. Baliqchi tuman Andijon-Namangan magistral yo`lining hozirgi 

holati. 

6) 6-dchizma. Taklif etilayotgan yangi loyiha yo`l. 
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I. KIRISH. 

Halq ho`jaligining boshqa tarmoqlarida bo`lganidek, avtotransport tizimida 

ham yuz berayotgan katta o`zgarishlar sohada amaliy ishlar qilinayotganligidan 

darak beradi. Davlatimiz mustaqilligining dastlabki davrlarida avtomobilsozlik 

sanoatiga poydevor qo`yilib, sohaning taraqqiy eta boshlaganligi yurtimiz 

istiqbolining yorqin ko`rinishlaridan biridir. 

Yo`l-transport, muhandislik-kommunikatsiya va ijtimoiy infratuzilmani 

rivojlantirish va modernizatsiya qilish bo`yicha dasturlarning prognoz 

parametrlarini ishlab chiqish va amalga oshirishni nazorat qilish hamda ularga 

erishish lozim. Harakatlar strategiyasini amalga oshirishga oid Davlat dasturining 

asosiy maqsadi – ushbu vazifalarni amalga oshirishdir. Unga muvofiq milliy 

iqtisodiyotning raqobatdoshligini oshirish uchun yo`l-transport infratuzilmasini 

yanada rivojlantirish, iqtisodiyot, ijtimoiy soha, boshqaruv tizimiga axborot-

kommunikatsiya texnologiyalarini joriy etish bo`yicha aniq vazifalar 

rejalashtirilgan. 

O`zbekiston Respublikasi Prezidenti Sh.M.Mirziyoyevning Oliy Majlisga 

Murojaatnomasida 2018 yilda yangi yo`llar barpo etish, transport-logistika 

infratuzulmasini yanada rivojlatirish, ko`rsatilayotgan xizmatlar sifatini oshirish 

bo`yicha quydagi ishlarni rejalashtirganligini ta`kidlab o`tdi [1]: 

birinchidan, 180 kilometr uzunlikdagi temir yo`llarni qayta tiklash va 200 

kilometrdan ortiq temir yo`llarni elektrlashtirish; 

ikkinchidan, Toshkent-Urganch-Xiva tezyurar poyezdi va Toshkent-

Samarqand-Buxoro-Urganch-Xiva turistk poyezdi harakatini yo`lga qo`yish, 

Toshkent Janubiy vokzali hamda Xiva yangi vokzalini foydalanishga topshirish; 

uchnchidan, Buxoro-Miskin va Qarshi-Kitob temiryo`l yo`nalishlarini 

elektrlashtirish va Qarshi-Shaxrisabz yagi temiryo`l tarmog`ini qurish; 

to`rtinchidan, Toshkent shahrida Sergeli va Yunusobod metro yo`nalishlari, 

poytaxtimiz atrofidagi katta halqa yo`l bo`ylab harakat qiladigan yerusti metrosi 

qurish borasidagi ishlarni jadallashtirih; 
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beshinchidan, sifatli xizmat ko`rsatish imkonini beraigan zamonaviy 

infratuzilmalar barpo etih orqali avtomobil yollari va temiryo`l yo`nalishlarida 

yirik tranzit yo`llarini tashkil etish.  

Aholining hayot sharoitlar yaxshilanishini ta`minlovchi yo`l-transport, 

muhandislik-kommunikatsiya va ijtimoiy infratuzilmani rivojlantirish hamda 

modernizatsiya qilish [2]: 

 Aholiga transport xizmati ko`rsatishni tubdan yaxshilash, yo`lovchi 

tashish xavfsizligini oshirish va atrof-muhitga zararli moddalar chiqishini 

kamaytirish, har tomonlama qulay yangi avtobuslarni sotib olish, avtovakzal va 

avtostansiyalarni qurish hamda rekonstruksiya qilish; 

 Yo`l infratuzilmasi qurilishi va rekonstruksiya qilinishini davom 

ettirish, eng avvalo, mintaqaviy avtomobil yo`llarini rivojlantirish, xo`jaliklararo 

qishloq avtomobil yo`llarini, aholi punkti ko`chalarini kapital va joriy ta`mirlash. 

Yo`lovchilarni, shu jumladan, turistlarni tashish har xil transport turlarida, 

chunonchi, havo, yer usti, suv transportida amalga oshiriladi. Turistik tashuvlar 

uchun transport turlarining ommaviyligi yoki talab etilish darajasi mamlakatning 

geografik o`rni va iqlim sharoitlariga, iqtisodiy rivojlanish darajasiga, milliy 

an`analariga, odamlarning ijtimoiy holati va turmush darajasiga hamda boshqa 

omillarga bog`liq bo`ladi. Har bir transport turining o`z ustun jihatlari va 

kamchiliklari mavjud bo`lib, ular tarixiy rivojlanish, texnik, iqtisodiy va ekologik 

ko`rsatkichlar bilan belgilanadi, ammo transport tizimlarining barcha turlari bir 

asosiy maqsadni — tashish xizmatlarini ko`rsatishda sayohatchilarning 

ehtiyojlarini to`laqonli qondirishni ko`zlaydi. Shundan kelib chiqib, turistlarga 

transport xizmatlari ko`rsatishni turistlarni va ularning yuklarini bir joydan 

ikkinchi joyga mumkin qadar tez va qulay sharoitlarda tashish uchun 

mo`ljallangan xizmatlar majmui deb ta`riflash mumkin.  

Avtomobil yo`llari holatini yaxshilash va yo`l-transport infratuzilmasini 

rivojlantirish. Transport-kommunikatsiya tarmog`ini modernizatsiya qilish va 

tranzit salohiyatini oshirishga qaratilgan islohatlar izchillik bilan amalga oshirilishi 

mamlakatimizning xalqaro transport kommunikatsiyalariga integratsiyalashuviga 
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xizmat qilmoqda. Muhandislik –kommunikatsiya va yo`l-transport infratuzilmasini 

rivojlantirish va modernizatsiya qilish dasturiga muvofiq, Respublika Yo`l 

jamg`armasi tomonidan 520,1 kilometr avtomobil yo`llari qurilishi va ta`mirlanishi 

yakunlandi [3]. 

Avtomobil yo`llari holatini yaxshilash va yo`l-transport infratuzilmasini 

rivojlantirish maqsadida investitsiya dasturi doirasida Respublika yo`l 

jamg`armasining 1550000 milion so`m mablag`lari o`zlashtirilishi ko`zda tutilgan 

bo`lib, u quyidagi yo`nalishlarda amalga oshiriladi [3]: 

 Umumiy foydalanishdagi xalqaro, respublika va maxalliy 

ahamiyatdagi avtomobil yo`llarini qurish va rekonstruksiya qilish; 

 Xo`jaliklararo avtomobil yo`llarini ta`mirlash; 

 Shahar ko`chalari, aholi punktlariga kirish va ichki yo`llarni qurish, 

rekonstruksiya qilish va ta`mirlash; 

 Yo`l xo`jaligi korxonalarining ishlab chiqarish quvvatlarini yangilash; 

 Qurilish materiallarining innovatsion turlaridan hamda zamonaviy 

ilg`or texnologiyalar va usullardan foydalangan holda, avtomobil yo`llari sifatini 

yaxshilashni belgilovchi standartlarni takomillashtirish. 

Xalqaro yuk tashish jarayonlarini takomillashtirish Osiyo va Yevropa 

mamlakatlaridan tranzit yuk tashishiga buyurtmalar ko`payishiga olib keladi. 

Yo`lovchi tashishning rivojlanishi O`zbekistonda sayyohlar oqimining o`sishini 

ta`minlaydi. Transportlarning hamma turlari — temir, avtomobil, suv va havo 

yo`llari bo`yicha yagona transport tizimini tashkil etadi. Bu transport turlari orqali 

bo`ladigan aloqalar ularning ratsional tadbiq etilishi asosida amalga oshiriladi. 

Yagona transport tizimida yuk tashish hajmining eng ko`pi avtomobil transporti 

orqali amalga oshiriladi. Avtomobil transportining rivojlanishi uning hayotda 

tatbiq etilishi bilan tavsiflanadi.  

O`zbekiston Respublikasi birinchi Prezidenti I.A.Karimov Vazirlar 

Maxkamasining kengaytirilgan majlisidagi ma`ruzasida orqali mamlakatimizning 

avtomobilsozlikka qaratilayotgan e`tiborini qanchalik yuqori ekanligini bildirdi. 

Bugungi kunda har 100 oilaning 42 tasi yengil avtomobillarga ega bo`lib, bu besh 
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yil avvalgi ko`rsatkichdan 1,5 barobar ko`p, 47 ta oila shaxsiy kompyuterlar bilan 

ta`minlangan va bu davrda o`sish 3,9 barobarni tashkil etdi. Shuningdek, har 100 ta 

oiladan 31 tasi konditsionerga ega yoki bu boradagi o`sish 1,7 barobarga teng, har 

100 ta oilaga 234 ta mobil telefon to`g`ri kelmoqda yoki bu sohadagi o`sish 1,6 

barobarni tashkil etmoqda. Bu biz uchun xizmat ko`rsatish sohasini rivojlantrish 

hamda yangi ish o`rinlarini ochishdek vazifalarni ochib berdi [4].  

Avtomobil yo`llarida harakat xavfsizligini tashkil etish bugungi kundagi 

muhim muammolaridan biriga aylanib bormoqda. Avtomobilning atrof-muhitga 

yetkazadigan zararlari miqdori kundan-kunga oshib bormoqda, eng asosiysi esa, 

yo`llarda sodir etilayotgan yo`l-transport hodisalari natijasida ko`plab insonlarning 

jabr ko`rishlari va hayotdan ko`z yumishlaridir. Yo`l-transport hodisalarining 

oldini olish uchun ko`rilayotgan qator tadbirlarga qaramasdan ularning 

miqdorlarini kamayishiga erishib bo`lmayapti. Bu esa, yo`l harakati xavfsizligi 

muammolariga o`ta jiddiy yondashish zarur ekanligini mutaxassislar oldiga vazifa 

qilib qo`ymoqda. Harakat xavfsizligini ta`minlash uchun unga ilmiy yondashish, 

uning barcha serqirra jarayonlarini tahlil etish zarur. Buning uchun yo`l harakati 

xavfsizligi bo`yicha mutaxassislar yo`l harakatining asosiy ko`rsatkichlarini, 
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ta`minlash, nazariy va amaliy masalalarni echish, xavfsizligini ta`minlash, yo`l 

transport hodisalarini oldini olish to`g`risida ancha ishlar qilinmoqda. Bulardan 

tashqari, yo`l harakati bo`yicha mutaxassislar avtomobil yo`llarida sodir 

etilayotgan yo`l-transport hodisalarini atroflicha o`rganishlari uchun ularning 

turlari, miqdorlari haqida ma`lumotga ega bo`lishlari, yo`l transport hodisalarni 

yig`ish tizimi, ularni hisobga olish tartiblarini va ularning tahlil etish usullarini 

mukammal bilishlari zarur. Sohada mavjud muammolarni maqsadga muvofiq xal 

qilish, yo`l nazorati tizimini takomillashtirish va kelgusida bosqichma–bosqich 

rivojlantirishni davr talab etadi.  

Aholining yengil avtomobillari sonini ortishi, umumiy qilib aytganda, 

yo`llarning ravonligi, yo`l belgilarining qo`llanilishi, svetaforlarning ishlashi, 

yo`llarda harakatlanishini yaxshilash, yo`l transport hodisalarni, har xil baxtsiz 

hodislar vujudga kelishini oldini olish muhim muammolardan biri bo`lib 

kelmoqda. Vazirliklar, idoralar va hokimliklar avtomobil transporti va yo`l 

qurilishiga katta ahamiyat berishlari zarur. Bu borada vazirlar mahkamasi: 

«Avtomobil yo`llari, ularning qurilishi va sozlashni yaxshilash chora-tadbirlari» 

haqida qaror qabul qildi. Unda eng muhim masalalardan biri–moddiy va ma`naviy 

resurslardan foydalangan holda avtomobil yo`llarining sozligini ta`minlash, ishlab 

chiqarish texnologiyasini tashkil qilishni ta`minlash ko`zda tutilgan. Qarorga 

asosan yirik tumanlar va axoli yashaydigan joylar o`rtasida mustaxkam aloqa 

qiladigan magistrallar, avtomobil yo`llari qurilishini boshlash ko`zda tutilgan. 

SHuningdek tuman, xo`jaliklar markazlari bilan bog`lovchi avtomobil yo`llari 

qurilishini kengaytirish. Harakat xavfsizligini hisobga olgan holda yo`l qurilishi 

sifatini yaxshilash, yuk va passajir tashishning to`g`ri tashkil qilish, yo`l 

elementlari talabini avtomobil transporti muhandislari tomonidan to`g`ri baholash, 

uni isbotlash kabi masalalar ham aniq belgilab berilgan [9-12].  

“Yo`l harakati xavfsizligi to`g`risida”gi O`zbekiston Respublikasining 

qonuni; yo`l harakati qoidasi; transport vositalarining konstruktiv xavfsizlik 

me`yorlari; yo`l va ko`chalar uchun qurilish me`yorlari va qoidalari, shuningdek, 

harakat xavfsizligi bo`yicha soha me`yoriy hujjatlari [9-12].  
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Avtomobil transporti ishini, haydovchi mehnatini, yo`ldagi transport 

vositalarining va piyodalarning harakatini tashkil etishni bir biridan farqlash lozim. 

Birinchi ikki masala bilan asosan avtokorxonalar, keyingisi bilan esa yo`l 

xo`jaliklari, yo`l harakati xavfsizligi boshqarmalari va hokimiyat vakillari 

shug`ullanadilar. Yuqoridagi keltirilganlardan kelib chiqib, yo`l harakatini tashkil 

qilishning asosiy maqsadi har xil transport vositalarini yuqori tezliklar bilan 

yo`lning turli bo`lagidan yilning har qanday ob-havo sharoitlarida xavfsiz 

o`tkazilishini ta`minlash zarur.  

Harakatni tashkil qilishning asosiy vazifalari quyidagilardan iborat: transport 

vositalarining harakat tartibini belgilash va ta`minlash; avtomobillarni yuqori 

samaradorlik bilan ishlashini ta`minlash va eng yaxshi yo`l sharoitlarini vujudga 

keltirish; harakat xavfsizligini ta`minlash; atrof muhitni bulg`atmaslik; transport 

vositalarini va yo`l inshoatlarini tez ishdan chiqmasligini ta`minlash. 

Yo`l harakatini tashkil etishda transport vositalari oqimini maksimal 

darajada yo`lning geometrik o`lcham imkoniyatlaridan foydalanib, uning har xil 

bo`laklarida xavfsiz harakat rejimini va yuqori o`tkazish qobiliyatini ta`minlashga 

qaratilib, u transport vositalarini yuqori samaradorlik bilan harakatlanishiga 

qaratilgan tadbirlar tizimidan iborat. Yo`l harakatini tashkil etish tamoyillari 

quyidagi: transport oqimini to`g`ri yo`naltirishga, kerak xollarda ularni tezliklar 

bo`yicha guruhlarga ajratishga, har bir yo`l bo`lagi uchun ratsional tezliklarni 

belgilashga, haydovchilarga o`z vaqtida harakat marshruti va yo`l sharoiti 

to`g`risida axborot berishlariga qaratiladi. 

Men, “Baliqchi tumani ko`chalarida kunning qorong`i vaqtida harakat 

xavfsizligini ta`minlash”. mavzusida diplom loyiha ishini bajarish uchun vazifa 

qilib oldim. U kirish, asosiy qism, nazariy qism, tahliliy qism, hayot faoliyati 

xavfsizligi qismi, ijtimoiy-iqtisodiy qism, xulosa va adabiyotlar ro`yxatidan tashkil 

topgan. Shu sababli meni bajargan diplom loyiha ishi mavzuim hozirgi kunda o`ta 

dolzarbdir.  
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II. ASOSIY QISM. 

Hozirgi kunda avtomobil yo`llarini loyihalash bosqichlari, yo`l qurilishi, 

ishlatish xususiyatlari, avtomobil yo`lining har xil uchastkalarida harakatni to`g`ri 

tashkil qilish, sutkaning va yilning har qanday ob-havo sharoitida harakat 

xavfsizligini ta`minlash, nazariy va amaliy masalalarni echish, xavfsizligini 

ta`minlash, yo`l transport hodisalarini oldini olish to`g`risida ancha ishlar 

qilinmoqda. Bulardan tashqari, yo`l harakati bo`yicha mutaxassislar avtomobil 

yo`llarida sodir etilayotgan yo`l-transport hodisalarini atroflicha o`rganishlari 

uchun ularning turlari, miqdorlari haqida ma`lumotga ega bo`lishlari, YTH – larni 

yig`ish tizimi, ularni hisobga olish tartiblarini va ularning tahlil etish usullarini 

mukammal bilishlari zarur. Sohada mavjud muammolarni maqsadga muvofiq xal 

qilish, yo`l nazorati tizimini takomillashtirish va kelgusida bosqichma–bosqich 

rivojlantirishni davr talab etadi. 

2.1. Adabiyot sharhi. 

Harakat xavfsizligini tashkil qilishda va avtomobil yo`llarini loyihalashda 

eng zarur bo`lgan adabiyotlar va manba`lardan keng foydalaniladi. 

Davlat va jamiyat qurilishi tizimini takomillashtirishning ustivor 

yo`nalishlari, qonun ustivorligini ta`minlash va sud-huquq tizimini yanada isloh 

qilishning ustivor yo`nalishlari, iqtisodyotni rivojlantirish va liberallashtirishning 

ustivor yo`nalishlari, ijtimoiy sohani rivojlantirish bo`yicha ustivor yo`nalishlar, 

xavfsizlik,mllatlararo totuvlik va diniy bag`rikenglikni ta`minlash hamda tashqi 

siyosat sohasidagi ustivor yo`nalishlar bayon etilgan [1].  

Risolada O`zbekiston Respublikasi Prezidenti Sh.M.Mirziyoyev rahbarligida 

ishlab chiqilgan va izchil amalga oshirilayotgan noyob hujjat -2017-2021 yillarda 

O`zbekiston Respublikasini rivojlantirishning beshta ustivor yo`nalishi bo`yicha 

Harakatlar strategiyasining mamlakatimiz taraqqiyotini barcha soha va tarmoqlarda 

yangi bosqichga ko`tarish borasidagi o`rni va ahamiyati atroflicha yoritib berilgan, 

biz uchun eng oliy qadriyat bo`lgan inson huquq va manfaatlari to`liq ta`minlangan 

erkin va farovon jamiyat barpo etish yuzasidan amalga oshirilayotgan keng 

ko`lamli ishlar tahlil etigan [2].  
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Risolada 2017-2021 yillarda O`zbekiston Respublikasini rivojlantirishning 

beshta ustivor yo`nalishi bo`yicha Harakatlar strategiyasini “Xalq bilan muloqot va 

inson manfaatlari yili”da amalga oshirish bo`yicha belgilab berilgan vazifalar, 

ustivor yo`nalishlarning sharhi o`z aksini topgan. Harakatlar strategiyasida aks 

etgan beshta yo`nalishning mazmun mohiyati turli faktik materiallar, qiyosiy 

tahlillar orqali izohlab berilgan, shuningdek, istiqbolda mamlakatimizni ijtimoiy-

iqtisodiy jihatdan yanada rivojlantirish bo`yicha chora-tadbirlarning tub mohiyati 

sxema va jadvallar orqali bayon etilgan [3]. 

O`zbekiston Respublikasi birinchi Prezidenti I.A.Karimovning 

“Mamlakatimizni 2015 yilda ijtimoiy-iqtisodiy rivojlantirish yakunlari va 2016-

yilga mo`ljallangan iqtisodiy dasturning eng muhim ustuvor yo`nalishlariga 

bag`ishlangan Vazirlar Maxkamasining kengaytirilgan majlisi”dagi ma`ruzasida 

so`zlagan nutqida mamlakatimizda sanoat ishlab chiqarishini rivojlantirish va 

keyingi yillarga mo`ljallangan dasturlarni belgilab olish, yangi turdagi 

avtomobillarni ishlab chiqarish va ularni rivojlantirish yo`nalishlarini belgilaydi 

[4]. 

O`zbekiston Respublikasi birinchi Prezidenti I.A.Karimovning “Ona 

yurtimiz baxt-u iqboli va buyuk kelajagi yo`lida xizmat qilish eng oliy saodatdir” 

nomli asarida mamlakatimizda shu kungacha bo`lgan barcha ishlar yutuqlar, 

g`alabalar va boshqalar haqida yurtboshimiz tomonidan fikr yuritiladi.Ushbu 

kitobda davlatimiz rahbarining barcha viloyatlar va ularning sanoatlari haqida 

yozilgan va alohida ta`kidlash kerakki,ushbu asarda O`zbekiston yoshlari uchun 

kerakli tavsiyalar berilgan [5]. 

O`zbekiston Respublikasi birinchi Prezidenti I.A.Karimovning “Jahon 

moliyaviy-iqtisodiy inqirozi, O`zbekiston sharoitida uni bartaraf etishning yo`llari 

va choralari” asarida tobora kengayib va chuqurlashib borayotgan jahon 

moliyaviy-iqtisodiy inqiroziga baho berar ekan, ko`pgina xalg`aro ekspert va 

mutaxassislar bu inqirozning sabablari va yanada avj olishi bilan bog`liq 

prognozlarida javoblardan ko`ra ko`proq savollarga duch kelishmoqda. Havola 

etilgan “Jahon moliyaviy-iqtisodiy inqirozi, O`zbekiston sharoitida uni bartaraf 
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etishning yo`llari va choralari” deb nomlangan ushbu asarning dolzarbligi ham 

aynan ana shu holatlar bilan izohlangan [6]. 

O`zbekiston Respublikasi birinchi Prezidenti I.A.Karimovning 2011 

yilning asosiy yakunlari mamlakatimizni ijtimoiy-iqtisodiy rivojlantirish yakunlari 

va 2012 yilda O`zbekistonni ijtimoiy-iqtisodiy rivojlantirishning ustuvor 

yo`nalishlariga bag`ishlangan O`zbekiston Respublikasi Vazirlar Mahkamasining 

majlisidagi “2012 yil Vatanimiz taraqqiyotini yangi bosqichga ko`taradigan yil 

bo`ladi” mavzusidagi ma`ruzasi asosida yaratilgan ushbu o`quv qo`llanmada 

ma`ruzani o`rganish bo`yicha iqtisodiy va noiqtisodiy ta`lim yo`nalishlari va 

mutaxassisliklari uchun maxsus kursning o`quv dasturi, o`quv qo`llanma, test 

savollari, ilmiy-nazariy atamalar glossariysi hamda umumiy  nazorat savollari 

jamlangan. Qo`llanmada O`zbekiston Respublikasi birinchi Prezidenti 

I.A.Karimov tomonidan ilgari surilgan o`ta muhim va dolzarb fikrlar, g`oyalar, 

amaliy taklif va tavsiyalarni hamda mamlakatimizni ijtimoiy-iqtisodiy 

rivojlantirish borasida berilgan ustuvor yo`nalishlar, maqsad-vazifalarni talaba 

yoshlar o`rtasida keng targ`ib etish, ularning ijtimoiy-iqtisodiy, siyosiy-huquqiy 

ongu tafakkurini yuksaltirish, tasavvur doirasini kengaytirishga qaratilgan [7]. 

O`zbekiston Respublikasi birinchi Prezidenti I.A.Karimovning 

“O`zbekiston buyuk kelajak sari” asariga xalqimiz hamda xalqaro jamoatchilik 

o`rtasida juda katta qiziqish uyg`otgan “O`zbekiston iqtisodiy islohatlarni 

chuqurlashtirish yo`lida”, “O`zbekiston XX1 asr bo`sag`asida: xavfsizlikka taxdid, 

barqarorlik shaortlari va taraqqiyot kafolatlari” kabi mashxur asarlari kiritilgan. 

Ularda buyuk kelajak sari dadil olg`a borayotgan respublikamiz ichki va tashqi 

siyosatining asosiy qoidalari, chinakam huquqiy-demokratik davlat barpo etishning 

o`ziga xos tamoillari hamda tub iqtisodiy, siyosiy va ma`naviy islohotlarni izchil 

amalga oshirish asosida O`zbekistonning Dunyo hamjamiyatida o`z o`rnini 

ta`minlash borasidagi dolzarb masalalar teran ta`riflab berilgan [8]. 

Q.H.Azizov “Harakat xavfsizligini tashkil etish asoslari” darsligida yo`l 

harakatini tashkil etishning asosiy tamoyillari va ularni muayyan sharoitda amalga 

oshirish usullari, transport va piyodalar oqimlarini tavsiflovchi ko`rsatkichlar, 
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harakat xavfsizligini ta`minlashda transport vositalari texnik holatining ahamiyati, 

haydovchi va uning harakat xavfsizligini ta`minlashdagi o`rni, harakatni 

boshqarishning texnik vositalari va yo`l harakatini tashkil etishning amaliy 

tadbirlari har tomonlama fan va texnika yutuqlari hamda chet el tajribalarini 

hisobga olgan holda yoritib berilgan [9]. 

Q.H.Azizov “Harakat xavfsizligini tashkil etish asoslari” darsligida yo`l 

harakatini tashkil etishning asosiy tamoyillari va ularni muayyan sharoitda amalga 

oshirish usullari, transport va piyodalar oqimlarini tavsiflovchi ko`rsatkichlar, 

harakat xavfsizligini ta`minlashda transport vositalarining texnik xolatining 

ahamiyatini, haydovchi va uning harakat xavfsizligini ta`minlashdagi o`rni, 

harakatni boshqarishning texnik vositalarini va yo`l harakatini tashkil etishning 

amaliy tadbirlari har tomonlama fan va texnika yutuqlari hamda chet el tajribalarini 

hisobga olgan holda yoritib berilgan [10]. 

S.M.Qodirov, K.M.Nazarov “Yo`l-transport hodisalari tahlili” o`quv 

qo`llanmasida yo`l transport hodislari tahlili, tushunchalar, atamalar, ekspertiza 

turlari, ekspertiza materiallarini rasmiylashtirish, ekspertizaning o`tkazish 

protsessual me`yorlari, hisoblash ishlarini kompyuterda bajarish asoslari yoritilgan 

[11]. 

Q.H.Azizov “Harakat xavfsizligini tashkil etish asoslari” qo`llanmasida 

O`zbekiston umumjahon iqtisodiyotiga qarab borishi jadallashayotgan hozirgi 

davrda Respublikamiz rahbariyati tomonidan “Yo`llarda harakat xavfsizligini 

ta`minlash muammosi”ga katta e`tibor qaratilgan. Respublikamiz Vazirlar 

mahkamasi xuzuridagi harakatlanish xavfsizligini ta`minlash komissiyasi faoliyati 

ko`rsatilmoqda. Komissiya qaroriga asosan mamlakatimizdagi shu sohaning yirik 

olimlari va mutaxassislari tomonidan “Yo`llarda harakatlanish xavfsizligini 

oshirish” kontseptsiyasi ishlab chiqildi. Harakat xavfsizligini ta`minlashga molik 

qonunlar majmuasi ustida ish olib borilmoqda. Pirovard maqsad 

avtomobillashtirishning salbiy oqibati bo`lmish yo`l-transport hodisalarini, halok 

bo`layotgan va jarohatlanayotgan insonlar sonini kamaytirishga qaratilgan [12]. 
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V.F.Babkov, O.V.Andreyevlar tayyorlagan A.R.Qodirova tarjima qilingan 

“Avtomobil yo`llarini loyihalash” darsligida qidiruv ishlariga va avtomobil 

yo`llarini loyihalashga bag`ishlangan. Birinchi qismida yo`lning rejadagi va 

profildagi elementlariga qo`yiladigan asosiy talablar, yo`l poyi turg`unligini 

ta`minlash usullari, yo`l qoplamasining qalinligini belgilash va yo`l o`q chizig`ini 

joyda o`tkazish, suv o`tkazuvchi kichik inshootlarni hisoblash masalalari bayon 

etilgan. Ikkinchi qismida ko`prikli o`tish joylarini loyihalashdagi gidrologik, 

gidravlik va o`zan hisoblashlari, murakkab tabiiy sharoitlarda yo`llarni loyihalash 

xususiyatlari, shuningdek, loyiha-qidiruv ishlari texnologiyasi tavsiflangan. 

Avtomatlashtirilgan loyihalashga e`tibor kuchaytirilgan, Yangi me`yoriy hujjatlar 

va avtomobil yo`llarini loyihalashdagi eng yangi yutuqlar hisobga olingan [13-14]. 

Q.M.Sidiqnazarov umumiy tahriri ostida tarjima qilingan “Avtomobillar 

texnik ekspluatatsiyasi” darsligida avtomobillar texnik ekspluatatsiyasining holati 

fan tarmog`i va amaliy faoliyat sifatida, ekspluatatsiya sohasida ishlayotgan 

muhandisga talablar yoritilgan, avtomobillar texnik holatining o`zgarish sabablari, 

texnik xizmat ko`rsatish va ta`mirlash rejali-ogohlantirish tizimi, ularning 

me`yorlari, xizmat ko`rsatish vositalarining o`tkazish qobiliyatini shakllantirish 

qonuniyatlari, avtomobillarga texnik xizmat ko`rsatish va ta`mirlash texnologiya 

asoslari, ishlab chiqarishni boshqarish uslublari va moddiy texnik ta`minotni 

tashkil etish, maxsus sharoitlarda avtomobillarning texnik ekspluatatsiyasi, 

avtomobillar texnik ekspluatatsiyasi taraqqiyotining istiqbollari va ekologik 

xavfsizlikni ta`minlash uslublari bayon etilgan [15]. 

O`.Yo`ldashev va boshqalar “Mehnat muxofazasi” o`quv qo`llanmasida 

mehnat muxofazasining umumiy qoidalari, ishlab chiqarish sanitariyasi, uskunalar 

xavfsizligi texnikasi, yong`in xavfsizligi masalalari hamda O`zbekiston 

respublikasida qabul qilingan me`yoriy hujjatlar asosida yozilgan [16]. 

O.Q.Qudratov va boshqalar “Hayot faoliyati xavfsizligi” qo`llanmasida 

fanning tarixi, kelib chiqishi va uning inson uchun ahamiyati keltirilgan. Unda 

sanoat korxonalarida mehnat muhofazasi insonni ishlab chiqarishdagi ahvoli bilan 

shug`ullanadi [17]. 



 16 

2.2. Harakat xavfsizligini tashkil qilish tizimi. 

O`zbekiston zamini tarixdan ma`lumki, savdo, iqtisodiy, madaniy aloqalar 

va Buyuk ipak yo`li bo`ylab shakllangan turli tsivilizatsiyalarni tutashtirib turuvchi 

markaz bo`lib kelgan. Hozirgi globalashuv sharoitida Markaziy Osiyoning xalqaro 

tashuvlardagi ahamiyati to`xtovsiz o`sib bormoqda. Bu o`rinda, birinchi navbatda, 

mintaqa etakchilaridan biri bo`lgan O`zbekistonning salohiyati yaqqol ajralib 

turadi. Bugungi kunga kelib samarali tashuvlar tizimi iqtisodiy o`sishning hal 

qiluvchi omili ekani hech kimga sir bo`lmay qoldi. Transport tizimlari va 

kommunikatsiyalari Markaziy Osiyo orqali transosiyo va transevropa 

tashuvlarining asosidir.  

Avtоmоbil yo`llarida insоnlar tоmоnidan bоshqariladigan turli xildagi 

mexanik va mexanik bo`lmagan transpоrt vоsitalari, harakatlanayotgan (yoki 

harakatda bo`lmagan) piyodalar majmuidan ibоrat murakkab dinamik tizim 

mavjuddir. Bu tizimni yo`l harakati deb ataladi [9-10, 12]. 

Avtоmоbil transpоrti ishini, haydоvchi mehnatini, yo`ldagi transpоrt 

vоsitalarining va piyodalarning harakatini tashkil etishni bir biridan farqlash lоzim. 

Birinchi ikki masala bilan asоsan avtоkоrxоnalar, keyingisi bilan esa yo`l 

xo`jaliklari, Yo`l harakati xavfsizligi оrganlari va hоkimiyat vakillari 

shug`ullanadilar. 

Yo`l harakatini tashkil etish tamоyillari quyidagilarga qaratiladi: transpоrt 

оqimini to`g`ri yo`naltirishga, kerak hоllarda ularni tezliklar bo`yicha guruhlarga 

ajratishga, har bir yo`l bo`lagi uchun ratsiоnal tezliklarni belgilashga, 

haydоvchilarga o`z vaqtida harakat yo`nalishi va yo`l sharоiti to`g`risida axbоrоt 

berishga. O`zbekistоn Respublikasi Kоnstitutsiyasida belgilangan insоn va 

fuqarоlarning asоsiy huquqlari, erkinliklari va burchlari yo`llarda harakatni amalga 

оshirish, xavfsizligini ta`minlash jarayonida vujudga keladigan barcha ijtimоiy 

munоsabatlarni tartibga sоlish uchun asоs bo`lib xizmat qiladi. Harakat 

xavfsizligini ta`minlash yo`nalishidagi me`yoriy hujjatlar O`zbekistоn respublikasi 

Kоnstitutsiyasi talablariga muvоfiq ravishda ishlab chiqilgan. 
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Yo`l harakati to`g`risidagi Qоnunda quyidagi asоsiy tushunchalar qabul 

qilingan: Yo`l transpоrt vоsitalari qatnоvi uchun qurilgan yoki mоslashtirilgan va 

xuddi shu maqsaddda fоydalaniladigan er mintaqasida yoxud sun`iy inshооt 

yuzasi; Yo`l harakati оdamlar va yuklarning transpоrt vоsitalari yordamida yoki 

bunday vоsitalarsiz yo`llar dоirasida harakatlanish jarayonida yuzaga keluvchi 

vоsitalar majmui; Yo`l harakati qatnashchisi yo`l harakati jarayonida transpоrt 

vоsitasining haydоvchisi, yo`lоvchisi yoki piyodalar tariqasida bevоsita ishtirоk 

etayotgan shaxsga aytiladi; Yo`l harakati xavfsizligi yo`l harakati 

qatnashchilarining yo`l-transpоrt hоdisalari va ularning оqibatlaridan 

himоyalanganlik darajasini aks ettiruvchi yo`l harakati hоlatiga aytiladi; Yo`l-

transpоrt hоdisasi yo`lda harakatlanayotgan lоaqal bitta transpоrt vоsitasi 

ishtirоkida sоdir etilib, оdamlar o`limi yoki ularning sоg`lig`iga zarar etishiga, 

transpоrt vоsitalari, yo`l inshоatlari, yuklarning shikastlanishiga yoki bоshqa tarzda 

mоddiy zarar etkazilishiga sabab bo`lgan hоdisaga aytiladi; Yo`l harakati 

xavfsizligini ta`minlash yo`l-transpоrt hоdisalarining yuzaga kelish sabablarining 

оldini оlishga, bunday hоdisalar оqibatlarining оg`irligini engillashtirishga 

qaratilgan faоliyatga aytiladi; Transpоrt vоsitasi оdamlarni, yuklarni tashishga yoki 

maxsus ishlarni bajarishga mo`ljallangan qurilmaga aytiladi. 
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harakatda bo`lmagan) piyodalar majmuidan iborat murakkab dinamik tizim 

mavjuddir. Bu tizim yo`l harakati deb ataladi. Yo`l harakatining muammolari va 

maxsus tomonlari, eng avvalo, “Avtomobil-haydovchi-yo`l-piyoda” tizimi orqali 

belgilanadi.  

Tizimga quyidagi tashkiliy qismlar kiradi: A (avtomobil), H (haydovchi), Y 

(yo`l), P (piyoda), M (muhit). Bu tashkiliy qismlar muhitda faoliyat ko`rsatibgina 

qolmasdan, atrof-muhit bilan ularning har biri chambarchas bog`liq bo`ladi. Muhit 

deb atrof-muhitning yo`l harakati xavfsizligiga mujassamlashgan ta`siri tushuniladi 

va u quyidagi omillardan tashkil topadi: ob-havo; tabiiy landshaft; mexanik.  

“A-H-Y-P-M” tizimida mexanik “Avtomobil-yo`l” (A-Y) va biomexanik 

“Haydovchi avtomobil” (H-A), “Haydovchi-yo`l” (H-Y), “Piyoda-Avtomobil” (P-

A) va “Piyoda-yo`l” (P-Y) hamda biologik “Haydovchi-piyoda” (H-P) tizimlarini 

ajratib ko`rsatish mumkin. 

“A-Y-H-P-M” tizimi optimal ravishda faoliyat ko`rsatishda tizimdagi 

avtomobil, haydovchi, yo`l, piyoda va muhit tashkil etuvchilarining alohida hamda 

ularning birgalikdagi A-H, H-Y, Y-P, A-P va boshqa tasniflari katta ahamiyatga 

ega. Avtomobil transportining konstruktiv o`lchamlari (parametrlari) yo`l 

harakatining tasnifiga ta`sir ko`rsatadi. Bunda avtomobilning geometrik 
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etishda, yo`l to`shamasini mustahkamlashda yoki biron biron-bir yo`l bo`lagini 

qayta ta`mirlashda boshlang`ich material sifatida foydalaniladi. 

Avtomobil yo`lini kuzatuvidan quyidagilarga erishiladi: yo`lning pasportini 

tuzish; yo`l belgilarini joylashtirish va yo`l belgi chiziqlarini tushirish sxemasini 

tuzish; avtomobil yo`lini to`liq jihozlash sxemasini tuzish; og`ir yukli 

avtopoezdlarni yoki gabaritdan katta yuklarni o`tkazish imkoniyatini aniqlash; 

ta`mirlash va saqlash ishlari turlarini aniqlash; yo`lni, uning biror elementini 

ta`mirlash yoki qayta ta`mirlash loyihasini tuzish; zamon me`yoriy hujjatlariga yo`l 

elementlarining mosligini aniqlash; yo`l yoki uning elementlarini ekologik 

talablarga javob berishini aniqlash; yo`l yoki uning elementlarini arxitektura 

talablariga mosligini belgilash; transport oqimi rejimini yo`lning har xil 

bo`laklarida aniqlash; yo`lning transport-ekspluatatsion sifatini baholash; yo`l yoki 

uning bo`laklari bo`yicha yonilg`i-moy sarfini baholash va h.k. 

Yo`lni kuzatishdan maqsad faqatgina yo`l bo`laklarining elementlarini va 

holatini baholashgina emas, balki bu ko`rsatkichlarni yillar davomida yig`ish va 

tahlil qilishdan iborat.  

Avtomobil yo`llarini ko`zdan kechirishdan asosiy maqsad o`z vaqtida 

avtomobil yo`l bo`laklarini harakatlanish uchun xavfsizligini aniqlash va yo`lning 

konstruktiv elementlarini baholash. 

Yo`lni ko`zdan kechirishda quyidagi asosiy vazifalar bajariladi: harakat 

miqdori va tarkibi haqida ma`lumotlar to`plash; harakatni tashkil etish sxemasini 

o`rganish; yo`l transport hodisasi to`g`risida ma`lumotlar to`plash; Yo`lni jihozlash 

sxemasini o`rganish; Harakatlanish marshrutini aniqlash; Harakatni avtomatik 

boshqarish tizmini tekshirish; Birinchi navbatda tuzatish ishlarini talab qiladigan 

yo`l bo`laklari va yo`l qoplamasi bo`laklarini aniqlash; Avtomobillar harakat 

oqimlarining tanifingi o`rganish; Oqava suvlari turib qoladigan yo`l bo`laklarini 

aniqlash; Harakatlanish uchun xavfli yo`l bo`laklarini aniqlash; Ravonligi, 

mustahkamligi, tishlashish sifati qoniqarsiz qoplamali yo`l bo`laklarini aniqlash; 

Yo`l mintaqasidagi ekologik holatni tekshirish; Yo`lning arxitektura holatini 
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tekshirish; Yo`l bo`laklarining haydovchilar ruhiy holatiga mosligini tekshirish; 

Bajarilgan tuzatish va ta`mirlash ishlarini tekshirish. 

Tekshirish natijalari avtomobil yo`lining xavfsizligini oshirish, tuzatish va 

ta`mirlash ishlarini rejalashtirishda asos bo`lib xizmat qiladi. 

Avtomobil yo`llarini ko`zdan kechirishda qo`yilgan maqsad va vazifaga 

qarab ko`riklar quyidagi turlarga bo`linadi [9-10, 12]:  

1. Operativ ko`rik (bu holatdagi kuzatuv asosan yo`l transport hodisasi 

bo`lgan joylarda o`tkaziladi).  

2. Kundalik ko`rik. U yo`l tashkilotlari tarafidan har kuni yo`llarni saqlash 

bo`yicha bajariladigan ish hajmini aniqlash uchun o`tkaziladi.  

3. Nazorat ko`rigi. Bu kuzatuv Davlat harakat xavfsizligi nazorati (DHXN) 

xizmati tomonidan yo`lning harakatlanish xavfsizligiga qay darajada javob 

berishini aniqlash maqsadida o`tkaziladi.  

4. Mavsumiy ko`rik. Yo`l hamda DHXN xodimlari birgalikda yo`lni qishga, 

yozga yoki biror mavsumga tayyorgarlik darajasini tekshirish maqsadida 

o`tkazadilar.  

5. Qisman ko`rik. Yo`l tashkilotning yo`l harakatini tashkil qilish xizmati 

tomonidan biror-bir yo`l elementini tekshirish uchun o`tkaziladi.  

6. Mujassamlashgan (komplesk) ko`rik asosan laboratoriya yordamida 

o`tkazilib, yo`lni kapital yoki ta`mirlash loyihalariga ma`lumot yig`ish maqsad 

qilib qo`yiladi. 
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III. NAZARIY-TAHLILIY QISM 

Dengizga chiqish yo`lining mavjud emasligiga qaramasdan, Markaziy 

Оsiyoning qulay geоgrafik jоylashuvi unga qatоr qulayliklar tug`diradi. Avvalо, 

Markaziy Оsiyo etakchi mintaqaviy iqtisоdiy bоzоrlar – Yevrоpa va Janubiy va 

Janubi-g`arbiy Оsiyo, Uzоq Sharq оralig`ida jоylashgan. Ushbu bepоyon 

hududning yillik umumiy impоrt hajmi 335 milliard AQSH dоllarini tashkil qiladi. 

Markaziy Оsiyo оrqali Yaqin va O`rta SHarqqa bоrishning eng qisqa yo`li o`tgan. 

Prezidentimizning ta’biri bilan aytganda, bizning pirоvard maqsadimiz 

«...Yevropa va Osiyo o`rtasidagi savdo oqimining ma’lum qismini 

mamlakatimizdagi tranzit yo`nalishlariga burish va shu asosda yurtimizda transport 

va tranzit xizmati hajmini oshirish, mavjud infratuzilma negizida logistika 

markazlarini tashkil etish, minglab odamlarni ish bilan ta’minlashdan iborat». 

Ammо O`zbekistоnning Markaziy Оsiyoning hal qiluvchi transpоrt-tranzit 

tarmоg`iga aylanishi uchun transpоrt-kоmmunikatsiya infratuzilmasini 

mоdernizatsiya qilish va yangilash, mahalliy va xalqarо transpоrt xizmatlari 

tarkibini diversifikatsiya etish, yangi transpоrt yo`laklarini shakllantirish va 

rivоjlantirish, transpоrt xizmatlari sifatini оshirish va tannarxini kamaytirish talab 

etiladi [6]. 

 

3.1. NAZARIY QISM 

O`zbekistоn zamini tarixdan ma’lumki, savdо, iqtisоdiy, madaniy alоqalar 

va Buyuk ipak yo`li bo`ylab shakllangan turli sivilizatsiyalarni tutashtirib turuvchi 

markaz bo`lib kelgan. Hоzirgi glоbalashuv sharоitida Markaziy Оsiyoning xalqarо 

tashuvlardagi ahamiyati to`xtоvsiz o`sib bоrmоqda. Bu o`rinda, birinchi navbatda, 

mintaqa yetakchilaridan biri bo`lgan O`zbekistоnning salоhiyati yaqqоl ajralib 

turadi. Bugungi kunga kelib samarali tashuvlar tizimi iqtisоdiy o`sishning hal 

qiluvchi оmili ekani hech kimga sir bo`lmay qоldi. Transpоrt tizimlari va 

kоmmunikatsiyalari Markaziy Оsiyo оrqali transоsiyo va transyevrоpa 

tashuvlarining asоsidir.  
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Harakatni tashkil qilish bo`yicha qo`yilgan vazifalarni muvaffaqiyatli 

bajarish uchun turli vazirliklar, kоrpоratsiyalar, kоntsernlar, uyushmalar va 

hоkimiyatlar darajasida keng ko`lamlik faоl ishlar оlib bоrilishi zarur. Bunda 

harakatni tashkil qilishdagi echiladigan masalalarni ko`lamiga qarab uch darajaga 

bo`lish mumkin [9-10, 12]:  

1. Davlat ahamiyatidagi daraja–bu darajada yo`lda harakatlanish qоnun va 

me’yorlari, aktlari tuziladi, «avtоmоbil–haydоvchi–yo`l–piyoda-atrоf muhit» 

tizimidagi elementlarga talab standartlashtiriladi, yo`l tarmоg`ining rivоjlanish 

rejalari tuziladi, davlat miqyosida avtоmоbilizatsiya ko`lami muvоfiqlashtiriladi 

(bоshqariladi). 

2. Vazirliklar darajasi–bu darajada yo`lоvchilarni va yuk tashishni 

takоmillashtirish va rivоjlantirish, transpоrt vоsitalarini ishlab chiqarish, yo`llarni 

qurish, ta’mirlash, yo`lda yurishni tashkil qilishda ishlatiladigan texnik vоsitalarni 

ishlab chiqarish, haydоvchilarni tayyorlash va yo`l qоidalarini yo`l harakati 

qatnashchilariga targ`ibоt qilish masalalari ko`rib chiqiladi. 

3. Muhandis xizmati darajasi–bu daraja yo`lda harakatni tashkil qilish bo`yicha 

izlanishlar, yo`lning xavfli jоylarida harakatlanish sharоitlarini yaxshilash, 

transpоrt vоsitalarini texnik ko`rikdan o`tkazish, harakatni tashkil qilish uchun 

ishlatiladigan texnik vоsitalarni tadbiq etish va ishlatish, haydоvchilarni va 

piyodalarning yo`l qоidalariga riоya qilishlarini nazоrat qilib bоrish masalalari hal 

qilinadi. 

O`zbekistоn respublikasi Kоnstitutsiyasida belgilangan insоn va 

fuqarоlarning asоsiy xuquqlari, erkinliklari va burchlari yo`llarda harakatni amalga 

оshirish, xavfsizligini ta’minlash jarayonida vujudga keladigan barcha ijtimоiy 

munоsabatlarni tartibga sоlish uchun asоs bo`lib xizmat qiladi. Harakat 

xavfsizligini ta’minlash yo`nalishidagi me’yoriy xujjatlar O`zbekistоn respublikasi 

Kоnstitutsiyasi talablariga muvоfiq ravishda ishlab chiqilgan. 

Yo`l harakati to`g`risidagi Qоnunda quyidagi asоsiy tushunchalar qabul 

qilingan: 
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vоsitalarining harakat yo`nalishini ratsiоnal ravishda tashlash yordamida erishiladi. 

Yo`l harakatini tashkil etishda quyidagi xujjatlarning ahamiyati katta. «Yo`l 

harakati xavfsizligi to`g`risidagi» O`zbekistоn respublikasining qоnuni, yo`l 

harakati qоidasi, transpоrt vоsitalarining kоnstruktiv xavfsizlik me’yorlari, yo`l va 

ko`chalar uchun qurilish me’yorlari va qоidalari, shuningdek, harakat xavfsizligi 

bo`yicha sоha me’yoriy xujjatlari. 

Avtоmоbil transpоrti ishini, haydоvchi mehnatini, yo`ldagi transpоrt 

vоsitalarining va piyodalarning harakatini tashkil etishni bir biridan farqlash lоzim. 

Birinchi ikki masala bilan asоsan avtоkоrxоnalar, keyingisi bilan esa yo`l 

xo`jaliklari, Yo`l harakati xavfsizligi оrganlari va hоkimiyat vakillari 

shug`ullanadilar. 

Yo`llarda harakatlanish deganda–harakatdagi transpоrt vоsitalari majmui 

bilan piyodalarning o`zarо munоsabatlari tushuniladi. 

YUqоrida keltirilganlardan kelib, chiqib yo`l harakatini tashkil qilishning 

asоsiy maqsadi deb har xil transpоrt vоsitalarini yuqоri tezliklar bilan yo`lning turli 

bo`lagidan yilning har qanday оb-havо sharоitlarida xavfsiz o`tkazilishi 

tushuniladi. 

Yo`lda yurishni tashkil qilish deganda har xil transpоrt vоsitalarini yuqоri 

tezliklar bilan yo`lning har qanday bo`lagidan xavfsiz o`tkazilishi tushiniladi. 

Harakatni tashkil qilishni asоsiy maqsadi va vazifalari quyidagilardan ibоrat: 

1. Transpоrt vоsitalarini harakat tarkibini belgilash va ta’minlash; 

2. Avtоmоbillarni yuqоri samaradоrlik bilan ishlashini ta’minlash va eng yaxshi 

yo`l sharоitlarni vujudga keltirish; 

3. Harakat xavfsizligini ta’minlash; 

4. Atrоf-muhitni bulg`atmaslik; 

5. Transpоrt vоsitalarini va yo`l inshоatlarini tez ishdan chiqmasligini ta’minlash. 

Avtоmоbil yo`llarida harakat tartibsiz ravishda vujudga keladi. Har bir 

haydоvchi o`ziga qulay harakat rejimini tanlaydi hamda o`zi tanlagan harakat 

rejimining bоshqa harakat qatnashchilariga ta’siri bilan hisоblashmaydi. Yo`l 
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harakatida avtоmоbillarning o`zarо ta’siri harakat miqdоri qancha ko`p bo`lsa, 

shuncha оrtib bоradi. 

Yo`l harakatini tashkil etish – yo`llarda harakatni bоshqarish bo`yicha 

huquqiy, tashkiliy-texnikaviy tadbirlar va bоshqaruv harakatlari majmuidir. 

Yo`l harakatini tashkil etishda transpоrt vоsitalari оqimini maksimal 

darajada yo`lning geоmetrik o`lcham imkоniyatlaridan fоydalanib, uning har xil 

bo`laklarida xavfsiz harakat rejimini va yuqоri o`tkazish qоbiliyatini ta’minlashga 

qaratilib, u transpоrt vоsitalarini yuqоri samaradоrlik bilan harakatlanishiga 

qaratilgan tadbirlar tizimidan ibоrat. Yo`l harakatini tashkil etish tamоyillari 

quyidagilarga qaratiladi: transpоrt оqimini to`g`ri yo`naltirishga, kerak hоllarda 

ularni tezliklar bo`yicha guruhlarga ajratishga, har bir yo`l bo`lagi uchun ratsiоnal 

tezliklarni belgilashga, haydоvchilarga o`z vaqtida harakat yo`nalishi va yo`l 

sharоiti to`g`risida axbоrоt berishga. 

Yo`l transpоrt hоdisasi deb – yo`lda harakatlanayotgan lоaqal bitta transpоrt 

vоsitasi ishtirоkida sоdir etilib, оdamlar o`limi, jarоhatlanishi, transpоrt vоsitasi, 

yo`l inshоatlari, yuklarning shikastlanishi natijasida mоddiy zarar keltirgan 

hоdisalarga aytiladi. 

Yo`l transpоrt hоdisalari uchun 3 xоlat xarakterlidir: 

1. Yo`l transpоrt hоdisasida lоaqal bitta transpоrt vоsitasi ishtirоk etadi. 

Yo`lda sоdir bo`ladigan har qanday qayg`uli hоdisaga transpоrt vоsitasi ishtirоk 

etmasa u yo`l transpоrt hоdisasi deb aytilmaydi. 

2. Yo`l transpоrt hоdisasida ishtirоk etgan transpоrt vоsitasi albatta 

harakatda bo`lishi kerak. Masalan, to`xtab turgan jоyida ta’mirlash ishlari 

natijasida avtоmоbil yonib ketsa u yo`l transpоrt hоdisasiga kirmaydi. 

3. Hоdisa оqibatida оdamlar o`lgan, jarоhatlangan yoki mоddiy zarar 

etkazilgan bo`ladi. Masalan, shahardan tashkarida yo`lda, haydоvchi harakatlanish 

tezligini оshirib, bоshqarishni bajara оlmadi va avtоmоbil yo`ldan chiqib ketdi, 

bunda avtоmоbil shikastlanmadi. Bunday vоqea yo`llarda harakatlanish qоidasini 

buzish оqibati bo`lib, haydоvchi tegishli jazо оlishi kerak, lekin yo`l transpоrt 

hоdisasi hisоblanmaydi. Mexanik transpоrt vоsitasiga avtоmоbillar, mоtоtsikl, 
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mоtоrоllyor, mоtоaravacha, mоped, оsma dvigateli velоsiped, tramvay, trоlleybus, 

traktоr va o`zi yurar mashina va mexanizmlar, shuningdek hayvоnlar qo`shilgan 

aravalar kiradi [9-10, 12]. 

Yo`l transpоrt hоdisalarini kelib chiqish shart-sharоitlari turlicha bo`lsada, 

ularni o`rganish, tahlil qilish, ba’zi bir o`xshashlik alоmatlarini belgilashda yordam 

beradi. Shu asоsda hоdisalarni klassifikatsiyasini ishlab chihish, ularni vujudga 

kelish sabablarini o`rganish va bartaraf qilish uchun chоra tadbirlar ishlab chiqish 

muhim rоl o`ynaydi. Yo`l transpоrt hоdisasi quyidagicha klassifikatsiya kilinadi: 

to`qnashuv, ag`darilib ketish, to`xtab turgan transpоrt vоsitasini urib ketish, 

to`siqlarga urilish, piyodalarni bоsib ketish, velоsipedchini bоsib ketish, aravani 

bоsib ketish, hayvоnlarni urib ketish, bоshqa yo`l transpоrt hоdisalari. Avtоmоbil 

yo`llarida, shahar ko`cha va maydоnlarida transpоrt vоsitalarining nоrmal harakat 

rejimining buzilishi оqibatida insоnlar halоk bo`lishiga, tan jarоhat оlishiga, 

shuningdek, transpоrt vоsitalariga va undagi yuklarning zarar ko`rishiga, yo`ldagi 

sun’iy inshооtlarning zararlanishiga yoki bоshqa turdagi mоddiy zararlar 

etkazishga sababchi bo`luvchi halоkatlarga yo`l transpоrt hоdisasi deyiladi. Bu 

ta’rifga ko`ra Yo`l transpоrt hоdisasida ikkita faktоr bo`lishi xarakterlidir, bular: 

insоnlarning o`limi, tan jarоhati yoki katta miqdоrdagi mоddiy zarar, shuningdek, 

birоn-bir transpоrt vоsitasining harakatda bo`lishligidir. 

Har bir yo`l transpоrt hоdisasida shartli ravishda uchta fazani ajratish 

mumkin: bоshlang`ich, kulminatsiоn va yakuniy. Ular o`zarо bo`lib, biri 

ikkinchisining davоmi bo`lishi mumkin. 

Yo`l transpоrt hоdisasining bоshlanish fazasi deganda avtоmоbillarning va 

piyodalarning xavfli vaziyat arafasidagi harakatlanishi sharоiti tushuniladi. Xavfli 

vaziyat deb shunday yo`l harakat sharоiti tushuniladiki, unda harakat 

qatnashchilari yo`l transpоrt hоdisasining оldini оlishga imkоniyatlari etarli, agarda 

tezda bu imkоniyatdan fоydalanilmasa yoki ko`rilgan chоralar samarasi etarli 

bo`lmasa, unda avtоmоbillar va piyodalar yaqinlashuvi falоkatli (avariya) vaziyatni 

vujudga keltiradi.  
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Falоkatli vaziyatda harakat qatnashchilarining yo`l transpоrt hоdisasini 

оldini оlish bo`yicha texnik imkоniyatlari etarli bo`lmaydi va u sоdir bo`ladi. 

Yo`l transpоrt hоdisasining kulminatsiоn fazasi оg`ir оqibatlar yuzaga 

kelishi bilan xarakterlanadi (transpоrt vоsitalarining buzilishi, piyodalarning va 

haydоvchilarning tan jarоhati оlishi yoki halоk bo`lishi). Bu faza bir necha daqiqa, 

оb-havо yomоn sharоitlarida esa bir necha minutlargacha davоm etishi mumkin. 

Bunday hоlda asоsan bir nechta transpоrt vоsitasi ishtirоk etadi va uni ko`pincha 

“zanjirli” yo`l transpоrt hоdisasi ham deyiladi. 

Amaldagi me’yoriy hujjatlarga ko`ra yo`l transpоrt hоdisasi quyidagi 9 

turdan ibоrat [9-10, 12]: 

1. To`qnashuv. Bunga  transpоrt vоsitalarining qarama-qarshi 

tоmоnidan, bir yo`nalishda yoki yon tоmоndan harakatlanayotgan vaqtdagi 

to`qnashuvi, shuningdek, temir yo`l transpоrti bilan avtоmоbil transpоrtining 

to`qnashuvi kiradi. Bu turdagi yo`l transpоrt hоdisasiga to`satdan to`xtagan 

transpоrt vоsitasi bilan to`qnashuv ham kiradi. 

2. Ag`dirilib (to`tarilib) ketish. Harakatlanayotgan transpоrt vоsitasi 

turg`unligini yo`qоtib ag`darilishi. Bu turdagi yo`l trasnpоrt hоdisasiga to`qnashu, 

tuxtab turgan transpоrt vоsitalariga yoki to`siqqa urilish natijasida trasnpоrt 

vоsitalarining ag`darilishi kirmaydi. Ag`darilib ketish yo`l transpоrt hоdisasida 

asоsan bitti transpоrt vоsitasi ishtirоk etadi.  

3. Turgan transpоrt vоsitasini urib ketish. Harakatlanayotgan transpоrt 

vоsitasining harakatlanmayotgan transpоrt vоsitasiga urilishi. Bu turdagi yo`l 

transpоrt hоdisasiga birdaniga (to`satdan) to`xtagan transpоrt vоsitasining urilishi 

kirmaydi. 

4. To`siqlarga urilish. Transpоrt vоsitalarining qo`zg`almaydigan 

to`siqlar (ko`prik tayanchiga, stоlba va machta tayanchiga. Yo`l to`siqlariga, 

daraxtlarga va hоkazоlarga urilishi. 

5. Piyodalarni bоsib (urib) ketish. Transpоrt vоsitalari piyodalarni urib 

yoki piyodalar trasnpоrt vоsitalariga urilishi, shuningdek, tashilayotgan yukdan 

(g`оch, truba plita va h.k) piyodalarning shikastlanishi ham mumkin. 
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6. Velоsipedchini bоsib (urib) ketish. Transpоrt vоsitasi velоsipedchini 

bоsishi (yoki) velоsipedchi tranpоrt vоsitasiga urilishi. 

7. Aravani bоsib (urib) ketish. harakatlanayotgan transpоrt vоsitasi 

harakatlanayotgan aravani urib ketishi. 

8. Hayvоnlarni urib (bоsib) ketish. Transpоrt vоsitasi yovvоyi yoki uy 

hayvоnini urib ketishi. 

9. Bоshqa qоlgan yo`l transpоrt hоdisasi. Bu turdagi yo`l transpоrt 

hоdisasiga tramvayning relesdan chiqib transpоrt vоsitasini yoki piyodalarni urishi, 

yuk avtоmоbillaridan yuk tushib ketishi natijasida bo`ladigan falоkatlar, 

passajirning yiqilib tushishi va h.k. 

Quyidagilar yo`l transpоrt hоdisasi sifatida hisоbga оlinmaydi: 

 traktоrlar, bоshqa o`zi yurar mashinalar va mexanizmlar bilan ular mo`ljallagan 

asоsiy ishlab chiqarish оperatsiyalarini (er haydash, xandоqlar qazish, dalada 

qishlоq xo`jalik mahsulоtlarini yig`ish, avtоkranlar yordamida amalga 

оshiriladigan yuk оrtish-tushirish ishlari, machta tayanchlarini o`rnatish va h.k.) 

bajarayotgan vaqtda ro`y bergan hоdisalar (ular asоsan ekspluatatsiya 

tartiblarini va texnika xavfsizligiga riоya qilinmaganlikdan kelib chiqqan 

hоdisalar); 

 оdamlar hayotidan mahrum etish yoki ular salоmatligiga, yohud mulkiga zarar 

etkazishga qaratilgan qasddan harakatlar natijasida vujudga kelgan hоdisalar; 

 jabrlanuvchining o`z jоniga qasd qilishga urinish оqibati hisоblangan hоdisalar; 

 tabiiy оfatlar nitajasida vujudga kelgan hоdisalar; 

 haydоvchi rulda bo`lmagan paytda texnika xavfsizligining buzilishi natijasida 

vujudga kelgan hоdisalar (mоtоrni dastak bilan o`t оldirish yoki ulamada turgan 

mоtоrni o`t оldirish va h.k.); 

 territоriyasi yopiq bo`lgan tashkilоtlarda, aerоdrоmlarda, harbiy qismlarda va 

bоshqa qo`riqlanadigan оb’ektlarda vujudga kelgan hоdisalar; 

 spоrt yig`inlarini o`tkazish davrida transpоrt vоsitasining nоsоzligi yoki 

haydоvchi-spоrtsmen yoki bоshqa qatnashchilarning aybi bilan vujudga kelgan 

hоdisalar; 
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 harakatlanayotgan transpоrt vоsitalarida ularning texnik nоsоzligi bilan bоg`liq 

bo`lgan yong`inlar. 

Piyodalar yo`l harakatida alоhida o`rin egallaydilar. Ularni yo`l harakat 

qоidalarini mukammal bilishlari va ularga amal qilishlari real yo`l sharоitlarida 

harakat xavfsizligini ta’minlashga imkоn yaratadi [9-10, 12]. 

Transpоrt va piyodalar harakatini tavsiflоvchi asоsiy ko`rsatkichlar 

Xavfsiz harakatni tashkil etishda transpоrt va piyodalar harakatini 

tafsivlоvchi ko`rsatkichlarni tadqiqоt qilish birinchi navbatdagi vazifa hisоblanadi. 

Quyida ular to`g`risidagi asоsiy tushinchalarga to`xtalib o`tamiz. 

Harakat miqdоri (jadalligi) yo`lning birоn-bir ko`ndalang kesimidan vaqt 

birligi ichida o`tgan o`tgan tarnspоrt vоsitalarining sоni (avt¦sut yoki avt¦sоat) bu 

ko`rsatkich kuzatish va avtоmatik usullar bilan o`lchanishi mumkin. 

Kuzatish (vizual ham deyiladi) usulida harakat miqdоri yo`lning ko`rsatilgan 

bo`lagida bir yoki bir necha sоat davоmida hisоbchilar yordamida maxsus 

tayyorlangan blankaga transpоrt vоsitalarining o`tishini belgilash оrqali aniqlanadi. 

Bu usuldan fоydalanilganda sоha me’yoriy ko`rsatmalariga amal qilinishi 

maqsadga muvоfiq bo`ladi. Ko`pchilik davlatlarda, shuningdek O`zbekistоnda ham 

avtоmоbil yo`llaridagi harakat miqdоrini kuzatuvchilar оrqali aniqlanadi.  

Avtоmatik usulda harakat miqdоri har xil uslubda ishlaydigan datchiklar 

yordamida hisоblanadi. Hоzirda bu maqsad uchun quyidagi keng tarqalgan 

datchiklar ishlatiladi: 

Pnevmatik, fоtоelektrik, ultratоvush, mexanik, radiоlakatsiоn, induktiv, 

elektrоn, infraqizil nurli. 

Harakat tarkibi transpоrt оqimida har xil transpоrt vоsitalarining nisbatini 

belgilоvchi ko`rsatkich bo`lib, u fоizda yoki ulushda o`lchanadi. Bu ko`rsatkich 

transpоrt оqimining tezligiga va zichligiga katta ta’sir ko`rsatadi. 

Shahar va tuman ko`chalarida harakat tarkibining o`zgarishi quyidagicha: 

 Yengil avtоmоbillar 60-80 %; 

 Avtоbuslar 5-15 %; 

 YUk avtоmоbillari 9-15 %. 
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Harakat оqimining tezligi yo`l bo`laklari bo`yicha har xil transpоrt 

vоsitalarining tezligini alоhida va umuman o`zgarishini ko`rsatuvchi ko`rsatkich, 

o`lchоv birligi m/s yoki km/sоat. 

Maqsad va vazifalariga qarab tezlik quyidagi turlarga bo`linadi: 

Hisоbiy tezlik yakka avtоmоbillarning оb-havоning muqim sharоitida, 

avtоmоbil shinasining yo`l qatnоv qismi yuzasi bilan me’yoriy tishlashish hоlatida, 

yo`lning eng nоqulay ruxsat etilgan elementlariga ega bo`laklarida mumkin 

bo`lgan eng katta tezlikdagi harakatiga aytiladi. Bu tezlik bo`yicha yo`lning 

rejadagi, bo`ylanma va ko`ndalang kesimdagi barcha geоmetrik elementlari 

lоyihalanadi [9-10, 12].  

Оniy tezlik-aniq kichik masоfadagi real yo`l sharоitidagi haqiqiy tezlik. U 

yakka avtоmоbillarning yoki transpоrt оqimining u yoki bu belgilangan qisqa 

masоfadagi (оdatda masоfa 50, 100, 150, 200 metr belgilanadi) tezligini bildiradi. 

Bu tezlikdan ma’lum yo`l bo`laklarida harakatni tashkil qilishda keng ko`lamda 

fоydalaniladi. 

Alоqa tezligi ma’lum marshrutdagi ushlanib qоlishlar (bir sathli chоrrahalar, 

temir yo`l pereezdlari, qоplamaning nоtekis bo`laklari mavjudligidan hamda 

transpоrt оqimidagi avtоmоbillarning o`zarо ta’siri natijasida) hisоbiy 

aniqlanadigan tezlik. Bu tezlik harakatlanuvchi labоratоriya yordamida bir necha 

marоtaba real marshrut uzunasi bo`yicha harakat tezligini o`lchash оrqali tоpiladi. 
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geоmetrik o`lchamlariga va yo`l sharоitiga, shuningdek, transpоrt оqimining 

tarkibiga bоg`liq. 

Transpоrt harakatini tavsiflоvchi keyingi ko`rsatkich bu transpоrt оqimining 

zichligi – transpоrt vоsitalarining 1 km uzunlikdagi bitta harakat pоlоsasiga 

jоylashgan sоni bilan o`lchanadi (q-km¦dоna).  

Harakatning ushlanishi yo`l uchastkasida hisоbiy tezlikka nisbatan transpоrt 

vоsitalari tezligining pasayishi tushiniladi, uni m¦s yoki km¦sоatda, shuningdek, 

sekund miqdоrida ham aniqlash mumkin. 

Yilning har qanday vaqtida harakat xavfsizligini ta’minlash uchun avtоmоbil 

yo`lining kоnstruktiv elementlari va hоlatini tinimsiz kuzatib bоrish darkоr. 

Bunday ishlarni bajarish uchun esa avtоmоbil yo`lini tekshirishning 

mujassamlashgan rejasi tuziladi va unga harakatlanish sharоitini yaxshilash 

bоrasida tavsiyalar ishlab chiqiladi. 

Yo`lning transpоrt-ekspluatatsiоn sifatini оshirishga qaratilgan har qanday 

ish turi kuzatuv asоsida оlib bоriladi. Kuzatuv natijalari yo`l harakatini tashkil 

etishda, yo`l to`shamasini mustahkamlashda yoki birоn birоn-bir yo`l bo`lagini 

qayta ta’mirlashda bоshlang`ich material sifatida fоydalaniladi. 

Avtоmоbil yo`lini kuzatuvidan quyidagilarga erishiladi: yo`lning paspоrtini 

tuzish; yo`l belgilarini jоylashtirish va yo`l belgi chiziqlarini tushirish sxemasini 

tuzish; avtоmоbil yo`lini to`liq jihоzlash sxemasini tuzish; оg`ir yukli 

avtоpоezdlarni yoki gabaritdan katta yuklarni o`tkazish imkоniyatini aniqlash; 

ta’mirlash va saqlash ishlari turlarini aniqlash; yo`lni, uning birоr elementini 

ta’mirlash yoki qayta ta’mirlash lоyihasini tuzish; zamоn me’yoriy hujjatlariga yo`l 

elementlarining mоsligini aniqlash; yo`l yoki uning elementlarini ekоlоgik 

talablarga javоb berishini aniqlash; yo`l yoki uning elementlarini arxitektura 

talablariga mоsligini belgilash; transpоrt оqimi rejimini yo`lning har xil 

bo`laklarida aniqlash; yo`lning transpоrt-ekspluatatsiоn sifatini bahоlash; yo`l yoki 

uning bo`laklari bo`yicha yonilg`i-mоy sarfini bahоlash va h.k. 
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Yo`lni kuzatishdan maqsad faqatgina yo`l bo`laklarining elementlarini va 

hоlatini bahоlashgina emas, balki bu ko`rsatkichlarni yillar davоmida yig`ish va 

tahlil qilishdan ibоrat.  

Avtоmоbil yo`llarini ko`zdan kechirishdan asоsiy maqsad o`z vaqtida 

avtоmоbil yo`l bo`laklarini harakatlanish uchun xavfsizligini aniqlash va yo`lning 

kоnstruktiv elementlarini bahоlash [9-10, 12]. 

Yo`lni ko`zdan kechirishda quyidagi asоsiy vazifalar bajariladi: 

 harakat miqdоri va tarkibi haqida ma’lumоtlar to`plash; 

 harakatni tashkil etish sxemasini o`rganish; 

 yo`l transpоrt hоdisasi to`g`risida ma’lumоtlar to`plash; 

 Yo`lni jihоzlash sxemasini o`rganish; 

 Harakatlanish marshrutini aniqlash; 

 Harakatni avtоmatik bоshqarish tizmini tekshirish; 

 Birinchi navbatda tuzatish ishlarini talab qiladigan yo`l bo`laklari va yo`l 

qоplamasi bo`laklarini aniqlash; 

 Avtоmоbillar harakat оqimlarining tanifingi o`rganish; 

 Оqava suvlari turib qоladigan yo`l bo`laklarini aniqlash; 

 Harakatlanish uchun xavfli yo`l bo`laklarini (kichik radiusli egrilar, ko`rinish 

ta’minlanmagan yo`l bo`laklari, tik ko`tarilishi yoki tushish va h.k.) aniqlash; 

 Ravоnligi, mustahkamligi, tishlashish sifati qоniqarsiz qоplamali yo`l 

bo`laklarini aniqlash; 

 Yo`l mintaqasidagi ekоlоgik hоlatni tekshirish; 

 Yo`lning arxitektura hоlatini tekshirish; 

 Yo`l bo`laklarining haydоvchilar ruhiy hоlatiga mоsligini tekshirish; 

 Bajarilgan tuzatish va ta’mirlash ishlarini tekshirish. 

Tekshirish natijalari avtоmоbil yo`lining xavfsizligini оshirish, tuzatish va 

ta’mirlash ishlarini rejalashtirishda asоs bo`lib xizmat qiladi. 

Avtоmоbil yo`llarini ko`zdan kechirishda qo`yilgan maqsad va vazifaga 

qarab ko`riklar quyidagi turlarga bo`linadi [9-10, 12]: 
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1. Оperativ ko`rik (bu hоlatdagi kuzatuv asоsan yo`l transpоrt hоdisasi bo`lgan 

jоylarda o`tkaziladi). 

2. Kundalik ko`rik. U yo`l tashkilоtlari tarafidan har kuni yo`llarni saqlash 

bo`yicha bajariladigan ish hajmini aniqlash uchun o`tkaziladi. 

3. Nazоrat ko`rigi. Bu kuzatuv Davlat harakat xavfsizligi nazоrati (DHXN) xizmati 

tоmоnidan yo`lning harakatlanish xavfsizligiga qay darajada javоb berishini 

aniqlash maqsadida o`tkaziladi. 

4. Mavsumiy ko`rik. Yo`l hamda DHXN xоdimlari birgalikda yo`lni qishga, yozga 

yoki birоr mavsumga tayyorgarlik darajasini tekshirish maqsadida o`tkazadilar. 

5. Qisman ko`rik. Yo`l tashkilоtning yo`l harakatini tashkil qilish xizmati 

tоmоnidan birоr-bir yo`l elementini (ko`prik, yo`l o`tkazgich, tоnnel, chоrraha, 

kichik radiusli egrilik, temir yo`l perezdi, avtоbes bekati, qisqa yoki surunkali 

dam оlish inshооtlari ko`rinishi ta’minlanmagan yo`l bo`lagi va h.k.) tekshirish 

uchun o`tkaziladi. 

6. Mujassamlashgan (kоmplesk) ko`rik asоsan labоratоriya yordamida o`tkazilib, 

yo`lni kapital yoki ta’mirlash lоyihalariga ma’lumоt yig`ish maqsad qilib 

qo`yiladi. 

Harkat xavfsizligini ta’minlash bоrasida tavsiyalar ishlab chiqish uchun 

birinchi navbatda yo`l elementlarining haqiqiy o`lchamlarini aniqlash zarur. 

Fоydalanishdagi yo`l elementlarining vaqt o`tishi bilan o`lchamlari o`zgarib 

bоradi. Yo`l elementlarining o`lchamlari to`g`risidagi ma’lumоtni to`laligicha 

lоyiha hujjatlaridan оlish mumkin, lekin yuqоrida aytganimizdek, ko`rsatkichlar 

vaqt o`tishi mоbaynida o`zgarishi, ba’zan lоyiha hujjatlari yo`qligi yoki 

etishmasligi sababli yo`l elementining haqiqiy o`lchamlari to`g`risida ma’lumоtlar 

ko`rik davоmida dala sharоitida aniqlanadi. 

Transpоrt jarayonining samaradоrligi mehnat va mоddiy xarajatlar bilan 

xarakterlanadi va transpоrt vоsitalarining xavfsizligi asоsi bo`lgan transpоrt 

vоsitalarining kоnstruktiv va fоydalanish xususiyatlariga ko`p jihatdan bоg`liq. 

Transpоrt vоsitalarining xavfsizligi o`z ichiga kоmpleks kоnstruktiv va 

fоydalanish xususiyatlarini оlib, ular ko`rsatkichlarini yaxshilash natijasida yo`l 



 34 

transpоrt hоdisasining sоdir bo`lish ehtimоlligini, ularning оg`irlik darajasini 

hamda atrоf-muhitga transpоrt vоsitasining salbiy ta’sirini kamaytirish ko`zda 

tutiladi. 

Harakatlanish xavfsizligiga kuplab faktоrlar ta’sir ko`rsatadilar: avtоmоbil 

yo`llarining rivоjlanganligi va hоlati hamda ularda harakatning tashkil 

etilganligi va jihоzlanganlik darajalari; transpоrt vоsitalari kоnstruktsiyalari va  

Harakatlanish xavfsizligini ta’minlash uchun avtоmоbil yo`llariga 

fоydalanish uchun chiqarilayotgan barcha transpоrt vоsitalari ularning kattaliklari 

va massasini chegaralоvchi talablarga javоb berishlari shart. 

Avtоmоbillarning atrоf-muhitga zarar ta’sirini kamaytirish yoki yo`qоtish 

bo`yicha asоsiy tadbirlar sifatida quyidagilar bajariladi: 

 avtоmоbilning shunday tuzilishini (kоnstruktsiyasini) yaratish kerakki, u 

atmоsferani ishlab chiqarilayotgan gazlarning zaharli kоmpоnentlari bilan 

kamrоq iflоslantirsin va shоvqinning yanada kam darajada bo`lishini 

ta’minlasin; 

 avtоmоbillardan  fоydalanish,  ularni ta’mirlash  va xizmat ko`rsatish 

usullarini, ishlab chiqarilayotgan gazlardagi zaharli kоmpоnentlar miqdоrini va 

avtоmоbillar tоmоnidan chiqarilayotgan shоvqinning darajasini kamaytirish 

maqsadida takоmillashtirish; 

 avtоmоbil yo`llarini lоyihalash va qurishda xududning ekоlоgik 

muvоzanatini buzmaydigan talablarga riоya qilish; 

 transpоrt оqimlarining оptimal harakatlanish jarayonlarini ta’minlоvchi 

harakatning bоshqarish va tashkil etish vоsitalari va usullaridan (tez va sekin 

harakatlanuvchi avtоmоbillarning harakatlanish pоlоsalarini ajratish, 

qo`shimcha pоlоsa qilish, svetоfоrlar оldida to`xtashlarni kamaytirish va 

bоshqalar). 

Chоrrahalarda harakatni tashkil qilish va xavfsizlikni ta’minlash. 

Yo`l transpоrt hоdisalarini statistik ma’lumоtlariga qaraganda chоrrahalarda 

umumiy avtоmоbil yo`lida bo`ladigan YTX 10-40 % tashkil etadi. CHоrrahalarda 

bunday ko`p avariyalar bo`lishiga asоsiy sabablar chоrrahaga kirish va chiqish 
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jоylari yaxshi jihоzlanmagani, ko`rinish yomоnligi hamda transpоrtlarni harakati 

murakkablashishidir. 

Bir sathdagi chоrrahalarda harakat xavfsizligi chоrrahadagi kesib 

o`tishayotgan transpоrt оqimini harakat miqdоriga, kоnflikt nuqtalarni kam-

ko`pligiga va ular оrasidagi masоfaga bоg`liqdir. Agarda kоnflikt nuqtadan qancha 

ko`p transpоrt vоsitalari o`tsa, unda shu jоyda shuncha ko`p YTX vujudga kelishi 

mumkin. 

Yo`l harakatini tashkil etishning asоsiy uslubiy yo`nalishlari. 

Harakatni tashkil qilishni asоsan ikki usuli mavjud, ya’ni transpоrt оqimini 

tezliklar bo`yicha pоlоsalarga ajratish va transpоrt оqimini yo`nalishlar bo`yicha 

ajratish. 

Transpоrt оqimini tezliklar bo`yicha pоlоsalarga ajratishda quyidagi ishlar 

bajariladi: 

1. Ko`p pоlоsali yo`llarda sekin yuruvchi avtоmоbillar, avtоbuslar, 

trоlleybuslar, mahalliy transpоrt vоsitalari, tranzit transpоrtlar va velоsiped 

harakati uchun maxsus ixtisоslashtirilgan pоlоsalar ko`zda tutiladi. 

2. Yo`lning tik ko`tarilish uchastkalarida sekin harakatlanuvchi avtоmоbillar 

uchun qo`shimcha pоlоsa quriladi. 

3. Murakkab chоrrahalarda tоrmоzlanish va tezlanish uchun pоlоsalar 

qilinadi. 

4. Yo`lda harakatlanayotgan transpоrt vоsitalari, piyodalar va yo`lоvchilar 

uchun xizmat ko`rsatadigan yo`l inshоatlari оldida to`xtash, turish uchun pоlоsalar 

va maydоnchalar nazarda tutiladi. 

5. Jamоat transpоrtlari to`xtaydigan bekatlarda tоrmоzlanish va tezlashish 

pоlоsalari bilan birgalikda avtоbuslar to`xtab turishi uchun «CHo`ntak» quriladi. 

Transpоrt оqimini yo`nalishlar bo`yicha ajratishda quyidagi ishlar 

rejalashtiriladi: 

1. Ajratuvchi pоlоsa yordamida alоhida yo`nalishlar bo`yicha yo`l qatnоv 

qismini bitta yaxlit yo`l pоyida jоylashtirish. 

2. Yo`nalishlar bo`yicha qatnоv qismini alоhida yo`l pоyida jоylashtirish. 
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3. Ko`rinishi ta’minlanmagan radiusi kichik egriliklarda yo`nalishlar 

bo`yicha ajratuvchi xavfsizlik оrоlchalarini o`rnatish. 

4. Ahоli yashaydigan jоydagi parallel ko`chalarda bir tоmоnlamalik 

harakatni tashkil qilish. 

5. CHоrrahada kesishadigan yo`llarni har xil sathda jоylashtirish. 

6. Bir sathda jоylashgan chоrrahalarda chapga buriladigan avtоmоbillar 

kutib turishi uchun xavfsizlik оrоlchalari (yo`l belgi chizig`i оrqali) yordamida 

kutish pоlоsalarini ajratish. 

Harakatni tashkil qilish uchun qaysi bir usuldan fоydalanishdan qat’iy nazar 

yo`l belgilari, yo`l belgi chiziqlari, yo`l to`siqlari va avtоmatik bоshqarish texnika 

vоsitalaridan fоydalanish lоzim bo`ladi. Ko`rsatilgan usullardan va texnik 

vоsitalaridan fоydalanib, u yoki bu uchastkasida harakatni tashkil qilish natijasida, 

harakat tezligini, o`tkazish qоbiliyatini оshirish va xavfsizlikni ta’minlash mumkin. 

Harakatni tashkil qilishda bajariladigan ishlar quyidagi talablarni qоndirish 

kerak [9-10, 12]: 

a) Harakat tezligini yo`l uchastkalari bo`ylab asta-sekin o`zgarishini %; 

b) Haydоvchiga sutkaning har qanday vaqtida harakatlanishi uchun yo`lning 

оldingi uchastkalarini yo`nalishi aniq va ravshan bo`lishini; 

c) Transpоrt vоsitalarini tez va xavfsiz harakatlanishi; 

d) Transpоrt vоsitalarini maksimal darajada o`tkazishni; 

e) Ekоlоgik jihatidan qulay bo`lishini; 

f) Piyodalarni qulay va xavfsiz harakatlanishi; 

g) Iqtisоdiy jihatdan tejamkоr bo`lishini. 

Оg`ir yo`l sharоitlarida harakatni tashkil qilishni asоsiy usullari. 

Оg`ir yo`l sharоitiga quyidagi uchastkalar kiradi: 

 CHоrraha va yo`lni to`xtash jоylari; 

 Rejadagi kichik radiusli egriliklar; 

 Tikka ko`tarilish va tushish jоylari; 

 Ko`rinish ta’minlanmagan uchastkalar; 

 Ahоli yashaydigan jоylar; 
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 Avtоmоbil-traktоr harakati kuzatiladigan uchastkalar; 

 Tоr ko`priklar, yo`l o`tkazgichlar, estakadalar mavjud. 

Bunday оg`ir yo`l sharоitlarida quyidagi printsiplarga asоsan harakat tashkil 

qilinadi [9-10, 12]: 1. Yo`l sharоitiga va transpоrt vоsitalarini harakat rejimiga 

asоsan yo`l belgilarini, yo`l belgi chiziqlarini, yo`l to`siqlarini va yo`naltiruvchi 

qurilmalarni o`rnatish. 2. Planirоvkani o`zgartirish. 3. Avtоmatlashtirilgan 

bоshqarishga o`tish. 4. Ba’zi bir uchastkalarda tig`iz sоatlarda harakat miqdоrini 

kamaytirish. 5. Bir tоmоnlamalik harakatni tashkil qilish. 6. Jamоat va yuk 

tashuvchi avtоmоbillarni оptimal marshrutini tuzish. 7. Haydоvchilarni yo`lni 

оldingi uchastkalarini ko`rishini yaxshilash. 8. Qo`shimcha pоlasa belgilash. 9. 

Ba’zi bir transpоrt vоsitalarini o`tishini taqiqlash. 10. Transpоrt vоsitalarini 

tezliklariga qarab pоlasalarga bo`lish. 11. Transpоrt vоsitalarini yo`nalishlariga 

qarab bo`lish. 12. Tоrmоzlanish va tezlashish pоlasalarini qurish. 13. Er usti, er 

оsti va yo`l ustidan piyodalar o`tish jоyini belgilash. 14. Xavfsizlik оrоlchalarini 

qurish. 15. Piyodalar uchun yo`lakchalar qurish. 16. O`zgaruvchan sxema bo`yicha 

harakatni bоshqarish. 

Avtоmоbil yo`llarini axоli punktlaridan o`tgan uchastkalarida harakatlanish 

uchun bir muncha nоqulayliklar vujudga keldi. Ular asоsan mahalliy harakatni 

ko`pligi, piyodalarni harakati, jamоat transpоrtlarini to`xtash jоylari mavjudligi, 

yo`l yaqinida jоylashgan har xil binоlar bоrligi “tranzit” avtоmоbillarini o`tishga 

katta xalal beradi. 

 

3.2. TAHLILIY QISM 

Avtоmоbil yo`llarida, shahar ko`cha va maydоnlarida transpоrt 

vоsitalarining nоrmal harakat rejimining buzilishi оqibatida insоnlar halоk 

bo`lishiga, tan jarоhati оlishiga, shuningdek, transpоrt vоsitalariga va undagi 

yuklarning zarar ko`rishiga, yo`ldagi sun’iy inshоatlarning zararlanishiga yoki 

bоshqa turdagi mоddiy zararlar etkazishga sababchi bo`luvchi halоkatlarga yo`l-

transpоrt hоdisasi (YTH) deyiladi. Bu ta’rifga ko`ra YTHda ikkita оmil bo`lishi 
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tavsiflidir, bular: insоnlarning o`limi, tan jarоhati yoki katta miqdоrdagi mоddiy 

zarar, shuningdek, birоn-bir transpоrt vоsitasining harakatda bo`lishidir [9-10, 12]. 

Vilоyatimizda avtоmоbillarning sоni keskin ko`payishi оqibatida transpоrt 

vоsitalarining harakati keskin jadallashib bоrmоqda. Kuzatishlar shuni ko`rsatadiki 

Baliqchi tumanida transport vositalari 

oqimining keskin ko`payishi natijasida 

piyodalar, transpоrt vоsitasi va yo`lоvchilari 

o`rtasida ziddiyatlar yuzaga kelib turmоqda. 

Shuningdek, yo`l-transpоrt hоdisalari natijasida 

ko`plab yetkazilgan mоddiy va ma’naviy 

zararlar, shahar ko`chalari, ahоli yashaydigan jоylardan o`tadigan yo`llar 

mintaqasidagi yuqоri darajadagi shоvqin, havо basseynlarining iflоslantirilishi, 

ko`chalarda to`xtab turuvchi avtоmоbillar tоmоnidan to`sib qo`yishlari, 

transpоrtlarning ushlanib qоlishlari va harakat tezliklarining keskin tushib 

ketishidan ibоrat bo`ladi. 

Avtоmоbil yo`llarida harakat tartibsiz ravishda vujudga keladi. Har bir 

haydоvchi o`ziga qulay harakat rejimini tanlaydi hamda o`zi tanlagan harakat 

rejimining bоshqa harakat qatnashchilariga ta`siri bilan hisоblashmaydi. Yo`l 

harakatida avtоmоbillarning o`zarо ta`siri harakat miqdоri qancha ko`p bo`lsa, 

shuncha оrtib bоradi. Yo`l harakatini tashkil etish – yo`llarda harakatni bоshqarish 

bo`yicha huquqiy, tashkiliy-texnikaviy tadbirlar va bоshqaruv harakatlari 

majmuidir. Yo`l harakatini tashkil etishda transpоrt vоsitalari оqimini maksimal 

darajada yo`lning geоmetrik o`lcham imkоniyatlaridan fоydalanib, uning har xil 

bo`laklarida xavfsiz harakat rejimini va yuqоri o`tkazish qоbiliyatini ta`minlashga 

qaratilib, u transpоrt vоsitalarini yuqоri samaradоrlik bilan harakatlanishiga 

qaratilgan tadbirlar tizimidan ibоrat.  

Baliqchi tumanidan kesib tayotgan Andijon-Namahgan magistral yo`lida 

transport vositalarini jadalligini o`rganilib chiqilganda quyidagilarga to`xtalib 

o`tishimiz mumkin. 
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Transport oqimining tarkibi harakat miqdoriga o`xshash o`zgaruvchan 

ko`rsatkichdir, u vaqt o`tishi bilan yo`l sharoitiga qarab o`zgaradi. 

Masalan, shahardan tashqaridagi yo`llarda yengil avtomobil va damas 

avtomobillari, yuk avtomobillari, avtopoеzdlar, turli qishloq xo`jalik mashinalari 

va traktorlar qatnovi yo`llarga nisbatan ko`p miqdorda uchraydi. Shuningdеk, yo`l 

va ko`chalarda sutkaning barcha vaqtlarida yengil avtomobillar oqimi ko`p bo`ladi. 

Yuqorida keltirilgan diagrammadan ko`rinib turibdiki yengil avtomibil va 

damas avtomibillari 78,4 %ni, yuk avtomobillari 11,1 %ni, avtobus va 

mikroavtobus 6,7 %ni, maxsus avtomobillar 3,8 %ni tashkil etmoqda. 

1-diagramma 

 
 

Harakat miqdori yillar, oylar, sutka soatlari va xafta kunlari hamda yo`lning 

bo`laklariga nisbatan o`zgaruvchan ko`rsatkichdir.  

Harakat miqdori avtomobil yo`lining ahamiyatiga va uning atrofidagi viloyat 

va tumanlarning iqtisodiy rivojlanishiga bog`liq ravishda o`zgaradi.  

1-jadval. 

 

Yengil 

avtomobil va 

damas 

Yuk 

avtomobili 

Avtobus va 

mikroavtobus 

Maxsus 

avomobillar 

8-00 dan 8-05 gacha 167 23 15 7 
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8-05 dan 8-10 gacha 163 22 14 6 
8-10 dan 8-15 gacha 162 26 13 8 
8-15 dan 8-20 gacha 168 21 14 10 
8-20 dan 8-25 gacha 172 22 13 9 
8-25 dan 8-30 gacha 169 23 15 7 
8-30 dan 8-35 gacha 175 22 17 7 
8-35 dan 8-40 gacha 170 28 14 8 
8-40 dan 8-45 gacha 176 30 16 9 
8-45 dan 8-50 gacha 170 27 15 10 
8-50 dan 8-55 gacha 175 25 14 10 
8-55 dan 9-00 gacha 180 20 15 7 
8-00dan 9-00 gacha 2047 289 175 98 

 

Masalan, 2-diagrammada soat 8-00 dan 9-00 gacha 1-soat davomida 

harakatlanayotgan transport oqimining o`rtacha miqdori keltirilgan. Unda yengil 

avtomobil va damas avtmobillar 148-160 tani, yuk avtomobillari 18-30 tani, 

avtobus va mikroavtobus 13-17 tani, maxsus avtomobillar 6-10 tani ko`rsatib 

turibdi. 

2-diagramma. 

 

Harakat miqdori avtomobil yo`lining ahamiyatiga va uning atrofidagi 

tumanning rivojlanishiga bog`liq ravishda o`zgaradi.  
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2-jadval. 

 

Yengil 

avtomobil va 

damas 

Yuk 

avtomobili 

Avtobus va 

mikroavtobus 

Maxsus 

avomobillar 

10-00 dan 10-05 gacha 130 17 8 6 
10-05 dan 10-10 gacha 135 19 10 5 
10-10 dan 10-15 gacha 138 20 9 6 
10-15 dan 10-20 gacha 140 16 9 4 
10-20 dan 10-25 gacha 152 18 10 5 
10-25 dan 10-30 gacha 142 15 8 6 
10-30 dan 10-35 gacha 145 17 7 7 
10-35 dan 10-40 gacha 150 19 10 6 
10-40 dan 10-45 gacha 142 20 10 5 
10-45 dan 10-50 gacha 143 19 9 6 
10-50 dan 10-55 gacha 145 15 8 6 
10-55 dan 11-00 gacha 150 18 9 5 
10-00dan 11-00 gacha 1712 213 107 67 

3-diagramma. 

 

3-diagrammada soat 10-00 dan 11-00 gacha 1-soat davomida 

harakatlanayotgan transport oqimining o`rtacha miqdori keltirilgan. Unda yengil 

avtomobil va damas avtmobillar 130-152 tani, yuk avtomobillari 15-19 tani, 

avtobus va mikroavtobus 7-10 tani, maxsus avtomobillar 4-7 tani ko`rsatib turibdi.  

Harakat miqdori avtomobil yo`lining ahamiyatiga va uning atrofidagi 

tumanning rivojlanishiga bog`liq ravishda o`zgaradi.  
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3-jadval. 

 

Yengil 

avtomobil 

va damas 

Yuk 

avtomobili 

Avtobus va 

mikroavtobus 

Maxsus 

avomobillar 

18-00 dan 18-05 gacha 145 15 12 7 
18-05 dan 18-10 gacha 148 17 12 6 
18-10 dan 18-15 gacha 140 16 14 8 
18-15 dan 18-20 gacha 149 19 13 10 
18-20 dan 18-25 gacha 160 20 12 9 
18-25 dan 18-30 gacha 155 23 15 7 
18-30 dan 18-35 gacha 158 21 15 7 
18-35 dan 18-40 gacha 154 28 14 8 
18-40 dan 18-45 gacha 142 30 13 9 
18-45 dan 18-50 gacha 160 27 12 10 
18-50 dan 18-55 gacha 157 25 15 10 
18-55 dan 19-00 gacha 150 20 14 7 
18-00dan 19-00 gacha 1818 261 161 98 

4-diagramma. 

 

 

4-diagrammada soat 18-00 dan 19-00 gacha 1-soat davomida 

harakatlanayotgan transport oqimining o`rtacha miqdori keltirilgan. Unda yengil 

avtomobil va damas avtmobillar 140-160 tani, yuk avtomobillari 15-30 tani, 
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avtobus va mikroavtobus 12-15 tani, maxsus avtomobillar 6-10 tani ko`rsatib 

turibdi. Yuqorida keltirilgan 2-diagramma, 3-diagramma va 4-diagrammadagi 

ko`rsatkichlarni taqqoslaydigan bo`lsak, kunduzgi soat 10-00 dan 11-00 gacha 

bo`lgan paytlarda harakatlar biroz pasaygan, soat 8-00dan 9-00 gacha va 18-00 dan 

19-00 gacha vaqtlarda transport oqimi jadalligi ortganligini ko`rishimiz mumkin. 

Sutka davomida harakatlanayotgan transport oqimi va piyodalar oqimining 

o`rtacha miqdori keltirilgan. 

4-jadval. 

Vaqt 
 

Yengil 

avtomobil 

va damas 

Yuk 

avtomobili 

Avtobus 

va mikro-

avtobus 

Maxsus 

avomobillar 

soat 00-00 1-00 1 10 0 0 1 

soat 1-00 2-00 2 25 1 0 2 

soat 2-00 3-00 3 56 2 0 3 

soat 3-00 4-00 4 90 6 1 3 

soat 4-00 5-00 5 200 23 2 4 

soat 5-00 6-00 6 850 60 10 6 

soat 6-00 7-00 7 1000 106 70 34 

soat 7-00 8-00 8 1450 171 130 69 

soat 8-00 9-00 9 1640 254 140 97 

soat 9-00 10-00 10 1689 219 145 63 

soat 10-00 11-00 11 1640 213 143 67 

soat 11-00 12-00 12 1640 216 145 63 

soat 12-00 13-00 13 1630 248 146 93 

soat 13-00 14-00 14 1630 245 133 86 

soat 14-00 15-00 15 1640 221 118 74 

soat 15-00 16-00 16 1540 218 110 69 

soat 16-00 17-00 17 1450 232 120 81 

soat 17-00 18-00 18 1340 261 161 98 

soat 18-00 19-00 19 1230 261 161 71 

soat 19-00 20-00 20 910 164 110 64 

soat 20-00 21-00 21 630 60 66 39 

soat 21-00 22-00 22 350 30 33 20 

soat 22-00 23-00 23 190 16 16 10 

soat 23-00 24-00 24 100 10 6 5 

soat 00-00 24-00 
 

22930 3237 1966 1122 

 

5-diagrammadan ko`rinib turibdiki sutkaning kunduzgi vaqtlarida harakat 

miqdori yuqori ko`rsatkichga ega bo`lmoqda, tungi vaqtlarda esa harakat miqdiri 

ancha past ko`rsatkichlar kuzatilgan. 
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5-diagramma. 

 

6-diagrammadan ko`rinib tirbdiki xafta kunlarida transport vositalarining 

o`rtacha harakat miqdorining o`zgarishi keltirilgan.  

5-jadval. 

Xafta kunlari 

Yengil 

avtomobil va 

damas % 

Yuk 

avtomobili 

% 

Avtobus va 

mikroavtobus 

% 

Maxsus 

avomobillar 

% 

Dushanba 14,6 14,7 14,9 15 

Seshanba 14,5 14,5 14,2 13,9 

Chorshanba 14,1 13,6 13,4 13,6 

Payshanba 14,4 14,6 14,8 14,9 

Juma 14,0 14,2 14,4 13,8 

Shanba 14,2 14,7 14,9 15 

Yakshanba 14,2 13,7 13,4 13,8 

Bir xaftalik 100 100 100 100 
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Harakat miqdori haftaning ish kunlarida bir mе`yorda kuzatilsa, dushanba, 

payshanba va shanba kunlari ortishi kuzatilihi mumkin, boshqa ahamiyatdagi 

yo`llarda esa uning aksi kuzatiladi. 

6-diagramma. 

 

Kеltirilgan misollardan aniqlanadiki, harakat miqdori o`zgaruvchan 

ko`rsatkichdir. Amaliy hisob ishlari uchun harakat miqdorining notеkislik 

koeffitsiyеnti qo`llaniladi. Yillik harakat miqdorining notеkislik koeffitsiyеntini 

quyidagicha aniqlanadi: 

 

 

 

 

bu yеrda: 

Noy - ko`rilayotgan oydagi harakat miqdori, avt/oy; 

Nyil  - yil davomidagi harakat miqdorining jami (Ni); 

12 - yildagi oylar soni; 

Ky.n. - O`zbеkiston Rеspublikasidagi umumfoydalanuvdagi yo`llar uchun 0,3-2,2.  

йил

ой
нй

N

N
K

12
.
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Transport oqimining zichligi oshgan sari transport vositalari oraliq 

masofasining kamayishi, tеzlikning pasayishi, haydovchilarning psixologik ish 

rеjimining qiyinlashishi umumiy yo`l harakatining noqulayligiga olib kеladi. Eng 

katta transport oqimining zichligi transport vositalarining to`xtab qolish («zator») 

holatida kuzatiladi.  

Yo`lning o`tkazish qobiliyati – vaqt birligi ichida yo`lning ma’lum 

kеsimidan o`tkazishi mumkin bo`lgan avtomobillar soni, u avt/soatda yoki 

avt/sutkada aniqlanadi. Yo`lning o`tkazish qobiliyati harakat tеzligiga va harakatni 

tashkil etishga ko`p jihatdan bog`liq. 

O`tkazish qobiliyatini quyidagi turlarga ajratish mumkin: 

 maksimal nazariy o`tkazish qobiliyati – yengil turdagi avtomobillarni 

qulay yo`l sharoitidan idеallashtirilgan tartibda o`tkazishi mumkin bo`lgan soni. 

Uni transport oqimining dinamik formulasi yordamida aniqlanadi; 

 amaliy o`tkazish qobiliyati – qulay ob-havo sharoitida aniq yo`l 

bo`lagidan ma’lum harakat tartibiga ko`ra avtomobillarni maksimal o`tkazish 

mumkin bo`lgan soni.  

Harakat tеzligi yo`l harakatining asosiy ko`rsatkichi bo`lib, u yo`lda 

harakatlanishning asosiy maqsadi shaklida namoyon bo`ladi. Yo`lda eng ob’yеktiv 

ko`rsatkich sifatida harakat tеzligining butun marshrut bo`ylab o`zgarishini 

ko`rsatuvchi grafik hisoblanadi. Bu esa amalda ma`lum qiyinchiliklar tug`diradi va 

ko`pchilik hollarda uni bajarib bo`lmaydi. Shuning uchun harakatni tashkil qilishda 

yo`lning xaraktеrli bo`laklarida transport vositalarining oniy tеzligini o`lchash 

orqali xulosa qilishga amaliyotda ko`nikma hosil qilingan. 

Umuman avvalgi bo`limlarda aytib o`tganimizdеk, transport vositalarining 

va oqimning harakat tеzligi “Avtomobil-haydovchi-yo`l-piyoda-muhit” tizimiga 

ko`pdan bog`liq bo`lib, tеzlikni tanlash ikkita mеzon orqali amalga oshiriladi:  

1) eng kam vaqt sarflash;  

2) harakat xavfsizligini ta`minlash.  

Bunda albatta haydovchining mahorati, ish staji, psixofizik holati, 

harakatlanish maqsadi tеzlikni tanlashga ta`sir ko`rsatadi. Shuningdеk, tеzlikning 
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o`zgarishiga avtomobilning tеxnik sharoiti, atrof-muhit holati va piyodalar harakati 

katta ta`sir ko`rsatadi. 

Harakat xavfsizligini tashkil etish uchun aniq tadbirlar bеlgilashda asosiy 

tayanch ko`rsatma sifatida yo`l transport hodisasini har taraflama chuqur ob’еktiv 

tahlil qilish natijalaridan olingan xulosalardan foydalaniladi. 

Yo`l transport hodisasini quyidagi vazifalarni hal qilish maqsadida tahlil 

qilinadi [9-10, 12]: 

 harakat xavfsizligiga taalluqli «Avtomobil-haydovchi-yo`l-piyoda-

muhit» tizimiga kiruvchi har bir omilning faoliyatiga tеgishli tadbir va choralar 

ishlab chiqish uchun; 

 biron-bir boshqaruv hududidagi, vazirliklardagi va ularning 

korxonalaridagi falokatlar ahvolini, o`zgarish mohiyatini hamda istiqboldagi 

o`zgarishini bashorat qilish maqsadida; 

 yo`l transport hodisasining kеlib chiqish sabablarini va ularni bartaraf 

qilish borasida tuziladigan ko`rsatmalarni ishlab chiqish uchun; 

 yo`l transport hodisasini ko`p qaytariladigan yo`l bo`laklarini aniqlash 

maqsadida; 

 bitta yoki bir nеchta bir xil yo`l transport hodisasining vujudga kеlish 

sabablarini aniqlash uchun; 

 yo`l transport hodisasini tahlil qilish uchun univеrsal dastur tuzish 

maqsadida. 

7-diagrammada tuman bo`yicha sodir etilgan yo`l transport hodisasini soni 

keltirilgan, unda asosan 2017 yilda yo`l transpоrt hоdisasining sоni 89 tani tashkil 

etgan, shundan halok bo`lganlar 35 tani, tan jarоhat оlganlar sоni 86 tani tashkil 

qilgan; 2018 yilda yo`l transpоrt hоdisasining sоni 92 tani tashkil etgan, shundan 

o`lganlar 34 tani, tan jarоhat оlganlar sоni 88 tani tashkil qilgan. Kuzatishlar 

natijasi shuni ko`rsatadiki 2017 yilga nisbatan 2018 yilda yo`l transport hodisasi 

ko`proq bo`lgan, halok bo`lganlar soni esa 2017 yilga nisbatan 2018 yilda kamroq 

bo`lgan. 
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7-diagramma. 

 

 

8-diagramma 
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to`qnashuv ham kiradi 2017 yilda 20 ta 2018 yilda 22 ta, buda 2017 yilga nisbatan 

2018 yilda 2 taga ortgan. 

2. Ag`dirilib (to`tarilib) ketish. Harakatlanayotgan transpоrt vоsitasi 

turg`unligini yo`qоtib ag`darilishi. Bu turdagi yo`l trasnpоrt hоdisasiga to`qnashu, 

tuxtab turgan transpоrt vоsitalariga yoki to`siqqa urilish natijasida trasnpоrt 

vоsitalarining ag`darilishi kirmaydi. Ag`darilib ketish yo`l transpоrt hоdisasida 

asоsan bitti transpоrt vоsitasi ishtirоk etadi 2017 yilda 6 ta 2018 yilda 7 tani tashkil 

qilgan, bu esa 2017 yilga nisbatan 2018 yilda 1 taga ortgani kuzatilgan. 

3. Turgan transpоrt vоsitasini urib ketish. Harakatlanayotgan transpоrt 

vоsitasining harakatlanmayotgan transpоrt vоsitasiga urilishi. Bu turdagi yo`l 

transpоrt hоdisasiga birdaniga (to`satdan) to`xtagan transpоrt vоsitasining urilishi 

kirmaydi 2017 yilda 7 ta, 2018 yilda 6 ta, unda esa 2017 yilga nisbatan 2018 yilda 

1 ta kamaygn. 

4. To`siqlarga urilish. Transpоrt vоsitalarining qo`zg`almaydigan 

to`siqlar (ko`prik tayanchiga, stоlba va machta tayanchiga, yo`l to`siqlariga, 

daraxtlarga va hоkazоlarga) urilishi 2017 yilda 14 ta 2018 yilda 13 tani tashkil 

qilmoqda, bu esa 1 taga kamaygan degani. 

5. Piyodalarni bоsib (urib) ketish. Transpоrt vоsitalari piyodalarni urib 

yoki piyodalar trasnpоrt vоsitalariga urilishi, shuningdek, tashilayotgan yukdan 

(yog`оch, truba plita va h.k) piyodalarning shikastlanishi ham mumkin - 2017 yilda 

30 ta, 2018 yilda 31 ta, bunda 2017 yilga nisbatan 2018 yilda 1 taga ortgan. 

6. Velоsipedchini bоsib (urib) ketish. Transpоrt vоsitasi velоsipedchini 

bоsishi (yoki) velоsipedchi transpоrt vоsitasiga urilishi - 2017 - 2018 yilda 15 ta, 

o`zgarishsiz. 

7. Aravani bоsib (urib) ketish. harakatlanayotgan transpоrt vоsitasi 

harakatlanayotgan aravani urib ketishi. 

8. Hayvоnlarni urib (bоsib) ketish. Transpоrt vоsitasi yovvоyi yoki uy 

hayvоnini urib ketishi. 

9. Bоshqa qоlgan yo`l transpоrt hоdisasi. Bu turdagi yo`l transpоrt 

hоdisasiga tramvayning relesdan chiqib transpоrt vоsitasini yoki piyodalarni urishi, 
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yuk avtоmоbillaridan yuk tushib ketishi natijasida bo`ladigan falоkatlar, 

passajirning yiqilib tushishi va h.k. 2017 yilda 9 ta, 2018 yilda 8 ta. 

10-diagramma. 

 

 

10-diagrammadan ko`rinib turibdiki yo`l transport hodisasini sutkaning 

vaqtlari bo`yicha o`zgarishi keltirilgan. Bunda asosan 00.00-06.00 gacha vaqtlarda 

2017 yilda 15 ta, 2018 yilda 14 tani tashkil qilgan; 07.00-12.00 gacha vaqtlarda 

2017 yilda 19 ta, 2018 yilda 18 tani tashkil qilgan; 12.00-18.00 gacha vaqtlarda 

2017 yilda 23 ta, 2018 yilda 23 tani tashkil qilgan; 18.00-24.00 gacha vaqtlarda 

2017 yilda 24 ta, 2018 yilda 25 tani tashkil etgan. 

Yo`l transport hodisasining kelib chiqishiga xaftaning kunlarida ham 

quyidagilarni sanab o`tish mumkin (11-diagramma): dushanba kuni 2017 yilda 16 

ta 2018 yilda 17 tani, seshanba kuni 2017 yilda 12 tani 2018 yilda 11 tani, 

chorshanba kuni 2017 yilda 14 tani 2018 yilda 13 tani, payshanba kuni 2017 yilda 

17 tani 2018 yilda 16 tani, juma kuni 2017 yilda 13 tani 2018 yilda 14 tani, shanba 

kuni 2017 yilda 18 tani 2018 yilda 18 tani, yakshanba kuni 2017 yilda 16 tani 2018 

yilda 17 tani kuzatildi. 
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11-diagramma. 

 

Amaliyot paytida 2017 yil, 2018 yillarda Baliqchi tumani 
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Baliqchi tumani Andijon-Namangan magistral yo`lida transpоrt оqimini 

yo`nalishlar bo`yicha ajratishda quyidagi ishlar rejalashtirilsa maqsadga muvofiq 

bo`lar edi: 1. Ajratuvchi pоlоsa yordamida alоhida yo`nalishlar bo`yicha yo`l 

qatnоv qismini bitta yaxlit yo`l pоyida jоylashtirish. 2. Yo`nalishlar bo`yicha 

qatnоv qismini alоhida yo`l pоyida jоylashtirish. 3. Ko`rinishi ta`minlanmagan 

radiusi kichik egriliklarda yo`nalishlar bo`yicha ajratuvchi xavfsizlik оrоlchalarini 

o`rnatish. 4. Ahоli yashaydigan jоydagi parallel ko`chalarda bir tоmоnlamalik 

harakatni tashkil qilish. 5. Chоrrahada kesishadigan yo`llarni har xil sathda 

jоylashtirish. 6. Bir sathda jоylashgan chоrrahalarda chapga buriladigan 

avtоmоbillar kutib turishi uchun xavfsizlik оrоlchalari (yo`l belgi chizig`i оrqali) 

yordamida kutish pоlоsalarini ajratish. 

Harakatni tashkil qilish uchun qaysi bir usuldan fоydalanishdan qat’iy nazar 

yo`l belgilari, yo`l belgi chiziqlari, yo`l to`siqlari va avtоmatik bоshqarish texnika 

vоsitalaridan fоydalanish lоzim bo`ladi. Ko`rsatilgan usullardan va texnik 

vоsitalaridan fоydalanib, u yoki bu uchastkasida harakatni tashkil qilish natijasida, 

harakat tezligini, o`tkazish qоbiliyatini оshirish va xavfsizlikni ta`minlash mumkin. 

Harakatni tashkil qilishda bajariladigan ishlar quyidagi talablarni qоndirish 

kerak [9-10, 12]: Harakat tezligini yo`l uchastkalari bo`ylab asta-sekin o`zgarishini 

%; Haydоvchiga sutkaning har qanday vaqtida harakatlanishi uchun yo`lning 

оldingi uchastkalarini yo`nalishi aniq va ravshan bo`lishini; Transpоrt vоsitalarini 

tez va xavfsiz harakatlanishi; Transpоrt vоsitalarini maksimal darajada o`tkazishni; 

Ekоlоgik jihatidan qulay bo`lishini; Piyodalarni qulay va xavfsiz harakatlanishi; 

Iqtisоdiy jihatdan tejamkоr bo`lishini.  

O`zbekiston Respublikasi Prezidenti Sh.M.Mirziyoyevning viloyatimizga 

2017 yil tashrifidan kelib chiqib Honobot shahrida “Kurort” maskanini 

rivojlantirish taklifi berilgan edi. Hozirgi kunga kelib ushbu maskan ishga tushish 

arafasida. Maskan ishga tushishi natijasida Andijon-Honobod yo`nalishida harakat 

jadalligi yanada ortadi. Jalaquduq va Qo`rg`ontepa tumani magistral yo`lida 

kuzatilgan natijalarga ko`ra quyidagi o`zgarishlar kiritishni tavsiya etamiz:  
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 Barcha maktabgacha ta’lim muassasasi, maktab, kasb hunar kollejlari 

va litseylari, oliy ta’lim muassasalari hamda maxalla fuqarolari yig`inlarida 

targ`ibot va tashviqot ishlari olib borish kerak, bundan tashqari viloyat ommaviy 

axborot vositalarida, televideniyalarida YHXB hodimlari tomonidan maxsus 

ko`rsatuv va uchrashuvlarni muntazam tashqil qilishni  ta’minlash kerak; 

 Baliqchi tumani Andijon-Namangan magistral yo`lining gavjum 

joylariga kuzatuv kameralari o`rnatish, tezlikni aniqlovchi fotokameral radar 

ornatish maqsadga muvofiq bo`lar edi; 

 Baliqchi tumani Andijon-Namangan magistral yo`lining ayrim 

hududlarida hozirgi kunda kechqurinlari yurishda ko`chalar yaxshi yoritilmagan, 

buning oqibatida har xil baxtsiz hodisalar ro`y berib kelmoqda. Buning uchun 

ko`chani zamonaviy yoritish chiroqlari bilan jihozlash kerak;  

 Baliqchi tumani Andijon-Namangan magistral yo`lining mavjud 

transport vositalari qatnaydigan avtomobil yo`llari kuzatilganda transport 
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IV. HAYOT FAOLIYATI XAVFSIZLIGI QISMI. 

4.1. Tibbiy yordam ko`rsatishning bosqichlari. 

Yo`l-transport hodisalari jarayonida ro`y berayotgan shikastlanishlar katta 

ijtimoiy muammolarga aylanmoqda. Iqtisodiy jihatdan rivojlangan 

mamlakatlarning ko`pchiligi avtoavariyalarning epidemiyasiga yo`liqgan bo`lib, 

undan katta zarar ko`rsatmoqda. 

Tajriba shuni ko`rsatadiki, yo`l-transport hodisalariga uchraganlarga birinchi 

daqiqalarda tibbiy yordam ko`rsatish ko`p jihatdan ular hayotini saqlab qolishga 

bog`liq bo`ladi. Yapon mutaxassislarining fikricha, shikastlangan kishi klinik o`lim 

holatida 3 daqiqagacha bo`lsa, hayotni saqlab qolish ehtimoli 75% tashkil qiladi. 

Bu vaqt 5 daqiqaga cho`zilsa, hayotni saqlab qolish ehtimoli 25 % gacha 

kamayadi. Agar 10 daqiqadan ko`p vaqt o`tsa, odamni hayotini saqlab qolib 

bo`lmaydi. 

N.V.Sklifosovskiy nomidagi tez yordam ilmiy tadqiqot institutning 

ma`lumotlariga ko`ra, yo`l-transport hodisalarida o`lganlarning taxminan 17% ning 

sababi qon oqish, nafas bug`ilishi va boshqa lozim bo`lgan tibbiy tez yordam 

ko`rsatilmagan holatlar tufayli ro`y bergan. Yo`l-transport hodisalarida og`ir 

shikastlanganlarning 60% fojea joyiga, 8 % davolash muassasasi yo`lida o`limi 

aniqlangan.  

Yo`l-transport hodisasiga jabrlanganlarning shikastlanish darajasiga qarab 

jinoyat ko`rib chiqiladi. Yo`l-transport hodisasi oqibatida jabrlangan shaxs 

o`lganda haydovchiga juda katta javobgarlik yuklatiladi. Yo`l-transport hodisasida 

o`lganligini aniqlash uchun, xodisadan keyin odam o`lgangacha o`tgan muddat 

bilan aniqlanadi. Turli mamlakatlarda bu muddat turlicha belgilangan.  

Og`ir tan jarohatlariga, hayot uchun xavfli bo`lgan, eshitish, ko`rish gapirish, 

qo`li, oyog`ini yo`qotgan, sog`ligi izdan chiqgan, mehnat qobiliyatini 35% ga 

yo`qotganlar hisoblanadi. 

Uncha og`ir bo`lmagan tan jarohatlariga hayot uchun uncha xavfli 

bo`lmagan, tan a`zolari va funktsiyalari yo`qolmagan, sog`ligi 4 xaftadan ko`proq 
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muddatda izdan chiqqan, mehnat qobiliyatini 15-35% gacha yo`qotganlar 

hisoblanadi.  

Yengil tan jarohatlariga sog`ligini yo`qotib, 28 kungacha davolangan va 

mehnat qobiliyatini 15% gacha yo`qotganlar kiradi. 

Barcha transport vositalarining haydovchilari O`zbekiston Respublikasi 

Sog`liqni saqlash vazirligi tomonidan belgilangan tartibda tibbiy ko`rikdan 

o`tishlari shart. Har bir haydovchi haydovchilik guvohnomasi olishdan oldin va 6,1 

jadvalda keltirilgan muddatlarda tibbiy ko`rikdan o`tadilar. Transport 

vositalarining haydovchilarini dastlabki tarzda majburiy va keyinchalik vaqti-vaqti 

bilan tibbiy ko`riklardan, shu jumladan, yo`lga chiqish oldidan va yo`ldan 

qaytgandan keyin tibbiy ko`riklarda o`tish «Yo`l harakati xavfsizligi to`g`risidagi» 

qonunning 17-moddasida ham keltirilgan. 

Agar davlat yo`l harakati xavfsizligi va transport korxonalaridagi  

mansabdor shaxslarda haydovchining sog`ligiga nisbatan shubha bo`lsa, unga 

belgilangan muddatlardan oldin tibbiy ko`rikdan qayta o`tish uchun yo`llanma 

berilishi mumkin. Haydovchilarni tibbiy ko`rikdan qayta o`tish haqidagi qaror 

Davlat yo`l harakati xavfsizligi xizmati boshqarmasiga bo`lim va bo`linmalari 

boshliqlari va ularning o`rinbosarlari, ular bo`lmaganda esa ichki ishlar bo`limi 

boshlig`i va ularning o`rinbosarlari tomonidan qabul qilinadi. 

4.2. Jarohat haqida asosiy tushuncha. 

Odam badani to`qimalarining, biror bir a`zosining yoki butun organizmning 

shikastlanishiga jarohatlanish deyiladi. Bularga: jarohat, kuyish, sovuq urish, lat 

yeyish, chiqish, sinish, bosh miyaning lat yeyishi va ichki a`zolarining 

shikastlanishi kiradi. Teri butunligi buzilishi oqibatida jarohat paydo bo`ladi. 

Jarohatlar paydo bo`lish xususiyatiga qarab kesilgan, cho`ilgan, so`kilgan, 

ezilgan, yirtilgan, o`q tekkan va tishlangan bo`lishi mumkin. Yo`l-transport 

hodisasida ko`pincha jarohatlar ezilgan, yirtilgan bo`ladi. Bunday jarohatlar ancha 

og`ir bo`ladi. Bu jarohatlar atrofida ko`p miqdorda faoliyatsiz to`qimalar bo`ladi. 

Ular o`z vaqtida olib tashlanmasa iflosligi natijasida hayot uchun xavfli juda og`ir 

kasalliklar-stolbnyak yoki gangrenaga olib kelishi mumkin. Bu asosan jarohat 
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atrofidagi kirlardan qonga kasallik keltirib chiqaruvchi mikroblarning tushishi 

natijasida vujudga keladi.  

Jarohatdagi mikroblarni yo`qotish yoki kuchsizlantirish tadbiriga antiseptika, 

mikroblar jarohatga tushishini oldini olishga aseptika deyiladi. 

Jarohatga imkoni boricha toza yuvilgan qo`l bilan ishlov beriladi. Agar buni 

iloji bo`lmasa qo`lni spirt, benzin bilan artib tirnoqlarga yod surtiladi. Jarohat 

atrofiga yod, spirt yoki etillanmagan benzinni ehtiyotlik bilan surtish kerak. Agar 

bu vositalar jarohatga tushsa uni kuydirib, bitishini qiyinlashtiradi. 

Agar jarohatdan qon oqayotgan bo`lsa avval qon oqishini to`xtatib keyin 

unga bog`lov qo`yiladi. Buning uchun individual bog`lov paketi, bint paxta, doka 

va boshqa toza materiallardan foydalanish lozim.  

Jarohatni suv, spirt, yod bilan chayish, unga kukun sepish, malham qo`yish 

mumkin emas.  

Jarohatdan ilik, o`pka, ichak chiqib turgan bo`lsa u toza doka yoki mato 

bilan yopiladi, lekin ichkariga itarish mumkin emas.  

Qo`l-oyoqning ko`p qismi shikastlanganda unga bog`lov qo`yilgandan keyin 

harakatsizlantirish kerak. 

Bog`lov yo`ishtirib qo`yilishi, lekin qismasligi kerak. Bog`lov qo`yishda eng 

yaxshisi individual bog`lov paketidan foydalanish ma`qul, chunki unda steril 

bog`lov materiallari bor. Yo`lda birinchi tibbiy yordam ko`rsatishda qo`l ostida 

bog`lov materiallari bo`lmaganda, qo`l keladigan materiallardan: matolar, yo`l 

aptechkasi, uy aptechkasi va boshqalardan foydalanish mumkin. 

4.3. Tibbiy yordam ko`rsatish tartibi va tashkil qilish prinsiplari. 

Yo`l-transport hodisasida shikastlanganlarga tibbiy yordam ko`rsatish 3 

bosqichda amalga oshirish ko`zda tutiladi: 

Birinchi - hodisa joyida. Bu - o`zi o`ziga yordam ko`rsatish va hodisa joyida 

bo`lgan odamlarning yordami, hamda chaqirilgan tibbiyot xodimlari ko`rsatgan 

yordamdan iborat. 

Ikkinchisi - shikastlanganlarni davolash muassasiga olib borishda yo`lda 

ko`rsatiladigan yordam. 
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Uchinchi - davolash muassasasidagi yordam. 

Davolash-profilaktika korxonalarini, avtomobil yo`llarining qismlariga 

birkitish va bu yo`llarda tibbiy yordam olishni bildiradigan 6.1 va 6.2 yo`l belgilari 

bilan belgilab qo`yish ko`zda tutilgan. Tibbiyot xodimlari boshqaradigan 

avtomobillarga o`rnatish uchun taniqlik belgi mavjud. Bunday belgilar yo`l-

transport hodisasida shikstlanganlarga malakali yordam ko`rsata oladigan 

hakimlarning (vrach) avtomobillariga o`zlari xohish bildirgan taqdirda o`rnatiladi. 

Bunday hakimlar ro`yxatini davolash muassasasining bosh hakimi tuzadi va 

joylardagi sog`liqni saqlash tashkilotlari tasdiqlaydi. Hakimlar boshqaradigan 

avtomobillar taniqlik belgisi bilan belgilanganda, ularga guvohnoma va bemorlar 

yoki shikastlanganlar hayoti xavf ostida qolganda yordam ko`rsatish uchun 

transport vositalaridan tekin foydalanish huquqini beradigan talon beriladi. 

Tibbiy yordam ko`rsatish talabi. 

Yo`llarda harakatlanish qoidalarining 5.1 bandiga asosan, yo`l-transport 

hodisasi sodir bo`lganda haydovchi: darhol to`xtashi, transport vositasi majburan 

to`xtaganini bildiruvchi chiroqni yoqishi yoki belgi o`rnatishi, transport vositasini 

va hodisaga dahldor buyumlarni kuzgatmasligi, shikastlanganlarga birinchi tibbiy 
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ichidagilarning oyoq yoki qo`llari mashina qismlari orasiga qisilib qolishi mumkin. 

Bunday hollarda iloji boricha bemorga ozor bermasdan olib chiqiladi. Buning 

uchun temir asboblar, montirovka, lom va boshqalardan o`rinli foydalanish 

mumkin. 

Shikastlangan odamni mashinadan olib chiqishdan oldin uning qayeri 

jarohatlangan yoki shikastlanganligini aniqlash va shunga qarab yordam berishni 

tashkil qilish lozim. Agar qon tomirlaridan - arteriyadan qon oqayotgan bo`lsa, uni 

darhol avval barmoq bilan bosib to`xtatib rezina jgut qo`yiladi. Qo`l yoki oyoq 

qiyshayib qolgan bo`lsa, albatta shu suyak singan bo`ladi. Gavdaning qiyshayib 

turishi yoki shikastlangan kishini qiyshayib yotishi uning bexushligini yoki miyasi 

jarohatlanganligini bildiradi. Bunday hollarda bemor holatini o`zgartirmasdan 

mashinadan olib chiqishga to`g`ri keladi. Bemorni mashinadan olib chiqishdan 

avval birinchi tibbiy yordamni berish uchun tayyorgarlik ko`rishni unutmaslik 

kerak. Qish vaqtida bemorni o`rab-chirmab qo`yish kerak, chunki shikastlangan 

kishi sovuqqa chidamsiz bo`ladi. Bunday hollarda avval iloji bo`lsa, bemorni 

yaqin o`rtadagi uyga, yoki avtobusga olib kirib, u yerda unga birinchi tibbiy 

yordami ko`rsatiladi. Bemorni mashinadan olib chiqishga ikki yoki uch kishi 

qatnashishi kerak, buning uchun haydovchi va yo`lovchilar yordamlashishi zarur. 

Jarohatlarda va qon oqishda birinchi tibbiy yordam ko`rsatish. 

 Inson organizmi har xil jarohatlar olishi natijasida faqat 500 millilitr 

qon yo`qotishi hayot uchun xavfsiz hisoblanadi. 

 Agar kishi 1000 millilitr qon yo`qotsa, hayot uchun xavf tug`iladi. 

Undan ko`p qon yo`qotgan taqdirda esa jjabrlanuvchini o`limga olib keladigan 

xavf tug`iladi. 

 Agar jabrlanuvchi 2000 millilitr qon yo`qotsa, uning hayotini saqlab 

qolish uchun darxol qon berib, organizmni kerakli qon bilan tahminlash zarur. 

 Agar jarohat arterial, yirik qon tomirida bo`lsa, kishi bir necha 

daqiqadan keyin o`lishi mumkin. SHuning uchun har qanday qon ketishini darxol 

to`xtaish kerak. 
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 Yosh bolalar, keksa, 70-75 yoshdagi kishilar kamroq qon yo`qotsalar 

ham, ular uchun bu xavfli hisoblanadi. 

Jgut qo`yish qoidalari. 

Qo`l-oyoqlar jarohatlanishdagi kuchli qon oqishini to`xtatish uchun jgut 

yoki buragichdan foydalaniladi. Ular qo`yilgan vaqti maxsus yozishmada 

ko`rsatilgan holatda, jarohatdan yuqoriroqqa yelkaga yoki songa bevosita kiyim 

bosh yoki maxsus yumshoq boylagich ustidan 1,5 soat muddatga qo`yiladi. 

Jarohatning belgilari. 

 Teri qo`lamasi yoki shilliq pardalarning yaxlitligini buzilishi. 

 Qon oqishi. 

 Og`riq. 

Aspetik bog`lamani bog`lash qoidasi. 

Jarohatni hech qanday suyuqliklar bilan yuvish, unga qo`l tegizish, undagi 

kiyim parchalarini, begona jismlarni va boshqa narsalarni olish mumkin emas. 

Jarohatning chetlari va uning atrofidagi teri yuzasiga yod surtilgach, 

bog`lash uchun shaxsiy paketdan foydalanib jarohatga aseptik bog`lamani boylash, 

jarohatlangan narsa katta bo`lsa, asosiy aseptik bog`lamani bog`lash kerak. 

          

Arteriya qon tomirini tegishli suyakka bosib ushlab turish bilan qon oqishini 

to`xtatish. 

 

Inson hayoti uchun eng xavfli bo`lgan hodisa, bu arterial qon tomiridan qon 

ketishi. Unda qonning rangi och-qizil bo`lib, katta bosim bilan otilib chiqadi. 
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Jarohatlangan shaxsni klinik o`limdan qaytarish uchun barcha yordam 

harakatlari yo`llarini ochishdan boshlanadi: 

1. Kishini tekis joyga chalqancha yotqiziladi va og`zidagi ko`pik, ivigan qon 

bint o`ralgan baroq bilan tozalab olinadi. 

2. Kishining yelkasi tagiga yupqa yostiq qo`yiladi, keyin yordam beruvchi 

shaxs bir qo`li bilan uning bo`ynini orqa tomonidan, ikkinchi qo`li bilan esa 

boshining tepa qismidan ushlab, boshini orqa tomonga egadi. Uning tili orqaga 

ketib, tomoq xalqumini yo`ib qo`ymasligi uchun bir oz oldinga tortiladi va kuzatib 

turiladi. 

Hozirgi vaqtda umumiy jarohatlardan 40 foizi bosh miya shikastlanishidir. 

Jarohatlanganlardan har beshinchisi og`ir bosh miya jarohati oladi. 

Aholi ichida asosan 17 dan 50 yoshgacha bo`lgan shaxslar og`ir bosh miya 

jarohati bilan shifoxonaga tushadi. Bunday jarohatlarning ayrimlari o`limga, 

boshqalari esa nogironlikka olib keladi. 

Bosh miya jarohati barcha tayanch, harakat fuksiyalari bilan bog`liq bo`lib, 

miyani qaysi tomoni shikastlansa, shunga bog`liq organlar ishlamasligini yoki 

jarohatlanishni bilish uchun bosh miya anatomiyasini bilish kerak bo`ladi.  
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5. Shikastlangan bo`g`imda faol harakatlarning yo`qolishi yoki 

chegaralanganligi. 

Shina qo`yish qoidalari. 

Shinalar suyaklar singanda qo`l va oyoqlarni qimirlamaydigan holatga 

keltirish uchun qo`llaniladi. Shinalar bevosita kiyim yoki avvaldan bog`langan 

bog`lamalar ustidan qo`yiladi. Qo`l va oyoqlar singanida, ularni qimirlamaydigan 

qilib vaqtincha bog`lab qo`yish kerak. 

 

Son suyagining sinishi. 

 

Suyklar singanda shinalar qo`yish. 

 

Shina kamida ikkita bo`g`imni: biri singan joydan yuqori, ikkinchisi pastdan 

qimirlamaydigan holatda qilib qo`yiladi. Shinalar shikastlangan qo`l yoki 

oyoqlarga qo`yilishdan avval, qo`l va oyoqlarning sog` qismiga mos qilib 

tayyorlanadi. 

Umurtqa suyagi singanlar o`g`ir kasal hisoblanadi. Ularni yerga qarab 

yotgan holatlarida qattiq to`qimali zambillarda yoki enli taxta ustida bir joydan 

boshqa joyga olib o`tkazish mumkin. 
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V. IJTIMOIY-IQTISODIY QISM. 

Harakat xavfsizligini ta`minlashda inson yo`l harakatining asosiy 

ishtirokchisi: haydovchi, yo`lovchi, piyoda va harakatni tashkil qiluvchi sifatida 

qatnashadi. Bularning ichida haydovchi alohida o`rin egallaydi, shuning uchun 

harakatni tashkil qilishda uning psixologik, fiziologik va biologik imkoniyatlarini 

e`tiborga olish zarur. Harakatlanish davomida haydovchiga har xil noxush omillar 

ta`sir etadi: avtomobil saloniga kirayotgan chiqindi gazlar, transport shovqini, 

vibratsiya, qishning sovuq va yozning issiq havosi, yomg`ir, qor, tuman, yo`lning 

yomon sharoiti, avtomobilning har xil kamchiliklari, piyodalarning tartibsiz 

harakatlanishi va hokazolar. 

Transport vositalarini yo`l transport hodisasini vujudga keltirishida, tartibsiz 

harakatlanishida, ekologiyaga salbiy ta`sirini ko`rsatishida, toliqishi mobaynida 

iqtisodiy ko`rsatkichlari borib ijtimoiy ta`sirga ya`ni yuzaga keladigan kasaliklar 

va boshqa tasirlarga borib taqaladi. Yo`l harakati xavfizligi boshqarmasi 

bo`linmalarida yo`l transport hodisasini hisobga olish va tahlil qilishni ijtimoiy-

iqtisodiy jihatdan asoslash orqali uni amaliyotga joriy etish mumkin.  

Haydovchi asosiy axborotni yo`l sharoitini kuzatish orqali oladi va 

axborotlar uning uchun ikkinchi darajali ahamiyatga ega. Axborotlarning tavsifi va 

hajmi juda tez o`zgaruvchan bo`lib, u doimo haydovchidan muntazam ravishda 

yo`ldagi harakat sharoitini diqqat-e`tibor berib kuzatishni taqozo qiladi. 

Haydovchining ish faoliyati juda murakkab bo`lib, harakatlanish davomida yo`l, 

avtomobil, piyoda va muhit sharoitiga faol ta`sir ko`rsata olmaydi (2-rasm) va 

ularning o`zgarishini oldindan aniqlay olmaydi, u shunday sharoitda o`zining, 

yo`lovchilarning, piyodalarning hayotiga xavf tug`dirmasdan hamda avtomobilni 

va undagi yuklarni to`liq saqlagan holda xavfsiz harakatni ta`minlashi kerak. 

Har bir kasbda insonning faoliyatini tahlil qilishdan kelib chiqib, uning 

muhim ruhiy-fiziologik o`ziga xosligini ajratib ko`rish mumkin. Haydovchi doimo 

harakatdagi barcha qatnashchilarining harakatlanish tartibi, yo`lning holati va 

o`lchamlari, atrof-muhit holati va boshqaruv vositalari mavjudligi, avtomobilning 

qism va asboblarining holati to`g`risidagi katta hajmdagi axborotni doimiy 
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ravishda qabul qilishi hamda qisqa muddatda axborot majmuasini qayta ishlab va 

tahlil qilib, qaror qabul qilish kerak (2-rasm). 

   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

2-rasm. Haydovchi faoliyatining «Haydovchi-Avtomobil-Yo`l- 

Piyoda-Muhit» tizimidagi o`rni 

 

Shuni aytib o`tish kerakki, haydovchilar har doim ham to`g`ri qaror qabul 

qilib harakat qilmaydilar. Bunday holat vujudga kelishiga ko`pincha quyidagilar 

sabab bo`ladi: 

 axborot o`z vaqtida olinmagan, uning natijasida haydovchi harakat 

sharoitini to`g`ri baholay olmagan va yo`l transport hodisasining oldini olish 

imkoniyati etarli bo`lmagan; 

Yo`l. 

Qatnov qismining va yo`l 

yoqasining kengligi; 

harakat polosasining 

soni; ko`ndalang v 

abo`ylama nishablik. 

Rejadagi v abo`ylama 

kesimdagi egriliklar. 

Rejadagi v abo`ylama 

kesimdagi ko`rinish. 

Qoplama turi va holati. 

Qo`zg`aluvchi va 

qo`zg`almas ob’yektlar. 

Chorrahalar. Yo`l 

jihozlari. 

Piyoda. 

Tezligi, zichligi. Piyoda 

yo`lagining eni. 

Piyodalar to`sig`i 

Muhit. 

Yoritilganlik, yomg`ir qor, 

tuman, chang, zaharli gaz va 

chiqindilar, shovqin, 

tebranish. 

 

Haydovchi 

 

 

  

Psixofiziologik va shaxsiy 

tavsifi. 

Kasbiy sifati. 

Axborot qabul qilish darajasi. 

Holati (charchoq, kasallik, 

mastlik, giyohvandlik) 

Sezgilar. 

Ko`rish, eshitish, ushlab 

ko`rish, tebranish va 

hokazolar. 

Axborotni qayta ishlash 

(axborotlarni sintezlash, tahlil 

qilish). 

Qaror qabul qilish 

Avtomobil.  

Gabaritlar (uzunligi, 

kengligi, balandligi), 

formasi, rangi, ichki va 

tashqi signallar. 
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 birlamchi axborotni noto`g`ri tushunish, masalan, burilish uchun 

berilgan signalni haydovchi tormoz signali deb qabul qilishi; 

 harakatlanish sharoitini noto`g`ri tahlil qilish, masalan, chorrahaga 

yaqinlashayotgan haydovchi svetoforning sariq signalidan keyin yashil yonishini 

kutgan, lekin signal qizil yongan; 

 noto`g`ri qaror qabul qilish, masalan, vujudga kelayotgan YTHning 

oldini olishning birdan-bir to`g`ri yo`li yo`nalishni birmuncha o`zgartirishning 

o`rniga haydovchi jadal tormoz qilishga qaror qilishi; 

 noto`g`ri harakat qilish, masalan, haydovchi to`satdan tormoz pedali 

o`rniga yonilg`i beruvchi pedalni bosishi va shu bilan harakat tezligini birdaniga 

oshirib yuborishi. 

Keltirib o`tilgan vaziyatlarning yuzaga kelishida haydovchining ruhiy holati, 

shuningdek, amaliy tajribasi katta ahamiyatga ega bo`ladi. 

Insonlarning ruhiy o`ziga xosligi bir xilda emas. Odamning ruhiy holatiga 

ko`p jihatdan atrof-muhit ko`rsatkichlari ta`sir ko`rsatadi, ular nerv tizimiga ta`sir 

ko`rsatib, ruhiy jarayonlarning kesish chuqurligi va tezligini o`zgartiradi. SHu 

sababdan haydovchining ruhiy holatini to`g`ri tushunish uchun uning faoliyatini 

kuzatuvchi ayrim ruhiy jarayonlarni o`rganishning o`zi etarli bo`lmasdan,  buning 

uchun insonni shaxs sifatida tavsiflovchi o`ziga xoslikni bilish zarur.  

Toliqish - inson faoliyati davomida kuchayib boradigan va uning 

vaqtinchalik samaradorligini pasaytirishga olib keladigan inson ruhiy holati 

o`zgarishlarining majmuidir. 

Sergaklik - bu markaziy nerv tizimining zarur ishni bajarishga tayyorlik 

darajasidir. 

Toliqish holatida ko`plab yo`l-transporti hodisalari sodir etiladi. Toliqish 

ta`siri ostida ko`rish funktsiyasi, harakatlanish reaksiyasi va harakat muvofiqligi 

yomonlashadi, diqqatning jadalligi sustlashadi, tezlikni sezish darajasi yo`qoladi. 

Toliqqanda haydovchida apatiya, holsizlanish, bo`shashish holati vujudga keladi. 

Diqqatlilik darajasi kamayadi. Javobgarlik his - tuyg`usi sustlashadi. 
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Haydovchining ruhiy holati va uning biologik imkoniyatlarini o`rganishni 

avval sezishda ko`ramiz.  

Sezish - bu moddiy olamdagi hodisalarning va predmetlarning odam ongida 

aks ettirilishidir. Sezish ko`rish, eshitish, ushlab ko`rish, teri orqali, harakatlanish, 

tebranish va hokazolarga bo`linadi. 

Avtomobilni boshqarishda ko`rish tahlil qiluvchi sifat shaklida atrofdagi 

muhit to`g`risidagi asosiy axborot vositasi hisoblanadi. Yo`ldagi harakat vaziyatini 

ko`rish yomonlashishi yo`l transport hodisasini kelib chiqishining asosiy 

omillaridan biri. Harakat miqdori sutkaning qorong`i vaqtida 2030 % ga 

pasayishiga qaramasdan, sodir etilayotgan yo`l transport hodisasining 3545 % 

kunning qorong`i davriga to`g`ri keladi. 

Ikki polosali yo`ldan qarama-qarshi polosada harakat yo`q bo`lgan vaqtda, 

80 km/soat tezlik bilan harakatlanayotgan haydovchi ko`z qarashining 43,2 % 

avtomobilning 25-120 m oldidagi yo`l bo`lagini ko`rishga, qolgan vaqtni esa 

yo`lni, qatnov qismini, yo`l yoqasini va boshqa yo`l elementlarini ko`rishga 

sarflaydi. Agarda ikki polosali yo`lda qarama-qarshi harakat kuzatilsa, unda 

haydovchi ko`rish diqqatining 30 % vaqtini qarshidan harakatlanayotgan 

avtomobil oladi.  

Tezlanish - tezlikning yo`nalishi va miqdoriy ko`rsatkichlari bo`yicha 

o`zgarishni belgilaydi. To`g`ri chiziqli tezlanish harakatlanish tezligining 

ko`payishi yoki kamayishi orqali vujudga keladi; yoysimon yoki markazdan 

qochirma tezlanish esa egrilik bo`yicha harakatlanish davrida vujudga keladi. 

Tezlanish ta`siridagi odamning umumiy holati butun tana bo`yicha vazminlikni his 

qilishning vujudga kelishi orqali belgilanadi. 

Tebranish - (mexanik tebranish) kishi organizmiga ancha salbiy ta`sir 

ko`rsatadi, holbuki, uning ta`sir etish darajasi va tavsifi tebranish turiga bog`liqdir. 

Qabul qilish - haydovchi o`zining kasbiy faoliyati jarayonida doimo 

tuganmas axborotlar oqimi asosida vujudga kelgan va kelishi mumkin bo`lgan 

yo`l-transport holatiga mos ravishdagi harakatlarni bajaradi. Ayni paytda 

haydovchi qator taktik vazifalarga asoslanadi: harakatlanishning xavfsiz tezligiga, 
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O`zbekiston Respublikasida mavjud mehnat kodeksining 115-moddasiga 

amal qilgan ravishda avtokorxonalardagi haydovchilarning ish vaqti haftasiga 40 

soatdan, haftada olti kun ishlovchilarga kuniga 7 soatdan, besh kunlik ish haftasida 

esa 8 soatdan ortib ketmasligi lozim (bu ish tartibi avtobus, taksi, maxsus transport 

va tunda ishlovchi haydovchilarga taalluqli emas). 

Haydovchi mehnatini to`g`ri tashkil etish uning bir avtomobilda va aniq 

yo`nalishda muntazam ishlashini taqozo etadi.  

Haydovchining mehnatini tashkil qilishdagi asosiy kamchiliklardan biri 

ko`pchilik hollarda ish vaqtidan tashqari ishlar bo`lib, ular ish vaqti va dam olish 

rejimini izdan chiqaradi hamda harakatlanish xavfsizligiga katta xavf tug`diradi. 

Haydovchilik kasbiga munosiblik birinchi navbatda uning haydovchilik 

kasbiga qanday tayyorgarlik ko`rgani, yo`l harakat qoidalarini mukammal bilishi, 

psixofiziologik jihatdan transport vositalarini boshqarishga tayyorgarligi, 

belgilangan qoidalarga xohish bildirishi, shaxs sifatida jamiyat bo`layotgan 

qiziqishlariga va jamiyat xavfsizligiga egoistik ruhda emasligi aniqlanadi. 

Haydovchilik kasbini egallamoqchi bo`lgan shaxslar tibbiy ko`rikdan 

o`tishlari shart. Tibbiy ko`rikdan o`tishlari natijasida bo`lg`usi haydovchilarning 

ko`rish, eshitish, o`z vaqtida tashqi (yo`l sharoitini) va ichki (avtomobil 

transportini) muhitga bo`lgan diqqati va boshqa psixologik xususiyatlari 

tekshiriladi. Barcha transport vositalari haydovchilari O`zbekiston Respublikasi 

Sog`liqni saqlash vazirligi tomonidan belgilangan tartibda tibbiy ko`rikdan 

o`tkaziladi.  

Haydovchilarni tibbiy ko`rikdan o`tkazish uchun vazirlik tomonidan 

joylarda maxsus hay’at tuziladi. Hay’at tarkibida terapevt, xirurg, okulist, 

nevropatolog, psixolog, otolaringologlar (ayollar akusher-ginekolog ko`rigidan 

ham o`tadilar) qatnashadilar. Agarda haydovchining kasbga munosibligini aniqlash 

davrida nizolar chiqadigan bo`lsa, uni vazirlik, viloyat, shahar, tuman miqiyosidagi 

tuzilgan tibbiy hay’atlar hal qiladi. 

Ayrim hollarda ma`lum fiziologik etishmovchiligi bo`lgan shaxslarga 

transportni boshqarishga ruxsat beriladi. Masalan, oyog`i shikastlangan 



 70 

nogironlarga transport vositasi konstruktsiyasini o`zgartirib, qo`lda boshqarishga 

moslashtiriladi yoki eshitish organida nuqsoni borlarga maxsus eshitish moslamasi 

taqib, transportni boshqarishga ruxsat beriladi (bunday hollarda haydovchi faqat 

o`z shaxsiy transportini boshqarib, boshqalarga xizmat ko`rsatishi man etiladi). 

Hozirda rang ajratish qobiliyati past yoki yo`q (daltonik) shaxslarga transport 

vositasini boshqarishga ruxsat berish to`g`risida izlanishlar olib borilayapti. 

Umuman, bizda o`rnatilgan haydovchilikka moslikni aniqlash tartibi rivojlangan 

davlatlar tartibiga mos keladi. 

Harakat xavfsizligini ta`minlash uchun birinchi navbatda haydovchilarning 

harakatlanish davomida, oldindan va kasbiy kasallanishining oldini olishdan iborat 

bo`ladi. Ingliz mutaxassislarining fikricha, yiliga 200 dan ortiq yo`l transport 

hodisasi haydovchilarning yo`lda harakatlanish davrida infarkt miokard bo`lishidan 

sodir etilishi aniqlangan. Tibbiyot mutaxassislarining fikricha, haydovchilarda ko`p 

uchraydigan qon bosimining ko`tarilishi, ularning kun davomida yuqori darajada 

asablarining zo`riqishi bilan ishlashi, shuningdek, oshqozon-ichak kasalligining 

tez-tez uchrashi haydovchilar ishlash grafigining noto`g`riligidan kelib chiqadi. 

Keltirilgan noxush holatlar vujudga kelmasligining oldini olib haydovchilarni 

tibbiy ko`rikdan o`tkaziladi. 

Nazoratni o`tkazuvchi tibbiy xodimlar haydovchilarning yo`lga chiqishidan 

oldin salomatligini ko`zdan kechiradilar va uning sog`ligiga bog`liq bo`lgan yo`l 

transport hodisasini sabablarini tahlil qilishda harakat xavfsizligi xizmati 

foydalanish va xodimlar bo`limlari bilan hamkorlikda faoliyat ko`rsatadilar. 

Qatnov oldidan haydovchilar sog`lig`ini tekshirish vaqtida quyidagi ishlar 

bajariladi: 

 haydovchining o`zidan sog`ligi to`g`risidagi fikri eshitiladi; 

 tana harorati o`lchanadi; 

 qon bosimi o`lchanadi; 

 tomir urishi aniqlanadi; 

 nafas chiqarishda alkogolning belgilari aniqlanadi. 
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Tibbiyot ko`rigidan so`ng haydovchining yo`l varaqasiga “Qatnovga ruxsat 

berildi” degan shtamp qo`yiladi va uni tibbiyot xodimi imzolaydi. 

Quyidagi hollarda haydovchiga transport vositasini boshqarishga ruxsat 

etilmaydi: 

 vaqtincha ishga yaroqsizlik belgilari aniqlanganda; 

 nafas chiqarganda alkogol hidi sezilganda. 

Haydovchilarni o`z vaqtida tibbiy ko`rikdan o`tkazish, sog`lig`iga e`tibor 

qaratishi, ekalogiyani bulg`atmasligi, yo`llarda tartibli harakatlanishi, yo`l 

qoidalariga amal qilishi, piyodalar ham yo`l qoidalariga amal qilishsa maqsadga 

muvofiq bo`lar edi. Shunda ijtimoiy iqtisodiy zarar yetkazmagan bo`lardi.  

5.2. Yo`l transport hodisalar natijasida vujudga keluvchi zararni baholash. 

Respublikamizda avtomobillarning keskin ko`payishi chorrahalarning 

tirband bo`lishligi, yo`llarda har xil baxtsiz hodisalar vujudga kelishini, yo`l-

transport hodisalarning ko`payishini, yo`l sharoitining yomonlashishini va 

ekologiyani buzilishini oldini olishga bo`lgan ehtiyoji ortdi. Avtoyo`l tizimining 

rivojlanishi va samarali faoliyati mamlakat ijtimoiy-iqtisodiy ko`rsatkichlarining 

yaxshilanishiga bevosita ta`sirini ikki jabhada kuzatish mumkin: 

 -bevosita samaradorlik – avtomobil yo`llaridagi shart-sharoitlarning 

yaxshilanishi hisobiga transportdan foydalanuvchilarning oluvchi nafi; 

 -bilvosita samaradorlik – transport bilan bog`liq bo`lmagan iqtisodiy 

samaradorlik bo`lib, iqtisodiyot tarmoqlarining moddiy oqimlar aylanish 

tezligining oshishi hisobiga oluvchi foydasi. 

Harakat xavfsizligini oshirish uchun bajariladigan ishlar ko`lamini va yo`l 

transport hodisasi natijasida xalq xo`jaligiga yеtkaziladigan zararni aniqlash 

“Avtomobil yo`llarini loyihalashda yo`l-transport hodisalaridan xalq xo`jaligiga 

kеladigan zararni hisobga olish yo`riqnomasi”ga asosan olib borilishi maqsadga 

muvofiq. Quyida bu yo`riqnomaga binoan yo`l transport hodisasida yеtkazilgan 

zararni hisoblashni kеltiramiz. 

Yo`l transport hodisasi natijasida bo`ladigan zararni aniqlash. 
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Harakat xavfsizligini yaxshilash uchun bajariladigan ishlarning ko`lamini 

aniqlashda yo`l transport hodisasi natijasida xalq xo`jaligiga kеltirilgan zararni 

baholash zarur. 
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N  -o`rtacha yillik harakat miqdori, avt/sut;  

L  - yo`l uzunligi, km; 

5,7ntC -7,5 m qatnov qismiga to`g`ri kеladigan zararning hisobiy miqdori, tiyin/avt-

km;  

НПЕ - har xil vaqtlarga to`g`ri kеladigan harajatlarni kеltirish mе’yori, 0,08. 

Baliqchi tumani Andijon-Namangan magistral yo`lida harakatlanayotgan 

transport vositalaining 2018-2019 yillardagi miqdori quyida keltirilgan jadvalda 

kuzatsak ularning yo`nalishlardagi tirbandliklar kuzatilgan va har xil baxtsiz 

odsalar ro`y bergan natijada insonarning tan jarohat olishi, shikastlanishi va o`lim 

bilan yakun topashi kuzatilmoqda. Harakat miqdori avtomobil yo`lining 

ahamiyatiga va uning atrofidagi viloyat va tumanlarning iqtisodiy rivojlanishiga 

bog`liq ravishda o`zgaradi.  

6-jadval. 

 

Yengil 

avtomobil va 

damas 

Yuk 

avtomobili 

Avtobus va 

mikroavtobus 

Maxsus 

avtomobillar 

8-00dan 9-00 gacha 2047 289 175 98 

 

Sutka davomida harakatlanayotgan transport oqimi va piyodalar oqimining 

o`rtacha miqdori keltirilgan. 

7-jadval. 

Vaqt 

Yengil 

avtomobil va 

damas 

Yuk 

avtomobili 

Avtobus va 

mikroavtobus 

Maxsus 

avtomobillar 

soat 00-00 24-00 22930 3237 1966 1122 

 

Hafta davomida harakatlanayotgan transport oqimi va piyodalar oqimining 

o`rtacha miqdori keltirilgan. 

8-jadval. 

Hafta kunlari 

Yengil 

avtomobil va 

damas 

Yuk 

avtomobili 

Avtobus va 

mikroavtobus 

Maxsus 

avtomobillar 

Bir xaftalik 25913 3237 1825 1122 
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Mamlakatimizdagi iqtisodiy tarmoqni rivojlantirishda yo`l sohasining roli 

katta bo`lib, u ishlab chiqarish sohasi va iqtisodiy mustaqillikni mustahkamlash va 

O`zbekiston Respublikasi jahon hamjamiyatiga faol qarab borishi maqsadida uni 

yuqori darajadagi avtomagistrallar bilan ta’minlash, transport 

kommunikatsiyalarini a’lo darajada rivojlantirishni talab etadi, bu esa birinchi 

navbatda avtomobil yo`llarini ustuvor tarzda rivojlantirib borishni talab etadi.  

Baliqchi tumani Andijon-Namangan magistral yolida harakatlanayotgan 

transport vositalarining harakat miqdorini tahlil qilib shuni aytmoqchiman, mazkur 

hozirgi xolatdagi 2 polosali yo`l qatnov qismini yangi zamonaviy jahon 

andozalariga mos keladigan 6 polosali yolga qayta qurishni taklif etaman. Natijada 

ushbu yo`nalishda harakat miqdori ortadi, tirbandlik kamayadi, har xil baxtsiz 

hodisalar soni keskin kamayadi. Avtomobil yo`llarida insonlar tomonidan 

boshqariladigan turli xildagi mexanik va mexanik bo`lmagan transport vositalari, 

harakatlanayotgan (yoki harakatda bo`lmagan) piyodalar majmuidan iborat 

murakkab dinamik tizim mavjuddir. Bu tizim yo`l harakati deb ataladi. Quyida 

jadvalda keltirilgan ijtimoiy zararlarni tahli qilib chiqamiz va u o`z yechimini 

topadi. 

9-jadval. 

 

2018-2019 

yildagi 

ma`lumot 

Yangi loyihadan 

so`ng 

kutilayotgan 

natija 

Izoh. 

Transportvositalarning harakatmiqdori 

Yengil avtomobil va 

damas 
2047 3780 

Harakat miqdori 

ortadi, tirbandlik 

kamayadi 

Yuk avtomobili 289 495 

Avtobus va 

mikroavtobus 
175 288 

Maxsus avtomobillar 98 162 

Yo`l transport hodisasi ro`yberishi 

Jami YTH soni 92 10-20 Yo`l transport 

hodisasi kamayadi, 

halok bo`lishi va 

tan jarohat olishi 

pasayishi kutiladi 

Halok bo`lganlar soni 34 0-10 

Tan jarohan olganlar 

soni 
88 10-2 
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VI. XULОSA VA TAKLIFLAR. 

O`zbеkiston zamini tarixdan ma`lumki, savdo, iqtisodiy, madaniy aloqalar 

va Buyuk ipak yo`li bo`ylab shakllangan turli sivilizatsiyalarni tutashtirib turuvchi 

markaz bo`lib kеlgan. Yuqori darajada taraqqiy etgan transport magistrallari va 

kommunikatsiyalari O`zbеkistonning xalqaro maydondagi nufuzini oshirish bilan 

birgalikda, mamlakatimizning zamonaviy qiyofasini ham bеlgilaydigan 

mustahkam iqtisodiy o`sish nuqtai nazaridan muhim ahamiyatga molikdir. 

Men “Baliqchi tumani ko`chalarida kunning qorong`i vaqtida harakat 

xavfsizligini ta`minlash”. mavzusida diplom loyiha ishini bajarishni vazifa qilib 

оldim.  

Baliqchi tumani Andijon-Namangan magistral yo`lida harakat jadalligi, 

transport vositalarining harakat miqdorlari o`rganilib chiqildi. Tumanda 

harakatlanayotgan transport vositalarining haydovchilari mast holatda transport 

vositasini boshqarishi, yo`llarda tartibsiz harakatlanayotgan transport vositalarining 

haydovchilari kuzatildi. Bundan tashqari transport vositalari haydovchilarining 

tartibsiz harakatlanishi, yo`l belgi chiziqlariga va yo`l belgilariga amal 

qilmasliklari, mayda qoida buzarliklarga yo`l qo`yishi kuzatildi. Tunggi vaqtlarda 

haydovchilarning transport vositalarining yoritish asboblaridan to`g`ri 

foydalanmaganligi oqibatida tumanda ko`plab yo`l transport hodisalari uchrab 

kelmoqda. Yo`l transpоrt hоdisalarini kamaytirish maqsadida tumanda keskin 

ishlar оlib bоrish maqsadga muvоfiq bo`lar edi. Masalan, kasb hunar kоllejlari, 

litseylar, maktablar, maktabgacha ta`lim muassasalari va qishlоq fuqarоlik 

yig`inlarida yo`l harakati xavfsizligi bo`linmalari hоdimlari tоmоnidan “Yo`l 

harakati qоidalari”, “Piyodalarning harakat madaniyati” va “Haydоvchilarning 

etiketi” mavzularida davra suxbatlari, seminarlar, amaliy mashg`ulоtlar va 

targ`ibоt va tashviqоt ishlari kabilardir.  

Harakatni tashkil qilish uchun qaysi bir usuldan fоydalanishdan qat’iy nazar 

yo`l belgilari, yo`l belgi chiziqlari, yo`l to`siqlari va avtоmatik bоshqarish texnika 

vоsitalaridan fоydalanish lоzim bo`ladi. Ko`rsatilgan usullardan va texnik 
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vоsitalaridan fоydalanib, u yoki bu uchastkasida harakatni tashkil qilish natijasida, 

harakat tezligini, o`tkazish qоbiliyatini оshirish va xavfsizlikni ta`minlash mumkin. 

Harakatni tashkil qilishda bajariladigan ishlar quyidagi talablarni qоndirish 

kerak: 

 Harakat tezligini yo`l uchastkalari bo`ylab asta-sekin o`zgarishini %; 

 Haydоvchiga sutkaning har qanday vaqtida harakatlanishi uchun 

yo`lning оldingi uchastkalarini yo`nalishi aniq va ravshan bo`lishini; 

 Transpоrt vоsitalarini tez va xavfsiz harakatlanishi; 

 Transpоrt vоsitalarini maksimal darajada o`tkazishni; 

 Ekоlоgik jihatidan qulay bo`lishini; 

 Piyodalarni qulay va xavfsiz harakatlanishi; 

 Iqtisоdiy jihatdan tejamkоr bo`lishini. 

O`zbekiston Respublikasi Prezidenti Sh.M.Mirziyoyevning viloyatimizga 

2017 yil tashrifidan kelib chiqib Honobot shahrida “Kurort” maskanini 

rivojlantirish taklifi berilgan edi. Hozirgi kunga kelib ushbu maskan ishga tushish 

arafasida. Maskan ishga tushishi natijasida Andijon-Honobod yo`nalishida harakat 

jadalligi yanada ortadi. Jalaquduq va Qo`rg`ontepa tumani magistral yo`lida 

kuzatilgan natijalarga ko`ra quyidagi o`zgarishlar kiritishni tavsiya etamiz:  

 Barcha maktabgacha ta’lim muassasasi, maktab, kasb hunar kollejlari 

va litseylari, oliy ta’lim muassasalari hamda maxalla fuqarolari yig`inlarida 

targ`ibot va tashviqot ishlari olib borish kerak, bundan tashqari viloyat ommaviy 

axborot vositalarida, televideniyalarida YHXB hodimlari tomonidan maxsus 

ko`rsatuv va uchrashuvlarni muntazam tashqil qilishni  ta’minlash kerak; 

 Baliqchi tumani Andijon-Namangan magistral yo`lining gavjum 

joylariga kuzatuv kameralari o`rnatish, tezlikni aniqlovchi fotokameral radar 

ornatish maqsadga muvofiq bo`lar edi; 

 Baliqchi tumani Andijon-Namangan magistral yo`lining ayrim 

hududlarida hozirgi kunda kechqurinlari yurishda ko`chalar yaxshi yoritilmagan, 

buning oqibatida har xil baxtsiz hodisalar ro`y berib kelmoqda. Buning uchun 

ko`chani zamonaviy yoritish chiroqlari bilan jihozlash kerak;  
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 Baliqchi tumani Andijon-Namangan magistral yo`lining mavjud 

transport vositalari qatnaydigan avtomobil yo`llari kuzatilganda transport 

vositalarining haydovchilari yo`l yoqasining duch kelgan joyida to`xtashlari, 

to`xtab turishlari hamda yo`l belgilariga amal qilmasliklari kuzatildi. Buning 

oqibatida salbiy holatlar yuzaga kelmoqda.  

 Baliqchi tumani Andijon-Namangan magistral yo`lida transport 

vositalari tirbandligi oqibatida transport vositalarining harakatlanishi qiyinlashib 

bormoqda. Transport vositalarining harakatini yaxshilash uchun ikki polosali 

yo`ldan 6 polosali zamonaviy halqaro talablarga javob beradigan yo`llar loyihalash 

va qurish kerak hamda uni chiroyli manzarali ko`chatlar va yo`l belgi, yo`l belgi 

chiziqlari bilan jihozlash; 

 Baliqchi tumani Andijon-Namangan magistral yo`lida kechki 

vaqtlarda harakatlanayotgan transport vositalari harakati paytida bir-birlariga 

avtomobil faralaridan tarqalayotgan nur qaytarish evaziga har xil bahtsiz 

hodisalarni olgan bo`lar edik. 

Yuqoridagilarga haydovchilar, piyodalar va piyoda bolalar amal qilishsa 

baxtsiz hodisalarni oldini olgan bo`lamiz.  

 

2018-2019 

yildagi 

ma`lumot 

Yangi loyihadan 

so`ng 

kutilayotgan 

natija 

Izoh. 

Transportvositalarning harakatmiqdori 
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8. ILOVA. 

ОСНОВНЫЕ ЭЛЕМЕНТЫ ТЕОРИИ ДВИЖЕНИЯ АВТОМОБИЛЯ. 

Автомобиль перемещается с определенной скоростью в результате 

действия на него движущих сил и сил, оказывающих сопротивление 

движению (рис. 1). 

К силам, препятствующим движению автомобиля, относятся: силы 

сопротивления качению Рf, сопротивление, создаваемое подъемом дороги Рa, 

сопротивление воздуха Pw, сопротивление сил инерции pj. Для преодоления 

этих сил автомобиль оснащен источником энергии — двигателем. 

Возникающий в результате работы двигателя крутящий момент передается 

через силовую передачу и полуоси на ведущие колеса автомобиля. Их 

вращению препятствует сила трения, которая появляется между колесами и 

поверхностью дороги. 

Силу, которая приводит автомобиль в движение, называют силой тяги 

и обозначают Ph. Связь между этими величинами или предельное условие 

движения автомобиля, при котором обеспечивается равновесие между силой 

тяги и силами сопротивления движения, можно выразить формулой 

Pk = Pf±Pa+Pw + Pj. 

Это уравнение называется уравнением тягового баланса и позволяет 

установить, как тяговая сила распределяется по различным видам 

сопротивлений. 

Когда жесткое колесо катится по мягкой деформируемой дороге (грунт, 

снег), потери на деформацию шины практически отсутствуют и энергия 

затрачивается лишь на деформацию дороги. Колесо врезается в грунт, 

выдавливает его в сторону, спрессовывая отдельные частицы, образуя колею. 

Когда же деформируемое колесо катится по мягкой дороге, энергия 

затрачивается на преодоление как внутренних, так и внешних потерь. 

При качении упругого колеса по мягкой дороге деформация его 

меньше, чем при качении по твердой дороге, а деформация грунта меньше, 

чем при качении жесткого по тому же грунту. 

Величина силы сопротивления качению может быть определена из 

формулы 

Pf = Gf cos a, 

где: 

Pf — сила сопротивления качению; 

G — вес автомобиля; 

а — угол, характеризующий крутизну подъема или спуска; 

f — коэффициент сопротивления качению, который учитывает действие сил 

деформации шин и покрытия, а также трение между ними в различных 

дорожных условиях. 

Величина коэффициента сопротивления качению колеблется от 0,012 

(асфальтобетонное покрытие) до 0,3 (сухой песок). 
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колебания. Переезд через короткие впадины и выступы сопряжен с 

дополнительной деформацией шины под действием силы, возникающей при 

ударе о выступ неровности. Таким образом, движение автомобиля по 

неровностям дороги сопровождается непрерывными ударами колес и 

колебаниями осей и кузова. В результате происходит дополнительное 

рассеивание энергии в шине и деталях подвески, достигающее иногда 

значительных величин. 

Дополнительное сопротивление, вызываемое неровкостями дороги, 

учитывают, условно увеличивая коэффициент сопротивления качению. 

Величины коэффициента сопротивления качению f и уклона i в 

совокупности характеризуют качество дороги. Поэтому часто говорят о силе 

сопротивления дороги Р, равной сумме сил Рf и Ра: 

Р = Pf -f Ра = G (f cos а -f sin а) ~G (f + i). 

Выражение, стоящее в скобках, называют коэффициентом 

сопротивления дороги и обозначают буквой Ф. Тогда сила сопротивления 

дороги 

Р = G (f cos a -f sin а) = G ф. 

Сопротивление воздуха. При движении автомобиля на него оказывает 

сопротивление и воздушная среда. Затраты мощности на преодоление 

сопротивления воздуха складываются из следующих величин: 

— лобового сопротивления, появляющегося в результате разности 

давлений спереди и сзади движущегося автомобиля (около 55 — 60% всего 

сопротивления воздуха); 

— сопротивления, создаваемого выступающими частями: подножками, 

крыльями, номерным знаком (12 — 18%); 

— сопротивления, возникающего при прохождении воздуха через 

радиатор и подкапотное пространство (10-15%); 

— трения наружных поверхностей о близлежащие слои воздуха (8 — 

10%); 

— сопротивления, вызванного разностью давлений сверху и снизу 

автомобиля (5 — 8%). 

При увеличении скорости движения увеличивается и сопротивление 

воздуха. 

Прицепы вызывают увеличение силы сопротивления воздуха 

вследствие значительного завихрения воздушных потоков между тягачом и 

прицепом, а также из-за увеличения наружной поверхности трения. В 

среднем можно принять, что применение каждого прицепа увеличивает это 

сопротивление на 25% по сравнению с одиночным автомобилем. 

Кроме сил сопротивления дороги и воздуха влияние на движение 

автомобиля оказывают силы инерции Р). Всякое изменение скорости 

движения сопровождается преодолением силы инерции, и ее величина тем 

больше, чем больше обитая м,аееа автомобиля: 

P=G*j/g 

Время равномерного движения автомобиля обычно мало по сравнению 

с общим временем его работы. Так, например, при работе в городах 
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автомобили движутся равномерно 15 — 25% времени. От 30% до 45% 

времени занимает ускоренное движение автомобиля и 30 — 40% — 

движение накатом и торможение. При трогании с места и увеличении 

скорости автомобиль движется с ускорением — его скорость при этом 

неравномерна. Чем быстрее автомобиль увеличивает скорость, тем больше 

ускорение автомобиля. Ускорение показывает, как за каждую секунду 

возрастает скорость автомобиля. Практически ускорение автомобиля 

достигает 1 — 2 м/с2. Это значит, что за каждую секунду скорость будет 

возрастать на 1 — 2 м/с. 

Сила инерции изменяется в процессе движения автомобиля в 

соответствии с изменением ускорения. Для преодоления силы инерции 

расходуется часть тяговой силы. Однако в тех случаях, когда автомобиль 

движется накатом после предварительного разгона или при торможении, 

сила инерции действует по направлению движения автомобиля, выполняя 

роль движущей силы. Принимая это во внимание, некоторые 

труднопроходимые участки пути можно преодолевать с предварительным 

разгоном автомобиля. 

Величина силы сопротивления разгону зависит от ускорения движения. 

Чем быстрее разгоняется автомобиль, тем большей становится эта сила. Ее 

величина меняется даже при трогании с места. Если автомобиль трогается 

плавно, то сила эта почти отсутствует, а при резком трогании она может даже 

превысить тяговую силу. Это приведет или к остановке автомобиля, или к 

буксованию колес (в случае недостаточной величины коэффициента 

сцепления). 

В сложных дорожных условиях может случиться так, что сумма всех 

сил сопротивления превысит тяговую силу, тогда движение автомобиля 

будет замедленным и он может остановиться, если водитель не примет 

необходимых мер. 

Для того чтобы неподвижный автомобиль привести в движение, одной 

силы тяги недостаточно. Необходимо еще трение между колесами и дорогой. 

Иначе говоря, автомобиль может двигаться лишь при условии сцепления 

ведущих колес с поверхностью дороги. В свою очередь, сила сцепления 

зависит от сцепного веса автомобиля Gv, т. е. вертикальной нагрузки на 

ведущие колеса. Чем больше вертикальная нагрузка, тем больше сила 

сцепления: 

Pсц = ФGk, 

где Pсц — сила сцепления колес с дорогой, кгс; Ф — коэффициент 

сцепления; GK — сцепной вес, кгс. Условие движения без буксования колес 

Рk < Рсц, 

т. е. если тяговая сила меньше силы сцепления, то ведущее колесо 

катится без буксования. Если же к ведущим колесам приложена тяговая сила, 

большая, чем сила сцепления, то автомобиль может двигаться только с 

пробуксовкой ведущих колес. 

Коэффициент сцепления зависит от типа и состояния покрытия. На 

дорогах с твердым покрытием величина коэффициента сцепления 
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обусловлена главным образом трением скольжения между шиной и дорогой 

и взаимодействием частиц протектора и мнкронеровностей покрытия. При 

смачивании твердого покрытия коэффициент сцепления уменьшается весьма 

заметно, что объясняется образованием пленки из слоя частиц грунта и воды. 

Пленка разделяет трущиеся поверхности, ослабляя взаимодействие шины и 

покрытия и уменьшая коэффициент сцепления. При скольжении шины по 

дороге в зоне контакта возможно образование элементарных 

гидродинамических клиньев, вызывающих приподнимание элементов шины 

над микровыступами покрытия. Непосредственный контакт шины и дороги в 

этих местах заменяется жидкостным трением, при котором коэффициент 

сцепления минимален. 

На деформируемых дорогах коэффициент сцепления зависит от 

сопротивления грунта срезу и величины внутреннего трения в грунте. 

Выступы протектора ведущего колеса, погружаясь в грунт, деформируют и 

уплотняют его, что вызывает увеличение сопротивления срезу. Однако после 

некоторого предела начинается разрушение грунта, и коэффициент 

сцепления уменьшается. 

На величину коэффициента сцепления влияет также рисунок 

протектора шины. Шины легковых автомобилей имеют протектор с мелким 

рисунком, обеспечивающим хорошее сцепление на твердых покрытиях. 

Шины грузовых автомобилей имеют крупный рисунок протектора с 

широкими и высокими выступами-грунтозацепа-ми. Во время движения 

грунтозацепы врезаются в грунт, улучшая проходимость автомобиля. 

Истирание выступов в процессе эксплуатации ухудшает сцепление шины с 

дорогой. 

При увеличении внутреннего давления в шине коэффициент сцепления 

вначале увеличивается, а затем уменьшается. Максимальное значение 

коэффициента сцепления соответствует примерно величине давления, 

рекомендуемого для данной шины. 

При полном скольжении шины по дороге (буксование ведущих колес 

или юз тормозящих колес) величина ф может быть на 10 — 25% меньше 

максимальной. Коэффициент поперечного сцепления зависит от тех же 

факторов, и его обычно принимают равным 0,7Ф. Средние значения 

коэффициента сцепления колеблются в широких пределах от 0,1 

(обледенелое покрытие) до 0,8 (сухое асфальте- и цементобетонное 

покрытие). 

Сцепление шин с дорогой имеет первостепенное значение для 

безопасности движения, так как оно ограничивает возможность 

интенсивного торможения и устойчивого движения автомобиля без 

поперечного скольжения. 

 


