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Diplom loyiha ishi  varaq tushintirish yozuvi va 6 varaq chizmadan iborat bo’lib, umumiy, hisob-
texnologik, tashkiliy, iqtisodiy, mehnat muhofasi qismlaridan, xulosa, foydalanilgan adabiyotlardan va internet
materiallaridan iborat.

Diplom loyiha ishini chizma gismida avtobus yo'nalishi shakli, yo nalishidagi passajir oqimini tadqiqiot
qilish jadvali, passajirlar oqimiga nisbatan avtobuslarni passajir sig'imi va harakatlanish oralig'l to'gri va
teskari yo'nalishlarda, avtobuslarning harakatlanish jadvalini tuzishning grafik metodi va yo’'nalishida passajir
tasshishni iqtisodiy ko rsatkichlarini 0’z ichiga oladi.

Diplom loyiha ishini umumiy qismida avtomobil va aloga yo’llariga qo’yiladigan talablar, Namangan
shahridagi 7B-sonli “Oromgoh-Chorsu” yo’nalishini qisqacha tavsifi va diplom loyiha ishi mavzusini asoslash
berilgan. Hisob-texnologik qismida dastlabki ma’lumotlar, passajir tashish o'zgarishining ko'rsatkichlari,
harakat tarkibini tanlash, qatnov vaqtini aniqlash, shahar yo'nalishlarida harakatdagi tarkibining harakatlanish
tezligini me’yorlashtirish, avtobuslarning kerakli sonini hisoblash, sutka soatlarida avtobuslar sonini tanlash va
turini aniqlashni grafoanalitik metodi, avtobuslar harakati jadvallarini tuzish, Harakatdagi tarkibini ishlatish
uchun samarali dasturni hisoblash, TXK va JT uchun ishlab chiqarish dasturini hisoblash berilgan. Tashkiliy
qismida haydovchilar mehnatini tashkil etish va ularning ish jadvali tuzish, dispetcherlik boshqaruvini tashkil
etish berilgan. Iqtisodiy qismida Xarajatlar smetasini va transport xarajatlarini hisoblash, daromad foyda va
rentabellik hisobi berilgan. Mehnat muhofazasi qismida yo'nalishda avtobuslar harakati xavfsizligini tashkil
qilish ko’zda tutilgan.
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Kirish

O’zbekiston respublikasi avtomobil sanoati keng ko’lamda rivojlanib bormoqda. Respublikamiz 1991
yilda mustaqillikka erishgach, o’zining avtomobil zavodiga va o’zining avtomobillariga ega bo’lish magsadida
Janubiy Koreyaning «DAEWOO» kompaniyasi bilan shartnoma tuzib, Asaka shahrida «UzDaewooAvto»
qo’shma korxonasin, Turkiya davlati bilan hamkorlikda Samarqand shahrida kichik sig’imli avtobus va yuk
avtomobillari hamda avtomobil agregatlarini ishlab chiqarish uchun zavodlarni barpo eta boshladi.

Respublikamiz avtomobil saroyini to'la ta'minlash va ularni rivojlantirish maqsadida hukumatimiz
tomonidan 1993 yildan boshlab Janubiy Koreyaning DEU kompaniyasi bilan shartnoma tuzib, Asaka shahrida
o'rta hajmli Nexia, kichik hajmdagi avtomobillari ishlab chiqarishga mo'ljallangan UzDEUAvto avtomobil
zavodini qurgan bo'lsa, hozirgi kunda respublikamiz Markaziy Osiyoda avtomobilsoz davlat hisoblanadi. Zero,
Samarqand shahrida Uzbekiston-Yaponiya qo'shma korxonasi SamAvto zavodida ISUZU avtobuslarini va yuk
avtomobillarini hamda uning agregatlarini ishlab chiqarishga mo'ljallangan avtomobil zavodi hamda JV MAN
Auto-Uzbekistan O'zbekiston-Germaniya qo'shma korxonasida MAN avtomobillari ishlab chigarilmoqda,
"UzAutoTrailer" avtomobil zavodida 2018 vyilning mart oyidan Rossiyaning “KamAZ” OAJ va
“O‘zavtosanoat” kompaniyasi hamda Daimler AG (Germaniya) avtomobil konsernlari bilan hamkorlikda
KamAZ avtomobillarini ishlab chiqarila boshlandi.

O¢‘zbekiston Respublikasi Prezidentining “QO¢‘zbekiston Respublikasini yanada rivojlantirish
bo‘yicha Harakatlar strategiyasi to‘g‘risida”gi Farmoni /1/ ijrosini ta'minlash maqsadida O’zbekiston
Respublikasi Prezidentini 6 mart 2018 yildagi “Avtomobil transportini boshqarish tizimini yanada
takomillashtirish chora-tadbirlari to'g'risidagi” qaroriga asosan so’ngi yillarda respublika iqgtisodiyoti va
aholisiga avtotransport xizmati ko’rsatishni yaxshilash bo’yicha ulkan ishlar amalga oshirildi. Yo’lovchi
tashish yo’nalishlari tarmog’i ko’lami 1,4 baravarga ortdi, respublikada 117 ta yo’lovchi avtovokzali va
avtostantsiyalar faoliyat ko’rsatmoqda. Harakatdagi tarkibni zamonaviy, qulay avtobuslar, mikroavtobuslar va
yuk avtomobillari bilan yangilash, yo’nalishlarni oqilona tashkil etish va kengaytirish, tashishlar xavfsizligi
choralarini kuchaytirish hisobiga aholining avtomobil tashishlariga ehtiyojini imkon qadar to’lagonli ta’minlash
avtomobil trasnportini rivojlantirishning asosiy yo’nalishidir /2/.

O’zbekiston Respublikasining Prezidentining avtomobil trasnportini boshqarish tizmini yanada
takomillashtirish chora-tadbirlari to’g’risidagi qarorini uchinchi bandida 2018-2021 yillarda 437 ta yangi
yo’lovchi yo’nalishlarini tashkil etish hamda 84 ta avtovokzal va avtostantsiyani qurish va rekonstruktsiya
qilishning iqtisodiyot sohalari va aholini respublika chekka mintaqalarida tashishlarga bo’lgan ehtiyojlarini
inobatga olgan holda yangilangan maqsadli ko’rsatkichlari, shuningdek, yuklarni xalqaro avtomobilda
tashishlarni amalga oshiruvchi milliy tashuvchilarni og’ir yuk tashuvchi 3824 ta avtotransport vositalari
saroyini yangilashni prognoz ko’rsatkichlari tasdiqlanmoqda. Bundan tashqari “O’zavtotrans” agentligi qoshida
avtomobilda yo’lovchilar yoki yuklar tashish transport-logistika faoliyatini amalga oshiruvchi mustaqil
ixtisoslashtirilgan yuridik shaxs huquqlari bilan unitar korxonalar tashkil etiladi /2/.

Avtotransport xo’jaliklarini modernizatsiya qilish zamonaviy talablar darajasida emas, sohada ilg’or
axborot-kommunikatsiya texnologiyalari va intellektual transport tizimlari yetarli darajada joriy etilmayapti.
Og’ir yuk tashuvchi avtotransport vositalarining harakatdagi tarkibi parkining eskirganligi yuqoriligicha
qolmoqda. Mamlakatning avtotransport xizmatlari eksporti va tranzitini oshirish salohiyatining imkoniyatlari va
zaxiralaridan to’laqonli foydalanilmayapti.

Tashish jarayonlari, qatnov jadvallariga rioya etilishi, yo’lovchilar tomonidan yo’l haqini elektron
tarzda to’lash samaradorligi, tushumning yig’ilishi va to’laligi ustidan markazlashtirilgan dispetcherlik
boshqaruvi va nazorati tizimi mavjud emas. O’zbekiston avtomobil va daryo transporti agentligi amalga
oshirayotgan ishlar, mintaqalardagi yo’lovchi transportini boshqarish bo’yicha maxsus vakolatli organlar
tomonidan deyarli takrorlanmoqda.

Avtomobilda tashishlar va yo’l harakati xavfsizligini ta’minlash yuzasidan nazorat choralarini tubdan
kuchaytirilishi, yo’lovchilar avtotransportida favqulodda vaziyatlarning oldini olish bo’yicha profilaktik
choralarni ko’rish talab etiladi.

Avtomobil transportini boshqarish tizimini yanada takomillashtirish, avtomobil transportida tashishlar
xavfsizligini ta’minlash hamda avtotransport xizmatlari bozorini shakllantirish va rivojlantirish maqsadida:

-avtomobil transporti ob’ektlari va yo’lovchilar xavfsizligini ta’minlovchi istigbolli axborot-
kommunikatsion texnologiyalarini va innovatsion yondashuvlarni keng qo’llagan holda yangi boshqaruv
tizimlarini joriy etib, avtomobil transporti sohasida yagona texnika siyosatini yuritish;

-avtomobil tashuvlarida normativ-huquqiy va metodik bazani takomillashtirish, avtomobil transporti
tashishlar xavfsizligini ta’minlash bo’yicha muammolari yuzasidan xalqaro normalar, ilmiy-tekshiruv, loyiha-
konstruktorlik, texnologik ishlarni inobatga olgan holda texnik tartibga solish sohasida normativ hujjatlarning
yagona ma’lumotlar bazasini ishlab chiqish va shakllantirish;



-iqtisodiyot tarmoqlari va aholining tashishlarga bo’lgan ehtiyojlarini hamda avtomobil transporti
xavfsizligini ta’minlash choralarini inobatga olgan holda, qishloq aholi punktlarini shaharlar, viloyat va tuman
markazlarini bog’lovchi yangi yo’nalishlarni ochish, avtomobil transportini rivojlantirish bo’yicha kompleks
dasturlarni ishlab chiqish va amalga oshirish;

-yo’lovchilarga xizmat ko’rsatish bo’yicha keng ko’lamli xizmatlar ko’rsatish uchun sharoit yaratish,
shu jumladan zamonaviy axborot-kommunikatsiya texnologiyalarini keng qo’llab, avtovokzallar va
avtostantsiyalar faoliyatini markazlashgan holda boshqarish va muvofiqlashtirish tizimini joriy etish;

-avtovokzallar va avtostantsiyalar hamda mahalliy davlat hokimiyati organlari qaramog’ida bo’lgan
umumiy foydalanishdagi yo’lovchilar tashish yo’nalishlaridagi to’xtash bekatlarini loyihalash, qurish,
rekonstruktsiya qilish va ta’mirlashni tashkil etish;

-tashish jarayonlari, qatnov jadvallariga rioya etilishi, yo’llarda harakatlanish tezligi monitoringi,
harakat yo’nalishi sxemasiga rioya etilishi hamda aholiga real vaqt tarzidagi ma’lumotlar xizmatining keng
ko’lamli ro’yxati taqdim etilishi yuzasidan markazlashgan dispetcherlik boshqaruvi va nazorati tizimini joriy
etish;

-tashuv yo’nalishlarini tender asosida joylashtirish, yo’lovchi tashishlari sifati va xavfsizligini oshirish,
tenderlar tashkilotchilari ishini muvofiglashtirish mexanizmlarini joriy etish yo’li bilan avtomobil transporti
xizmatlari bozorida bozor munosabatlari va raqobat mubhitini rivojlantirish uchun qulay shart-sharoitlar
yaratish;

-xorijiy davlatlar va xalqaro tashkilotlar bilan faol muloqot qilish orqali avtomobil transporti sohasida
xalqaro hamkorlikni rivojlantirish, xorijiy davlatlarning vakolatli organlari bilan kelishgan holda, yangi
muntazam xalqaro avtobus yo’nalishlarini ochish hamda xalgaro avtomobil tashuvlari sohasidagi xalqaro
shartnomalar bo’yicha majburiyatlarning bajarilishini ta’minlash, bu sohadagi amaldagi shartnomalarni qayta
ko’rib chiqish va yangilarini tuzish, xalqaro yuk tashuvlarini amalga oshirish uchun ruxsatnomalar blankalarini
o’zaro ayirboshlash;

-avtomobil transportida yo’lovchi va yuklarni tashish faoliyatini litsenziyalash, avtomobil transportida
yo’lovchi va yuklarni tashish qoidalariga amal qilish, avtomobilda tashuvlar xavfsizligini ta’minlash
talablariga, og’irlik va gabarit ko’rsatkichlariga hamda haydovchilarning mehnat va dam olish rejimlariga rioya
etilishini nazorat qilish;

-avtomobil transportida, eng avvalo transport xavfsizligini ta’minlash masalalari bo’yicha kadrlar
malakasini oshirish va qayta tayyorlashni tizimli tashkil etish.

Ilmiy-tadqiqot ishlari, yo’lovchilar avtovokzallari va avtostantsiyalari, shuningdek, mahalliy davlat
hokimiyati organlariga qarashli bo’lgan umumiy foydalanishdagi yo’lovchilar yo’nalishlari oraliq bekatlarini
qurish, rekonstruktsiya qilish va ta’mirlash bo’yicha dasturlar, avtotransport vositalarini xarid qilish va
avtomobil transportini boshqarish tizimiga axborot-kommunikatsiya texnologiyalarini joriy etish,
«O’zavtotrans» agentligini saqlashni moliyalashtirish maqsadlari uchun, yuridik shaxs maqomiga ega
bo’lmagan O’zbekiston avtomobil transporti agentligining avtomobil transportini rivojlantirish jamg’armasi
(keyingi o’rinlarda Jamg’arma deb ataladi) tashkil etilsin.

Yugqoridagilardan kelib chiqib avtomobillarda yo'lovchi tashsishni rivojlantirish maqsadida Namangan
shahri va viloyati hududida yo'lovchi tashish yo'nalishlarini takomillashtirish, avtovokzalllarni
(avtostansiyalarni), bekatlarni yangisini qurish yoki mavjudini rekonstruksiya qilish, yo'nalishlarda odamlar
tashsish xavfsizligini ta’'minlash, oxirgi bekatlarda dispetcherlik punklarini tashkil etish dolzarb masaladir. Bu
masalalrni yechish uchun diplom loyihasi sifatida Namangan shahridagi 7B-sonli “Oromgoh-Chorsu”
avtobus yo ' nalishini takomillashtirish mavzusi biriktirilgan.



1.1. Avtomobil va aloqa yo’llariga qo’yiladigan talablar

«Avtomobil transportida passajirlar tashishni tashkil etish qoidalaringa ko’ra avtobuslarda passajirlar
tashishda yo’llar quyidagi asosiy shart-sharoitlarga javob berishi lozim:

- yo’lning transport qatnovi qismi yaxshi bo’lib, uning kengligi qarama-qarshi yo’nalishlarda
avtomobillarning yetarli darajada xavf-xatarsiz harakatlanishiga imkon berishi;

- avtobus sig’imidan maksimal foydalanilganda o’qqa tushuvchi massa yo’nalishdagi ko’priklar uchun
joiz og’irlikdan ortiq bo’Imasligi;

- temir yo’l kesishmalaridan avtobuslarning o’tishi temir yo’l transporti boshqarmasi bilan kelishilishi,
bunda avtomobil yo’llari va ko’chalarning temir yo’llar bilan kesishuvi qurilish me’yorlari va qoidalari
hamda temir yo’l transporti talablariga mos kelishi zarur;

- harakat uchun xavfli bo’lgan barcha joylar, zarur agohlantiruvchi belgi va to’siqlar bilan jihozlanishi;

- avtobus yo’nalishlarining boshlanish va oxirgi joylarida «cho’ntaklar» va passajirlar uchun maxsus
maydonchalar bo’lishi.

Har bir yo’nalishdagi yo’l sharoitlari yil davomida kamida ikki marta maxsus komissiya bilan tekshirib
chiqilishi zarur. Bunday komissiyaga viloyatlar, +oraqolpag’iston va Toshkent shahar avtomobillarda tashish
uyushmalari passajirlar xizmati xodimi, Davlat avtomobil nazorati (DAN) yo’l xizmati xodimi va xokimiyat
xodimlari kiritiladi.

Avtomobil transporti passajirlar tashish yo’nalishlarining qatnov sharoitlariga mosligini nazorat etishda
quyidagilarga alohida ahamiyat berilishi lozim.

Yo’l qoplamasida avtomobil 0’z boshqaruvini yo’qotishga va sinashga olib keluvchi chuqurlar va
cho’kib qolgan notekis joylar bo’lishiga yo’l qo’ymaslik zarur.

Takomillashtirilgan qoplamali va qatnov qismi kengligi 7 m dan ortiq bo’lgan yo’llarda transport
vositalari harakatini tartibga solish magsadida yo’llarning qatnov qismi va o’tish joylariga chiziladigan belgilar
aniq va yaxshi ko’rinishi lozim. Bunday belgilashlar «Yo’l harakati qoidalari» talablariga binoan hamda
«Avtomobil yo’llari va shahar ko’chalari qatnov qismiga belgilar qo’yish yo’rignomasi»ga rioya qilingan holda
bajariladi.

Barcha yo’llar uzoq masofadan ham yaxshi ko’rinuvchi yo’l belgilari bilan jihozlanishi lozim.

Yo’llarning ta’mirlanuvchi bo’lagi standart to’siq, ko’chma ustunchalar va ogohlantiruvchi «Ta’mirlash
ishlari» belgilar bilan o’ralgan bo’lishi shart. Bunday belgilar yo’lning har ikkila tomonidan ham ikki joyda:
birinchisi ta’mir joyidan 150-250 m (shaharlar va aholi punktlarida 50 m) masofada. Ikkinchisi esa
ta’mirlanuvchi bo’lakning o’zida qo’yilishi lozim. Qorong’i tushishi bilan bunday joylarda qizil signal fonari
yoqib qo’yilishi kerak. Ishlamayotgan yo’l mashinalari yo’lning qatnov qismida qoldirilmasligi lozim.

1.2. Namangan shahridagi 7B-sonli “Oromgoh-Chorsu” yo’nalishini qisqacha tavsifi
Namangan shahridagi 7B-sonli “Oromgoh-Chorsu” yo’nalishini qatnov turi shahar ichida bo’lib,
uzunligi 8,5 (kelishda 8,5) km. Bir qatnovga berilgan vaqt 37 (qaytishda 34) minut.

Yo’nalish bo’yicha yo’Ining hamma qismi asfaltlangan, qatnov qismining kengligi 18-24 metrni
tashkil etadi. Yo’nalish bo’yicha 16 ta svetafor, 3 ta yer osti o’tish yo’li va 1 ta yer usti temir yo’l
ko’prigi bor. A.Navoiy ko’chasida 5-va 6-maktablar, A.Temur ko’chasida 34-maktab joylashgan
hududlarda hushyorlikni oshirib, yo’l harakati xavfsizligi qoidalariga amal qgilgan holda yurish lozim,
chunki piyoda va bolalar yo'lning qatnov qismiga chiqib qolish ehtimoli bor. Bundan tashqari
yo’nalishning Oromgoh dahasida kollej joylashgan va burilishlarda ham harakatlanish xavfli
hisoblanadi.

Yo’nalish bo’yicha o’rtacha texnik tezlik 31,4 km/s. ni tashkil etadi. Yo nalish bo’yicha 17 ta
bekatlar mavjud:

1. Zirabuloq avtostantsiyasi 10. Do’stlik bozori

2. Beruniy sohili 11. Mingchinor

3. 13- maktab 12. Mexmash

4. 1JS 13. Viloyat gaz sihatgohi
5. Turon bank 14. Semashko

6. Viloyat shifoxonasi 15. Avtoturargoh

7. Kichkintoy bog’i 16. Onkologiya shifoxonasi
8. Kollej 17. Oromgoh

9. Avtovokzal
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1.1-jadval. Namangan shaharidagi 7B-sonli “Oromgoh-Chorsu” yo’nalishida jamoat transportini qatnov yo’li masofasi va harakat vaqtini aniqlash jadvali
O’rtacha texnik tezlik-31,4 km/soat va o’rtacha aloqga tezligi 19,1 km/soat

Ne Oralik tuxtash bekatlarining Masofa ulchagichi Masofa km da Sarflanadigan vakt, minut O’rtacha texnik tezlik Qatnov yo’li hakida
nomi kursatkichlari km-soat ma’lumotlar
Jo’nash Kelgan Boshlangic| Bekatlar SHundan Bekatlar SHundan Oraliq oralikda SHundan (yo’l qoplamasi, kengligi,
vaqti vaqtida h oraligida harakat oraligidagi harakat bekatda harakat ko’prik,ko’tarilish, pasayish,
bekatdan chegaralangan xarakat chegaralangan oy a gy chegaralangan ko’prik yo’l, temir yo’Ini kesib
oraligida oraligida uchun oraligida o’tadigan joy)
1 Zirabuloq — Beruniy sohili 69293,5 69294,0 0,5 0.5 0,5 0,5 1,0 1,5 24 24 12-24 m maktab sveta-r buril
2 Beruniy sohili — 13- maktab 69294,0 69294,6 1,1 0.6 1,0 1,0 24 1224 m
3 13- maktab — IJS 692946 692949 1,4 0,3 2,5 1,5 28,8 12-24 m maktab svet-r bur-sh
4 1JS — Turonbank 692949 69295,5 2,0 0.6 0,5 1,5 1,0 1,0 24 24 12-24 m
5 Turonbank — Vil. shifoxona 69295,5 69296,1 2,6 0.6 1,0 1,0 36 18 24m chorraxa
6 Viloyat shifo — T.Y.vokzali 69296,1 692972 3,7 1,1 1,0 1,0 36 18 24m temiryul
7 T.Y.vokzali — Avtovokzal 692972 692977 4.2 0.5 1,5 1,5 30 18 24m svetafor burilish
8 Avtovokzal — Do’stlik bozori 692977 69298,5 5,0 0.8 1,0 1,0 24 18-24 m maktab, kollej
9 Do’stlik bozori - Mingchinor 69298.5 692992 5,7 0.7 1,0 1,0 36 18-24 m burilish kutarilish
10 Mingchinor — Mexmash 69299,2 69299.,6 6,1 0,4 1,0 1,5 30 18 24m kutarilish , burilish
11 Mexmash — Viloyat gaz prof shif 69299.6 69300,2 6,7 0.6 1,5 1,5 24 12-24 m kollej, kutarilish
12 Viloyatgaz p.shif- Semashko shif 69300,2 69300,8 7,3 0.6 1,0 1,0 30 18 24m kutarilish
13 Semashko shifox—Avtoturargox 69300,8 69301,2 7,7 0.4 1,5 1,0 32 12-16m aylanma
14 Avtoturargoh — Onkologiya 69301,2 69301,6 8,1 0.4 1,5 1,0 28 12-16m burilish
15 Onkologiya — Oromgox 69301,6 69302,0 8,5 0.4 1,0 2,0 36 12-16m burilish kutarilish
8,5 8,5 8,5 18,5 18,5
1.1a-jadval. Namangan shaharidagi 7B-sonli “Oromgoh-Chorsu” yo’nalishida jamoat transportini qatnov yo’li masofasi va harakat vaqtini aniqlash jadvali
(teskari yo'nalishda).
O’rtacha texnik tezligi — 33,4 km/soat, o’rtacha aloqa tezligi—21,1 km/soat
Ne Oraliq to’xtash bekatlarining Masofa o’Ichagichi Masofa, km Sarflanadigan vaqt, minut O’rtacha texnik tezlik Katnov yuli xakida
nomi ko’rsatkichlari km-soat ma’lumotlar
Jo’nash Kelgan Boshlan Bekatlar SHundan Bekatlar SHundan Oraliq oralikda SHundan (yo’l qoplamasi, kengligi,
vakti vaqtida gich Oraligi da harakat oraligidagi harakat bekatda harakat ko’prik ko’tarilish, pasayish,
bekatdan chegaralan xarakat chegaralan to’xtash chegarala ko’prik yo’l, temir yo’Ini kesib
Oraﬁ; da Ora%?;i da uchun ngar}orali o’tadigan joy)
gida
1 Oromgoh-Onkologiya 69285,0 69285,4 0,4 0,4 1,5 2,0 36 18 24m svetafor shifoxona
2 Onkologiya - Avtoturargoh 692854 69285,8 0,8 0.4 1,0 1,0 30 Yulni yurish kismi 18 24m
3 Avtoturargoh - Semashko 69285,8 69286,2 1,2 0.4 1,5 0,5 36 18 24m svetafor shifoxona
4 Semashko — Viloyatgaz prof. 69286,2 69286,8 1,8 0.6 1,0 1,0 36 Yulni yurish kismi 18 24m
5 Viloyatgaz prof - Mexmash 69286,8 692873 23 0.5 1,0 0,5 30 18 24m, aylanma
6 Mexmash — Kollej 69287,3 69287,8 2,8 0.5 1,0 1,0 36 Yulni yurish kismi 18 24m
7 Kollej — Do’stlik boz 69287.,8 69288,5 3,5 0.7 1,0 0,5 30 18-24 m kollej,svetafor
8 Do’stlik boz — 39-maktab 69288,5 69289,2 4.2 0.7 1,5 1,0 36 18-24 m svet-r burilish
9 39-maktab — T.Y .vokzali 692892 69290,3 5,3 1,1 2,0 0,5 30 18-24 m svetafor
10 T.Y.vokzali — Kichkintoy bog’i 69290,3 69290,7 5,7 0.4 0,5 0,5 1,0 1,0 24 24 12-24 m maktab sveta-r buril
11 Kichkintoy bog’i — Vil.shif. 69290,7 69291,6 6,6 0.9 1,5 0,5 24 12-24 m
12 Viloyat shofox. — Turon bank 69291,6 692920 7,0 0,4 2,5 1,0 28,8 12-24 m bank svet-r
13 Turon bank — Mebel 69292,0 69292,5 7,5 0.5 0,5 1,0 1,0 1,0 24 24 1224 m
14 Mebel — Beruniy sohili 692925 69293,0 8,0 0.5 1,0 1,0 36 18 24m chorraxa
15 Beruniy sohili — Zirabuloq avt. 69293,0 69293,5 8,5 0,5 2,5 1,0 36 18 24m maktab
8,5 8,5 8,5 20,5 13,5




7B-sonli «Oromgoh - Chorsuy» avtobus yo’nalishini ko’rikdan o’tkazilib, quyidagilar aniqlandi:

- ushbu yo’nalish Namangan shahrining A.Temur, Kosonsoy, Oxunbobyev va J. Manguberdi ko chalari orqali
o’tadi: Namangan shahrining A.Temur, Kosonsoy, Oxunbobyev ko’chalarining jihozlanishi harakat
xavfsizligini ta’minlash talablariga javob beradi va bu yo’nalishning bu bo’laklari Namangan viloyat harakat
xavfsizligini ta’minlash boshqarma va bo’limlari tomonidan muntazam ravishda nazoratga olingan. Hozirgi
kunda Oxunboboyev ko'chsida ta'mirlash ishlari olib borilishi munosabati bilan bu ko'chalarda avtobuslarni
harakatlanishida bir qator qiyinchiliklar mavjud. Bu ko'chada harakat xavfsizligini ta’'minlash bo'yicha bir
qator tadbirlar iashlab chiqilgan va bu hudud Namangan viloyat harakat xavfsizligini ta’minlash boshqarma va
bo’limlari tomonidan muntazam ravishda nazoratga olingan.

Yo’nalishda avtobuslarni ishlash grafigi yo’qligi sababli avtobus qachon kelishi noma’lum, shuning
uchun yo’lovchilar avtobus kutmay yo’nalish taksilarida manzillari yetib olishadi. Ko’pgina hollarda kechki
soat 18" dan keyin yo’nalish bo’yicha avtobuslar qatnovi to’xtab qoladi. Bundaay holatlar aholini kam
ta’minlangan qismi uchun jidiy noqulayliklar keltirib chigaradi.

1.3. Diplom loyiha ishi mavzuni asoslash

Avtomobil transporti xalq xujaligi sohalari va kishilarning ishlab chiqarishlari bilan bog'lik moddiy
buyumlarni zarur joylarga belgilangan vaqtda va sifatli darajada yetkazib berish hamda aholining passajir
transportiga bo'lgan ehtiyojini muntazam qondirishni tashkil etish, transport vositalaridan samarali foydalanish
va ularni tugri tanlash ko'nikmalarini o'rgatishdan iboratdir.

Umumiy foydalanish avtomobil transportini rivojlantirish maqgsadida respublikada avtotransport
sohasini rivojlantirishga yo naltirilgan bir qator qonunlar - O’zbekiston Respublikasining "Avtomobil transporti
to’g’risida"gi, "SHahar yo’lovchi tashish transporti to’g’risida"gi va "Yo’l harakati xavfsizligi to’g’risida"gi
qonunlari, avtotransport sohasiga ta'luqli qarorlar va boshqa huquqiy-me’yoriy hujjatlar gabul gilingan.

Ushbu qonun va qarorlarni joriy etish va avtotransport xizmatlari bozorida teng raqobat mubhitini
yaratish magsadida 100 dan ortiq meyoriy-huquqiy hujjatlar ishlab chiqilgan va o’rnatilgan tartibda tegishli
idoralarda davlat ro’yxatidan o’tkazilib, amalga joriy etilgan. SHuningdek, ularga tashuvchilar tomonidan rioya
qilinishi ham doimiy ravishda monitoring qilib boriladi. Zero, O’zbekiston Respublikasi Prezidentining 2003
yil 9 dekabrdagi "Respublika davlat boshqaruvi organlari tizimini takomillashtirish to’g’risida"gi Farmonining
jjrosi bo’yicha qabul qilingan Vazirlar Mahkamasining 2004 yil 10 martdagi 118-sonli qaroriga muvofiq
O’zbekiston avtomobil va daryo transporti agentligi davlat boshqaruvi organi bo’lib, unga avtomobil
transportida tashishlarni tashkil etish va takomillashtirish bo’yicha normativ-huquqiy bazani shakllantirish,
transport xizmatlari bozorida bozor munosabatlarini va raqobat muhitini rivojlantirish vakolatlari berilgan
hamda bu boradagi asosiy vazifalari belgilab qo’yilgan.

O’zbekiston Respublikasi Vazirlar Mahkamasining 2006-yil 14-iyuldagi "Avtomobil transportida
yo’lovchilarni va yuklarni shaharda, shahar atrofida, shaharlararo va xalqaro yo’nalishlar bo’yicha tashish
faoliyatini litsenziyalash to’g’risidagi nizomni tasdiqlash haqida"gi 138-sonli qarori bilan litsenziyalashning
sodda mexanizmi tasdiqlangan va tashuvchilarning qisqa muddat ichida litsenziya olishlariga imkoniyat
yaratilgan.

Avtomobil transportida yo’lovchilar hamda yuklarni shaharda, shahar atrofida, shaharlararo va xalqaro
yo’nalishlar bo’yicha tashishga litsenziyalar berilganligi uchun davlat boji undirish tartibi O’zbekiston
Respublikasi Vazirlar Mahkamasining 2006-yil 14-iyuldagi 138-son qarorida belgilab berilgan. Mazkur qarorga
oxirgi marta O’zbekiston Respublikasi Prezidentining 2009-yil 22-dekabrdagi PQ-1245-sonli qarori bilan
o’zgartirishlar kiritilgan bo’lib, unga ko’ra avtomobil transportida yo’lovchilarni va yuklarni shaharda, shahar
atrofida, shaharlararo va xalqaro yo’nalishlar bo’yicha tashish faoliyatini amalga oshirish huquqini beruvchi
litsenziyalar berilganligi uchun davlat boji avtotransport vositalarining o’rindiglar soni yoki yuk ko’tarish
qobiliyatidan kelib chiqib belgilangan tarifga asosan undiriladi.

Avtomobil transporti xizmatlari bozorida raqobat muhitini shakllantirish va barcha tashuvchilarga teng
sharoit yaratib berish, atomobil transportida yo’lovchilar tashish sohasidagi tadbirkorlik faoliyatining alohida
turlarini amalga oshirish yo’lovchilarga xizmat ko’rsatishni yaxshilashda dolzarb vazifadir.

Mustaqillik yillarida shahar yo’lovchi tashish transporti sohasida bozor munosabatlarini va raqobat muhitini
yanada rivojlantirish, avtomobil transporti tashkilotlari va korxonalarini xususiylashtirish, xususiy avtomobil
tashuvchilar faoliyati sohasini kengaytirish, yo’lovchi tashish sohasida iste’molchilarning huquqlarini himoya
qilish tizimi va sug’urta bozori yaratildi.O’rganilgan ob’ektlarning deyarli barchasida bir xil kamchiliklarni
kuzatish mumkin. Ya’ni shahar yo’nalishlaridagi ayrim bekatlarda yo’lovchilar uchun yaratilgan shart-
sharoitlar belgilangan talablarga javob bermasligi, xizmat sifatining qoniqarli emasligi, ayrim bekatlar soyabon,
o’rindiq, maxsus yuk ilgichlar bilan yoki tungi yoritish moslamalari bilan jihozlanmagani hamda



yo’nalishlarning nomi, tartib ragami va harakatning oraliq vaqti to’g’risidagi ma’lumotlar mavjud emasligi ana
shunday masalalar sirasiga kiradi. SHuningdek, ayrim bekatlarda yo’lovchilar xavfsizligi ta’minlanmagani
yo’lovchilar uchun noqulaylik tug’dirmoqda. Yo’ nalishlardagi avtobuslarda ayrim haydovchilarning nomaqbul
xatti-harakatlari, ayrim chiptachilarning esa yo’lovchilarga nisbatan qo’pol muomalasi, avtobuslarning
bekatlarda 20-30 daqiqalab turib qolinayotgani shular jumlasidandir. Viloyatlardan olingan ma’lumotlarni
umumlashtirgan holda xulosa chiqariladigan bo’lsa, har bir viloyatda sohaga oid 0’z yechimini kutayotgan
muammolar mavjud ekanligi ayon bo’ladi.

Passajirlarni ko’plab tashuvchi transportning boshqa turlariga nisbatan passajirlar tashuvchi avtomobil
transportining bir qancha afzalliklari bor. Bunday afzalliklarga eng avvalo, passajirlar tashuvchi avtomobil
transportining yuqori darajali manevrchanligi, ya’ni passajirlarni ish va yashash joylariga yaqinlashtirib
yetkazib berish xususiyati, takomillashtirilgan va qattiq koplamali yo'llarda yer usti passajirlar tashuvchi
boshqga transportlarga nisbatan yuqori harakat tezligi. Avtobuslarda passajirlar tashishning yana bir asosiy
afzalligi bu zarur bo'lganda yangi marshrutlarni tez ishga tushira olishdir. Avtobus transportining kamchiligi
ish unumining shahar atrofidagi temir yo'l passajir transporti, tramvay va troleybuslarga nisbatan kichikligi
hamda ishlatiluvchi yonilgining qimmatligi bilan bog’liq ekspluatatsion xarajatlarning kattaligi va atrof-mubhitni
zaharli moddalar bilan nisbatan yuqori darajada ifloslantirishi va boshqalardan iborat.

Avtobuslarning bekatlarda to'xtab turish vaqti avtobuslar sig’imi, uning eshiklari va chiqish
zinapoyalari tuzilmasi, yil fasli, xaydovchi (konduktor)larning kasbiy maxoratiga xamda bekatning
gavjumligiga bog’liqdir. Oraliq bekatlardagi tuxtab turish vaqtini xisoblashda passajirning avtobusga chiqishiga
1,5-2,0 sekund, tushishi uchun esa kupi bilan 1,5 sekund vaqt belgilash qabul etilgan. Boshlang’ich va sunggi
bekatlardagi tuxtab turish vaqti xaydovchilar jamoasining xordiq chiqarishi, bajarilgan reys xujjatlarini
rasmiylashtirish va avtobus qaroviga xisoblangan bulishi lozim. Qisqa yo nalishlarda bunday magsadlar uchun
to ' xtab turish vaqti faqat so'nggi punktda hisobga olinadi.

O’zbekistonda transport kommunikatsiyalari sohasidagi milliy qonunchilik izchil rivojlantirilib, tobora
ko’proq shu sohadagi xalgaro normalarga moslashtirilmoqda. Oxirgi yillarda transport alogalari sohasida
talaygina ikki va ko’p tomonlama bitimlar tuzildi.

O’zbekiston Respublikasida hozirgi kunda 3529 ta yo’nalishda, 202535,6 km uzunlikda avtomobil
transportida yo’lovchilar tashish amalga oshirilmoqda. Bundan 1049 tasi shahar yo’nalishlari, 1900 tasi shahar
atrofi, 334 tasi shaharlararo viloyat ichida va 246 tasi viloyatlardagi shaharlararo bulib ularda yuzlab avtobus,
mikroavtobuslar va yengil taksilar xarakatlanmokda.

Namangan viloyatida hozirda 193 ta yo'nalish bulib, ularning umumiy uzunligi 5830,6 kmni tashkil
kiladi. SHundan 55 tasi shahar ichidagi yo 'nalishlar bo’lib ularning umumiy uzunligi 635,9 kmni tashkil etadi.

Hozirgi kunda Namangan shahrida 415.784 ming kishi istiqomat qiladi, shaharning yer maydoni 8.44
ming ga. Shahar aholisiga yo'lovchi tashish bo"yicha hozirda 10 ta turli xil mulk shaklidagi korxonalar 18020
ta 12 xil rusumdagi transport vositalari bilan xizmat korsatib kelmoqda. Namangan shahrida 38 ta avtobus
yunalishdan atagi 14 tasi, yo'nalishdagi taksi yo'nalishlari 28 tadan 20 tasi hozirda faoliyat kursatyapdi,
ularning umumiy uzunligi 1713.4 kmni tashkil etadi. Yuqoridagi talab va majburiyatlardan kelib chiqib
Namangan shahrida hozirda aholiga yo'lovchi tashish borasida ko'rsatilayotgan xizmatlarni yaxshi deb
bo'lmaydi. Olib borilgan tahlillar va uning natijalariga ko'ra Namangan shahridagi Namangan shahridagi 7B-
sonli “Oromgoh-Chorsu” avtobus yo nalishini takomillashtirishni magsad qilib olindi.



2.1. Dastlabki ma’lumotlar

Texnologik hisobini bajarish uchun quyidagi dastlabki ma’lumotlar berilishi kerak:
. Yo'nalish turi-mayatnik
. Ekspluatatsiya sharoiti toifasi-Kjs, = 111
. Xarakatdagi tarkib ish kunlari soni-Dy; =365 kun
. Topshiriqdagi vaqt-T, = 12,5 soat
. Punktlar orasidagi masofa 1ag= 8,5 km
. Avtobusning texnik tezligi V,=31,4 (33,4) knv/s
Passajir tashish kuzatuvlari passajirlarning yo'nalish yozishmalarini, shahar transporti yo nalishlarida
passajir oqimi hajmlari va yo'nalishlari, to'xtash nuqtalarining passajirlar almashinuvi va harakatdagi
tarkibini to'ldirish haqida ma'lumot olish imkonini beradi.

2-jadval. Ne 18-sonli Oromgoh-Chorsu yo nalishidagi passajir oqimini tadqiqiot qilish jadvali.

Yol varaqasi Ne 46 Chiqish Ne 25
. ... 230
Avtobus modeli ISUZU Avtobus saroydan chiqishi 57" s. da
Avtobus Ne 50 286 UAA Haydovchi Mamatxonov J
Smena 1 Pattachi -
Hisoblagich 69285
2.1-jadval. To g'ri yo'nalishda
T/ | Qatnoviar soni I 2 3 7 5 6 7 3 9 10 1 12 Jami
r Jo'nash vaqti, s-daq.
Bekatlar BlC|B|]C|[BJ]C|[BJ]Cc|BJ]Cc|[BJ[C|[BJ]C|[B[C[BJ]C[BJ]C[BJ[C|[BJ[C B C
I | Oromgoh 10| o é 0 i i ol s]ole6]ofls|oliz{o|lw|o|lw]o|s]|o]|se]o 115 0
2 Onkologiya 3 1 4 2 6 20 5 2 3 1 12 1 4 2 3 0 6 1 8 1 6 1 1 1 61 15
3 | Avtoturargoh s o6 2 a]l 222211131zt 2ot ]olz2z]o0o]o]lo 29 10
4 | Semashko t 23t 2] 1 [t ol 1t 2]o ]ttt z2]oalt|[3]ofa]o]z2]o 24 9
5 | Viloyatgazprof | 2 | 1 | 2] 2 | 2] 0 |3 | 1| 4] ot |33 22t ]2|2]4|o]3[o]1]1 29 13
6 | Mexmash 1 23] 3 [t 221t [a] 1ttt z2]2]t]o3 [t [3]ofz2]o0]o]lo 3 13
7 | Kollej o o[t 2ttt ]olz2]olololo] 1t [t lo|t]o|3[o]a[o]o]o 14 4
8 | Do’stlik boz 4 a6 7 (1) 0|6 |8 |6|a|al|s|e|s|s]|6|6]|a|ls]|s|s|s]|s]|a 7 70
9 | 39-maktab s |25 a7 5 s|a]o]o]2]al3]3]a]|4aale|2]56]3a]|6]|a 51 45
10 | T.Y.vokzali 2 23] 4 6] 5 62223 [a|a]alale]|s]|a]36]6]6]|s5]|e¢ 51 53
11| Kichkintoy t ot 1t [t 1t ot [t ]olo ]ttt ]o] 1ttt l2z2o0olf1]1][1 9 T
12 | Viloyatshofox. | 2 | 2 | 2| 4 |3 ] 4 | 2] 3 | 1|43 |2]2|3|2]4 o233 ]2]2|1]2 3 35
13 | Turon bank o |t |t 2t 2tz 2211t 2]t ]z221t3[1z2]1]2]1 17 18
14 | Mebel o o[t 1t [t 1ttt lofolt 1ot lolt |ttt lo|1|[a]1]o0 8 T
15| Beruniy sohili o2t 21| aflo|3|o]alolalo|a]o]a|o|s5]|0]s6]o (1) 0ol 6 2 54
16| Zirabuloq 0 é ol 14a]o|20]0]w]|o0 i o6 ofle6|ol12]o ; 0 é 0 ; 0ol s 0 169
Hammasi 3] 5 6 7 3 3 3 7 7 5|3
Ml st gl g g || 3|8z ||| |||, ]3] 0]s0
2.2-jadval. Teskari yo 'nalishda
T/ | Qatnoviar soni 3 3 5 6 7 8 10 1 12 Jami
r Jo'nash vaqti, s-daq.
Bekatlar Blc|B|]C|BJ]cC|BJ]c|BJ]c|BJ]Cc|[BJ]C|[BJ]C|[BJ]Cc|[BJ]Cc|[BJ]C|[BJ]C B C
T | Zirabulog I I I I I
wlof lofglofls]ofw 12 2o fofn]ofu]ofs]|o]|,]|o0 160 0
2| Beruniy sohili 6 o8| o ; 0| 6| 3| 4|1 6 | 1|8 |of|7]o0]2 L la 1| 2]o0]4]|1 69 8
3 | 13- maktab 0 o 2] 2 2] 1[5 12t [Tt o]z 11111211 [o0o]1]1 20 10
7 [ 1S 0 |1 [ 1] 2 2] 1 112 oo 1t i1 1 [1]ol2 11 [1]o]1 12 1
5 | Turonbank 7|22 1 ]3] 41| 1] 212 z21 21221z 2]z ]1]z2]1 24 20
6 | Viloyat shifoxo 2 |3 | 4] 3 [3] 4[4 ]2 3 a3 31131434242 4a]a 39 32
7 |Kichkintoy bog’i 1 1|1 1 1 1 1 0 1o o1 1 1o |1 1 1 1 1 1 1|1 1 10 10
8 | Kolig T |2 4] 3 [4] 4 21212 22 322z 11112 [1]1]1 2 2
9 | Avtovokzal 4 | a|s] 6|8 s |3]|a|le6|s|a|lec|e6]|s8]|6]|6]6 (1) 6 ; 8 ; 8 | 8 70 92
10} Do’stlik bozori 4 | 6|4 a4 |alw|3]|6|a|s| 6|6 66| a|a]|w0]|a]|10|a4]14]3s (1) 4 79 70
11| Mingchinor T |1 [ 2] 1 [t 1 o111 111212 11111 ][1]1]4 12 17
12| Mexmash T |1 [t 1 [t [ 3 [ [ 1 [t [t [t [t 1111 o111 [T ][2][1]2 11 16
13| Viloyatgaz p.shif 0 |2 1] 1 o] 2 o]a 121 2ot JoltrJo]1]ol1]o]2]0o]2 3 21
12 |Semashko shifox T |2 2] 4 [1 ] 3 [ 11221 [3]0]1 o1 12021 ]2]0o]2 10 2
15 | Avtoturargoh 0 |2 1] 4 1] 2 15020 2]0]aJo][6]o]s]o]s8]o0o]s]0]se 3 57
16 | Onkologiya 0 |2 1] 8 |18 1|4 o 202131 [2]o]2]0o]2]0]6]0]a4 5 15
17 | Oromgoh 0 |7 0] 12 o]0 [0 ]1w0]o]7 0 [7]0][8]0o]8]o]5]0o]s8]0o]s8]0o]s5s 0 9%
Hammasi 3] 5 6 3 - 7 7 7] 3 7 7 5|4
eyl s 5@ s|sjali oo 3]|s]®@5 s3] s |ss
Shartli belgilar: B-chiqgan yo'lovchilar; C -tushgan yo'lovchilar.




2.3-jadval. Passajirlarni sutka soatlari bo"yicha tagsimoti

Soatlar To g ri yo'nalish Teskari yo'nalish
6-7 34 36
7-8 51 53
8-9 60 62
9-10 49 45
10-11 38 41
11-12 35 40
12-13 38 43
13-14 42 39
14-15 47 42
15-16 48 48
16-17 54 55
17-18 34 47
18-19 32 38
19-20 30 32
Jami 592 621
Qor=592+621=1213:14=86,64
2.3-jadval. Bekatlar bo’yicha passajirlar tagsimoti.
Ne Bekatlar nomi Passajir soni | Masofa, km Ry,pass/’km
l. Oromgoh 0 - -
2. Onkologiya 15 0,4 6
3 Avtoturargoh 10 0.4 4
4 Semashko 9 0.4 3,6
5 Viloyatgaz prof 13 0.6 7,8
6 Mexmash 13 0.5 6,5
7 Kollej 4 0.5 2
8 Do’stlik boz 70 0.7 49
9 39-maktab 45 0.7 31,5
10 T.Y.vokzali 53 1,1 58,3
11 Kichkintoy 11 0.4 4,4
12 Viloyat shofox. 35 0.9 31,5
13 Turon bank 18 0,4 7,2
14 | Mebel 11 0.5 5,5
15 Beruniy sohili 54 0.5 27
16 Zirabuloq 169 0,5 84,5
Jami: 530 328.8
Ne Bekatlar nomi Passajir soni | Masofa, km Ry,pass/km
1. Zirabuloq 0 - -
2. Beruniy sohili 8 0.5 4
3 13- maktab 10 0.6 6
4 1JS 11 03 3,3
5 Turonbank 20 0.6 12
6 Viloyat shifoxo 32 0.6 19,2
7  |Kichkintoy bog’i 10 0,6 6
8 Kollej 22 0,5 11
9 Avtovokzal 92 0.5 46
10 Do’stlik bozori 70 0.8 56
11 Mingchinor 17 0.7 11,9
12 Mexmash 16 0.4 6.4
13 |Viloyatgaz p.shif 21 0.6 12,6
14  |[Semashko shifox 25 0.6 15
15 Avtoturargoh 57 0.4 22,8
16 Onkologiya 45 0.4 18
17 Oromgoh 95 0.4 38
Jami 551 8,5 288,2




2.4-jadval. 7B-sonli "Oromgoh-Chorsu" yunalishdagi yunalishida transportlarning xarakat jadvali
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Bekar 1 2 3 4 5 6 7 8 10 11 12 13 14 15 16 17
Opomrox
Yopcey 6:30 6:31 6:32 6:33 6:34 6:35 6:36 6:37 6:38 6:39 6:40 6:41 6:42 6:43 6:44 6:45 6:46
Opomrox 6:55 6:56 6:57 6:58 6:59 7:00 7:01 7:02 7:03 7:04 7:05 7:06 7:07 7:08 7:09 7:10 7:11
Yopcey 7:20 7:21 7:22 7:23 7:24 7:25 7:26 7:27 7:28 7:29 7:30 7:31 7:32 7:33 7:34 7:35 7:36
Opomrox 7:45 7:46 7:47 7:48 7:49 7:50 7:51 7:52 7:53 7:54 7:55 7:56 7:57 7:58 7:59 8:00 8:01
Yopcey 8:10 8:11 8:12 8:13 8:14 8:15 8:16 8:17 8:18 8:19 8:20 8:21 8:22 8:23 8:24 8:25 8:26
Opomrox H 10:01 H 10:03 H 10:05 H 10:07 H 10:09 H 10:11 H 10:13 H 10:15 H
Yopey 8:40 H 9:57 H 9:59 H 10:01 H 10:03 H 10:05 H 10:07 H 10:09 H 10:11
Opomrox 9:05 9:06 9:07 9:08 9:09 9:10 9:11 9:12 9:13 9:14 9:15 9:16 9:17 9:18 9:19 9:20 9:21
Yopcey 9:30 9:31 9:32 9:33 9:34 9:35 9:36 9:37 9:38 9:39 9:40 9:41 9:42 9:43 9:44 9:45 9:46
Opomrox 9:55 9:56 9:57 9:58 9:59 10:00 10:01 10:02 10:03 10:04 10:05 10:06 10:07 10:08 10:09 10:10 10:11
Yopcey 10:20 10:21 10:22 10:23 10:24 10:25 10:26 10:27 10:28 10:29 10:30 10:31 10:32 10:33 10:34 10:35 10:36
Opomrox 10:45 10:46 10:47 10:48 10:49 10:50 10:51 10:52 10:53 10:54 10:55 10:56 10:57 10:58 10:59 11:00 11:01
Yopcy 11:10 11:11 11:12 11:13 11:14 11:15 11:16 11:17 11:18 11:19 11:20 11:21 11:22 11:23 11:24 11:25 11:26
Opomrox 11:35 11:36 11:37 11:38 11:39 11:40 11:41 11:42 11:43 11:44 11:45 11:46 11:47 11:48 11:49 11:50 11:51
Yopcy T 12:36 T 12:38 T 12:40 T 12:42 T 12:44 T 12:46 T 12:48 T 12:50 T
Opomrox 12:20 T 12:22 T 12:24 T 12:26 T 12:28 T 12:30 T 12:32 T 12:34 T 12:36
Yopcey 12:45 12:46 12:47 12:48 12:49 12:50 12:51 12:52 12:53 12:54 12:55 12:56 12:57 12:58 12:59 13:00 13:01
Opomrox 13:10 13:11 13:12 13:13 13:14 13:15 13:16 13:17 13:18 13:19 13:20 13:21 13:22 13:23 13:24 13:25 13:26
Yopcey 13:35 13:36 13:37 13:38 13:39 13:40 13:41 13:42 13:43 13:44 13:45 13:46 13:47 13:48 13:49 13:50 13:51
Opomrox 14:00 14:01 14:02 14:03 14:04 14:05 14:06 14:07 14:08 14:09 14:10 14:11 14:12 14:13 14:14 14:15 14:16
Yopcey 14:25 14:26 14:27 14:28 14:29 14:30 14:31 14:32 14:33 14:34 14:35 14:36 14:37 14:38 14:39 14:40 14:41
Opomrox 14:50 14:51 14:52 14:53 14:54 14:55 14:56 14:57 14:58 14:59 15:00 15:01 15:02 15:03 15:04 15:05 15:06
Yopcey 15:15 15:16 15:17 15:18 15:19 15:20 15:21 15:22 15:23 15:24 15:25 15:26 15:27 15:28 15:29 15:30 15:31
Opomrox 15:40 15:41 15:42 15:43 15:44 15:45 15:46 15:47 15:48 15:49 15:50 15:51 15:52 15:53 15:54 15:55 15:56
Yopcy 16:05 16:06 16:07 16:08 16:09 16:10 16:11 16:12 16:13 16:14 16:15 16:16 16:17 16:18 16:19 16:20 16:21
Opomrox 16:30 16:31 16:32 16:33 16:34 16:35 16:36 16:37 16:38 16:39 16:40 16:41 16:42 16:43 16:44 16:45 16:46
Yopcey 16:55 16:56 16:57 16:58 16:59 17:00 17:01 17:02 17:03 17:04 17:05 17:06 17:07 17:08 17:09 17:10 17:11
Opomrox 17:20 17:21 17:22 17:23 17:24 17:25 17:26 17:27 17:28 17:29 17:30 17:31 17:32 17:33 17:34 17:35 17:36
Yopcy 17:45 17:46 17:47 17:48 17:49 17:50 17:51 17:52 17:53 17:54 17:55 17:56 17:57 17:58 17:59 18:00 18:01
Opomrox 18:10 18:11 18:12 18:13 18:14 18:15 18:16 18:17 18:18 18:19 18:20 18:21 18:22 18:23 18:24 18:25 18:26
Yopcey 18:35 18:36 18:37 18:38 18:39 18:40 18:41 18:42 18:43 18:44 18:45 18:46 18:47 18:48 18:49 18:50 18:51
Opomrox 19:00 19:01 19:02 19:03 19:04 19:05 19:06 19:07 19:08 19:09 19:10 19:11 19:12 19:13 19:14 19:15 19:16
Yopcey 19:25 19:26 19:27 19:28 19:29 19:30 19:31 19:32 19:33 19:34 19:35 19:36 19:37 19:38 19:39 19:40 19:41
Opomrox 19:50 19:51 19:52 19:53 19:54 19:55 19:56 19:57 19:58 19:59 20:00 20:01 20:02 20:03 20:04 20:05 20:06
Yopcy 20:15 20:16 20:17 20:18 20:19 20:20 20:21 20:22 20:23 20:24 20:25 20:26 20:27 20:28 20:29 20:30 20:31
Opomrox 20:40 20:41 20:42 20:43 20:44 20:45 20:46 20:47 20:48 20:49 20:50 20:51 20:52 20:53 20:54 20:55 20:56
KatHoB coun 31 31 31 31 31 31 31 31 31 31 31 31 31 31 31 31 31
Tyuumk 1:15 1:15 1:15 1:15 1:15 1:15 1:15 1:15 1:15 1:15 1:15 1:15 1:15 1:15 1:15 1:15 1:15
W BakTH 12:55 12:55 12:55 12:55 12:55 12:55 12:55 12:55 12:55 12:55 12:55 12:55 12:55 12:55 12:55 12:55 12:55
18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40
6:30 6:31 6:32 6:33 6:34 6:35 6:36 6:37 6:38 6:39 6:40 6:41 6:42 6:43 6:44 6:45 6:46 6:47 6:48 6:49
6:47 6:48 6:49 6:55 6:56 6:57 6:58 6:59 7:00 7:01 7:02 7:03 7:04 7:05 7:06 7:07 7:08 7:09 7:10 7:11 7:12 7:13 7:14
7:12 7:13 7:14 7:20 7:21 7:22 7:23 7:24 7:25 7:26 7:27 7:28 7:29 7:30 7:31 7:32 7:33 7:34 7:35 7:36 7:37 7:38 7:39
7:37 7:38 7:39 7:45 7:46 7:47 7:48 7:49 7:50 7:51 7:52 7:53 7:54 7:55 7:56 7:57 7:58 7:59 8:00 8:01 8:02 8:03 8:04
8:02 8:03 8:04 8:10 8:11 8:12 8:13 8:14 8:15 8:16 8:17 8:18 8:19 8:20 8:21 8:22 8:23 8:24 8:25 8:26 8:27 8:28 8:29
8:27 8:28 8:29 8:35 8:36 8:37 8:38 8:39 8:40 8:41 8:42 8:43 8:44 8:45 8:46 8:47 8:48 8:49 8:50 8:51 8:52 8:53 8:54
10:17 H 10:19 H 10:21 H 10:23 H 10:25 T 10:27 T 10:29 T 10:31 T 10:33 T 10:35 T 10:37 T 10:39
H 10:13 H 9:05 H 10:17 H 10:19 T 10:21 T 10:23 T 10:25 T 10:27 T 10:29 T 10:31 T 10:33 T
9:22 9:23 9:24 9:30 9:31 9:32 9:33 9:34 9:35 9:36 9:37 9:38 9:39 9:40 9:41 9:42 9:43 9:44 9:45 9:46 9:47 9:48 9:49




9:47 9:48 9:49 9:55 9:56 9:57 9:58 9:59 10:00 10:01 10:02 10:03 10:04 10:05 10:06 10:07 10:08 10:09 10:10 10:11 10:12 10:13 10:14
10:12 10:13 10:14 10:20 10:21 10:22 10:23 10:24 10:25 10:26 10:27 10:28 10:29 10:30 10:31 10:32 10:33 10:34 10:35 10:36 10:37 10:38 10:39
10:37 10:38 10:39 10:45 10:46 10:47 10:48 10:49 10:50 10:51 10:52 10:53 10:54 10:55 10:56 10:57 10:58 10:59 11:00 11:01 11:02 11:03 11:04
11:02 11:03 11:04 11:10 11:11 11:12 11:13 11:14 11:15 11:16 11:17 11:18 11:19 11:20 11:21 11:22 11:23 11:24 11:25 11:26 11:27 11:28 11:29
11:27 11:28 11:29 11:35 11:36 11:37 11:38 11:39 11:40 11:41 11:42 11:43 11:44 11:45 11:46 11:47 11:48 11:49 11:50 11:51 11:52 11:53 11:54
11:52 11:53 11:54 12:00 12:01 12:02 12:03 12:04 12:05 12:06 12:07 12:08 12:09 12:10 12:11 12:12 12:13 12:14 12:15 12:16 12:17 12:18 12:19
12:52 T 12:54 T 12:56 T 12:58 T 13:00 T 13:02 T 13:04 T 13:06 T 13:08 T 13:10 T 13:12 T 13:14
T 12:38 T 12:45 T 12:47 T 12:49 T 12:51 T 12:53 T 12:55 T 12:57 T 12:59 T 13:01 T 13:03 T
13:02 13:03 13:04 13:10 13:11 13:12 13:13 13:14 13:15 13:16 13:17 13:18 13:19 13:20 13:21 13:22 13:23 13:24 13:25 13:26 13:27 13:28 13:29
13:27 13:28 13:29 13:35 13:36 13:37 13:38 13:39 13:40 13:41 13:42 13:43 13:44 13:45 13:46 13:47 13:48 13:49 13:50 13:51 13:52 13:53 13:54
13:52 13:53 13:54 14:00 14:01 14:02 14:03 14:04 14:05 14:06 14:07 14:08 14:09 14:10 14:11 14:12 14:13 14:14 14:15 14:16 14:17 14:18 14:19
14:17 14:18 14:19 14:25 14:26 14:27 14:28 14:29 14:30 14:31 14:32 14:33 14:34 14:35 14:36 14:37 14:38 14:39 14:40 14:41 14:42 14:43 14:44
14:42 14:43 14:44 14:50 14:51 14:52 14:53 14:54 14:55 14:56 14:57 14:58 14:59 15:00 15:01 15:02 15:03 15:04 15:05 15:06 15:07 15:08 15:09
15:07 15:08 15:09 15:15 15:16 15:17 15:18 15:19 15:20 15:21 15:22 15:23 15:24 15:25 15:26 15:27 15:28 15:29 15:30 15:31 15:32 15:33 15:34
15:32 15:33 15:34 15:40 15:41 15:42 15:43 15:44 15:45 15:46 15:47 15:48 15:49 15:50 15:51 15:52 15:53 15:54 15:55 15:56 15:57 15:58 15:59
15:57 15:58 15:59 16:05 16:06 16:07 16:08 16:09 16:10 16:11 16:12 16:13 16:14 16:15 16:16 16:17 16:18 16:19 16:20 16:21 16:22 16:23 16:24
16:22 16:23 16:24 16:30 16:31 16:32 16:33 16:34 16:35 16:36 16:37 16:38 16:39 16:40 16:41 16:42 16:43 16:44 16:45 16:46 16:47 16:48 16:49
16:47 16:48 16:49 16:55 16:56 16:57 16:58 16:59 17:00 17:01 17:02 17:03 17:04 17:05 17:06 17:07 17:08 17:09 17:10 17:11 17:12 17:13 17:14
17:12 17:13 17:14 17:20 17:21 17:22 17:23 17:24 17:25 17:26 17:27 17:28 17:29 17:30 17:31 17:32 17:33 17:34 17:35 17:36 17:37 17:38 17:39
17:37 17:38 17:39 17:45 17:46 17:47 17:48 17:49 17:50 17:51 17:52 17:53 17:54 17:55 17:56 17:57 17:58 17:59 18:00 18:01 18:02 18:03 18:04
18:02 18:03 18:04 18:10 18:11 18:12 18:13 18:14 18:15 18:16 18:17 18:18 18:19 18:20 18:21 18:22 18:23 18:24 18:25 18:26 18:27 18:28 18:29
18:27 18:28 18:29 18:35 18:36 18:37 18:38 18:39 18:40 18:41 18:42 18:43 18:44 18:45 18:46 18:47 18:48 18:49 18:50 18:51 18:52 18:53 18:54
18:52 18:53 18:54 19:00 19:01 19:02 19:03 19:04 19:05 19:06 19:07 19:08 19:09 19:10 19:11 19:12 19:13 19:14 19:15 19:16 19:17 19:18 19:19
19:17 19:18 19:19 19:25 19:26 19:27 19:28 19:29 19:30 19:31 19:32 19:33 19:34 19:35 19:36 19:37 19:38 19:39 19:40 19:41 19:42 19:43 19:44
19:42 19:43 19:44 19:50 19:51 19:52 19:53 19:54 19:55 19:56 19:57 19:58 19:59 20:00 20:01 20:02 20:03 20:04 20:05 20:06 20:07 20:08 20:09
20:07 20:08 20:09 20:15 20:16 20:17 20:18 20:19 20:20 20:21 20:22 20:23 20:24 20:25 20:26 20:27 20:28 20:29 20:30 20:31 20:32 20:33 20:34
20:32 20:33 20:34 20:40 20:41 20:42 20:43 20:44 20:45 20:46 20:47 20:48 20:49 20:50 20:51 20:52 20:53 20:54 20:55 20:56 20:57 20:58 20:59
20:57 20:58 20:59
31 31 31 31 31 31 31 31 31 31 31 31 31 31 31 31 31 31 31 31 31 31 31

1:15 1:15 1:15 1:15 1:15 1:15 1:15 1:15 1:15 1:15 1:15 1:15 1:15 1:15 1:15 1:15 1:15 1:15 1:15 1:15 1:15 1:15 1:15
12:55 12:55 12:55 12:55 12:55 12:55 12:55 12:55 12:55 12:55 12:55 12:55 12:55 12:55 12:55 12:55 12:55 12:55 12:55 12:55 12:55 12:55 12:55




2.2. Passajir tashish o'zgarishining ko'rsatkichlari:
Vagqt bo'yicha passajir oqimini notekislik koeffitsienti:
K =0, :0,., =62/86,64=0,72
Qmax - maksimal soatlik passajir oqimi (yo'nalishlar bo'yicha jami), pass;
Oqr-0'rtacha soatli passajir oqimi (yo nalish bo'yicha yig'indi), o'rtacha shaharlar uchun K= 1,5-2,0
Yo'l uchastkalari bo'yicha passajir oqimini notekisligi koeffitsienti:
a) To'g'ri yo'nalishda : K.,=0.:0., =060/423=14

b) Teskari yo'nalishda: K, ,=0.:0, =02/444=14

Qmax-yo nalishning eng yuklangan qismi yoki uchastkalar guruhining maksimal passajir oqimi, pass;
Qo'rt - passajir oqimini o'rtacha keskinligi, pass.
Yo'nalishlar bo'yicha passajir oqimini notekisligi koeffitsienti:
K, =0,...:0. . =444/423=1,05
Qo max-eng ko'p yuklangan yo'nalishda soatiga maksimal o'rtacha passajir oqimi, pass;
Qo'rt.min-teskari yo'nalishda minimal o'rtacha passajir oqimi. Odatda, K,=1,3-1,6 oralig'ida bo’lishi lozim.

2.3. Harakat tarkibini tanlash

Shaharlarda passajirlarni tashish turli o'rindigli avtobuslarda amalga oshiriladi. Har bir yo'nalishdagi
passajir oqimi haqidagi ma'lumotlarni bilgan holda avtobuslarning oqilona turini tanlashga kirishiladi va sutka
davomida kerakli avtobus miqdori anilanadi.

Avtobus transportining harakatdagi tarkibi, birinchi navbatda, umumiy sig'imi, o'rindiqlar soni va
o'rindigqlar joylashuvi, eshiklar kengligi va chiqish va tushirish qulayligi, dinamik sifati va o'tag’onligi bilan
ekspluatatsion talablarga javob berishi kerak.

Passajir tashish oqimlarini muntazam o'rganish materiallari, ularni shahar, shahar atrofi, tuman va
shaharlararo transportlar kesimida soat, yo'nalish, hafta kunlari va mavsumlari bo'yicha tagsimlashning
qonuniyatlarini aniqlash, avtobuslarning sig'imi, o'rindiglarni oqilona joylashtirish va kuzov salonini
rejalashtirish talablarini asoslashga imkon beradi.

Passajirlar oqimini va transport tezligini me’yorlashtirishni tahlil qilish materiallari, shuningdek,
passajirlarni avtobusga chiqarish va tushirish uchun belgilangan vaqt sarfi-avtobus eshiklari sonini, ularni
balandligini, kengligini, cgiqish zinasi soni va balandligini, passajir to'planish maydonchasi o' Ichovini asoslash
uchun dastlabki ma'lumotlar bo’lib ximat qiladi.

Avtobuslar ikkita asosiy xususiyatga ko'ra tasniflanadi: maqsadi bo yicha (transport turlari bo'yicha) va
sig'imi bo"yicha. Maqgsadga qarab, avtobuslar quyidagilarga bo'linadi:

- shaharlarda qatnaydigan avtobuslari: nisbatan yaxshi yo'l sharoitida shaharlardagi passajirlarni ommaviy
tashish uchun mo'ljallangan. Avtobuslarda tashish dinamikligi kichikligi bo'lganligi tufayli passajirlarni tik
tashish ruxsat etiladi;

- shahar atrofidagi qatnaydigan avtobuslar: shaharning chekka hududlaridagi yo'nalishlarda qatnash uchun
mo'ljallangan. Qatnov uzunligi shahar qatnovlari uzunligiga nisbatan 3-4 marta oshib ketadi, shuning uchun
shahar atrofidagi avtobuslarda o’tirish uchun orindiglar soni ko'proq bo'lishi lozim;

- qishloq joylarida qatnaydigan avtobuslar: qishloq joylarida, tuman markazlarida, tumanlar ichida va
tumanlararo yo'llarda qatnashga mo'ljallangan. Maxsus kuzov konstruksiyasiga ega bo'lgan o'tag on va yuqori
o'tag’on avtobuslar ishlatiladi,

- shaharlararo gatnaydigan avtobuslar: viloyat ichida, viloyatlararo va respublikalararo hamda shaharlararo
yo'nalishlarda qatnaydigan avtobuslar. Passajirlarning qatnov uzunligi 100 km yoki undan ko'p.

Passajir avtomobil transportining harakatdagi tarkibi nafaqat aholiga transport xizmati ko'rsatishga
sharoitiga, balki tashishni, mehnat tartibi va haydovchi va pattachilani dam olishi tizimi tanlash va oqilona
tashkil qilishni ta’'minlash shuningdek, korxonalar va transport boshqarmasining iqtisodiy faoliyati natijalariga
sezilarli ta'sir ko'rsatadi.

Muayyan yo'nalish uchun kerakli sig'imga ega avtobuslarni tanlashda, birinchi navbatda quyidagilar hisobga
olinadi:

- "Tig izlik" soatlarida yo'nalishning eng ko'p yuklangan qismida bitta yo'nalishda passajir oqimi quvvati,

- sutka soatlari va yo 'nalishlar bo'yicha passajirlarning oqimini tagsimlanishini notekisligi;

- sutka soatlari bo"yicha avtobuslar oralig'ini maqsadga muvofiqligi;



- harakatlanayotgan avtobuslarning yo'l sharoitlari va ko'chaning o'tkazuvchanlik qobiliyati;

- tashish qobiliyati ya'ni avtobuslar tomonidan bir soat ichida bir yo'nalishda tashish mumkin bo'lgan maksimal
passajirlar soni;

- avtobuslarda tashish tannarxi.

Avtobus sig'imi eng gavjum harakat bo'yicha tanlab olinadii. Ba'zi hollarda, turli sig'imli
avtobuslarning shahar passajir tashish uchun bir vaqtning o'zida samarali ishlatish mumkin. Bundan ham
yaxshiroq natijalar passajir oqimi pasaygan soatlarda ajratiladigan avtobus tirkamalarini qo'llashi mumkin.

Ikki rusumli yoki qo'shimcha tirkama saroyiga ega bo'lgan avtobus korxonalari kunning turli vaqtlarida
turli quvvatlarning harakatlantiruvchi tarkibini manevr qilish imkoniyati tufayli yanada samarali ishlashi
mumkin.

2.4. Qatnov vaqtini aniqlash

Avtobus qatnovi- yo'nalishining dastlabkidan so'nggi punktigacha bo'lgan avtobusning yo'li. Qatnov
vaqti - avtobus yo 'nalishning avtobus bilan o'tish vaqti- harakatlanish vaqtiga t4,, qatnovi uchun passajirlarni
tushirish va shiqarish uchun to'xtashlar vaqtini yig'indisi to, va yo nalishining so'nggi punktlarida avtobusning
to'xtab turish vaqtiga tox bog'liq:

1= 1./ 0,=8 5/31,4=0,27 soat=16,2 dagiqa

bu yerda: L, -yo'nalish uzunligi (qatnov), km:
Us _ texnik tezlik, km/soat

Kuzatishlar davomida quyidagilar qayd etiladi: avtobus bekatidan so'nggi stantsiyadan chiqish vaqti, har
bir oraliq to'xtash nuqtasiga kelish vaqti va har bir nuqtadan chiqib ketish vaqti, ko'cha harakati sabablari va
boshqga sabablarga ko'ra barcha kechikishlar boshlanishi va tugash vaqti, oxirgi nuqtalarda avtobus to'xtash
vaqti, shuningdek, avtobusni yuklash, transport sharoitlari, usullari, ilg'or haydash usullari va haydovchi ishida
izchillik.

Kuzatishlar hafta ichi, shanba va yakshanba kunlari, maksimal va o'rta yuklanish soatlarida o'tkaziladi.

Kuzatishlar oxirida ular materiallarni qayta ishlashga kirishadilar. Qayta ishlash natijalari qayta
ishlashning maxsus xaritasiga kiritiladi.

Oxirgi punktlarda avtobus bekatining davomiyligi yo nalishning uzunligi, Qatnov vaqti va transport
sharoitlariga qarab belgilanadi. Shu bilan birga, so'nggi nuqtalarning uskunalari, so'nggi stantsiyalarning
mavjudligi va joylashuvi, shuningdek, kunning vaqti hisobga olinadi. Maksimal yuklanish vaqtida
yo nalishning oxirgi nuqtalarida avtobus bekatining davomiyligi minimal bo'lishi kerak.

Teskari qatnovlar uchun vaqt har ikki yo'nalishdagi qatnovlar vaqti yig'indisi miqdoriga teng yoki
teskari qatnov vaqti T, harakat vaqti Tqy, aylanish davrida passajirlarni chigarish va tushirish vaqtlari yig indisi
Top va oxirgi punktlarda avtobusning turib qolish vaqti Tox dan iborat:

Tos =1o:v:"_17/19,1=0,89 soat=53 daqiqa
bu yerda: lp-aylanma uzunligi, km:
U- -texnik tezlik, km/soat;

Us _ekspluatatsion tezligi, km/soat.

Qaytish uzunligi: mayatnik yo'nalishlarida ly = 2*1,, yoki ly = [x.g+ Ig-o =2%8,5=17 km
aylana yo'nalishlarida Iy = 1,
bu yerda: l,-yo'nalish uzunligi (qatnov), km.

Aylana yo'nalishlari uchun har bir yo'nalishdagi aylanma qatnov vaqti tegishli qatnov vaqtiga teng.
Dispetcher tomonidan belgilangan gatnovlarning davomiyligi bo'yicha qatnovlar kunning ushbu davri uchun
harakatlanish jadvalida ko'rsatilgan qatnovlarga mos keladi.

2.5. Shahar yo'nalishlarida harakatdagi tarkibining harakatlanish tezligini me yorlashtirish

Avtobus harakatining tezligi aholiga xizmat ko'rsatish sifatini, avtobusning samaradorligini va tashish
tannarxini aniqlaydi.

Harakat tezligi harakatdagi tarkibining xavfsiz va samarali qo'llashini ta'minlash, haydovchilar
mehnatidan samarali foydalanishni va passajirlarga qatnov vaqtini kamaytirish uchun meyorlashtiriladi.
Yo'nali

shidagi tezlikshahr yo'nalishlarida yo'nalish yangi ochilganda va yili ikki marta kuz-qish va bahor-yoz
mavsumlari boshlanishida me'yorlaslashtiriladi. Qatnovlar vaqtini belgilashda avtobuslarning tezligi hisobga
olinadi.



Avtobus transportida quyidagi harakat tezliklari farqlanadi:

Konstruktiv (maksimal) tezlik-avtomobil va uning dvigatelining ruxsat etilga konstruksiyasi
(harakatdagi tarkibni ishlab chiquvchi korxona tomonidan o'rnatiladi);

Ruxsat etilgan maksimal tezlik-yo'l yol harakati qoidasida ruxsat etilgan;

Texnik tezlik- yo'l sharoitlari sababli kechikishlar hisobga olib transport vositasining bosib o'tgan
yolini harakatlanish vaqtiga nisbati:

1= by * e =(8 5%60)/18,5=27,6 kms.
Aloqga tezligi-texnik tezlik bilan bir xil, ammo passajirlar almashinishiga to'xtash va haydovchi
ma'lumotlarini dispetcherga uzatish uchun to'xtash vaqtida kechikishlar hisobga olinadi:

Ve =l t (T fon) (8 5%60)/(18,5+18,5)=13,8 ks
bu yerda 60-daqiqni soatga aylantirish.
Ekspluatatsion tezligi-aloga tezligi bilan bir xil, lekin yo'nalishning so'nggi punktalarida turib
qolishlarni hisobga oladi.

0y = bt (b fon* o) (g 5w0)/(18,5+18,5+5,0)=12,1 ks

bu yerda t,s-avtobusni yo ‘nalish boshidan oxirigacha yurgan vaqti, min;

ton-avtobuslarni bekatlarda to xtash vaqti;
toc-avtobuslarni oxirgi punktda kutish vaqti.

Avtobusning texnik tezligi uning harakat tarkibining tortish-dinamik xususiyatlariga, yo'l sharoitiga,
o'tishlar uzunligiga, harakatlanishning jadalligiga va tartibga solinishiga bog'liq. Aloganing tezligi bir xil
omillar va qo'shimcha ravishda yo'nalish uzunligi va passajirlarning o'zgarish koeffitsienti bilan belgilanadi.
Ushbu ikki miqdordan passajirlarni chiqarish va tushirish uchun to'xtash vaqtining umumiy vaqtiga bog'lig.

Yo nalishda o'rtacha o’tish (peregon) uzunligini aloqa tezligi (1) va ekspluatatsion tezligiga (2)ta’siri
grafigi, 3-rasm.

Vo 0 | KM/Y

= 1 7‘4 |
™

& <.

- Py
Ve
10 Z
0 0.2 04 06 08 I, km

2.1-rasm. Yo'nalishda o'rtacha o'tish uzunligini aloqa tezligi (1) ekspluatatsion tezligiga (2) ta'siri
grafigi.

Harakatdagi tarkibining tortish-dinamik fazilatlarining ta'siri shaharda harakatlanish sharoitida,
to'xtashdan so'ng oladigan o'rtacha tezlashtirganda namoyon bo'ladi. Mumkin bo'lgan tezlanish avtomobilning
umumiy massasi birligiga to'g'ri keladigan dvigatelning o'ziga xos kuchiga bog'liq va o'rtacha harakatdagi
tarkibning ekspluatatsiya gilinayotgan turlarida 0.8-1,0 m/s” tashkil etadi. Rasmiy tormozlash vaqtidagi
sekinlashuv o'rtacha 1,5-1,9 m / s> nashkil etadi.

Yo nalishdagi passajir oqimining jadalligi salonni passajirlar bilan to'ldirishga ta'sir qiladi, buning
natijasida avtomobilning umumiy massasi oshadi. Passajirlarni salon poli maydonida 3 pass/m® me'yoridan
oshgan holda tashish, har bir 0,5 pass/m” hisobiga aloqa tezligini taxminan 0,4 km/soat tezlikka pasayishiga olib
keladi.

Kechasi ko'chani yoritish chiroqlari bo'lmaganda, harakat tezligi o'rtacha 12-15 % ga pasayadi.

Sozlangan chorrahalarda transport vositasini kechikish ehtimolligi:

‘Pza,u = (Tuc _Tsen)/Tuc

=(32-30)/30=0,07 s
bu erda Ty-svetoforning sikli, s;
Tser-svetoforning ruxsat etuvchi fazasining davomiyligi, s.
Svetoforda avtobusnitp o'rtacha kechikish vaqti:
P,

Toan =T ae = Toen) 12+ T a1 =((32-30)/2)+4)*0,07=0,35 .
bu erda Tyop.zad-svetofor oldida tormozlash uchun qo'shimcha kechikishlar vaqti, s.
Qatnov vaqti "noaniq o'tish", "yo'l berish" yo'l belgilarida mumkin bo'lgan kechikishlar bo'lishi mumkin.
"To'xtovsiz harakat qilish ta'qiqlanadi " va " yo'nalishdagi transport vositalari uchun chiziq bilan yo'lning oxiri
" yo'nalishga o'rnatilgan har bir belgi uchun o'rtacha 0.2—0.3 daq. Vaqtga kechikadi. Har qanday holatda ham
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yo'l harakati qoidalari va transport vositalarining harakatlanish tezligini cheklash bo'yicha yo'l belgilariga rioya
qilish lozim. Boshqga belgilarda mumkin bo'lgan kechikishlar tezligiga ta'siri qatnov vaqtini me yorlashtirishda
ham hisobga olinadi.

Kuz-qish davrida qatnov vaqti janubiy hududlarda taxminan 5% ga va shimoliy hududlarda 15% ga
oshadi.

Kam tajribali haydovchilar (o'rtacha ish sharoitlari uchun umumiy kontingentning 15% tashkil qiladi),
odatda, yuqorida ko'rsatilgan transport vositasini o'rtacha tezligini va sekinlashuvini ta’'minlay olmaydi. Ular
uchun tezlashtiriish 0.5-0.6 m/s® va tormozlanish 1,1 -1,3 m/s® bilan xarakterlanadi.

Ish smenasining oxirida haydovchilarning charchoqlari tufayli qatnovning haqiqiy davomiyligi 3-4% ga
oshadi, bu esa gatnov vaqtining me'yorlarida hisobga olinishi kerak. Vaqt jadvalini bajarishning ishonchliligini
oshirish uchun gatnov vaqtini mos ravishda oshirish kerak.

2.6. Avtobuslarning kerakli sonini hisoblash
Yo'nalishdagi avtobuslar soni passajir oqimi, avtobuslarning sig'mi, passajirlarga qulayligi
(harakatlanish oralig'i), transport narxlari va boshqalar bilan belgilanadi.
Berilgan passajir oqimini o'zlashtirish uchun har bir soat bo'yicha zaruriy avtobuslar soni A, soatli
passajir oqimini Qy soatiga bitta avtobus ishining unumdorligiga U, nisbati bilan hisoblanadi:

Au= Qu 2 Upa=42:64-0,66 ta
Avtobusning ish unumdorligi tashilgan passajirlar soni bilan aniglanadi. Demak yo'nalish boyicha 12
soat ishlash rejalashtirilgan bo'lsa, 0,66*12=8 ta avtobus lozim boladi.
Avtobusning soatlik unumdorligi quyidagi ifoda bilan aniqlash mumkin:

Upa= O/ 1 =17,4/0,27=64 pass/soat
1 soatda tashib kelingan passajirlar soni, pass.;

b 1t qatnov vagqti, soat.
Avtobusdagi passajirlar soni:

do = 9Ve =48%0,28=13,4 pass.
bu yerda q - avtobus hajmi;
Ve -avtobusning statik to'lg'azish koeffitsienti.
Avtobuslarni to'ldirish koeffitsiyenti boyicha taxminiy ma'lumotlar:
Shahar avtobuslari-0,28 dan ko'p emas, "tig'izlik" vaqtida-0,73-0.78 (harakatdagi tarkibiga qarab),
Shahar atrofidagi avtobuslar-0,56 dan ko'p bo'lmagan
Shaharlararo avtobuslar-0,8-0,9
Qatnov avtobusda tashilgan passajirlar soni quyidagiifoda bilan aniqlanishi mumkin:

Qp = qunCM: qu]?CM =13’4*1,4=17’4 pass'

flew -passajirlarning smenalilik koeffitsienti.
Passajirlarni smenalilik koeffitsienti:

Now =l lew =85:5,9=1,4
bu erda 1 - yo'nalish uzunligi (qatnov):
len - passajirlarning o'rtacha qatnovi masofa.
Maksimal passajir oqimida shahar yo nalishlarida avtobuslar soni quyidagicha aniqlanadi:

AM :Q

=T,
9u =(62*0,89)/48=1,15 birlik
bu erda Qmax - uchastkada passajir oqimining maksimal quvvati:
qu-avtobusning nominal sig’imi, pass.;
Te6- qatnov vaqti, soat.

Avtobuslar sonini “Tig'iz” soatlarida 1,15 martaga ko payatirish lozim. Ya'ni 8*1,15=9,2=9 ta

Harakat chastotasi-bir soat ichida bir yo'nalishda bekatdan o'tadigan avtobuslar soni quyidagi formula
bilan aniqlanadi:

h = 4. Ts=0,66:0,89=0,74 avt/soat
bundan tashqari, passajirlarni tashish shartlariga muvofiq avtobuslarning harakatlanish tezligi passajir
oqimi hajmini "tig"izlik" soatidagi avtobusning nominal sig'imiga yo'nalishning eng yuklangan qismida bo'lish
orqali aniqlanadi;



]’l = Qmax

95 =62/48=1,3 avt/soat
Harakat oralig'i-avtobuslar orasidagi vaqt, bir yo'nalishda, bir-birining ortidan, aylanma qatnov vaqtini
jadvalga muvofiq ishlaydigan avtobuslar soniga bo'lish orqali aniqlanadi:

I =To5: Ay =84:9=9.3 daq.=0,16 soat
Tos5 = 1,60 : 05 =17%60:12,1=84 daq.
Harakat oralig'i, passajir tashish quvvatiga va avtobusning sig'imiga bog'liq bo'lib, transport tezligiga
teskari proportsionaldir:
[=1:h=30:48=0,63 soat =37,8 daqiqa
Harakatning chastotasini (intervalni) to'g'ri tanlash juda muhimdir. Bu qiymatlar aholining ehtiyojlarini
qondirishi va ayni paytda transport xarajatlarini oshirmasligi kerak.

2.7. Sutka soatlarida avtobuslar sonini tanlash va turini aniqlashni grafoanalitik metodi

Avtobusning sig'imi bo'yicha turi tashish tannarxi va harakat oralig'i (aholiga xizmat ko'rsatish sifati)
bo'yicha harakatdagi tarkibining mavjud modellarini grafoanalitik taqqoslash yo'li bilan ham tanlanish mumkin.

Ko'rgazma uchun ikkita avtobusni taqqoslash mumkin, ular shartli ravishda katta va kichik hajmda bir
xil yo'nalishda ishlayotganda, xuddi shu usul bilan avtobuslarning ko'p turlarini solishtirish mumkin.

a-z o'qlarida (1-rasm) kunning vaqtiga qarab belgilangan yo'nalishda passajir oqimi grafiqi chiziladi. x,
t, 7 o'qlarida passajirlar oqimi, yo'l oralig'i (yoki avtobuslar soni) va avtobuslar hajmi (har ganday turdagi)
o'rtasidagi alogani aniqlaydigan nomogramma qurilgan.

Yo nalishning uzunligini bilgan holda va harakatning ekspluatatsion tezligini belgilash (yoki uni
hisoblash) orqali harakat oralig'i qiymatini aniqlash mumkin:

I =Tos Au=84:9=9.3 daq.
Tos = 1,60 : v, =17%60:12,1=84 daq

Tig'iz soatlarda yo'nalishga talab qilingan harakatlanuvchi tarkib maksimal bo'lganligi sababli, yo'nalish
uchun zarur bo'lgan avtobuslar soni quyidagi formula bilan aniglanishi mumkin

Avax = OmaxTos* Gun —(62%115)/48=1,5 birlik.

Avtobuslar sonini “Tig'iz” soatlarida 1,55 martaga ko payatirish lozim. Ya'ni 9*1,5=13 ta

Yo'nalishdagi avtobuslar soniga qarab harakat oraligi qiymatlari x o'qi bo'yicha qo'llaniladi.
tagqoslanadigan avtobuslarning ekspluatatsion tezligi yuqoridagi misolda bir xil gabul qilinadi. Agar u
boshqgacha bo'lsa, metodika o'zgarmaydi, faqat taqqoslanadigan avtobuslar uchun intervallarning qiymatlari
alohida chiziqlar bilan kiritilishi kerak. x, z, # nomogramma 0'qi o'zgaruvchilari o'rtasidagi munosabatlar z=x¢
tengligi bilan ifodalanadi. Tanlangan o'lchovlarga ko'ra, x va z o'qlari # 0'qini chiziladi.

Soatli passajir oqimini avtobuslar soniga bo'lish orqali biz bir soat ichida bitta avtobusda tashilgan
passajirlar sonini ¢ bo'yicha olamiz. ¢ o0'qi bo'ylab avtobuslarni yanada qulayroq taqqoslash uchun ularning
sig'imi qiymatlari formula bo'yicha aniqlanadi:

g = Oulen : Au0s 946 5.0,66%12,1=34 pass.

bu yerda g- avtobusni to'ldirish koeffitsienti y = 1 bo'lganda, passajir oqimini o'zlashtirish uchun lozim
bo’lgan avtobus sig'imi;

Qcn - yo 'nalishdagi soatlik passajirlar oqimi, soatiga passajirlar:

L, -passajirlarni o'rtacha gatnovi uzunligi, km.

Qurilgan nomogramma yordamida har qanday berilgan soatlik passajir oqimi qiymati va harakat oralig'i
uchun v = 1 to'lg'azish koeffitsienti bilan avtobusning kerakli hajmini aniglash mumkin. Nomogramma kerakli
hajmdagi avtobuslar sonini kunning soatlarida aniqlash imkonini beradi.

Avtobuslarning kerakli sonini aniqlash uchun soat passajirlarining miqdori z o'qiga tushiriladi va kesish
nuqtalari x 0'qi bilan to'g'ridan-to'g'ri avtobusning hajmini anglatuvchi # 0'qi bo'ylab ulanadi. Ushbu chiziqlar x
0'qi bilan kesishish nuqtalari kerakli avtobuslar sonini ko'rsatadi.

Taqqoslashning ikkinchi bosqichi 6-rasm. a-x koordinata tizimida yuqorida ko'rsatilgan nomogrammada
olingan turli xil hajmdagi avtobuslarning kerakli soni (shuningdek, y=1 da) qiymatlari berilgan. Ushbu
qiymatlar kun davomida (aholining qulayliklaridan kelib chigqan holda) maksimal harakat oralig'ini tanlash va
avtobuslar ishini (ish soatlari, haydovchilarning smenaliligi) tashkil etishning imkoniyatlariga muvofiq
sozlanishi kerak.



"Tig'izlik" mintaqalarini to'g'rilash avtobuslarni ishlab chigarish uchun ATK imkoniyati asosida
amalga oshiriladi, ya'ni avtobuslarning yetishmasligi koeffitsientini hisobga olgan holda:

A = A Ko 213%0,95=12,35=12 ta

bu erda A" =yo nalishdagi avtobuslarni haqiqiy sonining (to"g'rilgan) qiymati;

Amax - yo'nalishdagi avtobuslar sonining zarur (hisoblangan) qiymati;

Ki,-texnik tayyorgarlik koeffitsienti (K = 0,95).

Avtobuslarning maksimal ishga chiqarilishi butun "tig'izlik" hududida amalga oshirilishi kerak.

"Tig izlikkacha", "Tig izliklarorasi" va "Tig izlikdan so'ng" mintaqalarini to'g rilashlash kunning vaqti
bilan harakatlanish intervallarining optimal qiymatlarini tanlashga muvofiq amalga oshiriladi.

Yo nalishda (Amin) bo'lishi kerak bo'lgan avtobuslarning minimal soni, avtobuslarning maksimal ruxsat
etilgan harakat oralig'idan kelib chiqqan holda hisoblanadi.

Amin = Tos Imax =1,15:0,16=7 ta

Bu omillar ularning ishlari tuzilgan grafikda (1-rasmdagi uzluksiz chiziqlar) hisobga olingan.
Yo'nalishdagi avtobuslar soni tanlangan intervalga mos kelishi kerak. Bunday sharoitda kichik hajmli
avtobuslar soni siniq 1-10 bilan, kata hajmli esa 1'-10' bilan tavsiflanadi.

Kichik va katta hajmli avtobuslarni tagqoslashning oxirgi bosqichi — rasmda ko'rsatilgan. Koordinatlar
tizimida o'ngda avtobuslarni to'ldirish koeffitsientining kunduz vaqtiga bog'ligligi (kichik sig'imli avtobuslar
uchun 1-1 chizig'i, katta hajmli avtobuslar uchun 2-2 chizig'i) berilgan. y ning qiymgqti har bir holatga passajir
oqimlarini o' zlashtirish uchun lozim bo'lgan avtobuslar sonining avtobuslar ishini tashkil etishni hisobga olib -
rasmda olingan qiymatlari nisbati sifatida olinadi.

7-rasmning chap tomonida 1 pass-km tannarxiga bog'liq bo'lib, kunning har qanday soati uchun
taqqoslanadigan avtobuslarning har biriga nisbatan qo'llaniladi. Buning uchun absissa tizmasida belgilangan
vaqt belgisida perpendikulyar o'rnatiladi. Ushbu avtobus (1-1 yoki 2-2) uchun vaqt o'zgarishini xarakterlovchi
singan chiziq bilan kesishish nuqtasidan grafikaning chap tomoniga gorizontal ravishda o'tkaziladi. Keyin, bu
gorizontal kesishish nuqtasidan, bu avtobus uchun 1 pass-km narxining o'zgarishini xarakterlovchi egri chizig
bilan vertikal ravishda 1 pass-km qiymatiga teng. Shunday qilib, avtobuslarning ishini kunning har qanday
soatida transport tannarxilari bilan solishtirish mumkin.

2.2-rasm. Passajirlar oqimiga nisbatan avtobuslarni passajir sig'imi va harakatlanish oralig'i

2.8. Avtobuslar harakati jadvallarini tuzish

Yo nalish jadvallarini tuzish passajir tashish uchun rejalashtirishning eng muhim vazifasidir.

Avtobuslarning harakatlanish jadvali avtobuslarning ishlash tartibi, ularni o'z vaqtida ishlatish, avtobus
brigadalarining ish sharoitlari va avtobuslarning asosiy ekspluatatsion ko'rsatkichlarini tavsiflovchi asosiy
hujjatdir. Avtobuslar harakati jadvali quyidagilarni ta'minlashi kerak:

- passajirlarning qatnovi uchun eng kam vaqt sarflashi uchun eng yaxshi sharoit va qulayliklar;

- yo'nalish davomida avtobuslar harakatining yuqori muntazamligi;

- haydovchi va pattachilarning me yorl mehnat sharoitlari;

- harakatdagi tarkibining eng samarali va iqtisodiy ishlatilishi.

Yo nalish jadvallarini tuzish uchun quyidagi dastlabki ma'lumotlar talab qilinadi:

-yo'nalishda avtobuslarni ishga tushirish va tugatish vaqti,

-nol qatnovlar haqidagi ma'lumotlar,

-kun davomida qatnovlar davomiyligi me yorlari,

-kun davomida talab qilinadigan avtobuslar soni va ularning markalari,

- haydovchi va pattachilar uchun qabul qilingan mehnatni tashkil qilish tizimlari.

Avtobuslarning yo'nalishda ishga tushirilishi va sutka davrlarida talab qilinadigan avtobuslar soni
yo nalishda passajirlar oqimi tekshiruvi asosida aniqlanadi. Nolinchi qatnovlar haqidagi ma'lumotlar (uzunligi
va davomiyligi) maxsus o'lchovlar bilan belgilanadi.

Qatnovlarning davomiyligi me yorlari, kunning vaqtiga qarab harakat tezligini me'yorlash ma'lumotlari
asosida aniqlanadi.

Passajirlar ogimlarining o'zgarishi munosabati bilan bahor-yoz va kuz-qish davrlari uchun, shuningdek,
ish va dam olish kunlari uchun alohida-alohida yo'nalish jadvali tuziladi.

Jadvallar grafik va jadval usullari yordamida ishlab chiqilishi mumkin.

Grafik usuli yo'l bo'ylab transport vositalarining harakatlanish jadvalini ko'rsatishning qulay usuli
hisoblanadi. Usul yo'l - vaqt koordinatalarida harakat tarkibining harakatlanish jadvalini tuzishga asoslangan (8-
rasm). Chiziglarning burchagi avtomobilning harakatlanish tezligiga mos keladi. Grafikdagi avtobuslarning



chiqishi kunning turli davrlarida, tushlik va qisqa muddatli tanaffuslarda belgilangan harakat oralig'ini hisobga
olgan holda kechiktiriladi. Grafik usuli, yo'l harakati bir xilligini ta'minlash uchun oxirgi to'xtash nuqtalarida

to'xtab turish vaqtini kamaytirish yoki ko'paytirish orqali mashina chiqimlarini o'zgartirish zarurligini "ko'rish"
imkonini beradi.
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2.3-rasm. Avtobuslarning harakatlanish jadvalini tuzishning grafik metodi:

- Ne 1 avtobusni yo'nalishga chiqarish; ' 1-Ne lavtobusni yo nalishdan olish.
Grafik jadvalini tuzish natijalari amaliy foydalanish uchun jadval shakliga o'tkaziladi.

2.9. Harakatdagi tarkibini ishlatish uchun samarali dasturni hisoblash
1. Avtobuslarning ro'yxatdagi soni

A
A, ==

% =8/0,8=10 birlik
bu erda A. -yo 'nalishdagi avtobuslar soni;

o, — ishga chiqish koeffitsienti (0,7-0,8).

2. Xo'jalikdagi avtomobil-kunlar
ADy = 4. - D,
=10*365=3650 a-k
bu erda Ac-avtobuslarning ro'yxatdagi soni:

Dy-davr yoki yil davomida harakat tarkibining kalendar kunlari soni.

3. Ekspluatatsiyadagi avtomobil- kunlar

AD, = ADy - @,=3650*0,8=2920 a-k
4. Ekspluatatsiyadagi avtomobil-soatlar

A5 =4D5 Tu=920%12=35040 soat.
bu erda T,-ishdagi vaqt, s.
5. Bitta avtobusning o'rtacha kunlik yurgan yo'li
L _ LnﬁmC
(&

45 =1420/10=142 km
bu erda Lobuc —jadval bo’yicha barcha avtobuslarning kunlik umumiy bosib o'tgan yo'li, km
A.- yo'nalishda avtobuslar soni, birlik.

Losue =Ly + Liviz 13604 60=1420 km,
bu erda L,,,-barcha avtobuslarning nolli bosib otgan yo'li, km;
L,p- barcha avtobuslarning yo'l bo'ylab samarali harakatlanishi, km.
L

wp = v Zp
? =17*80=1360 km,
bu erda Ly, - yo'nalish uzunligi (qatnov), km;




Z,-barcha avtobuslari qatnovining umumiy soni, 1 ta avtobusni yo'nalishdagi vaqti 37 daqiqa, oxirgi
bekatda 10 daqiqada kutadi, jami 47 daqiqa yoki borib kelishi 94 daqiqa 94:60=1,57 soat, demak 1 ta avtobus
bir kunda 13:1,57=8 marta qatnaydi, Z=10*8=80.

6. Bitta avtobusning yillik bosib o’tgan yo'li, km

Lign =Dy - L -
ron =k hec ' _365%142%0,8=41464 km

7. Avtobuslarning umumiy yillik faoliyati

Losur = Lec = AP> 1 42%2920=414640 km.
8. Bir kunlik avtobusning samarali bosib o'tgan yo'li

L,
tme =7,
5 =1360/10=136 km.
9. Yil davomida barcha avtobuslarning samarali bosib o'tgan yo'li
Fanr = Lae 4P _13642920-397120 km.

10.  Bosib o'tgan yo'lidan foydalanish koeffitsiyenti

A= anr
Losur =397120/414640=0,96
bu erda Lpr-barcha avtobuslarning yillik unumli bosib o’tgan yo'li;
Loswr-avtobuslarning umumiy yillik bosib o tgan yo'li, km.
11, Ro'yxatdagi avtobuslarining passajir sig'imi
Aq =A:q.

=10*48=480 pass.
bu erda Ac-avtobuslarning ro'yxatdagi soni:
g-avtobus sig’imi.
12.  Bitta avtomobil-kun ish uchun ishlab chiqarishish kuni:
a) passajir-kilometrlarda

quZQ'}/'ﬂl'VB'ﬂ

bu yerda g-avtobus sig’imi;
y-avtobusni to'ldirish koeffitsiyenti;
Ty-ishdagi vaqt, s (T, = 14 soat);
B- yo'nalishda bosib o’tgan yo'ldan foydalanish koeffitsiyenti;
ve-ekspluatatsion tezlik.
b) passajirlarda

=48%*0,28*14%12,1*0,96=2186 pass.-km.

U — qu

fen 186/5,9=369 pass.,
bu erda I, - passajirlarning o'rtacha qatnov masofasi, km.
13. Yillik passajirlar tashish hajmi (passajiroqimi)

Orox =Upa - 4D5 =369%2920=1077480 pass.

I 4. Passajir — kilometrlarda tashish hajmi (passajir aylanmasi)

Fron = Cron*len _1077480%5,9=6357132 pass.-km,

bu yerda ly,-passajirlarning o'rtacha qatnash masofa. km.
15. Bitta passajir-joy uchun ishlab chiqarish:
a) passajirlarda

1 =1077480/480=2245 pass.,
bu erda A, - ro'yxatdagi avtobuslarni passajir sig'imi (Aq = Ac*q=10%48=480 ta ).
b) passajir-kilometrlarda
Fon

U Zron
4 =6357132 /480=13244 pass.-km.

=

2.10. TXK va JT uchun ishlab chiqarish dasturini hisoblash



Harakatdagi tarkibini TXK va ta'mirlash dasturining hisoblashni boshlashdan oldin, Nizomda
belgilangan namunaviy sharoitlar uchun quyidagi koeffitsientlarni hisobga olgan holda moslashtirilishi kerak:
KXK va TXK me yoriy davriyligini to"g rilash koeffitsiyenti:

Ko =K 20,9%0,9=0,81
MT gacha bosib o'tilgan yo'lni to’g rilash koeffitsiyenti:

Kiw =K, K5 K5 20,9%1,0%0,9=0,81
TXK mehnat hajmini to"g rilash koeffitsiyenti::
Ko =852y 0%1,15=1,15
Ko =Ko Ks'= 0%1,15=1,15
JT mehnat zichligi standartlarini tuzatish koeffitsienti:
Krp=K*Ky*K3*K4*Ks =0,9*1,0*0,9*1,0*1,15=0,93

bu erda K;-ish sharoitlari bo'yicha tog rilash koeffitsienti;

K, —modifikatsiya va ishni tashkil qilish bo yicha to'g'rilash koeffitsienti:

Ks-iglim sharoitlari hisobga olish koeffitsienti;

Ks-ekspluatatsiya boshidan buyon bosib o’tgan yo'lini hisobga olgan holda mehnat sig'imini
to'g rilash koeffitsienti;

Ks — avtobuslar sonini va mos guruhini hisobga olish t koeffitsienti.
1. Yillik xizmatlar soni
kunlik xizmat (KX) ONTP ga ko'ra har kuni harakatdagi tarkib ishdan qaytgandan so'ng KX¢ va TXK

va JT oldidan bajariladigan KXt ga bo'linadi.
KX¢ ni yillik soni:
Neocr=Leeur Loc —414640:142=2920 ta
bu yerda Lcc —avtobuslarni o'rtacha sutkalik bosib o'tgan yo'li
KX niyillik soni:
Neorr = (Nro.r + Nro.r) - 1,6 =(79+26)*1,6=168 ta

bu erda 1,6-JT da KX ning bajarilishini hisobga oluvchi koeffitsiyent.
TXK-1 ni yillik soni:

Nrouir = Losur « (12 Lro.a = 12 L102) =414640*(1:4050-1:16200)= 414640%0,00019=79 ta
bu erda Lro.; - TXK-1 ni hisobiy davriyligi;
Lro-2 - TXK-2 ni hisobiy davriyligi.
TXK-2ni yillik soni:

Nro-ar = Losur  L1o2=414640/16200=26 ta
MT ni yillik soni:

Nice = Losur /Lxe =414640/810000=0,5=1 ta
TXK-1 ning hisobiy davriyligi:

L1o1=L1o1™ - Ko =5000%0,81=4050 km.
TXK-2 ning hisobiy davriyligi:

Lo = L1o2"" - K10-30000%0,81=16200 km.
MT ning hisobiy davriyligi:

Lyp= LKP["

- KKP=1000000*0,81=810000 km.

bu yerda L1o1™, L1o,"™ - mos ravishda TO-1 va TO-2 me yoriy davriyligi,km;

Lxp™ —MT gacha me yoriy bosib o'tgan yo'l, km

Kro “TXK meyoriydavriyligini to'g rilash koeffitsienti:

Kxp —MT gacha bosib o'tgan yo'l me yorini to'grilash koeffitsienti.

ONTP-01-91 bo'yicha ekspluatatsiya toifasi shariti uchu avtobuslarni TXK ni me yoriy davriyligi:
TXK-1-5000 km

TXK-2-20000 km

Kp-1000000 km

2. Harakatdagi tarkibni TXK va ta’mirlash mehnat hajmini hisoblash
Yillik ish hajmini hisoblab, ishlab chiqarish ishchilarining talab qilinadigan sonini aniglash mumkin.



Harakatdagi tarkibni yillik ish hajmini hisobi:
KX bo'yicha : Tgo = Nio *frow " Krpe0 =3088%0,7%1,15=2486 i.-s.
TXK-1 bo'yicha: 7101 =N1oa froau Ko =79 7% 152045 j.-s,

TXK-2 bo'yicha: 102 = N2 from Ko =26%10,6%1,15=317 i.-s.

JT yillik ish hajmini hisobi:
Trp=(As*Losur*trpn*Krpre)/1000=10*414640%2,6*0,93/1000=10026 1i.-s.

TXK va JT bo'yicha mehnat hajmini hisobi

Tr=Tro+Troa*Tro2* o+ T 9486+245+317+10026=13074 i.-s.
Yordamchi ishlarning yillik hajmi, ular ATK yillik ish hajmini 30 foizini tashkil eta, y'ni:

Tewur =Tr-0.3 =13074*0,3=3922 i.-s.
2. Ishlab chiqarish ishchilar sonini hisobi.

Texnologik zarur ishchilar soni:

R o T

Pem =13074/2070=6,32=6 kishi.
Ishchilarning yillik vaqt fondi:

Pom =Uler = Mur = Ane) 7= =(365.52-10)*7-52=2070 s.
gde Dy, —yillik calendar kunlari soni, kunlar;
Dy, - yillik dam olish kunlari;
Dy, - yillik bayram kunlari soni;
Dy, - yillik qisqartirilgan kunlar soni, (1 soatga);
7 - kuninig davomiyligi.
Texnologik zarur bo'lgan ishchilar soni:

T,
Riyr = .

Pur =13074/1860=7 kishi.

bu yerda Fg-yillik ishvaqti fondi
Purr = Poy = (Aot + Avn) T —(70-(18+12)*7=1860 s.

bu yerda F; , -texnologik zarur ishchlarni yillik vaqt fondji,

Dot-ishchining ta’til kunlari soni;

Dy, - sabablarga ko'ra ishga chigmagan kunlar soni;

0O'z-0'ziga xizmat ko'rsatish ishlari uchun xodimlarning soni quyidagicha bo'ladi

— cam.I”

RLLIT.caM - b
mT

=3922/1860=2 kishi.



3.1. Haydovchilar mehnatini tashkil etish

Haydovchilar transport jarayonining asosiy ishtirokchilari hisoblanadi, shuning uchun mehnat
unumdorligi darajasi, transport sifati va transport xavfsizligi ularning ishini tashkil etishga bog'liq. Shuning
uchun, haydovchilarning mehnatini tashkil etishda belgilangan mehnat va dam olish rejimiga qat'iy rioya qilish
kerak, bunda ertalab, kunduzi va kechqurun ishlarning almashtirishni to'g'ri tashkil etish lozim. Ish vaqtining
me"yorily davomiyligi haftasiga 40 soatdan oshmasligi kerak.

Rossiya federatsiyasi mehnat qonunchiligiga muvofiq avtomobil haydovchilar mehnat va dem olishini
tartibga solish 25 iyun 1999t Ne 16 mehnat va ijtimoiy rivojlanish vazirligi tomonidan tasdiqlangan "ish vaqti
va haydovchilar dam olish vaqti to'g'risida Nizom".

Ushbu Nizomda nazarda tutilgan mehnat va dam olish tartibi haydovchilarning ish rejalarini tuzishda
majburiydir. Har qanday avtobuslar harakati jadvalini "Nizomr" me'yorlari va talablarini inobatga olgan holda
ishlab chigqilishi kerak.

Passajir avtomobil transportida haydovchilar (konduktorlar) ish quyidagi vaqtlari hisobga olingan:

1. Kunlik ro'yxatga olish-haydovchilar har kuni bir xil soatlarda ishlayotgan hollarda qo'llaniladi. Ish
kunining belgilangan muddatidan ortiq (olti kunlik ish haftasida 7 soat besh kunlik ish haftasida 8 soat) ishlashi
boshqa kunlarda qayta ishlash yoki aksincha, qoplanishi mumkin emas.

2. Ish vaqtining umumlashtirilgan (oylik) hisobi bir oy davomida ish natijalari bo'yicha olib boriladi va
bir oy davomida umumiy ish vaqti oylik jamg'armadan oshmasligi kerak.

Ishlab chiqarish shartlariga ko'ra, belgilangan kunlik yoki haftalik ish vaqti davomiyligi kuzatilmasligi
mumkin bo'lgan hollarda ish vaqtini (odatda, bir oy uchun) umumlashtirilgan hisob-kitob qilish nazarda tutiladi.
Bunday ish sharoitlari passajirlarni avtobus orqali tashishni o'z ichiga oladi. Yo'l harakati tarkibining ish
tartibiga qarab, haydovchilarning smenada ishlash vaqti boshqacha bo'lishi mumkin, shuning uchun passajir
avtomobil korxonalarida ularning ish vaqti oylik hisob-kitob qilinadi.

Ish vaqtini jamlagan holda, haftalik dam olish kunlari haftaning turli kunlarida o'zgarish jadvallariga
muvofiq belgilanadi. Dam olish kunlarida haydovchilarning ishlashiga yo'l qo'yiladi, agar bu kunlar ishchilar
sifatida o'zgarish jadvallarida (aholiga xizmat ko'rsatish zarurati bilan bog'liq ishlarda) nazarda tutilgan bo'lsa.
Ish vaqtini jamlagan holda, dam olish kunlarida ish jadvali hisob davrining ish vaqti me yorsiga kiritiladi,

Oylik hisob-kitoblarda smenaning davomiyligi belgilangan vaqtdan (yoki undan kam) bo'lishi mumkin,
ammo oylik umumiy ish vaqti oylik ish vaqtidan oshmasligi kerak. Haydovchilar uchun bir smenaning
davomiyligi 10 soatdan oshmasligi kerak. Haydovchilarning ish vaqti (jami hisob-kitob bilan) ish soatlarining
belgilangan oylik me'yorsini bajarish hisobiga bir oyni tashkil etadigan o'zgarish jadvallari bilan tartibga
solinadi,

Shahar yo'llarida ishlaydigan avtobuslarning haydovchilari, ularning roziligi bilan ikki qismga bo'lish
bilan ish kuni belgilanishi mumkin, bunda haydovchilar ish boshlaganidan keyin 4 soatdan kechiktirmasdan
chiqish joyiga qaytishlari sharti. Shu bilan birga, tanaffusning davomiyligi ovqatlanish vaqtini hisobga olmagan
holda kamida ikki soat bo'lishi kerak. Qisqa muddatli dam olish vaqti yig'ilish joyida taqdim etiladi. Ish vaqtida
smenaning ikki qismi orasidagi tanaffus vaqti yoqilmaydi,

Haydovchining ish vaqti tarkibiga kiritilgan:

- avtobusni boshqarish vaqti;

- yo'lda va oxirgi bekatlarda avtobus boshqaruvidan qisqa muddatli dam olish uchun to'xtash vaqti;

- ATKdan chiqish oldidan va gaytib kelgandan so'ng bajariladigan ishlar uchun tayyorlov-yakuniy vaqt
(smenada 0,38 soat) :

- yo nalishga chiqish oldin va qaytganidan keyin haydovchini tibbiy ko'rikdan o'tkazish vaqti (smenada
5 daqiqagacha):

- passajirlarni avtobusga chiqarish va tushirish joylarida to'xtash vaqti:

- haydovchilar aybisiz to'xtab qolishlar vaqti:

- ish davomida yuzaga kelgan avtobusning texnik nosozliklarini bartaraf etish bo'yicha ishlar vaqti;

- avtobusni boshqarmasa ham, ikkita haydovchining qatnoviga boradigan ish joyida bo'lish vaqti.

O’zbekiston qonunlariga muvofiq haydovchilar dam olish huquqlaridan foydalanadilar:

- dam olish va ovqatlanish uchun ishchi smenadagi tanaffuslar:

-yillik pullik ta'til va qo'shimcha ta'tillar.

Haydovchilar ish boshlanganidan keyin kamida 4 soatdan ortiq bo'lmagan vaqt davomida dam olish va
ovqatlanish uchun tanaffus olishadi. Kundalik ish vaqti jadvalida belgilangan 8 soatdan ortiq vaqt davomida
haydovchiga umumiy ikki soatdan ortiq vaqt davomida dam olish va ovqatlanish uchun ikkita tanaffus beriladi.



Passajir tashish korxonalari amaliyotida mehnatni tashkil etishning quyidagi tizimlari keng tarqalgan:
uchlangan, ikki yarimtali, ikkitali, birlashtirilgan, bir yarimtali, bittali va smenani ikki qismga bo'lish bilan
(ya'ni, grafikni uzish bo"yicha) tashkil qilish mumkin.

1.Haydovchilarning mehnatini tashkil etishning uchlangan tizimi shakli - uchta haydovchi bitta
avtobusga biriktiriladi, bu shakl yangi boshlanuvchilar avtobuslari uchun va yo nalishlarda harakatni yakunlash
uchun ishlatilishi kerak. Haydovchi ertalab yoki kechqurun smenada ikki kun ishlaydi, uchinchi kuni dam olish
kuni, keyin haydovchilar smenasi almashtiriladi. Avtobus har kuni ikki smenada ishlaydi. Ish smenasining
o'rtacha davomiyligi 7,5-10,5 soat.

2. Haydovchilarning mehnatini tashkil etishning ikki yarimtali shakli-ikkita avtobusga beshta
haydovchini (shu jumladan, bitta almashtiruvchi) biriktirish, yo'nalishda erta boshlaydigan va kechiktirmay
smena tugatadigan avtobuslar uchun qo'llaniladi. Bu shaklni “tig'izlik” soatlari yaqqol ko'rinadigan
yo 'nalishlarda hamda birinchi smena qisqartirilgan va ikkinchi smena uzaytirilgan mayatnikli vaqtlar uchun
qo'llash magsadga muvofiq.

Haydovchi ertalab yoki kechqurun smenada to'rt kun ishlaydi, keyin dam olish kuni, undan keyin smena
almashadi. Avtobus har kuni ikki smenada ishlaydi. Smenaning o'rtacha davomiyligi 7,1 soatlik bo’ladi.

3. Haydovchilarning mehnatini tashkil etishning ikkitali shakli-ikkita haydovchiga bitta avtobusni
biriktiriladi, har uch avtobus uchun bitta smenali haydovchisi (pattachi) bo'lishi kerak. Haydovchilarni dam
olish kunlari shanba va yakshanba, avtobus shu kunlarda bir smenada kichik passajir tashish hajmi bilan
kunduzgi soatlarda ishlaydi. Haydovchilar ertalab yoki kechqurun smenada ishlaydi. Ish smenasining o'rtacha
davomiyligi 7 (6) soat.

4. Haydovchilar mehnatini tashkil etishning birlashtirilgan shakli-har kuni bir smenada ishlaydigan
ikkita haydovchi bitta avtobusga biriktiriladi. Avtobus har kuni ishlatiladi. Ish smenasining o'rtacha
davomiyligi 11,3 soat.

5. Haydovchilar mehnatini tashkil etishning bir yarimtali shakli-uchta haydovchi ikkita avtobusga
biriktiriladi. Haydovchilar bir smenada ikki kun ishlaydi. Uchinchi kun-dam olish kuni. Avtobus bir smenada
ishlatiladi. Ish smenasining o'rtacha davomiyligi 8,5 soat.

6. Haydovchilarning mehnatini tashkil etishning yagona shakli bitta haydovchi bitta avtobusga
biriktiriladi. Haydovchi va avtobus har kuni bir smenada ishlaydi. Smenaning o'rtacha davomiyligi 7 (6) soat.

Mehnat tashkil qilishni yarimtali, biriktirilgan va yagona shakllari passajirlarning ertalabki va kechki
soatlarda passajirlarni tashish uchun foydalanishga imkon beradigan passajir tashishning kunduzgi pasayishi
soatlarida belgilangan jadvalga ega bo'lgan avtobuslar uchun eng maqgbuldir.

3.2. Haydovchining ish jadvali
ATKda haydovchilarning ishini oqilona tashkil etish uchun haydovchilarning ish tartiblarini tuzish
kerak.
1. Haydovchilarning oylik ish vaqti fondi:

@DPB,, = (rﬂh‘ — 1 _ﬂn) Fae— 1*=(3O-4-2)*8-2*1=190 soat
bu erda Dy -oyning kalendar kuni;
D~ oyning dam olish kunlari;
D,-oyning bayram kunlari;
Dy, — bayram oldi kunlarida ish kunining qisqartirilgan kunlari (1 soatga);
Tsm- smenaning rejali davomiyligi (40 soatlik ish haftasida Tem =8 s).
3. Haydovchini smenasi davomiyligi

CM
=T +
TH TH l.-’f]'[-S =12+0’38=12’38 Soat

bu yerda t,, - tayyorlov- yakuniy vaqt. (t,, = 0,38 s);

Ty-avtobusning yo 'nalishda ishlash davomiyligi.

Bir smenaning davomiyligiga 10 soatdan ko'p bo'lmasligi, istisno hollarda, kasaba uyushmalari bilan
kelishilgan holda, umumiy oylik vaqt fondi saqlagan holda 12 soatdan ortiq bo'lmasligiga yo'l qo'yiladi.

3. Haydovchining smenalari soni

New = @PBua: ™, - 2190%12,38=2352 birlik.
4. Haydovchining oylik avtomobil-soat ish vaqti

A4, = A, I T, =10*30*12,38=3714 avtomobil-soat

bu erda A, - yo'nalishdagi avtobuslar soni.
5. Yo'nalishdagi haydovchilar soni



Nuoy = A, : @PBun=3714:190=20 birlik
6. Bitta avtobusga to"g'ri keladigan haydovchilar soni

1
NBG.:L = NBOI . A's =20:10=2 birlik
7. Ishchining haqiqiy vaqt fondi

PPBy = T New =12 38%2352=29118 soat
Olingan ma'lumotlarga asoslanib, haydovchilarning oylik ish grafigi ishlab chiqiladi, bunda
haydovchilarning oylik ishlash vaqti me'yoriydan ko'p yoki kam ishlashi + 10 soatdan oshmasligi kerak.
Bir oyda dam olish kunlari soni bu oyning kamida kalendarli haftalar soni bilan teng bo'lishi kerak.
Haydovchilar (pattachilar) ning me yoriy ish vaqti haftasiga 40 soatdan oshmasligi kerak.

3.3. Dispetcherlik boshqaruvini tashkil etish

Passajir transportidan foydalanish samaradorligini oshirishning eng muhim zaxiralaridan biri
harakatdagi tarkib ishinining boshqarish tizimlar va usullarini takomillashtirishdan iborat. Shahar
yo'nalishlarida avtobuslar harakatini boshqarish dispetcherlik tizimi orqali amalga oshiriladi.

Dispetcherlik-bu yagona markazdan boshqarishga avtobuslarning harakatlanishini nazorat qilishga
asoslangan. Passajirlarni tashish rejasining aniq va o'z vaqtida bajarilishini ta'minlash uchun yo'nalishidagi
avtobuslar harakatini doimiy ravishda nazorat qilish va ularning ishini boshqarib borish kerak.

Agar u qat'ly ravishda jadval asosida amalga oshirilsa, harakat muntazam hisoblanadi.

Muntazam harakat ta'minlanadi:

-yo nalishning oxirgi punktlari bo'yicha kelish va qaytishning aniqligi va oraliq bekatlardan o'tishining
bir xilligi:

-yo'l davomida avtobuslarni bir tekis to'ldirish hisobiga passajirlar uchun qulay sharoit yaratish;

-qisqa masofalarga qatnaganlar hisobiga qo'shimcha passajirlar oqimi:

-tashishdan qo'shimcha daromad olish:

- avtobuslarni me'yor doirasida yuklash orqali ekspluatatsion materiallarni tejash;

-transportni kutishga passajirlar vaqtini qisqartirish:

-transport xavfsizligini oshirish.

Yo nalishlarda avtobuslar harakatining muntazamligi ta'minlanadi:

-dispetcherlik boshgaruvini va butun yo'nalish bo'ylab har bir avtobusning harakatini muntazam nazorat
qilishni tashkil etish;

-har bir qatnov bo'yicha avtobuslar harakatini yakuniy va oraliq punktlarda tizimli nazorat qilishni joriy
etish;

-haydovchilar yo'nalishga chiqishda, nazorat punktlaridan orqali o'tishda va oxirgi punktga kelishda
jadval bo'yicha belgilangan qat'iy vaqtdan ruxsat etilgan cheklanish o'rnatilgan.

Dispetcherlik boshqaruvi ikki bosqichga bo'linadi: saroy bo yicha va yo nalish boyicha.

Saroydagi dispetcherning vazifalari:

-avtobuslarni chiqishni tayyorlashni nazorat qilish:

-yo'l va dispetcherlik hujjatlarini tayyorlash;

-avtobuslarning yo'nalishga o'z vaqtida chiqishini ta'minlash:

-saroyga avtobuslarni muddatidan oldin qaytishni nazorat qilish;

-avtobuslarni yo'lga qayta chiqishi uchun choralar ko'rish:

- avtobuslarni o'z vaqtida saroyga qaytarish va ularni hududga joylashtirish bo'yicha tizimli nazorat
o rnatish:

- har bir yo'nalish bo'yicha avtobuslar faoliyati to'g'risidagi markaziy dispetcherlik xizmatiga tizimli
axboroti berish;

- korxona bo'yicha kunlik dispetcherlik hisobotini tuzish va bajarilgan harakatni tahlil qilish.

Yo nalishdagi dispetcherning vazifalari:

- har bir transport vositasining yo nalish jadvaliga rioya etilishini tezkor doimiy nazorat qilish;

- turli usullarni qo'llash orqali avtobus harakatini tartibga solish;

- buzilgan harakatni tiklash;

- zaxiradagi harakatdagi tarkibdan oqilona foydalanish;

-avtobuslarning boshqga transport turlari bilan ishlashini muvofiqlashtirish;

- texnik yordam ko rsatish choralarini qo'llash:

-yo'l va dispetcherlik hujjatlarini rasmiylashtirish, bajarilgan harakatni tahlil qilish.



4.1. Xarajatlar smetasini hisoblash va transport xarajatlarini hisoblash
Har bir tashish turi (shahar atrofi) bo'yicha avtomobil transportida passajirlarni tashishning me yoriy
qiymati har bir transport turi uchun passajirlarni avtomobil transportida tashish uchun ekspluatatsion xarajatlar
summasi sifatida tavsiflanadi. Passajirlarni shaharda tashish bo'yicha avtomobil transportida tashishning
me'yoriy qiymati har bir tovar belgisi uchun hisoblab chiqiladi va keyinchalik tashishning umumiy qiymati
shakllantiriladi. Shahar atrofidagi transportda transport vositalarining standart narxini bitta avtobusga hisoblash
magsadga muvofiqdir. Me yoriy xarajatlar quyidagi xarajatlar bo'yicha tuziladi.

4.1.1. Avtobus haydovchilari va pattachilarining ish haqi
@3, =31, -N

cpMec m.eox

Nues =1220000%8%12=117120000 s0'm

bu yerda ®3I1,,, - haydovchilarning ish haqi fondi, so'm;
@3IIcpyec -haydovehining o'rtacha oylik ish haqi, so'm;
Nusox-haydovchilarning shtatli soni;

Nuee - hisoblanayotgan davr uchun oylar soni (12 oy).
Avtobuslar haydovchilari va pattachilarining ish haqi fondi:

D3 o wonz = P30 + P31 002,—117120000-+0=117120000 50" m.

4.1. 2. Ijtimoiy ehtiyojlar uchun ajratmalar
Ushbu modda quyidagilarni o'z ichiga oladi: yagona ijtimoiy soligni to'lash xarajatlari (ESN) (bu davlat
ijtimoiy sug'urta organlariga majburiy ajratmalar). Ishlab chiqarishdagi baxtsiz hodisalar va kasb kasalliklaridan
majburiy ijtimoiy sug'urta qilish uchun sug'urta badallari, xizmatlar tannarxiga kiritilgan passajir tashishni
amalga oshirish bilan band bo'lgan xodimlarning mehnatiga haq to'lash xarajatlaridan (sug'urta badallari
to'lanmaydigan to'lov turlaridan tashqari), qonun hujjatlarida belgilangan me yorlarga muvofiq.

@311 -1IT

_ = sonxonn OTYLCOILH
COILBOLKOHT 100

'=117120000%*25/100=29280000 SO m.
bu yerda Pory conx -jtimoiy ehtiyojlar uchun majburiy ajratmalar me"yori. % .

4.1.3. Avtomobil yonilg'isi uchun sarf
Ushbu modda yonilg'i xarajatlarining umumiy miqdorini o'z ichiga oladi:
A) foydalanish uchun yonilg'i iste'moli

Hiopme - L

_ 100kM obml”

’ 100 '=(26*414640)/100=107806 m".

bu yerda Hjooxm -100 km bosib o'tgan yo'liga yonilg'i me'yori, sovutilga gaz uchun m’/100 km),
ISUZU avtobusi uchun 100 km sovitilgan gaz sarfi 26 m’ .
Losur- avtobuslarning umumiy yillik bosib o'tgan yo'li, km.
B) shaharlarda ishlashda yonilg'i iste'moli

Tj : Kromn 'Kum
T =100 =(107806*15)/100=16171 nr’.

bu erda K;opox - shaharlarda avtobuslar ishini hisobga olgan holda to’g'rilash koeffitsienti, shahr uchun

15%, ;
Koer-passajirlarni avtobusga chiqarish va tushirish bilan bog'liq tez-tez texnologik to'xtashlarni

hisobga olgan holda to"grilash koeffitsienti.

B) qishda yonilg'i iste'moli
_T,-K,,-M,

T ,
Nuee 1100~ =(107806*5%3)/(12*%100)=1348 m’.

3.B

bu yerda K, ;- avtobuslarning qishda ishlashini hisobga oluvchi to"g'rilash koeffitsienti:
M, - qish oylari soni, 5 oy;

Nuee - hisoblangan davr uchun oylar soni, 12 oy,

G) umumiy yonilg'i iste'moli

Toou =I5+ Ty +Tas =107806+16171+1348=125325 m’.
Yonilg'i uchun rejalashtirilgan ehtiyojni hisoblashda uning tejashni hisobga olash kerak:



T oo - 11
g 3
1000 =(125325%3)/100=3760 m”.
bu erda Pox - yonilg'ini tejash ulushi, Pexon = 3%).

D) yonilg ining rejali iste'moli

T=Toow = Towon =125325-3760=121565 nr’.

obuy IKOH

E) yonilg'i narxi

Frow= T Lhas _191565%1700=206660500 s0'm.

bu erda TS, - bir litr yonilg'i narxi,

4.1.4. Moylash materiallari uchun xarajatlar

Avtomobil transportida moylash materiallarini iste'mol qilish me’yorlari avtotransport texnikasini
ishlatadigan korxonalar uchun ularga bo'lgan ehtiyojni qondirishda moy va surkov moylarini iste'molining
o0'ziga xos me'yorlarini hisoblash, tezkor hisobga olish uchun mo'ljallangan.

(Almashtirish va joriy yonilg'i quyish hisobga olgan holda) moylash materiallari ekspluatatsion iste'mol
me'yorlari avtomobil uchun standartlarga muvofiq hisoblab umumiy yoqilg'i iste'moli, 100 litr asosida
o'rnatiladi. 100 litr yoqilg'i iste'moli uchun kilogramm-100 litr yoqilg'i iste'moli, moylash materiallari iste'mol
me"yorlari litr o'rnatilgan moylar iste'mol me yorlari.

Moy iste'moli me’yorlari kapital ta'mirdan keyin va besh yildan ortiq vaqt mobaynida ishlaydigan
avtomobillar uchun 20 foizga oshadi.

A) motor, transmissiya, maxsus moylar uchun xarajatlar, (8,5 1 diz. yonilg'isi 10 m’ , 125325 m’ gaz
23991 1bo ladi).

M _Toﬁl.l.l-HM
Y100 =(10653*2,1)/100=224 1.
T o - Hp

_ * obm

M= 00 =(10653*0,3)/100=32 L
©T 100 =(10653%0,1)/100=11 1.
bu yerda Toey - yonilg'ini umumiy iste'moli, I;
Hy, H: va Hc-avtobusda umumiy yonilg'i iste'moli 100 litr motor, transmissiya va maxsus moylar
xususiy ekspluatatsion iste'mol me yorlari.
B) plastik moylash materiallari uchun xarajatlar
T oo - H

__ ~ obm n.c

= 100 =(10653*0,25)/100=27 kg.
bu yerda qgidiryapman, C - avtobusda umumiy 100 1 yonilg'i iste'moli uchun moylash materialini
iste'molining xususiy ekspluatatsion me"yorlari.
B) moylash materiallari uchun xarajatlar

Fo= Mo s+ My Mg # Mo oo+ Moae - Hion e 4%18000+32*20000+ 11#45000+27*67500=6989500 s0'm.

bu yerda TS, .y - bir litr motor moyi narxi, (15W40)-18000 so'm;
TS5 1a-bir litr transmission moy narxi, (85W40)-20000 so'm;
TSy cwm - bir litr maxsus moy narxi, 45000 so'm;

TSk ne — bir kilogramm surkov moyi narxi, 67500 so'm.

4.1.5. Avtomobil shinalarini yeyilishi va ta'miri uchun xarajatlar

Avtomobil shinalarining yeyilishini tiklash va ta'mirlash xarajatlari hisobga olinadi. Xarajatlarni
hisoblash uchun asos “Shinalar ekspluatatsion sarfi va shinalarni yeyilishini tiklash va ta'mirlashni me yorlarini
aniqlash usullari bo'yicha tavsiyalar” hisoblanadi.

A) shinalarni sotib olish uchun xarajatlar miqdori

1000 km bosib o'tadigan yo'l uchun shinalarga bo'lgan xarajatlar:

Bustoooe = 001-Hy - Iy -Mu_ 0151 12%968300%6=65070 so'm

bu erda Hy-shinalarning yeyilishini tiklash me'yori, bular avtobus shinasi qiymatining 90% asosida
aniqlanadi va 10% qiymati, qoldiq hisoblanadi, so'm;



[1-shina narxi, &115 (968300s0'm);
H,,- zaxira g'ildiraksiz avtobusda ishlatiladigan shinalar soni
90
Hw =90/80,750=1,12
bu erda H - shinalarning ekspluatatsion bosib o tgan yo'li me'yori, ming km
Avtotransport vositalarining shinalarini ekspluatatsiya qilish me’yorlari transport korxonalarining

shinalarga ehtiyojlarini rejalashtirish, moddiy resurslarni tejash va ulardan oqilona foydalanish rejimini amalga
oshirish uchun mo'ljallangan.

Shinalarning ekspluatatsion bosib o’tgan yo'li me yori (H,p) quyidagicha aniqlanadi:
H,,=H-IIK, - IIK,

H,=

=85000*1,0*0,95=80750 km.

bu yerda H-shinalarni o'rtacha statistik bosib o'tgan yo'li (ilova D ga qarang);

1K, - transport vositalarini ekspluatatsiyasi sharoiti toifasini hisobga oluvchi koeffitsiyenti (15-jadval.);

[TK,-transport vositasining ish sharoitlarini hisobga oluvchi koeffitsienti (16-jadvalga qarang.).

Shu bilan birga, shinaning ekspluatatsion bosib o'tgan yo'li me yori shinaning o'rtacha statistik bosib
o'tgan yo'lidan 25 % dan past bo'lmasligi kerak,

Shinalar (Zs,) sotib olish uchun xarajatlar miqdori quyidagicha bo'ladi:

3 -L

_ ~ml000xM 0Bl

=" 000 =(65070*414640)/1000=26980624 so'm
bu yerda Losur- avtobuslarning umumiy yillik bosib o'tgan yo'li, km.

B) shinalarni ta'mirlash, ularni avtomobillarga o'rnatish va yechib olish uchun xarajatlar miqdori
shinalar sotib olish xarajatlarining 50% miqdorida qabul qilinad:
3,50
Furn =00 =26980624*50/100=13490312 s0'm
V) transport-tayyorlov xarajatlari shinalarni sotib olish xarajatlarining 10% miqdorida qabul qilinadi
3,-10
1000 =13490312%10/100=1349031 s0'm
C) avtomobil shinalari yeyilishi va ta’miri uchun umumiy xarajatlari:

Fuoon = Ju * Jupen * Jum-s _36080624+13490312 +134903 1=41819967 s0'm1.

4.1.6. Avtomobillar TXK va ta'mirlash
Ushbu xarajatlar quyidagilarni 0'z ichiga oladi:
A) ta'mirchi va yordamchi ishchilarning ish haqi fondi:

Cl'-l — 3’17]‘.[['[]],,‘»4EC

PPByec =202730/169,2=1198,2 s0'm
bu erda [13inmec- belgilangan eng kam oylik ish haqi miqdori
®PB,..—0 rtacha oylik ish vaqti fondi
Qonun hujjatlarida belgilangan ish vaqtining o'rtacha oylik fondi hozirgi vaqtda: 40 soatlik ish haftasi
uchun-169,2 soat — 36 soatlik ish haftasi uchun-152,3 soat, 30 soatlik ish haftasi uchun — 126,9 soat.
Ta'mirlash ishchilarining 2-6 razryadlarining soatlik tarif stavkalari:

26 _ 1 yr2-6
CTu=C K 198041 2-1438 s0'm
bu erda K**-muayyan toifaga mos keladigan tarif koeffitsienti, 3-razryad uchun 1,2 koeffitsiyent olamiz.

Ta'mirchi ishchilarining vaqtinchalik ish haqi fondi:

P31 non = Ca- Tr. =1438%13074=18800412 s0'm
bu erda T,-TXK va T ishlarini yillik hajmi.
4.1.2. Zararli mehnat sharoitlari uchun to'lov
Zararli mehnat sharoitlari uchun qo'shimcha haq to'lash ish joylarida amalga oshiriladi, unda og'ir,
zararli, ayniqgsa, zararli mehnat sharoitlari uchun og'ir ishlar quyidagi miqdorlarda amalga oshiriladi:
- og'ir va zararli mehnat sharoitlari bo'lgan ishlarda -4, 8,12 %:
-aynigsa og'ir va zararli mehnat sharoitlari bo'lgan ishlarda-16. 20, 24%.



. C™ - @PByype - Mgy - Ngppy -12
Auren = 100 '=3920*169,2*4*1*12/100=318367 so'm.
bu erda Ilype,- 0g'ir va zararli sharoitlarda ishlar uchun qo’shim to'lov foizi, %;
Niper-0g'ir va zararli mehnat sharoitlarida ishlaydigan ishchilar soni, odamlar.
Kechqurun ishlagani uchun qo'shimcha haq

) 20-C™u Ty - Noy - den
Aw = 100 =(20*3920*4*1*52)/100=163072 so'm.
bu erda 20 - kechqurun ishlagani uchun qo'shimcha to'lov miqdori, % i
Tus-kechqurun bir ishchi tomonidan ishlagan soat miqdorii, ya'ni Soat 18 dan soat 22 gacha
bo'lgan davrda, s.;
Nuy -kechqurun ishlaydigan ta'mirchi ishchilar soni, odamlar*.
D,y -kechqurun ishlaydigan yillik ish kunlari soni, kun.
Asosiy ishdan ozod qilinmagan brigadirlar uchun qo'shimcha haq
Mehnat brigada usulida tashkil qilingan bo'lsa, hisoblanadi:
Mukofot:

- =CD3""IPPUGB-,"1’HPI

! 100 =18800412*25/100=4700103 so " m.
bu erda I1,;, - mukofotning ulushi (20- 80%),
Ishlagan vaqt uchun ish haqi fondi

D3y e =PI 0w + Lyp + Hyga + Ao + e + 115, =18800412+318367 +163072+4700103 =5181542 s0’m.

Hisoblash jarayonida hisobga olinadigan qo'shimcha to'lovlar ATK ma’lumotlariga muvofiq belgilanadi.
Ishlanmagan vaqt uchun ish haqi fondi

q)'gj‘,[ﬂ'.]]]" ) I!]IEUTT‘ BP
Lo =5181542 *7,9/100=409342 so'm,
bu yerda Ppeor b~ 1shlanmagan vaqt uchun ish haqining ulushi,

1,100
Hworr =15 296" =28%100/12%29,6=7,9%
bu yerda D,-yillik pullik ta'tilning davomiyligi, kun.

D3 yporpp =

Diplom loyihasida yillik pullik ta'tilning davomiyligi 28 kunni qabul qilish tavsiya etiladi. ATK
xodimlariga qo'shimcha ta'til berildi, uning davomiyligi hisob-kitoblarda hisobga olinishi kerak.

12-yildagi oylar soni;

29.6-kalendar kunlarining o'rtacha oylik soni.

Ta'mirchi ishchilarining umumiy ish haqi fondi:

B3l = P3Morsr + P3llmorese: —5181542 +409342=5590884 S0’ M
Yordamchi ishchilarning ish haqi fondini hisoblash

D3 gcn = D3l -0.3-09 —5590884%0,3%0,9-1509539 50" m.

Ta'mirchi va yordamchi ishchilarning umumiy ish haqidan byujetdan tashqari ijtimoiy fondlarga
ajratma:
0,3-yordamchi ishchilar ish haqining ulushini hisobga oluvchi koeffitsient;
0,9-yordamchi ishchilarning ish haqi miqdorini kamaytirish koeffitsienti.
B) byudjetdan tashqari ijtimoiy fondlarga ta'mirchi va yordamchi ishchilarning ish haqidan ajratmalar
AD3T, + D3 y) Moy conn
e 100 '=(5590884+1509539)*25/100=1775106 so'm
bu erda Py son s -1jtimoiy ehtiyojlar uchun majburiy ajratmalar me’yori. %,c
C) ATK uchun ta'mirlash materiallari sarfini aniqlash
ATR uchun ta'mirlash materiallari narxi har bir xizmat uchun (EO, TO-1, TO-2) me yorllashtiriladi.
TXK ishlarni bajarishda materiallar xarajatlarini hisoblash:

Mro=H"10 - Nto - Kuon
bu erda HYpo- bitta xizmat ko'rsatishga xarajatlar (ATK ma'lumotlari yoki" avtomobil va
avtobuslarTXK va ta'mirlash xarajatlari me'yorlari, so'm;
Nro-xizmatlar soni, birlik.:
Kuon- narxlarni o'zgartirishni hisobga oluvchi to" g rilash (indeksatsiyalash) koeffitsienti, K;on =1,2.
Ta'mirlash materiallari narxini hisoblash uchun jadval tuziladi.
4.1-jadval. Ta'mirlash materiallari uchun xarajatlar



T/r | Texnik | Xizmat ko'rsatish turiga | Indeksatsiyalash | Indeksatsiya- | Texnik | Ta 'mirlash
ta'sirlar | ta'mirlash materiallarini | koeffitsiyenti lashdan ta'sirlar | materiallariga
turi me yoriy sarfi, so'm. s0'ng soni sarf

1 | KXK 240 1,2 288 3088 889344

2 | TXK-1 3000 1,2 3600 79 28440

3 | TXK-2 8600 1,2 10320 26 268320

TXK ishlari uchun materiallar xarajatlarini hisoblash:

3Mro=3Mgo + 3Mro. + 3Mr02 =889344+28440+268320~1186104 S0'™M
Joriy ta'mirlash ishlari uchun materiallar xarajatlarini hisoblash:

—_gM_ i . N
M = H e Losur * Kuon /1000 456441 4640%1,2/1000=1222027 50" m.

bu erda HMTp -1000 km bosib o'tgan yo'lga materiallar uchun xarajatlar me'yori (ATK ma'lumotlari
yoki avtoulovlarni va avtobuslar TXK va ta'mirlash uchun xarajatlar meyorlari), so'm;

Kuon- narxlarni o'zgartirishni hisobga oluvchi to* g rilash koeffitsienti;

Losmr-avtobuslarning umumiy yillik bosib o'tgan yo'li, km.

C) joriy ta'mirlashda ehtiyot qismlar uchun xarajatlar:

3w = H'r - Lugur - Kuon Ko Ko+ 1/ 1000 =1 82 50%414640* 1, 2%0,9%1,0%1,1/1000=8989810 s0'm.

bu yerda H>"p-1000 km bosib o'tgan yo'lga joriy ta'mirlashga ehtiyot qismlar xarajatlar darajasi, so'm;

Losmr-avtobuslarning umumiy yillik bosib o'tgan yo'li, km;

Kuon- narxlarni o'zgartirishni hisobga oluvchi to' g rilash koeffitsienti.

D) TXK va JT texnologik jarayoniga xizmat qiluvchi asosiy ishlab chiqarish fondlarining
amortizatsiyasi

HD™.cQ™
Ao =g = (10*534000000)/100=53400000 50 m.

bu yerda Hay -TXK va ta'mirlash jarayoniga xizmat qiluvchi asosiy fondlar uchun amortizatsiya me"yori,
10% qabul qilinadi;

SOH¢,TO‘TP -ta'mirlash jarayoniga xizmat ko'rsatadigan mablag'larning qiymati, so'm, (avtobuslarning
ro'yxatdagi soni qiymatining 25% miqdorida qabul qilinadi),
25
100 % =25%267000000*8/100= 534000000 s0'm
bu yerda C,y-avtobus narxi so'm;
Ac-avtobusning ro'yxat bo yicha soni.
TXK va ta'mirlash xarajatlari

TO. TP

TOTP _
Cnmp -

o= D@3 pp+ @3 gen + Ocony + 3Mro + 3Myp + 37 + AMT{)TP:5590884+1509539 1775106 +

+1186104 +1222027 +8989810 +53400000 =73673470 SO m.

4.1.7. Harakatdagi tarkibini amortizatsiyasi
Amortizatsiya me yorlari 1000 km masofada avtobus narxining foiziga nisbatan olinadi:

Hn“ : C‘-‘lu‘l : LU-

Bl

Awne =00 1000 =0,11*267000000*414640/100*1000=121779768 so m.
bu yerda N~ amortizatsiya me yori, 0,11 %:
Cawt - avtobus narxi, som;
Loswr-avtobuslarning umumiy yillik bosib o'tgan yo'li, km.

4.1.8. Umumxo jaliky xarajatlari
o311 -150

BOJL KOHT

e 100 "=117120000*150/100~175680000 SO’ m.
4.1.9. Tashish xarajatlarining umumiy miqdori
Yuk tashish xarajatlarining umumiy miqdori barcha ob'ektlar uchun xarajatlarning yig'indisi hisoblanadi

Y 3 =3I +0,

COLLBOJKOHT

+ 3om + 3 +3 + 3ro1e + Avne +3

oG _ 1 17120000+29280000+206660500+6989500+

BOJLKOHA

+41819967+73673470+121779768 +175680000=773003205 so'm.

m.ofng

4.1.10. Mahsulot tannarxi
Shaharda bitta passajirni tashish tannarxi:



3
Sl nace — Z

Orox =773003205/1077480=717 so'm

bu yerda Qo - passajirni yillik hajmi, pass.

4.1.11. Tashish xarajatlari tarkibi

1) avtobuslar haydovchilari va konduktorlarining ish haqi bo'yicha

D301

al BOAKOHA ]00”/0

>3 '=(117120000/773003205)*100=15,2%

bu yerda FZP,,4xond - haydovchilarning ish haqi fondi.
2) ijtimoiy ehtiyojlar uchun ajratmalar bo'yicha

, O
K2 = ooun -100%
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bu erda sotsi- ijtimoiy ehtiyojlar uchun ajratmalar
3) avtomobil yoqilg'isi uchun
3

K3 =Z3om100%

=(29280000/773003205)*100=3,8 %

23 =(206660500/773003205)*100=26,7 %

bu yerdaZip - yonilg'i qiymati.
4) moylar va boshqa ekspluatatsion materiallar uchun

3
K =25.100%

237 =(6989500/773003205)*100=0,9 %

bu erda Zg, - moylash materiallarining narxi.
5) avtomobil shinalarini yeyilishi va ta'miri uchun

5 ju:| o
K =——100%

>3

=(41819967/773003205)*100=5,4 %
bu erda Zgobu-avtomobil shinalarini yeyilishi va ta'mirlashning umumiy xarajatlarilnstall

6) avtomobillar TXK va ta'mirlash

3
K® =21 .100%,

3 =(73»673»470/773’003205)"< 100=9,5 %
bu erdaZrorr ~ texnik xizmat ko'rsatish va ta'mirlash xarajatlari.

7) harakat tarkibini amortizatsiyasiga sarf:

R-T . 145,1[]-:' 100 .

=(121779768/773003205)*100=15,8 %

bu erda Amp.s - amortizatsiya xarajatlari.
8) umumzxo ‘jalik xarajatlari uchun

7.
o mmEm 1 009%,

K

Zobm xoz-umumxo ‘jalik xarajatlari.

4.2-jadval. Tashishni amalga oshirish uchun ATK ni asosiy xarajatlari smetasi

— —]
Z =(175680000/773003205)*100=22,7 %

Sarflar nomlanishi

Sarflar ~ o’lchov
birligi, so'm

Sarflar ulushi, %

1.Avtobuslar haydovchisi va pattachining ish haqqi 117120000 15,2
2. Ijtimoiy xarajatlar 29280000 3,8
3.Avtomobil yonilg isiga sarf 206660500 26,7
4.Moylash va boshqa ekspluatatsion materiallar sarfi 6989500 0,9
5.Avtomobil shinalarini yeyilishi va ta'miriga sarflar 41819967 5.4
6. Avtomobillarga TXK va ekspluatatsion ta 'miriga sarf 73673470 9,5
7.Harakatdagi tarkib amortizatsiyasiga sarf 121779768 15,8
8.Umumxo ‘jalik sarflari 175680000 22,7
Jami; 773003205 100,0

4.2. Daromad, foyda, rentabellik
4.2.1. Shahar yo'nalishlar bo'yicha transport daromadi hisobi

Shahar yo'nalishlar bo'yicha transport daromadi




D, =T e Ko ' O,
e Q”’"=1000*0,9*1077480:969732000 so'm

bu yerda Q,- yil davomida passajirlarni tashish hajmi, pass.

T1mcc-shahar yo'nalishi bo'yicha avtobusda bitta passajirni tashish uchun tarif, so'm;

Kyr-bepul yoki imtiyozli qatnash huquqiga ega bo'lgan aholi guruhini hisobga olshish koeffitsient (Kj.r
=0,7-0,8);

4.2.2. Daromad stavkasini hisoblash

Shahar yo'nalishlari bo'yicha daromad stavkasi:

D,
e = —2
Oron =969732000/1077480=900 so'm
4.2.3. Tashishning moliyaviy natijalarini hisoblash
Moliyaviy faoliyat natijasida korxona foyda yoki zararga ega bo'lishi mumkin. Agar yuk tashish
daromadlari qiymati xarajatlardan oshib ketgan bo'lsa, moliyaviy natijalar foyda bo'ladi (diplom loyihasida
uning hajmi xizmat ko'rsatish xarajatlariga nisbatan 20% dan oshmasligi kerak).

My = Doy = 2.32969732000-773003205=196728795 s0'm

4.2.4. Bir som daromadga xarajat darajasini hisobi
Amalga oshirilayotgan tadbir samaradorligini baholash uchun muhim ko'rsatkich daromad, 1 so'm
qiymati darajasi hisoblanadi:

Yy = 23 -100,
P =(773003205/969732000 =0,80 so'm sarf/1 so'm daromad

4.2.5. O'rtacha iqtisodiy jihatdan asoslangan tarifni hisoblash
1 passajirni tashish uchun o'rtacha iqtisodiy jihatdan asosli tarif quyidagi formula bo'yicha aniqlanadi:

o= @3+ sl V> —(773003205+196728795)/1077480=900 s0'm

bu erda CTipacc-1 passajir tashish uchun o'rtacha tarif (yoki 1 passajir-km) (so'mda);

Z 3-yo‘na1ishlardan biri bo'yicha passajirlar tashishning to'liq tannarxi;

I1,ep-daromaddan majburiy soliqlarni to'lash, xo'jalik yurituvchi sub'ektning investitsiyasish va ijtimoiy
dasturlarini amalga oshirish uchun zarur bo'lgan xizmat tarifini belgilash uchun hisoblangan daromad, so'm;

V-tashilgan passajirlar hajmi, 1000 kishi hisobida.

4.2.6. Avtomobil transportida passajirlarni tashish tariflarining maksimal va minimal darajasini
hisoblash
Transport vazirligi bo'yicha transport xarajatlarining ulushi - 3%, oyiga o'rtacha qatnovlar soni-30 ta.

4.2.7. Tashish rentabelligi

Ruep = T/ 2.3) - 100% =(196728795/773003205)* 100=25,4 %
[T,y tashish bo'yicha foyda, so'm;

2.3 -transport xarajatlarining umumiy miqdori, so'm.
4.3-jadval. 7B-sonli “Oromgoh-Chorsu” yo 'nalishida passajir tasshishni iqtisodiy ko 'rsatkichlari
T Sarflar nomlanishi Belgilanishi O’Ichov Qiymati
birligi

1 | Avtobuslar haydovchisining ish haqqi DI13,,, so'm 117120000
2 Ijtimoiy xarajatlar Ocon so'm 29280000
3 Avtomobil yonilg isiga sarf 3 romn so'm 206660500
4 | Moylash va boshqa ekspluatatsion materiallar sarfi Ben so'm 6989500
5 | Avtomobil shinalarini yeyilishi va ta'miriga sarflar Suo6m so'm 41819967
6 | Avtomobillarga TXK va ta 'miriga sarf 3t0.1p so'm 73673470
7 | Harakatdagi tarkib amortizatsiyasiga sarf Awmnc so'm 121779768
8 | Umumzxo ‘jalik sarflari Bo6ux0s so'm 175680000
9 | Yuk tashish xarajatlarining umumiy miqdori >3 so'm 773003205




10 | Tashish tannarxi STinace so'm 900
11 | Transport daromadi so'm 969732000
12 | Tashishdan tushadigan foyda Ipep so'm 196728795
13 | Rentabellik % 25,4




5.1. Yo 'nalishda avtobuslar harakati xavfsizligini tashkil qilish

Avtobus yo'nalishlarida harakatlanish xavfsizligi passajir tashishni tashkil etishda avtomobil
transportida asosiy vazifalardan biri hisoblanadi. Yo'l harakati xavfsizligi to'g'risidagi qonunni amalga oshirish
to'g'risidagi buyrug'i bilan passajirlarni avtobuslarda tashish xavfsizligini ta'minlash to'g'risidagi Nizom
tasdiqlandi. Nizomda passajirlar tashish xavfsizligini ta'minlash bo'yicha yuridik shaxslar va yakka tartibdagi
tadbirkorlarning vazifalari ko'rib chiqiladi.

Bunga quyidagilar kiradi:

- davlatning qonun hujjatlari va boshqa me'yortiv-huquqiy hujjatlari bilan belgilangan avtobus
haydovchilarining malaka darajasiga, sog'lig'iga, yo'l harakatida qatnashi, mehnat va dam olish tartiblari
bo'yicha talablarni bajarish;

- avtobuslarni texnik soz holatda holatda saqlash hamda avtobuslarni yo'nalishda ishlatishda buzilishlar
va nosozliklarning oldini olish;

- avtobus qatnovlarida yo'l sharoitlari xavfsizligini ta'minlash;

- passajirlarni tashish uchun xavfsiz sharoitlarni ta'minlaydigan texnologiya bo'yicha tashish jarayonini
tashkil etish.

Qatnov xavfsizligini ta'minlashga yo'l-transport hodisalari sonini kamaytirishga qaratilgan kompleks
chora-tadbirlar orqali erishiladi.

Ushbu choralar quyidagilarni o'z ichiga oladi:

- harakatdagi tarkibi konstruksiyasini takomillashtirish;

- yo'llarda hakatlanish sharoitlarini yaxshilash;

- harakatdagi tarkibning oqilona ishlatish;

- haydovchilik guvohnomasini to'g'ri tanlash, o'qitish va ulardan foydalanish.

Avtobuslar konstruksiyasini takomillashtirish ularning faol va passiv xavfsizligini oshirishga qaratilgan.
Faol xavfsizlik ostida harakat tarkibining konstruksiyasion xususiyatlari tushuniladi, bu esa muhim holatlarda
baxtsiz hodisalarning oldini olishga yordam beradi: mukammal va ishonchli rul boshqarmasi va tormozlar,
yonga surilishlarni oldini oluvchi qurilmalari, signalizatsiya vositalari. Passiv xavfsizlik yo'l-transport
hodisalarining kamaytiradigan konstruksiyaning o'ziga xos xususiyatlari bilan ta'minlanadi: kuzovning yetarli
mustahkamligi, passajirlarni favqulodda evakuatsiya qilish, yong'in o'chirish va boshqalar.

Avtobusning konstruksiyasini xavfsizligi uning loyihalashda va ishlab chiqarish jarayonida belgilanadi
va ratsionalizatorlik takliflarini joriy etish orqali uning faoliyati davomida faqat kichik darajada oshirilishi
mumkin.

Yo'llarda harakatlanish sharoitlarini yaxshilash ta'minlanadi:

- ko'cha kengligining transport oqimlariga muvofiqligi:

-turli darajadagi transport almashuvlari uchun inshootlar qurish:

-yo'l goplamalarini ishonchli holatda saqlash:

- harakatni tartibga solish vositalarini takomillashtirish (svetoforlarni joriy etish, yo'l belgilari, chiziqlari
va boshqalar bilan transport yo'nalishlarini tashkil etish);

- shahar transportini harakatlanishi uchun maxsus chiziqlar ajratish;

- shahar transporti tashkil etilgan shahar ko'chalari bo'ylab yengil va yuk avtomobillari harakatini
cheklash;

- avtobus bekatlarida avtobuslarni joylashtirish uchun maxsus "cho'ntaklar" ni tashkil etish.

Yo'llarda harakatnishni yaxshilash masalalarini hal qilishda transport xodimlari, yo'l-ekspluatatsiya
xizmati va Davlat avtomobil nazorati xodimlari birgalikdagi harakatlanishlari talab qilinadi.

Harakatdagi tarkibda qatnovlarni amalga oshirish xavfsizligiga ta'siri butunlay avtotransport korxonasi
faoliyati bilan belgilanadi va yo'nalish bo'yicha chiqarilgan avtobuslarning texnik holatini nazorat qilishning
belgilangan tartibiga va yo'nalishda harakatlanish tezligini ilmiy asoslangan me yorllashtirishga bog'liq.

Yo'l harakati xavfsizligini boshqarish tizimi uchun umumiy talablar transport jarayonini amalga oshirish
uchun vaqtni minimallashtirishdan iborat bo'lib, harakat xavfsizligi va atrof-muhitni muhofaza qilish
standartlariga rioya qilgan holda, ushbu ATK talablari ta'minlanishi mumkin:

- haydovchilarning yuqori malakasi va intizomi;

- transport vositalarining yuqori texnik holati va komplektlanish darajasi;

-ko'cha-yo'l tarmog'ining zarur holati va harakatni tashkil etish;

- harakatlanuvchi tarkibda tashish va foydalanish ustidan malakali boshqarish va nazorat qilish.

Haydovchi kadrlarni tanlash, o'gitish va ishlatish avtobus transportining o'ziga xos xususiyatlarini
hisobga olgan holda amalga oshirilishi kerak. Bunda haydovchining belgilangan ish vaqti me yoriga to'liq rioya
qilish, haydovchilarni spirtli ichimlik va giyohvandlik holatida avtobuslarni boshqarish holatlarining oldini



olish, haydovchilarning yo'llarning xavfli uchastkalarida avtobuslarni haydash xususiyatlarini muntazam
o'rganish, jamoada tarbiyaviy ishlarni olib borish alohida ahamiyat kasb etadi.

Yo'l-transport hodisalarining oldini olish bo'yicha ishlarning ijobiy natijalariga faqat korxona barcha
xizmatlarining vakillari o'z vakolatlari doirasida yo'l harakati xavfsizligini ta'minlash masalalari bilan
shug'ullanganda erishish mumkin.

ATKda avariyani oldini olish bo'yicha quyidagi yo'nalishlarni ajratib ko'rsatish mumkin:

1. Korxonaning barcha xizmatlari va bo'linmalari xodimlarining harakat xavfsizligini ta'minlash bilan
bog'liq me'yoriy hujjatlarga rioya etilishini nazorat qilish.

2.Korxonaning jamoat tashkilotlari tomonidan haydovchilar tarkibi bilan muntazam faol tarbiyaviy
ishlarini olib borish.

3. Yo'l-transport hodisalari yuzaga kelishiga sabablarni bartaraf etish va korxona xodimlari o'rtasida ishlab
chiqgarish intizomini mustahkamlash bo'yicha chora-tadbirlarni amalga oshirish.

4.Korxona xodimlarining, ayniqsa, haydovchilar va ta'mirlash xodimlarining mehnat sharoitlarini
yaxshilash.

5. Harakatdagi tarkibning texnik tayyorgarligini ta'minlash.

ATKda maxsus harakat xavfsizligi xizmatini yaratish, uning asosiy maqsadi favqulodda vaziyatlarning
oldini olish va uni amalga oshirish samaradorligini nazorat qilish bo'yicha ishlarni tashkil etishdir.

Ko'rsatilgan xizmat:

- boshqa xizmatlar bo'limlar bilan birgalikda yo'l-transport hodisalarining oldini olish bo'yicha ATK
jamoat tashkilotlari bilan birgalikda chora-tadbirlarni ishlab chiqish va ularning bajarilishini nazorat qilish;

- yo'l harakati xavfsizligini ta'minlash bo'yicha meyoriy hujjatlarni ATK xizmatlari va bo'linmalari
tomonidan bajarilishini muntazam nazorat qilib borish va rahbariyatga aniqlangan kamchiliklar va
qoidabuzarliklarni bartaraf etish bo'yicha takliflar kiritish:

- ATK haydovchilari tomonidan yo'l-transport hodisalari va yo'l harakati qoidalarini buzganligi,
ularning kelib chiqish sabablarini tahlil qilish. YTH va ularning oldini olish bo'yicha ko'rilgan chora-tadbirlar
to'g'risidagi hisobotlarni belgilangan tartibda tayyorlash;

-haydovchilik tarkibi, muhandis-texnik xodimlarni, ATK rahbariyatini avariyalar holati va YTH
sabablari va shartlari haqida muntazam ravishda xabardor qilish;

- jamoada yo'l harakati xavfsizligi bo'yicha targ'ibot-ommaviy ishlarni tashkil etadi (ma'ruzalar,
dokladlar, suhbatlar, tanlovlar o'tkazish, kinofilmlar namoyish etish va h.k.);

- YTH sabablari va holatlarini rasmiy tergov qilishda, shuningdek, harakat xavfsizligini ta'minlash bilan
bog'liq belgilangan me yorlar va qoidalar buzilganligini aniqlashda ishtirok etadji;

- yo'l harakati qoidalarini buzish va transport vositalarini texnik ekspluatatsiya qilish qoidalarini buzish,
yo'l-transport hodisalari haydovchilar tomonidan sodir etilgan YTHni tahlil qilishni tashkil etadi;

- haydovchilarning transport vositalarini boshqarishga ruxsat berishni nazorat qiladi;

- haydovchilarning qatnov oldidan tibbiy ko'rikdan o'tishini, tibbiy ko'rikdan o'tishning belgilangan
muddatlariga rioya etilishini nazorat qiladi;

- ob-havo va iglim sharoitlarini hisobga olgan holda transport vositalaridan foydalanishning o'ziga xos
xususiyatlari to'g'risida haydovchilarga yo'rignoma o'tkazish xizmatini nazorat qiladi;

-yo'l harakati xavfsizligi bo'yicha o'qituvchi-haydovchilar va murabbiylar faoliyatini nazorat qiladi;

- boshga xizmatlar bilan birgalikda yo'l harakati xavfsizligini ta'minlash masalalari bo'yicha yo'l harakati
qoidalarini va boshqa me yortiv hujjatlarni o'rganish bo'yicha ATK xodimlari bilan mashg'ulotlar tashkil etadi;

- ATK rahbari tomonidan tasdiglangan rejaga muvofiq harakat xavfsizligi bo'yicha kabinet (sinf) ishini
tashkil etadi va uni uslubiy tavsiyalarga muvofiq jihozlaydi:

- haydovchilar malakasini oshirish bo'yicha attestatsiya komissiyasi ishiida ishtirok etadi;

- muntazam ravishda (oyda bir marta) haydovchilar tomonidan yo'l harakati qoidalari va yo'l-transport
hodisalari haqidagi ma'lumotlarni tekshiradi. unda Davlat avtomobil nazorati inspektori ma'lumotlari bilan
ATKning tarkibida ishtirok etdi;

- korxonaning transport vositalari yo'nalishlarida avtomobil yo'llarini tekshirish bo'yicha tegishli
komissiyalar faoliyatida ishtirok etadi;

-haydovchilarning avariyasiz ishlashi, eng yaxshi brigadalarning ijobiy tajribasini umumlashtiradi va
tarqatadi.

Yo'l-transport hodisalarini hisobga olish va tahlil qilish ma'lumotlari, korgazma uchun jadval,
diagramma, grafik va sxemalar ko rinishidagi yo'l harakati qoidalarini buzish taqdim etiladi. Ular quyidagi
mavzularda guruhlangan bo'lishi mumkin:

- ATK va yo'nalishlar bo'yicha avariya holati:



- birlashma, boshqarma, shahar, tuman, viloyatdagi avariyalilik holati. Diagrammada yo'l-transport
hodisalari va ularda jabrlanganlarni soni, ular oylar, choraklar, yillarda mutlaq va nisbiy raqamlarda ko'rsatilishi
mumkin (avtomobillarni 1 million km bosib o'tilgan yo'li, 1000 haydovchilarga, 1000 transport vositalariga va
boshqalar).

ATKda avariyani oldini olish bo'yicha profilaktika ishlari uchun harakat xavfsizligi bo'yicha kabinet
(sinf) jihozlanadi,

Harakat xavfsizligi bo'yicha kabinetning asosiy maqsadi-harakat xavfsizligini ta'minlash sohasidagi ilm-
fan, texnika va ilg'or tajribalarning eng yangi yutuqlarini faol targ'ib qilish, ularni ATK amaliyotiga joriy etish,
haydovchilar, ta'mirchi ishchilar va muhandislik-texnik xodimlarning kasbiy bilim va mahoratini oshirishdan
iborat.

Kabinetning faoliyati va jihozlanishi ATKda avariyani oldini olish bo'yicha barcha ishlarning
ko'rsatkichlaridan biri bo'lib xizmat qilishi mumkin.

Harakat xavfsizligi bo'yicha kabinetning ishini tashkil etish yakka tartibdagi va guruh mashg'ulotlarini,
brifinglar, uchrashuvlar, avariyalar oldini olish bo'yicha seminarlar o'tkazishni ta'minlashi kerak, YTHlarning
sabablari va sabablarini tahlil qilishdan iborat. Haydovchilar tomonidan maksimal darajada ishtirok etishni
ta'minlash uchun transport xavfsizligi kabinetini nazorat xonasiga yaqin joyda joylashtirish tavsiya etiladi.
Harakat xavfsizligi uchun kabinetning o'lchamlari haydovchilar soniga qarab aniqlanadi (1-jadval).

1-jadval. ATK da xavfsizlik harakati uchun xona maydoni

ATK dagi haydovchilar soni | Xonadagi o'rundiqlar soni | Xona maydoni, m’
51-150 10-15 25-38
151-300 15-20 38-50
301-500 20-25 50-62
501-600 25-30 62-75

Tavsiya etilgan harakat xavfsizligi uchun kabinet uskunalarining namunaviy ro'yxat:

-xavfli yo'l-transport vaziyatlari, bunday holatlarda haydovchilarning to'g'ri harakatlari bo'yicha
tavsiyalar berilgan sxemalari to'plam;

- mintaqani ko'rinishi va xususiyatlari ko'rsatilgan muayyan temir yo'l kesishmalarining sxemalari;

- yo'nalishlar sxemasi ko rsatilgan xaritalar;

- yoritilgan yo'l belgilari;

- yo'l harakati qoidalariga muvofiq o'rganish, 0'z-0'zini tayyorlash, nazorat qilish va 0'z-0'zini nazorat
qilish uchun mo'ljallangan videoproyektsiyali vositasidan foydalangan holda haydovchilarni dasturiy o'qitish
uchun jihozlarlar to'plami;

-yo'l harakati qoidalari bo'yicha bilimlarni dasturiy nazorat qilish uchun imtihon majmuasi;

- haydovchilarning bilim va ko'nikmalarini nazorat qilish va o'qitish imkonini beruvchi avtotrenajerlar;

-haydovchilarning joriy va ish faoliyatini avtomatik baholash va avtobus haydovchisining
muvaffaqiyatli professional faoliyatini psixofizik va fiziologik parametrlar bo'yicha tezkor prognoz qilish uchun
haydovchilarning psixofizyologik xususiyatlarini nazorat qilishning ko'chma diagnostika majmuasi.



Xulosa
Menga diplom loyiha ishi sifatida Namangan shahridagi 7B-sonli “Oromgoh-Chorsu” avtobus
yo nalishini takomillashtirish mavzusi biriktirilgan edi. Dipolom loyiha ishi oldi amaliyoti davrida
“Oromgoh-Chorsu” avtobus yo'nalishini organib chiqib tahlil qidik. Namangan shahridagi 7B-sonli
“Oromgoh-Chorsu” yo’nalishini qatnov turi shahar ichida bo’lib, uzunligi 8,5 (kelishda 8,5) km. Bir
qatnovga berilgan vaqt 37 (qaytishda 34) minut.

Yo’nalish bo’yicha yo’Ining hamma qismi asfaltlangan, qatnov qismining kengligi 18-24 metrni
tashkil etadi. Yo’nalish bo’yicha 16 ta svetafor, 3 ta yer osti o’tish yo’li va 1 ta yer usti temir yo’l
ko’prigi bor. A.Navoiy ko’chasida 5-va 6-maktablar, A.Temur ko’chasida 34-maktab joylashgan
hududlarda hushyorlikni oshirib, yo’l harakati xavfsizligi qoidalariga amal gilgan holda yurish lozim,
chunki piyoda va bolalar yo'lning qatnov qismiga chiqib qolish ehtimoli bor. Bundan tashqari
yo’nalishning Oromgoh dahasida kollej joylashgan va burilishlarda ham harakatlanish xavfli
hisoblanadi. Yo’nalish bo’yicha o’rtacha texnik tezlik 31,4 km/s. ni tashkil etadi. Yo’nalish bo’yicha
17 ta bekatlar mavjud. Tahlillar natijasiga ko'ra yo'nalishda 6 ta avtobus gatnaydi, bu avtobuslar passajirlar
tashishga bo'lgan talabini to'la qondiraolmaydi, aynigsa kunning “tig'iz” paytlarida passajirlarda avtobuslarni
kutish holatlari ko'payib boradi. Diplom loyihasida yo'nalish bo yicha 8 ta avtobusga hisob ishlari olib borilda.
Hisoblar asosida “Oromgoh-Chorsu” yo'nalishida 8 ta (kunning tig'iz vaqtida esa 10 ta) avtiobus qatnovini
tashkil etish magsadga muvofiq bo’ladi.

Yugqoridagilardan kelib chiqib diplom loyiha mavzusini tanlab olishda Namangan shahridagi 7B-
sonli “Oromgoh-Chorsu” avtobus yo'nalishini takomillashtirishni magsad qilib oldik.

Diplom loyiha ishini umumiy qismida avtomobil va aloqa yo’llariga qo’yiladigan talablar, Namangan
shahridagi 7B-sonli “Oromgoh-Chorsu” yo’nalishini qisqacha tavsifi va diplom loyiha ishi mavzusini asoslash
berilgan. Hisob-texnologik qismida dastlabki ma’lumotlar, passajir tashish o'zgarishining ko'rsatkichlari,
harakat tarkibini tanlash, qatnov vaqtini aniqlash, shahar yo'nalishlarida harakatdagi tarkibining harakatlanish
tezligini meyorlashtirish, avtobuslarning kerakli sonini hisoblash, sutka soatlarida avtobuslar sonini tanlash va
turini aniqlashni grafoanalitik metodi, avtobuslar harakati jadvallarini tuzish, Harakatdagi tarkibini ishlatish
uchun samarali dasturni hisoblash, TXK va JT uchun ishlab chiqarish dasturini hisoblash berilgan. Tashkiliy
qismida haydovchilar mehnatini tashkil etish va ularning ish jadvali tuzish, dispetcherlik boshqaruvini tashkil
etish berilgan. Iqtisodiy qismida Xarajatlar smetasini va transport xarajatlarini hisoblash, daromad foyda va
rentabellik hisobi berilgan. Mehnat muhofazasi qismida yo'nalishda avtobuslar harakati xavfsizligini tashkil
qilish ko’zda tutilgan.
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