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KIRISH

Mavzuning dolzarbligi.  Mustagil O’zbekiston milliy igtisodiyotini
rivojlantirish, uning barcha sohalardagi xavfsizligi va mustaqgilligini ta’minlash,
eksport salohiyatini yuksaltirish va jahon hamjamiyatidagi o’rnini yaxshilab borish
ko’p jihatdan uning ichki geosiyosiy tuzil-masi — viloyatlar (mintagalar)
salohiyatidan har tomonlama foydalanishga bog’liq. O’zbekiston Respublikasi
Prezidenti |.A.Karimov hozirgi davrda mamlakatimiz oldida turgan ustivor
vazifalar gatorida “Jahon moliyaviy — iqtisodiy ingirozi hali-beri davom etayotgan
og’ir bir sharoitda iqtisodiyotimizning yanada barqgaror rivojlanishini ta’minlash,
uni diversifikasiya va modernizasiya qilish, ishlab chigarishni texnik gayta
jihozlash borasidagi ishlarni izchil davom ettirishimiz zarur”, deb ta’kidlaydi’.

Yurtimiz ijtimoiy-igtisodiy taraqqgiyotida qo’lga Kiritilayotgan yuksak
natijalar, eng avvalo, yangidan-yangi zamonaviy tarmog va ishlab chigarish
quvvatlarining yo’lga qo’yilishi, buning ta’sirida mamlakatimiz iqtisodiy
salohiyatining sezilarli darajada ortib borayotgani, yaratilayotgan mahsulot va
ko’rsatilayotgan xizmat turlarining ko’payib, sifatining tubdan yaxshilanib borishi,
bir so’z bilan aytganda, iqtisodiyotimizning yangicha mazmun va mohiyat kasb
etib borishida mustagil taraqgiyot yo’lining to’g’ri tanlangani, amalga
oshirilayotgan iqtisodiy siyosat strategiyasining har tomonlama puxta asoslangan
hamda xalgimizning fidokorona mehnati eng muhim va asosiy omil bo’lib Xizmat
gilmoqda. Bu omillarning yagona magsad — yurt tinchligi va ravnagi, xalgimiz
farovonligi yo’lida jamiyatimizning doimo hamjihat bo’lib kelayotgani o’ta
murakkab mustagil taraggiyot yo’lini bosib o’tishda nagadar og’ir sinovlardan
muvaffagiyatli o’tishga imkon yaratdi.

O’zbekiston mashinasozlik sanoatini rivojlanishi ma’lum bir bos-gichni bosib
o’tgan, o’z tarixiga ega bo’lgan sohalardan biri. Sobiq sho’rolar davrida
o’lkamizda qishlog xo’jaligi mashina-lari ishlab chigaradigan «Tashselmashy,

«O’zbekselmashy, Toshkent traktor zavodi, Ekskavator zavodi, «Chirchigselmashy

! Kapumor U. A. Acocuii Basudamus — BaraHumu3 TapakkMéTd Ba XalKuMH3 (DAPOBOHJMTHMHM SIHAJA
tokcantupuuaup - T.: “Y3b6ekucron”, 2010, 18-6.
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hamda Andijon va boshga viloyatlarda turli rusumdagi traktorlar ishlab chigarilar
edi. Biroq, aslida ular tom ma’nodagi ishlab chigarish quvvatiga va imkoniyatiga
ega emas edi.

Sobiq Ittifogning o’nlab shaharlaridan, chekka-chekkalaridagi turdosh
korxonalaridan tayyor gismlar olib kelinib, O’zbekistonda yig’ilar edi, xolos. Bu
O’zbekiston mashinasozlik industriyasini rivojlantirishga emas, aksincha uning
iqtisodiy garamligini chuqurlashtirishga xizmat gilar edi.

Yugorida ta’kidlanganidek hagiqiy o’zbek mashinasozligi mustaqillik mahsuli
bo’lib, u 1993 vyilning mart oyida «O’zDEU-avto» nomi bilan ro’yxatdan
o’tkazilib, Andijon viloyatining Asaka shahridagi priseplar ishlab chigarish
korxonasi negizida tashkil qilinishi hamda bu muhim inshoot qurilishining
boshlanishi bilan O’zbekistonda avtomobilsozlik sanoatiga asos solindi.

Bugungi kunda igtisodiyotimizning lokomotiviga aylangan mashinasozlik va
avtomobilsozlik keng rivojlanish yo’lida borishni davom etmoqda.

Shu bois bir hagigatni alohida ta’kidlash joizdir. Jahon mamlakatlari tarixi
guvoxdik berayaptiki, dunyodagi eng kuchli mamlakatlargina avtomobil
industrasiyasiga ega. Ular asosan, AQSh, G’arbiy Yevropa, Yaponiya, Rossiya va
Janubiy Osiyodagi mamlakatlardan iborat 28 tani tashkil etadi.

Avtomobil industriyasi bozoriga kirish va undagi kuchli ragobatga bardosh
berish o’ta mushkul ish bo’layotganligi uchun ham iqtisodiy va moliyaviy
baquvvat mamlakatlar ham bu biznesga kira olmayaptilar. O’zbekiston esa kuchli
ragobatchilari bo’lgan avtomobil bozoriga sobiqg SSSR tarkibidagi respublikalar
orasida birinchi bo’lib Kirib bordi.

Malakaviy bitiruv ishining magsadi va vazifalari: Mavzuni o’rganishdan
asosiy magsad O’zbekistonda mashinasozlik, qolaversa avtomobilsozlik sanoatini
rivojlanish yo’lini bosgichma-bosgich o’rganish magsadida ko’rsatilgan davrda
ichki iqgtisodiy ahvolini o’rganish, tahlil gilingan ma’lumotlar asosida tegishli
xulosalar chiqgarish belgilab olingan.

Muammoning ishlab chiqilish darajasi: Tadgigot manbalar va adabiyotlar

asosida obyektivlik, tarixiylik, ilmiylik va zamonaviylik tamoyillariga rioya gilgan
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holda amalga oshirilgan. Masalani yoritishda O’zbekiston Respublikasi Prezidenti
I.A.Karimov asarlaridan, davriy matbuot nashrlaridan foydalanildi. Shuningdek,
tadgigotni amalga oshirishda giyosiy tahlil, tanqidiy tahlil, mantigiy va xronologik,
semantik va pragmatik tahlil usullaridan foydalanilgan.

Tadqiqgotning ilmiy yangiligi: Tadgiqot mavzusi malakaviy bitiruv ishi
sifatida ilk bor ishlanyapti. Ishning yangiligi o’rganilayotgan masalalar doirasida
aks etadi.

Tadgigotning obyekti va predmeti: O’zbekiston mustaqilligi davrida
sanoat soxasida, xususan mashanasozlik va avtomobilsozlikda bo’lib o’tgan
muhim o’zgarishlar, rivojlanish istigbollari tadgiqot predmeti sifatida belgilab
olindi.

lImiy-amaliy ahamiyati: Tadgiqot natijasida to’plangan materiallar,
adabiyotlar va davriy matbuot materillaridagi ilmiy muomalaga Kiritilgan yangi
ma’lumotlar sanoatni rivojlanishi, O’zbekistonning yangi tarixini o’rganishga va
targ’ib qilishga, milliy g’urur va mafkurani mustahkamlashga xizmat qgilishi ko’zda
tutilgan.

Shuningdek, oliy o’quv yurtlari va o’rta maktablar uchun O’zbekiston
Respublikasinig yangi tarixi bo’yicha qo’llanmalar chigarishda ahamiyatga ega
bo’lishi e’tiborga olingan.

Bitiruv malakaviy ishning tuzilishi va xajmi. Kirish, ikki bob, xulosa,

foydalanilgan adabiyotlar ro’yxatidan iborat.



I-BOB. O’ZBEKISTON MASHINASOZLIK SANOATI
MUSTAQILLIKNING DASTLABKI YILLARIDA

1.1. Mashinasozlik sanoatidagi tanglik vaziyat

O’zbekistonda mashinasozlik sanoatining dastlabki korxonalari 20-asr
boshlarida vujudga keldi. 20-asr boshida O’zbekistonda metallga ishlov berish sanoati
14 ta kichik ta’mirlash ustaxonalaridan iborat edi. Ularda, asosan temir yo’l, paxta
tozalash va yog’ zavodlarining ta’mirlash ishlari bajarilardi. Yalpi sanoat mahsuloti
umumiy hajmida og’ir sanoat va metallga ishlov berish tarmog’ining xissasi 1,3%
ni tashkil etgan. 1900 yilda Toshkentda tashkil etilgan metallga ishlov beruvchi
Bosh temir yo’l ustaxonalari o’sha davrning yirik korxonalaridan edi. 1920-
yillardan qishloq ho’jaligi, sanoat va transportni rivojlantirish zarurati bilan
mavjud ta’mirlash korxonalari kengaytirildi, yangilari qurila boshladi. 1927 vyil
noyabrda Toshkentda «Boshpaxtasanoat»ning mexanika zavodi ishga tushirildi.
1931 yilda bu zavod negizida paxta tozalash zavodlari uchun ashob-uskunalar ishlab
chigarish va qishlog ho’jaligi texnikasi ta’miri bilan shug’ullanadigan
«Qishlogmash»-hozir ~ «Toshgishlogmash» —  «Toshkent qgishlogq xo’jaligi
mashinasozligi zavodi» aksiyadorlik jamiyati tashkil etildi. 3avodda g’o’za
seyalkalari, borona va kultivatorlar tayyorlash yo’lga quyildi. 1932 vyilda
Toshkentda ekskavator ta’mirlash zavodi - «lrmash»; 1920 vyillar oxirida
Andijonda «Kommunar». Samargandda «Kolxozchi», Qo’qonda «Bolshevik»
zavodlari va boshqgalar korxonalar ishga tushirildi. 1920 yil mexanika ustaxonalari
hamda cho’yan zavodi negizida Toshkentda Turkiston zavodi tashkil etildi (1959
yildan bu zavod Mashinasozlik bo’yicha davlat loyiha konstrukombinatorlik
texnologiya byurosi, 1976 yildan «Texnology» ishlab chiqgarish birlashmasi deb

nomlandi). !

1 ¥Y36exucron Pecny6mukacu: Kuckaua mawbiaymorHoma (Myammnd AxmenoB A.D.). -2TVIIMpUIraH HAUIPH. —
T.V36ekucron, 1993, 23 Ger.
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1941-45 vyillardagi urush davrida respublikada 16 mashinasozlik zavodi
ishga tushirildi. Sanoatning tarmoq tarkibi o’zgardi. Urush davrida ishga tushirilgan
mashinasozlik korxonalari front extiyojlari uchun qurol-yarog’, o’qdorilar va boshga
mahsulotlar ishlab chigardi. 1945 yildan keyin paxtachilik va irrigasiya qurilishi
mashinalari ishlab chigarish tiklandi, to’qimachilik, kKimyo va xalq xo’jaligining
boshga tarmoklari uchun yangi jihozlar ishlab chigarish boshlandi. Paxta terish
mashinalari, ekskavatorlar, ko’prik elektr kranlari, yigirish mashinalari ishlab
chigarish o’zlashtirildi, korxonalarning ixtisoslashuvi va kooperasiyasi rivojlandi.
60-70 yillarda respublika mashinasozligida teran sifat o’zgarishlari yuz berdi, ishlab
chigarish quvvatlari o’sdi, juda ko’p yangi mashina va mexanizmlarni ishlab
chigarish o’zlashtirildi. 1970 yilda sanoat mahsulotining umumiy hajmida
mashinasozlik sanoatining hissasi 15,9% ga yetkazildi. Bu daraja deyarli keyingi
40 yil davomida saqglanib kelmogda (1990 yilda 16%, 2000 yilda 11,1%, 2010
yilda 14,0%). !

Respublika mustaqilligi e’lon qilinishiga qgadar mashinasozlik
sanoatining deyarli barcha korxonalari markazga — sobig SSR traktorsozlik va
gishlog xo’jaligi mashinasozligi, Yengil va ozig-ovgat sanoati hamda ro’zg’or
buyumlari mashinasozligi, Mudofa sanoati, Aviasiya va avtomobilsozlik
mashinasozligi vazirliklari ixtiyorida edi. 1991 vyil oktyabrdan mashinasozlik
sanoati korxonalari boshgaruvini shakllantirishda tarmoglar bo’iicha konsernlar
tashkil etildi. 1994 yilda davlat konsernlari ishlab chigaruvchilar uyushmalari,
aksiyadorlik  jamiyatlari, korporasiyalariga  aylantirildi. O’zbekiston
avtomobilsozlik korxonalari uyushmasi («O’zavtosanoat») avtomobilsozlik
sanoati va unga texnika xizmati ko’rsatish sohalariga, O’zbekiston
radioelektronika, elektrotexnika sanoati korxonalari uyushmasi
(«O’zeltexsanoat») elektrotexnika, radiotexnika sanoati sohalariga, «O’zqishlog-
xo0’jalikmashxolding» kompaniyasi gishloq ho’jaligi mashinasozligi korxonalariga

rahbarlik giladi. Mashinasozlik sanoati 20 ga yagin tarmogga mansub 100 dan

1 ¥Y36exucron Pecny6mukacu: Kuckaua mawbiaymorHoma (Myammnd AxmenoB A.D.). -2TVIIMpUIraH HAUIPH. —
T.V36ekucron, 1993, 24 Ger.
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ortiq yirik korxonalardan iborat. Ularning orasida avtomobilsozlik, traktorsozlik va
gishlog ho’jaligi mashinasozligi, paxta tozalash sanoati mashinasozligi,
samolyotsozlik, elektrotexnika sanoatining salmog’i katta. 1960 yilda respublika
mashinasozligida 22 nomdagi asosiy mashina, mexanizm va asboblar ishlab
chiqgarilgan, bu ko’rsatkich 1970 yilda — 29, 1980 yilda 39 ni tashkil etdi. 2010
yilga kelib 200 dan ortiq gishloq ho’jaligi texnikasi turi yaratildi, 140 turdagi gishlog
ho’jaligi texnikasini ishlab chigarishga erishildi. Ayni paytda respublika
iqtisodiyoti uchun yangi bo’lgan avtomobilsozlik, motorsozlik, radio, elektronika
kabi sanoat tarmoqlari barpo etildi.

Traktorsozlik va gishloq xo’jaligi mashinasozligi Respublika mashinasozligida
ishlab chigariladigan jami mahsulotning gariyb 20% shu tarmoq hissasiga to’g’ri
keladi. 90-yil boshigacha tarmogning ko’pgina mahsulotlari sobig Ittifoq
ahamiyatiga ega bo’lgan, paxta terish mashinalari, g’o’za seyalkalari,
paxtachilikka moslashtirilgan chopiq traktorlari, traktor tirkamalarining asosiy
gismi O’zbekistonda ishlab chigarilgan. 30-yil boshida paxtachilikda ishlatiladigan
ekish va yerga ishlov berish mashinalari, paxta tozalash zavodlari uchun
texnologik va boshga jihozlar O’rta Osiyoda yagona «Boshpaxtasanoat»ning
mexanika zavodida tayyorlangan. 20-asrning 90-yillari oxiriga kelib traktorsozlik va
gishloq ho’jaligi mashinasozligi tarmog’ida 20 dan ortiq korxona, 5 ta qo’shma
korxona, 1 unitar korxona va boshga faoliyat ko’rsatdi. 1996 yil gishloq ho’jaligi
mashinalarini yaratish va ishlab chigarish bilan shug’ullanadigan O’zbekiston
gishlog  ho’jaligi  mashinasozligi  xolding  kompaniyasi  («O’zqishlog-
xo’jalikmashxoldingy) tashkil etildi. Bu tarmoqda paxtachilik traktorlari, dizel
dvigatellar, traktor tirkamalari, paxtachilik texnikasi kompleksi, bog’dorchilik va
tokchilik mashinalari. gishlog ho’jaligi mashinalari reduktorlari, chorvachilik
uchun ozuga tayyorlaydigan mashinalar, ehtiyot qgismlar va hokazolar ishlab
chigariladi.

90-yillar boshida quvvati 30 ot kuchi bo’lgan TTZ30 traktori va unga
moslangan gishlog ho’jaligi mashinalari va qurollari majmui yaratildi. 1994 yilda
«Toshkent traktor zavodi» aksiyadorlik jamiyatida dizel dvigatelli TT-Z80/100
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universalchopiq traktorlari sinovdan o’tkazildi. O’sha vyili yangi TTZ-80-X
traktorlarining vyirik sanoat partiyalari ishlab chiqarildi. Keyingi vyillarda
respublikada g’alla ekinlari maydonining keskin ortishi bilan bu ekinlar uchun
zarur gishloq ho’jaligi mashinalari va qurollarini ishlab chigarish bo’yicha jadal ish
olib borildi. Traktorsozlikning yirik korxonasi «Toshkent traktor zavodi» (1942)
aksiyadorlik jamiyati paxtachilik traktorlari, universal chopiq traktorlari, kichik
traktorlar, traktor tirkamalari ishlab chigaradi. 1969 vyildan T28X4 markali
traktorlar ishlab chiqarila boshladi. 1970-80 vyillarda zavod rekonstruksiya
qilinib, TTZ-80-X traktorlari va traktor tirkamalarini ishlab chigarish o’zlashtirildi.
«Toshkent traktor zavodi» tarkibida quyuv zavodi bor. «Agregat zavodi»
aksiyadorlik jamiyati purkagichlar,  changitgichlar, g’o’zapoya o’rgich,
yemxashak o’rish texnikasi, rotasion boronalar, kartoshka seyalkalari, reduktorlar,
traktor va paxta terish mashinalarining uzel va agregatlarini ishlab chigaradi. Bu
zavod 1955 yil Toshkent mashinasozlik zavodi tarzida tashkil etilgan. 1957 yil
Toshkent irrigasiya mashinasozligi zavodiga aylantirildi, 1960-1972 vyillarda
O’zbekiston traktor yig’uv zavodi, 1972 yildan Toshkent agregat zavodi, 1994
yildan hozir nomda. 1994 yilda Toshkent shahrida tashkil etilgan «Motor zavodi»
aksiyadorlik jamiyatida dvigatellar, ehtiyot gismlar tayyorlanadi®.

Qishlog xo’jaligi mashinasozligi tarmog’ida 1931 il
«Toshgishlogmash»  zavodining  1-navbati  ishga  tushirilgan.  Hozir
«Toshgishlogmashy aksiyadorlik jamiyatida paxta terish mashinalari, kultivatorlar,
yem-xashak yig’ishtirish texnikasi, kartoshka kavlagichlar, gidrosilindrlar ishlab
chiqgarila boshladi. Tarmogdagi yirik korxonalardan biri «O’zbekqishlogmashy
(1942) aksiyadorlik jamiyatida g’o’za va don seyalkalari, ko’sak chuvish
mashinalari, rotorli o’rim mashinalari, TTZ-30 traktoriga tirkab wva osib
ishlatiladigan mashinalar, mineral o’g’it sochgichlar ishlab chigariladi. Qishloq
ho’jaligida keng qo’llanadigan kultivatorlar, chizelkultivatorlar, o’g’it solgichlar,
ariq gazgichtekislagichlar, ko’rak terish mashinalari, pluglar, g’o’zani chopish

moslamalari, gatgaloq yumshatgichlar ~ va  boshqgalar mahsulotlar

1 Py3uen A.H. Mapkazuit Ocué mamakatiapy WKTUMOUN-UKTHCOMH reorpadusicu Tepmus, 2000. — 36-Ger.
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«Chirchigqgishlogmash» (1942) aksiyadorlik jamiyatining asosiy mahsulotlaridir.
Bog’dorchilik, tokchilik, o’rmonchilik va polizchilikda foydalaniladigan mashina
va moslamalar, puluglar «O’zbekiston bog’dorchilik mashinasozligi zavodi» (1967)
aksiyadorlik jamiyatida va «Namangangishlogmash» korxonasi (mas’uliyati
cheklangan jamiyat) da ishlab chigariladi. Chorvachilikning yemxashak bazasini
mexanizasiyalashga  imkon  beradigan  bir  necha  korxonalar  bor.
«Urganchozugamash» zavodi (1987) osma traktor o’rish mashinalari, traktor
xaskashlari, sholi o’rish mashinalari, «Buxoro ixtisoslashtirilgan tajriba zavodi»
g’o’zapoya Yulgichlar, «Uzun ixtisoslashtirilgan zavodi» ehtiyot gismlar ishlab
chigarishga ixtisoslashgan. Shuningdek, Yugori Chirchig tumanida joylashgan
«Intermash» korxonasida meliorativ. mashinalar ishlab chigariladi. «Urganch
ekskavator zavodi» aksiyadorlik jamiyati 1990 vyildan EO-411 rusumli
ekskavatorlar ishlab chigaradi. Korxonada ishlab chigarilgan har xil rusumdagi
ekskavatorlar meliorasiya, qurilish ishlarida keng qo’llaniladi. Korxonada 2001
yildan MZET 400/ 20 zemsnaryadlari ishlab chigarish o’zlashtirildi. Rossiyadagi
ekskavator korxonalari bilan hamkorlik yo’lga qo’yilgan. 1997-2001 vyillarda eng
yangi texnologiyalar asosida unumdorligi yuqori gishloq ho’jaligi mashinalari
ishlab chigaradigan qo’shma korxonalar tashkil etildi. AQSh ning «Keys
korporeyshny kompaniyasi bilan hamkorlikda «O’zKeysmash» (1997; paxta
terish mashinalari, chigit seyalkalari, ekskavatorlar), «O’z-Keystraktor» (1997,
traktorlar, pluglar), «O’z-Keysservis» (1998; gishlog ho’jaligi texnikasiga servis
xizmatlari), «Agriximy» (1998; purkagichlar, changitgichlar), «O’z-Rosdizel»
(2001; dvigatellar, ehtiyot gismlar), «Favvora» (1997; suv nasoslari) go’shma
korxonalari faoliyat qo’rsatadi. Tarmogda «Texnolog» (1959), «Agromash Bosh
ixtisoslashtirilgan konstuktorlik byurosi» («BMKBAgromashy) aksiyadorlik
jamiyatlarida ilmiy texnika mahsulotlari, texnikaning tajriba namunalari
yaratiladi.

«O’zqishlogxo’jalikmashxolding» ~ kompaniyasi  tarkibiga  kiradigan
«O’zpaxtamash» aksiyadorlik jamiyatida (sobiq Toshkent mashinasozlik zavodi,
1947 vyilda jamlangan. Tarmokdagi vyirik korxonalardan biri Andijondagi
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«Tojmetall» aksiyadorlik jamiyatidir. Asosiy mahsulotlari — paxta tayyorlash
punktlari, paxta tozalash zavodlari uchun texnologik qurilmalar (paxtani
tayyorlash, quritish, tozalash, saklashda qo’llaniladigan mashinalar va
mexanizmlar), arrali va jo’vali (valikli) jin mashinalari, linterlar, tola
tozalagichlar, chigit saralash va tozalash mashinalari, transportyorlar, paxta g’aram
buzgichlari, paxta uzatkichlar, tunnel ochish mashinalari, paxta g’aramlarini
shamollatish va chang tutish mashinalari, shuningdek, kanopni gayta ishlash
mashina va qurilmalari (jami 50 nomdan ortig). Tarmoqdagi bosh korxona —
Toshkent mashinasozlik zavodi 1947 yilda ishga tushirilgan. 3avod 1951 yildan
paxta tozalash sanoati uchun texnologik uskuna-jihozlar va ehtiyot gismlar ishlab
chigarishga ixtisoslashtirildi («Toshpaxtamash-2y). 1957 yilda
«O’zbekpaxtamash» nomini oldi, 1968-yilga kelib zavod negizida
«Soyuzxlopkomashy birlashmasi tashkil etildi. 1953-yilda Toshkent davlat maxsus
paxta tozalash uskunalari konstuktorlik byurosi (2003 yildan Toshkent «Paxtajin
KB» aksiyadorlik jamiyati) tashkil etildi. 1975-78 yillarda paxtani gayta ishlash
bo’yicha potok liniyalari ishlab chigarildi va paxta tozalash sanoatida joriy
gilindi. «Mexnat» paxta tozalagichi, «Zafar» va «Paxtakor» tola tozalagichlari,
«G’ayraty arrali tola ajratish (jin) mashinalari Plovdiv, Zagreb, Moskva, Qohira,
Saloniki, Tehron xalgaro ko’rgazmalarida namoyish etilgan va oltin, kumush
medallar sovrindori bo’lgan.

O’zbekistonda mashinasozlik sanoatining muhim tarmog’i hisoblangan
avtomobilsozlik-avtomobillar, avtomobillarga ehtiyot gismlar, turli jihozlar va
boshga asboblar ishlab chigarish respublika mustaqillikka erishganidan keyin
shakllana boshladi. 1990 vyillarga gadar respublikada avtomobilsozlik sanoati
yo’q edi. O’zbekistondagi bir necha avtomobil ta’mirlash zavodlari (Toshkent
avtota’mirlash zavodi 1939 yilda ishga tushirilgan). Yengil mashinalarga texnika
xizmati ko’rsatadigan «O’zavtotexxlzmaty. «O’zavto-VAZ-xizmat» ishlab chigarish
birlashmalari korxonalar, tashkilotlar va aholining avtomobillariga texnika xizmati
kursatib kelgan. 1994 yil martda O’zbekiston avtomobilsozlik korxonalari uyushmasi
(«O’zavtomash» uyushmasi) tashkil etildi (2003 yil dekabrdan aksiyadorlik
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kompaniyasi). Avtomobilsozlik sanoati sohasida ishlab turgan va yangi
qurilayotgan zavodlar negizida avtomobil industriyasini barpo etish, yengil va
yuk avtomobillari, avtobuslar, trolleybuslar hamda ularga ehtiyot gismlar ishlab
chigarish, servis xizmatini yo’lga qo’yish, respublika xalq xo’jaligining
avtotransport texnikasiga bo’lgan ehtiyojlarini gondirish, avtomobil sanoatining
ragobatbardosh mahsulotlari bilanjahon bozoriga chigish vazifalari hal etiddi. Ishga
tushirilgan  korxonalarda ishlab chigarish siklini  shakllantirish  dastlab
avtomobillari yetkazib berilgan qism va agregatlarni yig’ishdan ularni shu
korxonalarda tayyorlash va yigash sikliga bosgichma-bosqich to’liq o’tish yo’li
bilan olib borildi. 1992 yil Janubiy Koreyaning DEU korporasiyasi bilan Asaka
paxta tashiydigan tirkamalar zavodi negizida yengil avtomobillar ishlab
chigaradigan «O’zavod-DEUavto», 1995 yilda Turkiyaning «Koch xolding»
kompaniyasi bilan Samargand shahrida 35-45 o’rinli o’rta hajmli avtobuslar,
turli magsadlardagi yuk avtomobillari ishlab chigaradigan «SamKochavto»
qo’shma korxonalar barpo etildi. 1994 yildan qurila boshlagan «O’zavod-DEUavto»
qo’shma korxona avtomobil zavodining rasmiy ochilishi va halgaro tagdimoti 1996
yil 19 iyulda o’tkazildi. 1996 yil 25 martdan «Damas» miniavtobuslari, iyul oyidan
o’ta Kichik klassli «Tiko» yengil avtomobillari, iyul oyidan «Neksiyay», 2001 yildan
«Matizy», 2003 vyildan «Lasetti» rusumli yengil avtomobillar ishlab chiqarila
boshladi. Korxonaning to’liq loyiha quvvati bir yilda 200 ming dona turli model va
markadagi avtomobillar. Korxona ishga tushganidan beri 2010 yil 1 yanvarga
«SamKochavto» qo’shma korxonasida o’rta hajmli avtobuslar va yuk mashinalari
ishlab chigariladi. Korxona 1999 yil mart oyida ishga tushirilgan. Korxonada
yiliga 4000 dona avtobus va 1000 dona yuk avtomobillari ishlab chigaradigan
quvvatlar yaratilgan.

Radioelektronika, elektrotexnika mashinasozlikning muhim tarmog’i bo’lib,
u 1941-45 vyillarda shakllandi. Jumladan, Toshkent kabel zavodi (hozir
«O’zkabel» davlat aksiyadorlik jamiyati) 1942 yildan aloga dala simlari ishlab
chigara boshladi. Toshkent radiolampa zavodi (hozir «Fotony aksiyadorlik

jamiyati bosh korxonasi — Elektron texnika zavodi) 1942 yildan generatorlar,
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gabul qiluvchi va kuchaytiruvchi radiolampalar ishlab chigardi. Chirchiq
transformator zavodi 1942 vyilda ishga tushirildi. O’rta Osiyodagi eng Yyirik
Toshkent elektrotexnika zavodi («O’zelektrapparat» aksiyadorlik jamiyati) 1941 vyil
oxiridan maxsulot bera boshladi. Toshkentda 1948 yil ishga tushirilgan «Mikond»
zavodi («Oniksy aksiyadorlik jamiyati) radiodetallar, elektrotexnika sanoati uchun
shisha izolyatorlar ishlab chigardi. 1955 vyildan elektrotexnika sanoati
respublikada mashinasozlik sanoatining yetakchi tarmog’i tarzida shakllandi. 1970
yillar oxiriga kelib respublikada 10 dan ortiq elektrotexnika zavodlari ishladi. 1982
yil EHM ishlab chigaradigan «Algoritmy» zavodiga asos solindi (1996 yildan
aksiyadorlik jamiyati). 1986 yilda EHM uchun mikroelektronika elementlari,
mikrosxemalar, masofadan turib boshqgarish sistemalari va boshgalar ishlab
chigaradigan «Zenit» zavodi (Toshkent shahri) ishga tushiriddi. 1990 vyil
Oktyabrda respublikadagi radioelektronika, elektrotexnika sanoati sohasidagi
ilmiy ishlab chigarish, ishlab chigarish korxonalari va tashkilotlarini birlashtirgan
«Radioelektrontexasbob» respublika davlat konserni tashkil etdi. 1994 vil
yanvarda konsern O’zbekiston radioelektronika, elektrotexnika va asbobsozlik
sanoati korxonalari uyushmasi («O’zeltexsanoat») ga aylantariddi. Uyushma
tarkibida 31 dan ortiq korxona va tashkilotlar (46 mingdan ortig ishchixizmatchi),
jumladan «O’zkabel» qo’shma korxona aksiyadorlik jamiyati, «Fotony,
«O’zelektrapparaty, «Andijon elektrodvigatel» (1961), «Oniks» (Toshkent),
«Algoritmy aksiyadorlik jamiyatlari, Chirchigdagi «Transformator» va boshga
yirik korxonalar bor?.

«Doyche Kabel” AG Toshkent» (Toshkentdagi «Elektrosignaly ilmiy ishlab
chiqgarish birlashmasi negizida 1998 yilda tashkil etilgan) maxsus magsadlardagi
kabel va o’tkazgich simlar ishlab chigaradi. «Motorolay kompaniyasi bilan
hamkorlikdagi «UMT-radio» (teleradio kommunikasiya vositalari, sanoat va
aerokosmik industriya uchun jihozlar ishlab chigaradi, 1999 yilda tashkil
etilgan), «Spektr» (O’zbekiston  Rossiya qo’shma korxonasi; eksportga

mo’ljallangan va import o’rnini bosuvchi kabel mahsulotlari, 1991) qo’shma

! Conue A.C.Ukrtucoauii Ba mxtuMouii reorpadusuunr nonzap6 macananapu. T., 1995, 56-Ger.
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korxonalarida eng zamonaviy eksportbop mahsulotlar ishlab chigariladi. Uyushma
tarkibida Toshkent mikroelektronika i. t. inti, «Foton» tajriba konstruktorlik
byurosi, «Kvark» ilmiy ishlab chigarish majmuida i. t. va tajriba konstruktorlik
ishlari olib boriladi. Respublika elektrotexnika, radioelektronika korxonalarida
elektron komponentlar (to’g’rilovchi ustunlar, diodlar, dala t-ranzistorlari,
rezistorlar, kondensatorlar), mikroelektron tuzilmalar (integral mikrosxemalar),
elektret mikrofonlar, kuchlanish kuchaytirgichlari, og-gora va rangli televizorlar
uchun SPLITT-ransformatorlar, kichik voltli asboblar, turli magsadlarga
mo’ljallangan kabel mahsulotlari va simlar, o’zgaruvchan tok elektrodvigatellari,
transformatorlar, payvandlash mashinalari, elektr akkumulyatorlari, rangli
televizorlar, pleyerlar, radiopriyomniklar, elektr o’lchagichlari, tabily gaz
o’lchagichlari, billur idishlar va gandillar, keramika buyumlari va boshga
mahsulotlar ishlab chigariladi. Tarmogda ishlab chigarilgan 100 dan ortiq nomdagi
mahsulotlarning 80%, elektronika mahsulotlarining 90-95% Rossiya, Ukraina,
Belorussiya, Qozog’iston va boshga mamlakatlarga chigariladi.

Asbobsozlik sanoati sohasida mashinasozlik uchun girquv va o’lchov
asboblari, slesarlik sozlash asboblari hamda moslamalari O’zbekiston
radioelektronika, elektrotexnika va asbobsozlik sanoati korxonalari uyushmasi
(«O’zeltexsanoaty) tarkibidagi korxonalarda ishlab chigariladi. Tarmog mahsulotlari
chet ellarga eksport qilinadi. Shuningdek, mashinasozlik sanoatining vyirik
korxonalarida maxsus asbobsozlik sexlari mavjud.

Kimyo va neft mashinasozligida eng yirik korxona O’zbekiston kimyo
mashinasozligi zavodi («O’zbekkimyomash») 1941 vyil Chirchiq shahrida
qurilgan. 1941-45 vyillarda front uchun mahsulot chigarilgan. Urushdan keyingi
yillarda zavodda kimyo, mikrobiologiya, sellyulozaqog’oz va boshqgalar tarmoklar
uchun jihozuskunalar ishlab chigarish o’zlashtirildi, 1966 yildan zavod, asosan,
kimyo mashinasozligiga ixtisoslashdi. 70-yillarning boshlarida zavodda quvur
yig’ish, ammiak, ammiak selit-rasi va boshqalar o’g’itlar ishlab chigarish uchun
kuchli  kompleks texnologik liniyalar ishlab chigarish o’zlashtirildi.
«O’zbekneftgazxolding» mitliy xolding kompaniyasi tarkibiga kiradigan
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«O’zneftgazmash» kompaniyasyua (Chirchiq shahri) neftgaz va gazkimyo
tarmoklari uchun mashinasozlik mahsulotlari nshlab chigariladi. «Toshkent
kompressor zavodi» aksiyadorlik jamiyati tarmoqdagi yirik korxonalardan biri.
3avod 1941 vyil barpo qilingan. Kimyo va boshqgalar sanoat tarmoglarida
ishlatiladigan kuchma kompressor stansiyalarining turli modellarini, moy va havo
filtrlari, ehtiyot gismlar ishlab chigarishga ixtisoslashgan. Namangan «Mexmashy
aksiyadorlik jamiyatida nostandart qurilmalar, maxsus texnologik uskunalar, neft va
gaz quduglari uchun sanoat armaturalari, po’lat, titan gqopgoklar, zanglamas surma
gopgoklar ishlab chigariladi. Korxona 1974 yilda «Namangan mexanizasiya va
avtomatlashtirish vositalari mashinasozlik zavodi» nomi bilanishga tushirilgan.

Samolyotsozlik respublika mashinasozlikning muhim tarmog’i bo’lib, 1941
yili Toshkent shahrida korxona barpo etildi. Urush davrida jangovar samolyotlar
ishlab chigarilgan. Keyingi yillarda IL-14, 1958 yildan transport samolyotlari,
1966 yildan AN-22 samolyotlari tayyorlangan. 70-yillar boshlaridan turli
modifikasiyadagi IL-76 transport samolyotlari ishlab chigariladi. 90-yillarda ham
uning asosiy mahsuloti IL-76 MF transport samolyotlari bo’ldi. 1992 yildan
mahalliy havo yo’llarida gatnashga mo’ljallangan 64 o’rinli yangi I1L-114
samolyotlarini ishlab chigarish o’zlashtirildi. 3-dda AN-70, «Mariya», «Ruslany
samolyotlari ganotlari va boshga gismlari tayyorlangan. 1972 yildan birlashmaga
aylantirildi (Andijon va Farg’onadagi mexanika zavodlari bilan birga). 1996 vyil
may oyidan ochiq turdagi «V. P. Chkalov nomidagi Toshkent aviasiya ishlab
chigarish birlashmasi» davlat aksiyadorlik jamiyati.

Qurilish va yo’l mashinasozligi tarmog’ining korxonasi 1932 vyili
«O’zbekgidrostroy» tresti tomonidan irrigasiya mashina va mexanizmlari
ta’mirlanadigan «lrmashy zavodi tashkil etish bilan boshlandi. 1935 yildan u O’rta
Osiyo ekskavator remonti zavodiga aylantirildi. 1946 yildan Toshkent ekskavator
zavodi o’sha yildan ekskavatorlar ishlab chigara boshladi. 1954 yildan turli
markadagi ekskavatorlar ishlab chigarish o’zlashtirildi. Tarmokdagi yirik
korxonalardan biri «Pod’yomnik» (Toshkent shahri) birlashmasi (1976).

Birlashmaning bosh korxonasi «Pod’yomnik» zavodida urushdan keyingi yillarda
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ko’tarma transport jihozlari ishlab chigarish o’zlashtirildi. 1963 yildan zavod
tamoman qayta jihozlangan. Ko’prik elektr kranlari, maxsus greyferli, magnit
greyferli, magnitli, ko’p tirgakli osma kranlar, to’rt oyoqli kranlar ishlab
chigaradi. 1956 vyilda Andijon mashinasozlik zavodi («Andijonirmashy) ishga
tushirildi, asosan yer tekislaydigan mashinalar, yuklagichlarning osma jihozlari,
gidrosilindrlar, manipulyatorlar, vibropresslar va boshgalar irrigasiya texnikasi
ishlab chigaradi. «O’zqishlogxo’jalikmashxolding» xolding kompaniyasi tarkibiga
kiradigan «Intermash» (1942) korxonasida meliorativ mashinalar, «O’z-
Keysmash» (1997) qo’shma korxonasida ekskavatorlar ishlab chigarish yo’lga
qo’yilgan.

Kommunal xo’jaligi mashinasozligi. Bu sanoat tarmog’ida «Samargand
liftsozlik zavodi» (1969) aksiyadorlik jamiyati ish olib boradi. «O’zeltexsanoaty
uyushmasi tarkibiga kiradi. 3dda respublika xalq xo’jaligining turli sohalarida
ishlatiladigan passajir va yuk liftlari, xalq iste’moli tovarlari ishlab chigariladi.
1990 vyildan zavod negizida Rossiya va O’zbekiston qo’shma korxonasi-
«Vostoklifty («Sharklifty) tashkil etildi. 2006 yilda Germaniyaning «Knauf»
kompaniyasi korxonaning 75% aksiyalarini sotib oldi. Korxona rekonstruksiyasi
uchun 27 min. AQSh dollari mikdorida investisiyalar Kiritildi va uning yillik
quvvati yiliga turli rusumdagi 2000 donadan ortiq lift va 120 ming t kir yuvish
vositalari ishlab chigarishga yetkazildi.

Madaniy-maishiy-ruzgor texnikasi mashinasozligi tarmog’ida Samargand
shahridagi «Sino» aksiyadorlik jamiyati xolodilniklar zavodi 1973 yilda ishga
tushirilgan. Korxonada maishiy muzlatgichlar, sovitkichlar, kondisionerlar ishlab
chigariladi. 1974 yildan «Samargand» ro’zg’or sovitkichlari ishlab chigargan. 1991
yildan «Sino» rusumli ro’zg’or sovitkichlarini ishlab chigarishni boshladi. 1995
yildan zavod Germaniyaning «Forony firmasi bilan hamkorlikda turli sovitkichlar,
Kir yuvish mashinalari, kondisionerlar ishlab chigarishni o’zlashtirdi. Samargand
Kinoapparatlar zavodida («Kinap» aksiyadorlik jamiyati) turli markali

Kinoapparatlar, elektr kuch asboblari, universal kino va teatr ovoz texnika
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apparatlari, stadion va sport inshootlari uchun elektr tablolar, tibbiyot jihozlari va
boshgalar ishlab chigariladi.t

Shuningdek, O’zbekiston Respublikasi Prezidentining 2009 yil 27 aprelda
gabul gilingan garoriga binoan tashkil etilgan Toshkentdagi Turin politexnika
universitetida yoshlar mashinasozlik texnologiyalari, avtomobilsozlik, sanoat va
xo’jalik qurilishi, arxitektura va sanoat dizayni, sanoatda axborot-kommunikasiya
texnologiyalari va avtomatlashtirilgan boshgaruv tizimi, energetika fakultetlarida
tahsil olmoqda. Shulardan ko’rinib turibdiki, avtomobilsozlik mamlakatimizning
igtisodiy salohiyatini yuksaltirish, sanoatning yuqgori texnologiyali boshga

tarmoglarini rivojlantirishga ham xizmat gilayotgani ko’rinib turibdi.

1.2. Mashinasozlik sanoatini rivojlantirish omillari

Mustaqil respublikamizning mustaqilligini saglashda va mustaxkamlashda
mashinasozlik sanoatini rivojlantirishning ahamiyati beqiyosdir. Uning ahamiyati
shu bilan belgilanadi-ki, mashinasozlik xalq xo’jaligining barcha tarmoglarida
mehnatni yengillashtirish, mehnat unumdorligini oshirish, ishlab chigarish
jarayonini mehanizasiyalashtirish va avtomatlashtirish, samaradorligini ko’tarishga
xizmat giladi.

Shuning uchun ham mamlakatlar va rayonlar igtisodiyotining, umuman xalq
xo’jaligining taraqqiyot darajasi mashinasozlikning rivojlanish darajasiga garab
belgilanadi.

Agar dunyo mashinasozlik sanoati ishlab chigarishga nazar tashlaydigan
bo’lsak bunga amin bo’lamiz.

1999 vyili butun dunyo sanoat ishlab chigarishining 36-38%i mashinasozlik
sanoati tarmoqlari hissasiga to’g’ri kelgan.

AQShda 1999 yili ishlab chigarilgan mashinasozlik mahsuloti butun gayta
ishlovchi sanoatning 36%ini tashkil yetgan, yeksportning yesa 48%i

mashinasozlik mahsulotlariga to’g’ri kelgan.

1 Abirqulov K.N. Igtisodiy geografiya (Darslik) —T.: TDIU, 2004 48-bet.
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Yaponiyada yesa gayta ishlovchi sanoatning 37%i, yeksportning yesa 64%i
mashinasozlik mahsulotlariga to’g’ri kelgan.

Yuqoridagi  misollardan  mamlakatlar igtisodiyotini gay darajada
rivojlanganligini o’sha mamlakatlardagi mashinasozlik sanoatining rivojlanganligi
darajasiga garab bilib olishimiz mumkin.

Bugungi kunda igtisodiyotimizning lokomotiviga aylangan mashinasozlik va
avtomobilsozlik (12,2 foiz) xozirgi yilda jadal sur’atlar bilan rivojlandi. Umumiy
holda ishlab chiqgarish sur’atlarining o’sishini 1990 yil darajasiga taggoslaydigan
bo’lsak, hozirgacha bu ko’rsatkichlar bir necha marta o’sganini ko’rishimiz
mumkin.

1.1-jadval

Mashinasozlik va avtomobilsozlik ishlab chigarish sur’atlarining o’sishi,

foiz (1990=100 foiz)*

Ko’rsatkichlar 1990 yil 2000 yil 2011 yil*

Mashinasozlik va avtomobilsozlik
) 100 142,2 13 marta
sanoati

2005 vyilda O’zbekistonda butun sanoat ishlab chigarishning 13,8%i
mashinasozlik hissasiga to’g’ri keldi. Umuman O’zbekistonda ko’p tarmoqli
mashinasozlik kompleksi shakllangandir. Uning tarkibida 300 dan ortiq korxonalar
bo’lib, ulardan 70 tasi yirik mashinasozlik zavodlaridir. Butun sanoatda band
bo’lganlarning 30% dan ortiqrogi mashinasozlik va metallni gayta ishlash
sanoatiga to’g’ri keladi. Fagat mashinasozlik tarmoglariga yesa butun sanoat

tarmoglarida band bo’lganlarning 17,4%i to’g’ri keladi.

1 V36exucron Pecry6mukacu Ipesunentu M.A. Kapumopuunr 2011 fimmaunr acocuii skysmapyu Ba 2012 iinga
V36eKUCTOHHY MKTHMOHI-HKTHCO Mt pHBO)KHaHTI/IpI/IIHHI/IHF YCTYBOp ifyHANMIIIAPHTa GaFHILTaHTaH Y36eKHCTOH
Pecniyonukacu Basupnap MaxkamacuHuHr Makiucugard ‘2012 iiun BaraHuMmu3 TapakKUETHHU SIHTH OOCKHYTa
KyTapaauraH imn Oymaan” MaB3ycHAaru Mabpy3acuHHM ypraHum Oyiinya YKyB Kymianma. — T.: Mkrucomuér. -
2012. - 15 Ger.
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O’zbekistonda mashinasozlik va boshga sanoat tarmoklarining ishlab

chikarish indeksi dinamikasi!

Tarmoklar 2000-2011 yillar

Sanoat, jumladan 105,9 107,6  |108,3 |106,2 [109.4
Elektr energayasi 101,1 95,8 101,5 |101.8 |100,3
Yokilgi 99,7 96,4 102.4 |100.6 |105.8
Kora metallurgiya 118,7 110,6 (104.3 |109,1 1285
Rangli metallurgiya 102,5 101,8 1059 [99.0 105.0
Kimyo va neft kimyosi 112,7 104.7 |114.2 |105,2 |104.5
Mashinasozlik 89,5 1249 |108,9 |130,8 |134.5
Kurilish materiallari 104,3 105,9 |102.2 |104.3 |108.2
Yengil sanoat 117,0 1124 |109,0 |106.1 |105.2
Ozik-ovk.at 10X.5 109,4 |119.2 |106.8 |104.7

Respublikaning zamonaviy mashinasozlik sanoati ma’lum ilmiy-tehnik
quvvatlar bilan ifodalanadi. Hozirgi vaqtda 14 ta davlat konstruktorlik va
loyixalash-tehnologik byurolarida paxtachilik va paxta tozalash sanoati,
bog’dorchilik, pillachilik, irrigasiya va xalq xo’jaligining boshga tarmoglarini
mehanizasiyalashtirish uchun yangi mashinalar, asboblar, apparatlar ishlab
chigarish ustida ish olib bormoqdalar.

Yana shu narsani ta’kidlash joizki mashinasozlikni rivojlanishi O’zbekiston
uchun katta ijtimoiy ahamiyatga ham yega.

Ma’lumki aksariyat mashinasozlik tarmoglari juda sermehnat bo’lib,
O’zbekiston singari mehnat resurslari tez ko’payib borayotgan davlatlarda aholini
band bo’lishida muhim o’rin tutadi. Aynigsa radiotehnika mahsulotlari ishlab
chigarish, kompyuterlar, televizorlar ishlab chigarish, yelektron hisoblash

mashinalari va boshqalar shular jumlasidandir.

1¥36exncron nkrucomuétn acocmapu. / H.Tyxiues, K. Xax6epaues, I11.9pmaros, H.Xonmaros. —T.,: «O zbekiston
milliy ensiklopediyasi» [laBnar nnmuii Hampuéru, 2006. -85-6
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Mashinasozlik sanoati korxonalari ko’p mehnat, ko’p material, ko’p yelektr
yenergiya, ko’p fond talab qiluvchi xususiyatlariga ko’ra joylashadi. Undan
tashgari O’zbekistonda mashinasozlik sanoatining rivojlanishi, joylanishi,
tarkibining o’zgarishida urush davri va urushdan keyingi davr o’ziga hos bir
bosgich bo’lib goldi.

Chunki Il jaxon wurushi davrida mamlakatimiz mashinasozligining
rivojlanish sur’atlari va darajasi hamda ixtisosi butunlay o’zgaradi. Urush yillarida
sobiq Ittifogning g’arbiy rayonlaridagi gator mashinasozlik zavodlari yevakuasiya
gilinib O’zbekiston hududida joylashtirildi. Keltirilgan zavodlar asosan yugori
malakali mehnat resurslari to’plangan va boshga xil sanoat tarmoglari joylashgan
yirik shaharlarga joylashtirildi.

Ular asosan Toshkent, Samargand, Andijon, Buxoro va boshga shunga
o’xshash keltirilgan korxonalarni tezlik bilan ko’rib, ishga tushirib yuborish uchun
qulay imkoniyatlarga yega bo’lgan shaharlarlarda to’plandi.

Urush tugagach, yevakuasiya gilingan korxonalarning ayrimlari gaytadan
ko’chirib ketildi, ishlab chigarilgan mahsulotlarning assortimenti o’zgardi, shunga
garamay, bu davrda mashinasozlikda ro’y bergan o’zgarishlar tarmogning
urushdan keyingi taragqiyotga o’z ijobiy ta’sirini ko’rsatdi.

Urushdan keyingi davrlarda O’zbekiston mashinasozligi ko’p tarmoqli
sohaga aylandi. Uning taraqqgiyoti tehnik darajasining yugori ko’tarilishi, mehnat
unumdorligining oshishi, konsentrasiya va ixtisoslashuvni chuqurlashuvi yo’lidan
bordi.

Shunday qilib, yuqoridagi omillardan kelib chiggan holda respublika
mashinasozlik tarmoglarini joylashishi xususiyatlariga ko’ra bir-biridan farg
giluvchi 5 guruhga bo’lamiz:

Birinchi guruhga nisbatan kam mehnat, yelektroyenergiya, fond talab
giluvchi, aynigsa ko’p material talab giluvchi mashinasozlik tarmoglari kiradi.
Ularga tog’-ruda, tog’-shaxta mashinasozligi, transport, hamda ayrim

yelektrotehnika sanoati tarmoglari kiradi. Bu sanoat tarmoglarida ishlab
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chigarilgan mahsulotlar nisbatan kasb tanlanishi va tehnik darajasining nisbatan
yugori yemasligi bilan ifodalanadi.

Ikkinchi guruh tarmoglariga yetarli darajada ko’p metall va yelektr-
yenergiya talab giluvchi va kam miqgdorda fond talab giluvchi tarmoglar kiradi.
Bularga ko’tarma-transport mashinasozligi, ayrim tog’-ruda va tog’-shaxta
mashinasozlik tarmoglari va boshqgalar kiradi. Bu tarmoglarning joylashishida
boshga omillar bilan bir gatorda metallurgiya bazalariga (xom-ashyo) yaqin
bo’lishi hamda iste’molchilarga yaqin joylashishi omillari katta ahamiyatga
yegadir. O’zbekiston sharoitida bunday korxonalarni joylashtirishda o’zining
metallurgiya bazasi yetarli yemasligi sababli asosan iste’molchilarni hisobga olib
joylashtirilgan.

Uchinchi guruh tarmoglariga o’rtacha yoki yugori mehnat va
yelektroyenergiyasi talab giluvchi, hamda o’rtacha fond va ko’p material talab
giluvchi mahsulotlar ishlab chigarish kiradi.

Bu korxonalar kimyo sanoati uchun, gishlog-xo’jaligi va yoqi qurilishi
uchun jixozlar ishlab chigaruvchi mashinasozliklar kiradi. Bu tarmoglar asosan
iste’mol tumanarida to’plangandir.

To’rtinchi  guruh  tarmoglariga avtomobil sanoati, transporsozlik,
stanoksozlik sanoatlari, hamda yengil va ozig-ovgat sanoat uchun uskunalar ishlab
chigarish kiradi. Bu tarmoglar o’rtacha mehnat, fond talab gilish, kam va o’rtacha
yelektr-yenergiya talabligi hamda kam material talabligi bilan ajralib turadi.
Bunday korxonalarni respublikamiz sharoitida o’rta va Kkichik shaharlarda,
mashinasozlik sanoatining boshga tarmoglari va malakali kadrlar to’plangan
markazlarda joylashtirish magsadga muvofiqdir. Qolaversa yenergiya bilan yugori
darajada ta’minlanganligi bu tarmoglarni joylashtirishda yetarli darajada ro’l
o’ynaydi.

Beshinchi guruh mashinasozlik sanoati tarmoglariga ko’p mehnat talab
giluvchi yoki nisbatan kam material hamda ko’p yelektr yenergiya talab giluvchi

tarmoglar kiradi. Bularga asbobsozlik, radiotehnika, hamda yelektrotehnika
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sanoatining ayrim tarmoqlarini, kompyuterlar ishlab chigarish va boshgalarni misol
keltirishimiz mumkin.

Bu Dbelgilar ushbu tarmoqglar korxonalarini yugori malakali kadrlar
tayyorlanadigan va to’plangan, yuqori tehnika madaniyatiga yerishilgan, ilmiy-
tajriba va ilmiy-tadqgiqot institutlari joylashgan rayonlarda joylashtirish magsadga
muvofiq yekanligini ko’rsatadi.

Sanab o’tilgan guruhlar mashinasozlik korxonalarini hududiy tashkil
yetishni baholashda ishlab chigarishni tashkil yetishning tarkib topgan shakllari
ham katta ahamiyatga yega.

Taxlillardan shu narsa ma’lumki traktorsozlik, qishlog xo’jalik
mashinasozligi, to’qimachilik mashinasozligi, kimyo mashinasozligi tarmoglari
tayyorlov, gayta ishlov va yigiruv sehlari mavjud bo’lgan tulik siklli universal-
kompleks korxonalarda ishlab chigariladi.

Ishlab chigarishni tashkil gilishning bunday shakli yirik mashinasozlik
markazlari doirasi chegaralangan, yuqori malakali kadrlar yetarli bo’lmagan
rayonlarda yahshi samara beradi. Lekin hozirgi vaqtda ishlab chigarishni bunday
tashkil gilish shu kunning talablariga javob bera olmayapti.

Shu munosabat bilan yirik mashinasozlik korxonala-rining filiallarini tashkil
gilish va ularni kichik shaharlarda, rayon markazlarida, shahar tipidagi
posyolkalarda va yirik qgishloglarda joylashtirish yeng ogilona yo’llardan biri
hisoblanadi.

Bunday sharoitda mashinasozlik korxonalari ayrim detallar ishlab
chigarishga yoki mahsulotlarning ayrim qismlarini ishlab chigarishga va
hokazolarga ixtisoslashadilar. Masalan, Asaka shahrida Janubiy Koreyaning DEU
firmasi bilan hamkorlikda qurilgan avtomobil ishlab chigaruvchi korxonani misol
keltirishimiz mumkin. Bu zavodning o’zida avtomobilning barcha gismlarini ishlab
chigarish mumkin yemas, avtomobilning ayrim detallari va qismlarini
O’zbekistondagi ko’pgina mashinasozlik zavodlari yetgazib beradi va bosh

korxonada yig’ib tayyor mahsulot holida ishlab chigarilmoqda.
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Mustakillik yillarida mashinasozlik sanoati korxonalari tomonidan ishlab

chikarilayotgan maxsulotlarning turlari keskin o’zgardi. Uni 9-jadvalda keltirilgan

rakamlardan xam kurish mumkin.

1.2-jadval
O’zbekiston mashinasozlik sanoatida muxim maxsulot
turlarining usishit
Ulchov 200
| 1990 1991 1995 | 1998 | 1999 | 2000
Birligi 5
Avtomobil | ming
. - - 545 58,8 31,3 | 101
lar dona
Avtobusla
dona - - - - 176 483 -
;
Kuchlanis | ming
h trans- kva |8606,0| 6771,0 | 780,3 |2839| 159,0 | 1340
formatorla
r
ming
Traktorlar 2,7
dona 23,3 21,1 40 2,6 15 1,0
Traktor ming
tirkamalar dona 36,0 33,8 14 2,2 0,6 0,4 -
i
Traktor ming
kul- dona 14,8 12,7 0,4 2,3 1,6 1,2 -
tivatorlari
Paxta
terish dona 5287 5800 1121 450 331 356
mashinala
r

1¥36exucron nxkrucomuétn acocmapu. / H.Tyxnues, K. Xax6epaues, I11.9pmaros, H. Xonmaros. —T.,: «O'zbekiston
milliy ensiklopediyasi» [laBnar nnmuii Hampuéru, 2006. -78-6
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Maxsus
elektrik dona 338 192 14 4 6 12
kuprik

kranlari

Akkumlya | ming
torlar dona - - - 15,2 23,9 24,0

Mashinasozlik tarmoglarining hududiy joylashishi. Respublikamiz igtisodiy
viloyatlarida mashinasozlik sanoati korxonalari bilan ta’minlanganligi, rivojlanish
darajasi, joylashish xususiyatlariga ko’ra 3 guruhga bo’la miz.

Birinchi guruhga Toshkent iqgtisodiy rayoni kiradi. Bu iqgtisodiy rayon
mashinasozlik sanoatining yuqori darajada rivojlanganligi va ko’p tarmogqliligi
bilan xarakterlanadi.

Bu yerda mashinasozlik sanoatining 20 dan ortig tarmog’i to’plangan bo’lib,
ularda butun respublikada ishlab chigarilgan mashinasozlik mahsulotining 82%i
ishlab chigariladi. Qolaversa mashinasozlikda ishlab chigarilayotgan mahsulotning
68%i ixtisoslashgan mashinasozlik tarmoglari hissasiga to’g’ri keladil. Bu
iqtisodiy rayonda mashinasozlik sanoatini rivojlantirish uchun ilmiy-tadgigot va
ilmiy-tehnik baza yetarli bo’lishi bilan bir gatorda, yugori malakali kadrlar ham
to’plangandir. Asosiy mashinasozlik korxonalari ko’p mehnat talabliligi hamda
yetarli darajada yugori madaniyatli ishlab chigarishlilik bilan xarakterlanadi.
Toshkent igtisodiy rayonini chegaralovchi asosiy omil atrof muhitni muhofaza
gilish va tabiatdan ogilona foydalanish omilidir. Xususan bu narsani Toshkentda
sanoat korxonalari qurilishini izchillik bilan tartibga solib turilishi bilan
tushuntirish mumkin.

Shu nugtai nazardan shahardagi mavjud korxonalarning o’z ishlab chigarish
quvvatlarini kengaytirish va mahsulot ishlab chigarishni yekstensiv omillar

hisobiga oshirish chegaralangandir. Shuning uchun Toshkent iqgtisodiy rayonida

1 Salimov X., Xatamov A., Mamajonov M. O’zbekiston igtisodiy va ijtimoiy geografiyasi. O'quv go'llanma. — T.:
“Yangi asr avlodi”, 2008. 44-bet.
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joylashgan yirik korxonalarning oldidagi asosiy vazifalardan biri shu korxonaning
sehlari va filiallarini ayrim rayonlarda va kichik shaharlarda joylashtirishdan
iboratdir.

Hozircha Toshkentda mashinasozlik ishlab chigarishi yuqgori darajada
konsentrasiyalashgan bo’lib, bular hissasiga mashinasozlik mahsulotining 70% dan
ortigrogi to’g’ri keladi.

Bu o’z navbatida respublika hududidagi tengsizlikni chuqurlashtiradi va shu
bilan birga barcha ushbu regionda mashinasozlik tarmoglarini rivojlantirish sur’ati
va mashtabi bilan bog’liq holdagi gator muammolarni keltirib chigaradi.

Ikkinchi guruhga Farg’ona, Samargand, Qashgadaryo iqtisodiy rayonlari
kiradi. Bularga respublika mashinasozlik ishlab chigarishning 5% dan 12% gacha
bo’lgan qismi to’g’ri keladi. Bu guruhda yeng rivojlangan mashinasozlik
tarmoglari ko’tarma transport mashinasozligi, yelektrotehnika sanoati, yengil va
0zig-ovqat sanoati uchun mashinalar ishlab chigarish hisoblanadi.

Bu tarmoglar hissasiga umumrespublika mahsulot ishlab chigarishning 20%i
to’g’ri keladi. Ammo bu rayonlarda ixtisoslashgan tarmoglarning hammasi
umumrespublika mashinasozlik mahsulotlari ishlab chigarishning atiga 1% ni
tashkil yetadi.!

Bu guruhga kiruvchi igtisodiy rayonlarda mashinasozlik sanoatini
rivojlanish xususiyatlarini baholar yekanmiz ular orasidagi muhim farglarni
ko’ramiz. Agar Farg’ona iqtisodiy rayoni uchun kelajakda mavjud mashinasozlik
korxonalarida ishlab chigarishni intensivlashtirish, ixtisosligini chuqurlashtirish
asosiy yo’l bo’lsa, Samargand, Qashqgadaryo iqtisodiy rayonlari uchun yesa yangi
mashinasozlik tarmoglarini shakllantirish, tashkil yetish magsadga muvofiqdir.
Xususan Qashgadaryoda hozirgi vaqtda yelektrotehnika sanoati nixoyatda kuchsiz
rivojlangan. Samargand viloyatida yetarli ixtisoslashgan mashinasozlik tarmoqlari
ko’tarma transport va asbobsozlik hisoblanadi, dastgoxsozlik asbobsozlik, yo’l

qurilish mashinasozligi, yelektrotehnika yesa deyarli rivojlanmagan.

! Tyxmues H. V36eKHCTOH HKTHCOAUETH acocmapu. / H. Tyxmues, K. Xak6epaues, I1I. Ipmaros, H. Xommaros. — T.:
“Ozbekiston milliy ensiklopediyasi” [JaBnat nimuii Hampuéru, 2006. — 38-6er.
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Bu yerda mashinasozlik korxonalarini joylash-tirishning yeng muhim xal
giluvchi omili mehnat resurslari bilan ta’minlanganlik va aholi zichligi. Bu
rayonlarda ko’p mehnat talab giluvchi mashinasozlik tarmoglarini joylashtirish va
rivojlantirish nafagat igtisodiy balki juda katta ijtimoiy ahamiyatga yega.

Uchinchi guruhga Buxoro-Navoiy, Quyi Amudaryo va Surxondaryo
iqtisodiy rayonlari kiradi. Ularning xarakterli xususiyati shundaki, ularda
mashinasozlik tarmoqlari nixoyatda kuchsiz rivojlangan, respublika mashinasozlik
mahsulotlari ishlab chigarish xajmining 0,1-0,5% ini ishlab chigaradi.

1.3-jadval
O’zbekiston Respublikasida 2010-2011 yillar mobaynida avtomobillarni

ta’mirlashga xizmat ko’rsatish sohasidagi tarkibiy o’zgarishlar!

Ne 2011 il 2010 il
Xizmat turlari | mird.so’ | O’sis | Tarkibi | mlrd.so’ | O’sis | Tarkibi
m. h m. h
foiz | (foiz) foiz | (foiz)
Xizmatlar, jami | 41083,3 | 113,2 | 100,00 | 32749,8 | 115,1 | 100,00
Jumladan:
1 | Avtomobillarni
ta’mirlash 367,8 118,9 | 0,90 314,2 1246 | 0,96
xizmatlari

Bu yerda kimyo va neftkimyo mashinasozligi, dastgoxsozlik, traktorsozlik
va gishloq xo’jalik mashinasozligi kabi tarmoqglarni ajratishimiz mumkin.

Bu guruh igtisodiy rayonlar o’zlaridagi mavjud o’rta va kichik shaharlar
hamda mehnat resurslari rezervlari hisobiga mashinasozlik tarmoglarini tezlik

bilan rivojlantirishlari mumkin.

1 ¥3gexucton Pecriy6mukacu Ipesunentu U.A. Kapumopuunr 2011 iiunsusr acocuit skyriapu Ba 2012 iina
V36eKUCTOHHY HKTHMOMIT-HKTHCOIMIT PHBOK/IAHTUPHIIHUHT YCTYBOP iy HATHIIAPHIa GaFHILIAHTaH Y 30eKIHCTOH
Pecniyonukacu Bazupnap Maxkamacunuar Maxmucuaard <2012 fiun BaTaHnMu3 TapakKuETHHU STHTH OOCKHAYra
KyTapaaurad Wui O0ynanu” MaB3ycuaard Mabpy3acHHH ypraHum 0yiinda ykyB Kyutauma. — T.: Mktucoauér. -
2012. — 48 Ger.
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Hozirgi vagtgacha respublikamizda dehgonchilik sanoat majmuini
rivojlantirish mashinasozlik tarmoglarini rivojlantirishga, uning tarmoglarini
shakllantirishiga bevosita ta’sir yetib keladi, kelajakda ham bu holat o’z kuchini
saqglab koladi.

O’zbekistonda mashinasozlik tarmoglarini hududiy joylashishi shakllanishi
va rivojlanishida 1975-1999 vyillarda ma’lum o’zgarishlar bo’ldiki, buni avval
mashinasozlik korxonalari bo’lmagan viloyatlarda mashinasozlik tarmoglarini
shakllanishida qurishimiz mumkin. Xususan, Qoraqalpog’iston respublikasida,
Qashgadaryo, Navoiy, Surxondaryo, Xorazm viloyatlarida gator mashinasozlik
tarmogqlari vujudga keltirildi. Agar 1975 yilda bu viloyatlarda mashinasozlik
tarmoglari bo’lmagan bo’lsa 1999 yilda mos ravishda 0,05%, 0,5%, 0,2% va
0,1%larni tashkil yetadi.

Mashinasozlik ishlab chikaradigan maxsulotlari xajmi, asosiy ishlab
chikarish fondlarining kiymati va xodimlari soni jixatidan Uzbekiston sanoat
tarmoklari orasida yukori urinlarda turadi.

1.4.-jadval
O’zbekistonda sanoat maxsuloti, jumladan, mashinasozlik

maxsuloti xajmining usishi (% xisobida)!

1990 | 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2005
Jami sanoat - 0,1 2,6 6,5 5,6 6,1 6,4 6,8 7,3
Shu
jumladan: 15 9 8 8 13 12 10 11 | 29,7
mashinasozli
k va metall
ishlash

1¥36exncron nkrucomuétn acocmapu. / H.Tyxiues, K. Xax6epaues, I11.9pmaros, H.Xonmaros. —T.,: «O zbekiston
milliy ensiklopediyasi» JaBnar nnmuii Hampuéru, 2006. -79-6
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Mashinasozlik sanoatini hududiy tashkil yetish va uning samaradorligini
oshirish xalg xo’jaligining ushbu tarmoq mahsulotlariga bo’lgan talabini
gondirishning yeng muhim yo’llaridan biridir. Shu munosabat bilan hozirgi vaqtda
mashinasozlik sanoati oldidagi yeng muhim vazifalardan biri Samargand,
Qashgadaryo, Buxoro-Navoiy, Quyi Amudaryo, Surxondaryo igtisodiy tumanlari
yangi mashinasozlik tarmoglarini shakllantirish va takomillashtirish hamda
chorvachilik, vinochilik, bog’dorchilik, sabzavotchilik uchun mashinasozlik
mahsulotlari ishlab chigarishdan iborat. Bu ishlarni amalga oshirish sanab o’tilgan
igtisodiy rayonlarda mehnat resurslaridan ogilona foydalanish hamda maxalliy
aholidan malakali mehnat resurslarini shakllantirish muammolarini hal gilar yedi.

1.5.-jadval
O’zbekistonda mashinasozlik sanoatining hududiy

tuzilishining o’zgarishi

Viloyatlar 1990 2007
Qoragalpog’iston 0,06 0,04
Andijon 5,7 6,5
Buxoro 0,3 0,35
Jizzax 0,1 0,17
Qashqgadaryo 0,07 0,1
Navoiy 0,2 0,23
Namangan 2,2 2,0
Samargand 5,6 6,0
Surxondaryo 0,08 0,1
Toshkent 10,1 10
Sirdaryo 0,18 0,2
Farg’ona 3,6 3,1
Xorazm 0,23 0,3
Toshkent shahri 71,6 70,9
Respublika bo’yicha 100 100
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1.3. Bozor igtisodiyotiga o ’tish sharoitida mashinasozlik sanoatini rivojlantirish

muammolari va istigbollari.

O’zbekistonning mustagilligi sharoitida qolaversa bozor igtisodiyotiga o’tish
davrida xalq xo’jaligining barcha jabxalarida vujudga kelgani singari
mashinasozlik sanoati soxasida ham ma’lum imkoniyatlar yuzaga kelishi bilan bir
gatorda bir gancha muammolar ham vujudga kelmoqda. Sobiq Ittifoq davrida
respublikamizda tashkil yetilgan gator mashinasozlik zavodlari sobiq “gardosh”
respublikalardagi zavod va korxonalar bilan chambarchas bog’langan yedi.
Zavodlarimiz uchun zarur bo’lgan xom ashyo resurslari asosan o’sha
respublikalardagi zavodlardan yoki xom ashyo bazalaridan keltirilar yedi.

Sobiq lttifogning targab Kketishi, respublikalararo igtisodiy alogalarning
keskin ravishda uzilib golishi natijasida respublikamizdagi ayrim mashinasozlik
zavodlarida ahvol tang holatga kelib goldi. Masalan, Andijon shahridagi “Nitron”,
“Yelapparat”, “Kommunar”, Asaka shahridagi “Lampa” ishlab chigarish zavodi,
Marhamatdagi ““Yelektroapparat” zavodi va hokazolar.

Bu korxonalarda ishlab chigarish 50% atrofida gisqargan, ayrimlari deyarli
yopilish arafasida turibdi.

Undan tashgari O’zbekiston mashinasozligida hozirgi davrda ham sobig
SSSR doirasidagi barcha qondiruvchi tarmoglar salmogli gismini tashkil yetadi.
O’zbekiston hozirgi vagtda paxtachilik uchun mashinalar ishlab chigaradigan va
shu tarmoqgni mashina va asbob uskunalar bilan ta’minlaydilan respublika bo’lib
golmoqda. 90 yillarining boshlarida mashinasozlik kompleksida ishlab chigarilgan
tovar mahsulotlarining 1/5 gismi traktorsozlik va gishlog xo’jalik mashinasozligi
hissasiga to’g’ri keldi, hamda barcha ishlovchilarning 18 % i shu sohada mehnat
qildi.

Tarmoqgda mahsulot ishlab chigarish xajmi 1996 yilda 1980 yilga nisbatan
28 % ga o’sgan yedi. Bundan keyin ham bu o’sish davom yetdi. Bu borada

AQShning “Keys” kompaniyasi bilan hamkorlik gilish yaxshi samara berdi.
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Respublikamiz  mashinasozlik korxonalarining ish faoliyatini, uning
mashina, asbob uskunalar bilan ta’minlash darajasini tahlil qilish natijasida
shunday ahvol ko’zga tashlanadiki, 1988-1998 vyillar davomida asosiy ishlab
chigarish fondlari 2,1 barobar ko’paygan. Bu bir tomondan yomon yemas. Ammo
asosiy fondlarning juda ko’p gismi jismoniy va ma’naviy jihatlardan yeskirgan,
chidamliligi va ishonchliligi jihatidang fan-tehnika taraqgiyotining hozirgi zamon
talablariga javob bera olmaydi. Tarmoq ixtiyoridagi ishlab chigarish, moddiy va
mehnat resurslarining xaddan tashgari oshiqligi, ulardan samarali foydalanishdagi
kamchiliklar va hal gilinishi kerak bo’lgan muammolarning juda ko’pligi o’rtasida
ziddiyatlar borligi ko’zga tashlanadi. Yetishtirayotgan mahsulotning xajmi va sifati
xalg xo’jaligi talabini to’la qondirmayapti.

Jumxuriyatimizdagi mashinasozlik korxonalarining imkoniyatlarini hisobga
olgan holda sanoati rivojlangan davlatlar tajribasidan foydalanish mumkin.
Hozircha bizda to’laqonli ishlab chigarish vositalari bozori vujudga kelgani yo’q.
Shu sababli AQS’H, Yaponiya, Germaniya kabi davlatlarda qo’llaniladigan lizing
to’rini bizda qo’llash mumkin. Buning uchun bizning korxonalarimizda bo’lgan,
gayta ishlatilmayotgan asbob-uskunalar, dastgoxlar, mashinalar va mehanizmlar
yetarli. Ular orasida chetdan keltirilganlari ham bor. Lizing ijaraning bir ko’rinishi
bo’lib, mashina, asbob uskunalar, transport vositalarini foydalanishga topshirish
bilan bog’langan munosabatlar shaklidir. Undan foydalanish mulkka yegalik gilish
huqugidan mahrum qiladi. Lizing shartnoma tuzishda 3 taraf ishtirok yetadi: asbob
ishlab chigaruvchi korxona, ijaraga beruvchi (lizing kompaniyasi) va ijarachi
(korxona, tashkil ot). ljara muddati tugagandan so’ng ijarachi olgan moddiy
boyligini yo lizing kompaniyasiga gaytib beradi yo shartnoma muddatini cho’zadi
yoki golgan giymati bo’yicha asbobni, mashinani sotib oladi. Bu yesa ijarachini
katta mablag’ sarflab gimmatbaho tehnika sotib olishdan saglaydi. Shunday
gilinganda respublikamiz mustaqilligining datlabki yillarida hozirgi moliyaviy
jihatdan axvoli tang bo’lgan bir paytda o’zimizda bor bo’lgan ichki rezervlardan,
resurslardan, imkoniyatlardan ogilona foydalanish bozor munosabatlariga o’tish

jarayonida o’ziga xos madat bo’ldi. Yana shu narsani nazardan chetda
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goldirmasligimiz kerakki, O’zbekiston mustaqillikka yerishgach, har ganday davlat
bilan, har ganday chet yel korxonasi bilan bevosita iqgtisodiy alogalar gila olish
huqugiga yega bo’ldi.

Toshkent shahrida Yaponiya bilan hamkorlikda qurilgan murakkab
mashinasozlik mahsulotlari ishlab chigaruvchi zavodning qurilishi, Asaka
shahridagi avtomobil zavodining qurilishi va boshgalar hozirgi davrda O’zbekiston
mashinasozlik sanoatida yangi davr boshlanganligini va uning taraqqiyoti uchun
keng imkoniyatlar ochilganligidan dalolat beradi.

Respublikada bundan keyin ko’p mehnat talab giluvchi mashinasozlik
tarmogqlarini rivojlantirish magsadga muvofiq. Buni malakali kadrlar tayyorlash
bilan parallel holda olib borish kerak. Har bir igtisodiy rayonda shu rayon xo’jalik
majmuini yaxshilovchi, ixtisosligini chuqurlashtiruvchi mashinasozlik tarmoglarini

joylashtirish va rivojlantirishga alohida ye’tibor berish zarur.
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11-BOB. MASHINASOZLIK SANOATINING RIVOJLANISHI.

11.1. O’zbekistonning yangi zamonaviy avtomobillar ishlab chigaradigan

mamlakatga aylanishi.

O’zbekiston 0’z suverenitetini qo’lga kiritgandan so’ng, o’z rivojlanish yo’lini
belgilar yekan, oson yo’l qidirmadi. o’tish davrining murak-kabliklariga
garamasdan ulkan-ulkan inshootlar, zamonaviy ishlab chigarish obektlari
yaratishga Kirishdi.

Bu borada, birgina Andijon viloyatining Asaka shahrida zamonaviy
mashinasozlik sanoati obektining vujudga kelishini misol keltirish kifoyadir.
o’zbekiston Respublikasi Prezidenti I.A.Karimov 1992-yil iyun oyida Janubiy
Koreya Respublikasiga gilgan rasmiy tashrifi chog’ida ikki davlat o’rtasida o’zaro
igtisodiy hamkorlikni rivojlantirish to’g’risidagi dastlabki hujjatlarni imzoladi. Shu
yilning avgust oyida yesa Janubiy Koreya Respublikasi bilan hamkorlikda
O’zbekistonda avtomobil ishlab chigaruvchi qo’shma korxona barpo yetish
to’g’risida kelishib olindi.

Korxonani tashkil yetish yuzasidan O’zbekiston Respublikasi Vazirlar
Mahkamasi 1992-yil 5-noyabrda «Selxozmashy» konserni va «DEU korporeyshny
korporasiyasi bilan hamkorlikda avtomobillar ishlab chigaruvchi «O’zdeuavto
qo’shma korxonasini tashkil gilish to’g’risida maxsus garor gabul qildi. Unda
«Selxozmash» konserniga 3 oy muddat ichida respublikada avtomobilsozlikni
yanada rivojlantirishga garatilgan konsepsiya ishlab chigish vazifasi topshirildi.

O’zbekiston Respublikasi va Koreya Respublikasi hamkorligida barpo
yetiladigan ushbu qo’shma korxona ta’sischilari yetib Koreya Respublikasi
tomonidan «DEU» korporasiyasi, O’zbekiston Respublikasi tomonidan yesa
«o’zavtosanoat» uyushmasi belgilandi va O’zbekistonda barpo gilinayotgan
avtomobil ishlab chigaruvchi korxonani «o’zDEUavto» nomi bilan yuritishga
kelishildi. Shartnomaga ko’ra har ikki tarafning qo’shma korxonadagi ulushi
migdori «DEU» korporasiyasi uchun 50%, 100 million AQSh dollari va
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«O’zavtosanoaty uyushmasi uchun 50%, 100 million AQSh dollari hisobida
belgilandi®.

Bir garashda O’zbekiston mashinasozligi ma’lum bir bosgichni bosib o’tgan,
0’z tarixiga yega bo’lgan sohalardan biri. Sobiq sho’rolar davrida o’lkamizda
gishlog  xo’jaligi  mashinalari  ishlab  chigaradigan  «Tashsel-mashy,
«0’zbekselmashy, Toshkent traktor zavodi, Yekskavator zavodi,
«Chirchigselmash» hamda Andijon va boshga viloyatlarda turli rusumdagi
traktorlar ishlab chiqarilar yedi. Biroq, aslida ular tom ma’nodagi ishlab chigarish
quvvatiga va imkoniyatiga yega yemas yedi.

Sobiq Ittifogning o’nlab shaharlaridan, chekka-chekkalaridagi turdosh
korxonalaridan tayyor gismlar olib kelinib, O’zbekistonda yig’ilar yedi, xolos. Bu
O’zbekiston mashinasozlik industriyasini rivoj-lantirishga yemas, aksincha uning
iqtisodiy garamligini chuqurlashtirishga xizmat gilar yedi.

Yugorida ta’kidlanganidek haqigiy o’zbek mashinasozligi mustaqillik mahsuli
bo’lib, u 1993-yilning mart oyida «O’zDEUavto» nomi bilan ro’yxatdan o’tkazilib,
Andijon viloyatining Asaka shahridagi priseplar ishlab chigarish korxonasi
negizida tashkil gilinishi hamda bu muhim inshoot qurilishining boshlanishi bilan
O’zbekistonda avtomobilsozlik sanoatiga asos solindi.

Qo’shma korxonaning umumiy maydoni 47b ming 266 kvadrat metr bo’lib,
shundan bino va inshootlar uchun ajratilgani 146 ming 266 kvadrat metrni tashkil
giladi. Qurilish 1993-yilning fevralidan boshlab 32 oy mobaynida oxiriga
yetkazildi.

Loyiha ishlari asosan «DEU injeniring» va «Uztyajpromy firmalari tomonidan
amalga oshirildi. o’zining ko’lami jihatidan nafagat O’zbekistonda balki, Markaziy
Osiyoda yagona bo’lgan mazkur korxonadir.

Loyiha quwatiga ko’ra yiliga 200 ming avtomobil ishlab chigara oladigan bu

ulkan inshootning umumiy giymati 658 million AQSh dollarini tashkil yetdi.

! Mustaqil O'zbekiston tarixi/ N.Jo'rayev, T. Fayzullayev; tahrir hay'ati A. Sagdullayev, N. Komilov, N.
Abduazizova va boshq.; O'zbekiston Respublikasi Prezidenti huzuridagi Davlat va jamiyat qurilishi
akademiyasi, O'zbekistonning yangi tarixi markazi. — To'ldirilgan, gayta nashr. — T.: G'afur G'ulom
nomidagi nashriyot-matbaa ijodiy uyi, 2009.395-6
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Avtomobilsozlikda ko’pjihatdan yangi bo’lgan ilg’or texnologiyalar
qo’llanilgan ushbu korxonada ishlaydigan ishchi, muhandis kadrlar tayyorlash
ishlariga qo’shma korxonaga asos solingandan boshlab katta ye’tibor berildi.

Korxona sexlarida mehnat gilayotgan yoshlarning 1000 dan ko’prog’i Janubiy
Koreya Respublikasida — «DEUy» kompaniyasi avtomobil ishlab chigarish
korxonalarida ishlab tajriba orttirib gaytishdi, keyinroq yana 2000 kishi o’z
malakalarini oshirish uchun Janubiy Koreyadagi «DEU» kompaniyasining
avtomobilsozlik zavodlariga yuborildilar.

Qo’shma korxonada bajarilgan qurilish ishlari asosan Andijon, Farg’ona va
Namangan viloyati qurilish tashkilotlari tomonidan amalga oshirildi.

1996-yil 19-iyulda ushbu qo’shma korxonaning ishga tushurilishiga
bag’ishlangan tantanali yig’ilish bo’ldi. Unda nutq so’zlar yekan, Prezident
|.Karimov «Asaka shahrida ikki yil ichida bunyod yetilgan, 1996-yilning mart
oyida «Damas» mashinasi, iyun oyida «Tiko», iyul oyida yesa «Neksiya» ishlab
chigargan «O’zDEUavto» istiglol yillarida bunyod yetilgan qudratli korxona
bo’lish bilan birga O’zbekistonning yeng ilg’or davlatlar gatoriga kirish uchun
qo’ygan dadil gadamy yekanligini alohida uqtirdi.

Korxona aytish mumkinki ko’plarni hayratga solib havaslantirayotgan
«Tiko», «Damas», «Matizy», «Neksiya», «Lasettinlarni xalgimizga yetkazib
berishdan tashqgari butun mamlakatni yeng ilg’or, jahon andozalariga to’la javob
beradigan avtomobillar bilan ta’minladi.

Korxonaning ishlab chigarish quvatlari yildan yilga o’sib bordi. 2006-yilga
kelib korxona 571580 ta avtomobil ishlab chigardi, ularning 198609 tasi xorijga
yeksport gilindil.

2008-yilga kelib mamlakatimizda «O’zDEUavto»ga butlovchi gismlar
yetkazib beruvchi Andijon mexanika zavodi, Baligchidagi «A.Navoiy interneshinb

1 Mustaqil O'zbekiston tarixi/ N.Jo'rayev, T. Fayzullayev; tahrir hay'ati A. Sagdullayev, N. Komilov, N.
Abduazizova va boshq.; O'zbekiston Respublikasi Prezidenti huzuridagi Davlat va jamiyat qurilishi
akademiyasi, O'zbekistonning yangi tarixi markazi. — To'ldirilgan, gayta nashr. — T.: G'afur G'ulom
nomidagi nashriyot-matbaa ijodiy uyi, 2009.396-b
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«And Polik» singari o’nlab korxonalarda xaridorgir mahsulotlar ishlab chigarila
boshlandi.

Shunday qilib, Asakada «O’zDEUavto» qo’shma korxonasining ishga tushishi
O’zbekistonda tayyor mahsulotlar ishlab chigarishni, respublika industriyasining
qudrati muttasil ortib borayotganini ko’rsatuvchi muhim dalildir.

Shu bois bir hagigatni alohida ta’kidlash joiz. Jahon mamlakatlari tarixi
guvohlik berayaptiki, dunyodagi yeng kuchli mamlakatlargina avtomobil
industrasiyasiga yega. Ular asosan, AQSh, g’arbiy Yevropa, Yaponiya, Rossiya va
Janubiy Osiyodagi mamlakatlardan iborat 28 tani tashkil yetadi.

Avtomobil industriyasi bozoriga kirish va undagi kuchli raqobatga bardosh
berish o’ta mushkul ish bo’layotganligi uchun ham iqgtisodiy va moliyaviy
baquvvat mamlakatlar ham bu biznesga kira olmayaptilar.

O’zbekiston yesa kuchli ragobatchilari bo’lgan avtomobil bozoriga sobiq
SSSR tarkibidagi respublikalar orasida birinchi bo’lib kirib bordi.

Bunday yutugga O’zbekiston osonlikcha yerishmadi. Unga yerishish uchun
yesa quyidagi masalalarga jiddiy ye’tibor berildi:

Birinchidan, O’zbekistonda avtomobil sanoatini barpo yetish uchun katta
investisiya, yuqori texnologiya va malakali kadrlar tayyorlash talab gilinar yedi.

Ikkinchidan, avtomobil ishlab chigaruvchilar uchun igtisodchilar tabiri bilan
aytganda, doimo o’zaro o’rnini bosuvchi tovar ishlab chigarish holati mavjud
bo’lishi lozim yedi. Buning ma’nosi avtomobillar modelini juda to’liglari bilan
almashtirib turishni, xaridorlar talab-istaklarini o’z vagtida gondirishni tagozo
yetadi. Bunda kuchli injener-konstruktorlik ishini qat’iyat bilan rivojlantirish,
ijodiy-texnologik jarayonni doimiy ravishda, uzluksiz takomillashtirib borishning
zaruriy choralarini ko’rish talab gilinadi.

Uchinchidan, xomashyo mahsulotlari, yehtiyoj gismiar yetkazib beruvchilarni,
ya’ni ta’minlovchilarning avtomobil biznesiga ta’siri katta bo’lganligi uchun ular
ishonchini gozonmoq kerak yedi.

O’zbekiston avtomobil industriyasi ana shu muhim masalalarni hal yetishga

godir yekanligini amalda ko’rsatdi va bunga boshga mamlakatlardagi hamkorlarini
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ishontira oldi. U giyinchiliklarni ogilona yengib, muammolarni cho’chimay hal
qilib, biznes bozoriga dadil kirib bordi.

Hozirgi kunda «O’zDEUavto» korxonasida kuniga 290 ta dunyo andozalariga
javob bera oladigan 4 xil modeldagi avtomobillar chigarilmogda. Shundan 160 tasi
NEXIA modeli bo’lib, u AQSh va Yaponiya talablariga to’la javob beradi. Uni
ma’lum takomillashtirish hisobiga Yevropa standartiga ham to’la javob beradigan
darajaga keltirish ishlari olib borilmogda. Avtomobillar hozir o’z xaridorlarini
kutilgandan ham tezroq topmoqda.

1996-yil noyabr oyigacha 18000 dan ortig avtomobillar sotilgan bo’lsa,
ulardan 15 ming 700 tasi ichki bozorga va 2300 tasi chet yellarga yeksport uchun
chigarildi. Shulardan NEXIA va TICO avtomobillariga talab tobora kuchaydi.

2.1.-jadval
O’zbekistonda yengil avtomobillar ishlab chikarish dinamikasit
Maxsulot turlari 2000 2001 | 2002 2003 2004
Yengil avtomobillar, ming 30,7 41,0 34,7 40,5 70.1
d.

2009 vyilda Asaka zavodi ishlab-chigarayotgan avtomashinalar migdori 200
mingdan oshib ketdi.

Tashqi bozordagi katta ulgurji savdo Rossiya hissasiga to’g’ri kelmogda. Ayni
paytda O’zbekistonga avtomobil yeksport qiluvchi Rossiya O’zbekiston
avtomobillariga xaridor bo’lmoqda va undan ko’p miqdorda olishni taklif
gilmoqda.

Samargand ostonasida “MAN” rusumidagi og’ir yuk avtomobillarini
yig’ishga ixtisoslashgan zavodning ochilishi ham avtomobilsozlik sanoati
rivjlanishaga yangi bosgichini ochib berdi.

“JV MAN Auto-Uzbekistan” qo’shma korxonasi 2009-yilning 9-avgust kuni
“O’zavtosanot” hamda Germaniyaning “MAN Truck & Bus AG” kompaniyalari

o’rtasida tuzilgan yedi. Hamkorlikning birinchi bosgichida Samargand avtomobil

1¥36exncron nkrucomuétn acocmapu. / H.Tyxiues, K. Xax6epaues, I11.9pmaros, H.Xonmaros. —T.,: «O zbekiston
milliy ensiklopediyasi» Jlapnat unmuii Hampuéru, 2006. -84-6
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zavodida (“SamAvto”) “MAN” rusumidagi yuk avtomobillarini yig’ish yo’lga
qo’yilgan edi..

“MAN” rusumidagi og’ir yuk mashinalarini ishlab chigarishga ixtisoslashgan
yangi zavod esa 15 ming kvadrat metr maydonni yegallagan bo’lib, uning
loyihaviy quvvati yiliga 5000 dona yuk mashinasi ishlab chigarishga teng.
Keyinchalik korxonaning loyihaviy quvvatini yiliga 10 ming dona avtomobilgacha
oshirish ko’zda tutilgan. Umumiy hisobda ishlab chigarish majmuasi 1000dan ortiq
yangi ish o’rinlarini yaratadi.

Zavodning qurilishi O’zbekistonda “MAN” mahsulotlarini ishlab chigarish va
ularga xizmat ko’rsatish bo’yicha loyihaning ikkinchi bosgichi bo’ldi. Uchinchi
bosgichda “MAN” yuk mashinalari uchun osma va tirkama texnikalarni ishlab

chigarish bo’yicha zavod quriladi.

11.2. «O’z DEU avto» kushma korxonasining

eksport strategiyasi.

Ushbu paragrafda «O’z DEU avto» kushma korxonasining avtomobillarini
eksport kilish strategiyasini taxlil kilamiz. «Uz DEU avto» loyixasida
kursatilishicha Asakadagi korxona uzining loyixaviy kuvvatiga yetganda
maxsulotining 1/3 kismi O’zbekistonning ichki bozoriga, kolgan kismi esa xorijga
— Markaziy Osiyo davlatlariga, Rossiyaga, Belarusiyaga, Eronga, Afganistonga,
Pokistonga va boshka davlatlarga eksport kilinishi kerak. Xususan, shu maksadda
KK «Uz DEU avto» Rossiyada uz dillerlik tarmogini rivojlantirmokchi buldi. Bu
masalada «DEU» korporasiyasining raxbariyati O’zbekistonda ishlab chikarilgan
koreys avtomobillari Rossiyaning shunday klassli avtomobillaridan arzon va
yukori sifatli bulishini nazarda tutgan edilar.

Shu magsadda Moskva va Minskda kushma korxonaning vaklolatxonalari
ochildi. Savdo va xizmat Kkursatish shu’ba korxonalari Sankt-Peterburg,
Novosibirsk, Cherenoves, Tyumen, Kazan, Bishkek va Chimkent shaxarlarida

faoliyat kursata boshladi. O’zbekistonda avtomobilsozlikni rivojlantirishning
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xamma sharoitlari yaratildi. Masalan, maxalliy maxsulotni import kilinayotgan
avtotexnika rakobatidan ximoya kilish uchun O’zbekiston xukumati bir kator
proteksionistik xususiyatga ega choralar kurdi: 1996 yil 1-oktyabrida respublikaga
Kiritilayotgan avtomobillarga aksiz soligi joriy etildi, chet elda sotib olingan
avtomashina uchun bojxona poshlina tulovining mikdori 100 % gacha oshirildi.
Bulardan tashkari 1997 vyilning birinchi choragida respublikada avtotransport
vositalarini sertifikasiyalashning uz tizimi joriy etildi. Shu bilan birga uz
maxsulotlarini eksporti uchun chet el valyutasini oladigan korxonalar uchun
kushimcha imtiyozlar berildi. Xususan, muxtor banklar kafolati bulgan takdirda
ularga uz maxsulotlarini oldindan tulov va ochik akkreditivsiz eksport Kilish
xukuki berildi.

Prezident Islom Karimovning «Tovar, faoliyat va xizmat kursatishning
eksportini ragbatlantirishning kushimcha chora-tadbirlari» xakidagi 1997 yildagi
Farmoni bilan MDX mamlakatlariga uz maxsulotlarini eksport kiluvchi korxonalar
1998 yilning 1 yanvaridan aksiz va narxga kushilgan soliklardan ozod kilindilar.
Shunday Kilib, O’zbekiston xukumati tomonidan fakatgina avtomobil ishlab
chikarishni emas, balki yirik sanoat korxonalarini chet el bozoriga chikishni xam
ragbatlantiruvchi kator chora-tadbirlar ishlab chikilib, kabul kilindi. «Uz DEU
avto» zavodida avtomobil ishlab chikarish xajmi kupaygani sari ishlab chikarilgan
maxsulotga sotuvdan keyingi Xxizmat kursatish dolzarb masalaga aylandi. Bu
masalaning yechimi O’zbekistonda osongina topildi — yangi tarmok barpo
etmasdan, bunga esa katta mablag zarur edi, balki 350 dan ortik texnik Xizmat
kursatish stansiyasi mavjud bulgan respublikadagi «eng yirik» «Uzbek-Lada»
avtoxizmat tarmogini «Uz DEU avto» KK ishlab chikarayotgan avtomobillariga
xizmat kursatishga yunaltirildi.

Respublika raxbariyatining fikricha avtomobilsozlik — O’zbekiston uchun
sanoatning yangi soxasi bulibgina kolmay uziga xos tramplindir, undan sakrab
fakat sanoat va boshka soxalarni sifat jixatdan o’zgartirib kolmay, balki
mamlakatning iktisodini umuman ko’tarish mumkin bo’ladi. O’zbekistonni fakat

avtomobil ishlab chikaruvchiga emas, balki avtomobilsozlik sanoati maxsulotini
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yirik eksportchisiga aylantirish va shu bilan Markaziy Osiyoning boshka davlatlari
orasidagi O’zbekistonning axamiyati va obrusini keskin kutarish darkor.
Prezidentimiz |. Karimov Asaka zavodining ochilish marosimida so’zga chiqib,
uning barpo etilishi respublikaga yangi ishlab chikarish va infrastrukturalar
yaratishda dadil kadam kuyishga imkon beradi, muxim struktura o’zgarishlarni
ta’minlaydi, xom ashyoni eksportiga yunaltirilgan iksodiyotdan zamonaviy, jaxon
bozorlarida rakobatbardosh maxsulotlar ishlab chikaruvchi iktisodiyotga o’tishni
ta’minlaydi. Shu bilan birga mukammal taxlil shuni kursatadiki zavod ishlab
chikarayotgan avtomobillari rakobatbardosh maxsulot ta’rifi talablarini tulaligicha
kanoatlantira olmaydi. Gap shundaki, zavodning besh modelidan fakat bittasi —
Neksiya avtomobiliga katta e’tibor beriladi, kolgan ikki modeliga chet el
bozorlarida juda kichik mikdorda talab mavjud. (2004 vyil xolatiga kura zavod
maxsuloti eksportining 70% ini «Neksiya», «Tiko»-0,3%, «Damas»-0,9%
«Matiz»-28,8% tashkil kiladi). «O’z DEU avto» KK ning faoliyati uchun
respublikada kulay sharoitlar yaratilgan va uning maxsulotining baxosi Rossiya
mezoni buyicha uncha kimmat emasligiga karamasdan, o’z maxsuloti eksportini
diversifikasiyalash borasida keng kamrovli ishlar gilmoqda.t

- 1996 yilning oxirida keng targib kilingan tadbir — avtopoyga uyushtirildi.
Unda Asaka avtozavodida ishlab chikarilayotgan uch rusumli avtomashinalar
katnashdi. Avtokarvon 16 kun ichida Markaziy Osiyo davlatlarining vyirik
shaxarlarida bulib, 6 ming km dan ortik yul bosdi. Avtopoyganing borishi
joylardagi matbuotda keng yoritilib bordi. Bu tadbir natijasida mintaka axolisi
«Uz DEU avto» KK maxsuloti bilan yakindan tanishish imkoniyatiga ega buldi;

- Asakadagi zavodning ishga tushganidan beri Neksiya avtomobili
O’zbekistonda utkazilayotgan kupgina sport musobakalarining bosh sovrindori
bulib kelmokda;

- 1998 vyildan beri Rossiya televideniyasida «Uz DEU avto» maxsulotini

reklama kilish aktiv kompaniyasi olib borilmokda;

! Maxkcymosa I'.I' ABromMoOun Muuiab YMKapunl TAPMOTH CaMapajopJMTH TaxJWIM Ba YHH PUBOXIJIAHTHPHII
ucrukooinapu («¥Y3 129V aBro» KK wmuconuna). Marucrpiuk nuccepranus, Tomkent, TTOY, 2005. 48-6er

39



- 1998 yilning yozida «Uz DEU avto» KK uz eksport maxsulotlarini narxini
urtacha 10 % ga tushirdi.

Yukorida aytilgan sotuv bozorini kengaytirish borasidagi tabdirlardan xulosa
kilish mumkin-ki «Uz DEU avto» zavodi uz palsdarmlarini kengaytirmokda.
Xuddi shunday maksadni «Uz DEU avto» kompaniyasi uzining Rossiya,
Kozogiston va Kirgizistondagi 40ga yakin shu’ba va kushma korxonalari oldiga
kuymokda. 1998 vyildayok ma’lum buldiki, kompaniya Rossiyada uzining
mavkeini tiklab oldi. Shu’ba va kushma korxonalar Rossiyalik xaridorlarning talab
va xususiyatlarini, xar bir mintaka bozorini va sovdo-sotik sharoitlarini urganish
buyicha katta ishlarni amalga oshirdilar.

Kompaniyaning rejalarida Rossiya bozoriga katta axamiyat berilgan. Shu
munosabat bilan shu’ba va kushma korxonalar tarmogi barpo kilinib, ularning
faoliyat chegarasi va uzaro xamkorlik shakllari belgilandi. Eng muximi — Asaka
zavodi ishlab chikarish dasturining asosini joylardagi talab va extiyoj tashkil etib,
ilgari eksportga topshiriklar yukoridan tushirilgan bulsa, xozir bu masalada asta-
sekinlik bilan teskari okimdan andoza olinyapti. Boshkacha aytganda ishlab
chikarish uchun sotuv emas, balki sotuv uchun ishlab chikarish kerak. «Uz DEU
avto» KK kompaniyasining shiori — xaridorga u xoxlaganni sotish, aksincha, u
xoxlamaganini majburan sotish emas.

Ikkinchi katta yutugimiz — bu servis xizmat kursatishni rivojlantirish
siyosatidagi muxim siljishdir. Agar 1997 yili asosiy e’tibor avtomobillarni sotuvga
karatilgan bulsa, bu 1998 yili kompaniya tarafidan shu’ba, kushma korxonalar va
dillerlik extiyot kismlar bilan ta’minlash, servis Xxizmatini kengaytirish va
mavjudlarini mustaxkamlashga katta e’tibor berildi. Bu masaladagi shior — xaridor
bizning mashinani kayerdan sotib olishdan kat’iy nazar uning avtmobili malakali
texnik kursatish va zarur extiyot kismlar bilan ta’minlanishiga ishonishi kerak.
Bozorlarda, birinchi urinda Rossiyada DAEWOO kompaniyasining yangi
modellari paydo bulishi mumkin degan xavotirlar urinsizdir. Birinchidan, bizdagi
modellarga aynan uxshash modellar ularda yuk, masalan Lanos modeli Neksiya
dan ancha kichik, Niva esa kattarok bulib, yukori klassga yakin. «Uz DEU avto»
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mashinalariga xaridorlar urganishdi, ularni salbiy va ijobiy taraflarini bilishadi.

Ikkinchidan, narxlar buyicha bugun Rossiya avtomashinalari bilan bir katordamiz.

Bu yogiga xam narxlarning uzgaruvchan siyosatini olib borish niyatimiz bor. «Uz

DEU avto» KK uz rivoji va Rossiya bozorlarini egallashda yanada yukori

boskichlarga kutarilish imkoniyatiga ega.

bozorlarida sotuvi sur’atlaril.

2.2.-jadval
1996-2004 yillarda «0O’z DEUavto» KK turli avtomobillarini tashki eksport

1996 | 1998 |2000 |2002 |2004 |2006 |2008 |2009 |2011
Damas 880 2200 |1250 |3800 |2650 |680 400 1370 | 2650
Tiko 2502 1900 |2500 (1200 |4110 |[490 70 60 500
Neksiya | 6450 |10300 | 11750 | 16550 | 10938 | 9823 | 7501 | 13160 | 25077
Matiz 6 4870 | 3699 | 10267
Jami: 9832 | 14400 | 15500 | 21550 | 17698 | 9946 | 1241 |17002 | 35659

2.1.-diagramma

"¥313Yagro" KK Typau aBToMOOMIIIAPHHH TALIKH IKCHOPT

MUHT,A0Ha

0030puaa coTyB cypbariapu
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Jdlald

1996 1998 2001 2003 2005 2007 2009 2010 2011

‘Dﬂamac B Tuko CJHEKCUA DMams‘

nn

Manba: O’zavtosanoat avtomobilsozlik assosiasiyasi 2011yil ma’lumotlari

! V3aBrocanoar aBToMo6uIco3MK accotuanuscu: 2005Hu1 MabiyMoTIapH.
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«O’z DEU avto» KK ishlab chikargan avtomobillarga bulgan talabni 2010
yilga nisbatan 70% Neksiya modeliga tugri kelib, uning narxi 10-11 ming AKSh
dollarni, 0,9% Damas bulib, narxi 6-7 ming AKSh dollar va 0,3% Tiko bulib, narxi
5-6 ming AKSh dollari, 28% Matiz bulib, uning narxi 7-8 ming AKSh dollarni
tashkil etadi. Neksiya avtomobiliga talabning bundayligiga sabab — «Opel
Kadeltte» modeli asosida barpo etilgan bu modelda Rossiya bozori talablari
atroflicha xisobga olinishi, uning ob-xavo sharoitlariga mosligi narxi va texnik
kursatkichlaridir.

2.1-diagrammaning taxlilidan kurinib turibdiki, 1998-1999 vyillari «O’z
DEU avto» KK avtomobillarining ekportga sotuvi ancha kupaygan, 2007-2009
yillari birmuncha pasayish kuzatilmokda. 2011 yilga kelib esa eksport sotuvi
yukori darajaga yetgan. «O’z DEU avtoy» loyixasida korxona loyixaviy kuvvatga
chikganda maxsulotning 1/3 kismi ichki bozorga, kolgani chet elga Rossiya
Federasiyasi, Markaziy Osiyo, Belarusiya, Afgonistonga yuborilishi
rejalashtirilgan. Asosiy umid Rossiyaning amalda cheksiz imkoniyatli bozoriga
boglangan, chunki O’zbekiston iksodiyot vazirligi ma’lumotlariga karaganda u
bozorda uzbek avtomobillarining 80% gachasi sotilishi kerak.

2.2.-diagramma
Tawku skcnopT Gozopnapuvaa Yz O3Y

aBT0" KK aBTOMOOUNNapHMHI coTuUnul
cypbbaTnapm

40000 -
35000
30000 /
25000 | /
20000 - \ /

| .
roooo] | )
EaAAAAAAA]

1996 1998 2000 2002 2004 2006 2008 2010 2011

Manba; O’zavtosanoat avtomobilsozlik assosiasiyasi 2011 il

ma’lumotlari.
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2.2.-jadval

Rossiya bozorlarida eksport kiluvchi avtomobillarni narxiga boglik talabning

mikdori?!

Narxlar toifasi

ming dollarda

Sektorning 1999 yilgi tarkibi

1999

kismi %

2011

kismi%

6 gacha

-Rossiya va Ukrainaning yangi
avtomobillari
-Eski reeksport kilingan va chet el

mashinalari

47

24

6 dan 10gacha

-Yangi Rossiya mashinalari
-chet  elning eski chapdan
boshkariluvchi mashinalari

-Reeksport mashinalar

33

45

10 dan 15 gacha

-Rossiyada yigilgan chet el eksport
mashinalar

-eski chet el mashinalari

10

23

15dan 25 gacha

-Rossiyada  yigilgan  chet el
avtomobillari

-yangi va eski chet el mashinalari

25dan yukori

-yangi chet el mashinalari

2 jadvalni taxlil qilib, aytish mumkin-ki Rossiya

kiluvchi avtomobillarni

bozorlarida eksport

6 mingacha bulgan narxiga talab 1999 yilga nisbatan

2003 yilda 47 foizdan 24 foizga tushgan, 6 mingdan 10 mingacha bulgan talab

aksincha 1999 vyilga nisbatan 33% dan 45% ga oshgan. Xudi shu usishni 10

mingdan 15 mingacha bulgan talabda kuzatish mumkin. 1999 yilda 10% dan 2003

yilga kelib 23% oshgani ma’lum. 15 mingdan 25 mingacha bulgan avtomobillarga

talab uzgarmagan.

! Dxonomuueckue 0603penue/ xypuan Ne5(26) 2003.
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Kuyida keltirilgan 3 jadval va 3,4,5 diagrammalardagi ma’lumotlarning
taxlili shuni kursatatdiki, O’zbekiston avtomobil sanoatining eksport potensialini
rivojlantirish Davlat dasturi sotuv bozorlarini kengaytirib, mamlakatga mablag
tushumini kupaytirishga yunaltirilgan. Jadvallardan kurish mumkin-ki, «Uz DEU
avto» KK maxsulotlariga yetarli darajada katta talab bulishiga karamay, sotilmay
kolgan avtomobillar koldigi xosil bulgan, bu esa zavodning xarajatlarini sustlik
bilan koplashga olib keladi. «Uzavtosanoatyning marketing markazi bosh direktori
Xamid Aziz Koriyevning aytishicha «Uz DEU avto» KK ombor uchun
ishlamokchi emas, balki kancha sota olsa shuncha avtomobil ishlab chikarmokchi.
Bu tugri lekin amalda mavjud xolatga nisbatan xulosa kilish kerak. Chunki yillar
davomida respublika tashkarisida sotilayotgan avtomobillarni soni oshib, ichki
bozorda esa kamayib bormokda.

2.3.-jadval
1996-2011 yillarda «O’z DEU avto» kushma korxonasi avtomobillarini ishlab

chikarish va sotuv sur’atlari

O’zbekistonda avtomobillarni ishlab chikarish va sotuvi (dona).
1996 | 1998 | 2000 |2002 |2004 |2006 |2008 |2009 |2011
Ishlab 36265 | 65500 | 70400 | 83521 | 60865 | 49190 | 45108 | 48478 | 72860

chikar.
sotuv 25520 | 48500 | 51480 | 59675 | 34250 | 29314 | 19007 | 26926 | 34933

Shu 0832 | 14400 | 15500 | 21550 | 17698 | 9946 | 12418 | 17002 | 35659
jumla
dan
eksport
Koldik 913 2600 | 3420 |[2296 |8719 (9930 |13683 |4550 |2268
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2.3.-diagramma
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Manba: O’zavtosanoat avtomobilsozlik assosiasiyasi 2011 yil ma’lumotlari.
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Manba: O’zavtosanoat avtomobilsozlik assosiasiyasi 2011 il

ma’lumotlari.
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O’zbekiston o’z avtomobillarini MDX ning deyarli xamma mamlakatlariga
muvaffakiyatli eksport kilayapti. Uzbek avtomobillarini xaridorlari orasida
Rossiya, Belarusiya va Kirgiziston oldinda bormokdalar. «Uz DEU avtoy ishlab
chikargan avtomobillari eksportining 90% Rossiyaga tugri keladi. «Uzavtosanoaty
raisi K.Parpiyevning fikricha Rossiya avtobozorida Neksiya, Tiko, Damas va
Matizlarga «joy yetarli».

Ekspertlarning fikricha Rossiya avtomobil bozorining yillik sigimi 2004
yilda 2 miln avtomobilga yetgan. Rossiya avtomobil sanoatining ishlab chikarish
kuvvati 2002 vyilda 1 million avtomobildan oshmagan. Shunday Kilib
K.Parpiyevning fikricha 1 million avtomobil importiga extiyoji bulgan rossiyalik
ishlab chikaruvchilarga 80-90 ming dona uzbek mashinalari xech kanday xavf
tugdirmaydi. Xar yili Rossiya avtobozorlariga urtacha 40 mingdan ortik Andijon
zavodida ishlab chikarilgan Neksiya, Tiko, Damas va Matiz chikarilib, uzbek
avtomobillari Rossiyaga keltirilayotgan chet el avtomobillari orasida birinchi
urinni egallaydi. Andijon avtomobillari uzlarining yurish sifati buyicha sobik sovet
respublikalarida ishlab chikarilgan avtomobillardan kam emas, salonning kulayligi
buyicha ulardan yukori xamdir.

Ma’lumki «DEU» koreys kompaniyasi Rostov-Donda rossiyalik
mutaxassislar bilan chigarayotgan yengil avtomobillardan tejamlirokdir — ular 100

km ga 4,5 litr yokilgi sarflaydi, rostovlik «DEU» lar esa 5,5 litr.

1 «Xank cysu razeracura 6epunran unTepBhio, Ne334(28) , 22 perpan 2003 it
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2.3.-jadval

«0’z DEU avto» KK oxirgi manzilgacha yetkazib berilgan maxsulotini sotuv

xajmi
Oxirgi 1996 | 1998 | 2000 | 2002 | 2004 | 2006 | 2008 | 2010 2011
manzil
Moskva 465 | 744 | 1890 3500 | 4225 | 1400 2222 2133 3890
Sankt- 93 124 |1 690 1800 | 2250 | 630 813 996 1685
Peterbur
Yekaterin | 87 93 220 350 |280 |1065 |1159 |1750 3276
burg
Saratov 75 82 124 180 | 160 | 620 306 746 1962
Voronej 70 65 155 220 (180 |O 0 0 0
ljevsk 62 72 93 124 | 100 |562 594 736 889

2.3. Qo’shma korxonalar va ularning mashinasozlikni rivojlantirishdagi o ’rni va
roli.

O’zbekistonda avtomobilsozlikni rivojlantirishga respublika rahbariyati,

shaxsan Prezident 1A.Karimov muntazam ye’tibor berib kelmoqgda. Buni Vazirlar

Mahkamasi tomonidan birgina 1995-1996-yillarda gabul gilingan garorlardan ham
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bilsa boladi. Jumladan, O’zbekiston Respublikasida chet yel investisiyalarini jalb
yetgan holda avtomobil sanoatining ishlab chigarish bazasini shakllantirish va
rivojlantirish maqgsadida Vazirlar Mahkamasi 1995-yil 30-mayda «Avtomobillar
uchun butlovchi buyumlar ishlab chigaradigan O’zbekiston— Koreya Qo’shma
korxonalarini tashkil yetish to’g’risida» garor gabul qildi.

Unda  O’zbekiston tomonidan  «O’zavtosanoat»  uyushmasi  va
«O’zsanoatqurilish» davlat koforasiyasining «Andijon qurilish zavodi» aksionerlik
jamiyati hamda Koreya tomonidan «Dongju yend Ko Itd» kompaniyasi tashkil
yetadigan lak-bo’yoq mahsulotlari ishlab chigaradigan Nizom jamg’armasi 4
million AQSh dollari miqgdorida bo’lgan «0O’z-Dongju Ko» Qo’shma korxonasi,
O’zbekiston tomondan «O’zavtosanoat» va «(Q’zmashsanoat» uyushmalarining
«Andijon zavodi» aksionerlik jamiyati hamda Koreya tomonidan «Tong Xong»
Yelektrik o’rindiqglari ishlab chigaradigan, Nizom jamg’armasi 6,42 million AQSh
dollari migdorida bo’lgan «O’z-Tong Xong Ko» Qo’shma korxonasi O’zbekiston
tomonidan «O’zavtosanoat» uyushmasi va Meliorasiya va suv xo’jaligi vazirligi
SANIIRI ilmiy-ishlab chigarish birlashmasining tajriba-yeksperimental zavodi
hamda Koreya tomonidan «Kodam Plastik Ko Itd» kompaniyasi tashkil yetadigan
bamperlar va pribor panellari ishlab chigaradigan, Nizom jamg’armasi 5 million
AQSh dollari migdorida bo’lgan «O’z-Kodam Ko» Qo’shma korxonasi tashkil
yetilishi ma’qullandi.

Shuningdek, Vazirlar Mahkamasi «O’zDEUavto» qo’shma korxonasi ishlab
chigargan avtomobillarni samarali sotish va ularga texnik xizmat ko’rsatishni
tashkil yetish magsadida 1996-yil 3-sentabrda «0O’zDEUavto» Qo’shma
korxonasida avtomobillar ishlab chigarish, sotish va ularga texnik xizmat
ko’rsatishni yanada yaxshilash to’g’risida garor gabul qgildi.

Ushbu garorda «Mersedes Bens» va «DEU» kompaniyalarining va bosiiga
yirik avtomobil kompaniyalarining mutaxassislarini  jalbo  yetgan holda
«0O’zDEUavto» qo’shma korxonasi avtomobillarini ham mamlakat ichida, ham
mamlakat tashqarisida sotish bo’yicha marketing tadgiqotlari markazini tashkil
yetish ko’zda tutildi. Ayni chog’da bu markaz «DEUy» korporasiyasi bilan
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kelishgan holda avtomobil Modellarini yangilashga doir tadbirlar ishlab chiqishi
kerakligi nazarda tutildi.

Yugoridagilardan ko’rinib turibdiki, «O’zDEUavto» qo’shma korxonasini
to’la quvvat bilan ishga tushirish, ishlab chigarilgan avtomobillar uchun zarur
yehtiyot gismlar tayyorlash, sotish va sotuvdan keyin servis xizmati ko’rsatish,
marketing xizmatlarini yo’lga qo’yish choralari ko’rilmoqda.

Shu kunlarda korxonada 4000 ga yaqin ishchi ishlayotgan bo’lsa, yagin
kelajakda taxminan 55-65 ming kishi ishlaydigan yirik avtomobilsozlik markaziga
aylanadi.

Bu tarmoq bilan kooperasiya asosida ishlovchi o’nlab korxonalarning tashkil
etilishiga olib kelmogda. Birgina o’tgan yilda 221 ming 400 ta yengil avtomobil,
964 ta avtobus ishlab chiqgarildi. Yurtimizda ishlab chigarilayotgan
avtomobillarning xorijiy mamlakatlar bozorlarida ragobatdoshligi ularni eksport
gilish ko’lami kengayishiga asos bo’1di.

1999-yil 16-mart kuni Samargandda ham qalbimizni g’urur nashi-dasidan
yentikadigan quvonchli vogyea ro’y berdi. Bu yerda O’zbekistonning yana bir
avtomobil zavodi ish boshladi. Qisga muddatda gad rostlagan mazkur avtomobil
zavodi qurilishiga 1995-yili «O’zavtosanoat» uyushmasining Turkiyadagi mashhur
«Koch xolding» kompaniyasi bilan imzolagan sharthomaga muvofiq Kirishilgan
yedi.

«SamKochavto» qo’shma korxonasi zavodida yiliga minglab turli rusumdagi
qulay va ixcham avtobuslar, turfa xil yuk tashish mashinalarini ishlab chigarish
ko’zda tutilgan Isuzi bilan axmkorlik edi. Xalg xo’jaligining barcha jabhalarida
foydalanish mumkin bo’lgan bu mashinalarning ye’tiborli jihati shundaki, ular
“lvekoy Italiya-Ispaniya firmasining ixcham konstruksiyalariga asoslangan hamda
«Koch  xolding» kompaniyasi a’zosi— «Otoyo’ly»  zavodida yanada
takomillashtirilib, O’zbekiston sharoitiga moslashtirildi.

1 V36exucron Pecnybmukacu IIpesunentn U.A. Kapumosuunr 2011 itmmHuHT acocuii sikyHmapu Ba 2012 iunaa
V36eKUCTOHHY MKTHMOHI-HKTHCO ML pMBO)KJ'[aHTI/IpI/IIHHI/IHF YCTYBOp ifyHAIMIIIAPHTa GaFHILIAHTaH Y 36eKHCTOH
Pecniyonukacu Basupnap MaxkamacuHuHr Makiucugard ‘2012 iiun BaraHuMmu3 TapakKUETHHU SIHTH OOCKHYTa
KyTapaauraH #mn Oymaan” MaB3ycHAaru Mabpy3acuHH ypraHum Oyiinua yKyB Kymnanma. — T.: Mkrucomuér. -
2012. - 167 Ger.
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Dastlab butlovchi va yehtiyot gismlarining 25 foizi o’zimizda ishlab
chigarildi. 2000-yildan boshlab bu ko’rsatkich 35 foizga yetishtirildi. Ma’lumki,
Asakadagi avtomobil zavodida ham dastlab butlovchi va yehtiyot gismlarining 15
foizi mahalliy korxonalarda tayyorlanar yedi. Hozirga kelib bu ko’rsatkich 85
foizdan oshib ketdi.

Chkalov nomli Toshkent aviasiya ishlab chigarish birlashmasi, Toshkent
traktor  zavodi kabi  yirik  korxonalar  hissadorlik  jamiyatlariga,
«O’zqishlogxo’jalik» mashinasozligi yesa «O’zqishlogxo’jalik mashinasozlik
xolding» — xolding kompaniyasiga aylantirildi.

Hozirgi paytda fagat dunyoning ikki mamlakatida, aniqrog’i AQSh va
O’zbekstonda paxtachilik mashinalari va uskunalari to’liq ishlab chigarilmoqda.
Ayni paytda bu yirik korxonalar AQShning «Keys» va «Magnum» korporasiyalari
bilan hamkorlik qilib, gishlogq xo’jaligini zamonaviy traktorlar bilan ta’minlashga
harakat gilmoqdalar.

O’zbekiston ipakchilik va pillachilik texnikalari ishlab chigaruvchi Markaziy

Osiyodagi yagona davlatdir.
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XULOSA

Bugungi vogyeaning ma’no-mazmuniga to’g’ri baho beradigan bo’lsak, bu
vogyea, avvalambor, yurtimizda tinchlik va osuda hayot hukm surayotganining
isbotidir.

Bugungi vogyea O’zbekistonimizning dunyodagi rivojlangan, taragqiy topgan
demokratik davlatlar gatoriga kirish, ular erishgan farovon, erkin va ozod hayot
darajasiga yetish, hyech kimdan kam bo’lmasdan yashash uchun qo’yayotgan
dastlabki gadamlari, buyuk magsadlar sari gat’iyat bilan borayotganimizning
amaliy tasdiqidir.

Bugungi erishgan yorgin yutuglarimizning asosiy sharti va garovini
barchamiz bizga, O’zbekistonimizga, tanlagan taraqgiyot va islohotlar
dasturimizga xorijiy davlatlar, chet el sarmoyadorlarining tobora ortib borayotgan
ishonchi va umidi samarasi, deb gabul gilishimiz mumkin,

Hyech shubhasiz, O’zbekiston iqtisodiyotining bargaror ravishda tobora
kuchayib borayotgani, uning shiddat va ishonchli gadamlar bilan rivoj topayotgani,
yangi texnologiyalarning o’zlashtirilishi, mamlakatimizda o’nlab-yuzlab yangi
zamonaviy korxonalarning ishga tushirilayotgani - bularning barchasi, birinchi
navbatda, yurtimizga chet el investisiyalarining kirib kelishi, hamkorlarimizning
bizga berayotgan ko magi, yordami natijasidir.

Bir garashda O’zbekiston mashinasozligi ma’lum bir bosqgichni bosib o’tgan,
0’z tarixiga ega bo’lgan sohalardan biri. Sobiq sho’rolar davrida o’lkamizda
gishlog  xo’jaligi  mashina-lari ~ ishlab  chigaradigan  «Tashselmashy,
«O’zbekselmashy, Toshkent traktor zavodi, Ekskavator zavodi, «Chirchigselmashy
hamda Andijon va boshga viloyatlarda turli rusumdagi traktorlar ishlab chigarilar
edi. Birog, aslida ular tom ma’nodagi ish-lab chigarish quvvatiga va imkoniyatiga
ega emas edi.

Sobig Ittifogning o’nlab shaharlaridan, chekka-chekkalaridagi turdosh

korxonalaridan tayyor gismlar olib kelinib, O’zbekistonda yig’ilar edi, xolos. Bu
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O’zbekiston mashinasoz-lik industriyasini rivojlantirishga emas, aksincha uning
iqtisodiy garamligini chuqurlashtirishga xizmat gilar edi.

Yugorida ta’kidlanganidek hagiqiy o’zbek mashinasozligi mustaqillik mahsuli
bo’lib, u 1993 vyilning mart oyida «O’zDEU-avto» nomi bilan ro’yxatdan
o’tkazilib, Andijon viloyatining Asaka shahridagi priseplar ishlab chigarish
korxonasi negi-zida tashkil qilinishi hamda bu muhim inshoot qurilishining
boshlanishi bilan O’zbekistonda avtomobilsozlik sanoatiga asos solindi.

1999 yil 16 mart kuni Samargandda ham galbimiz shunday baxt va g’urur
nashidasidan entikadigan quvonchli vogyea ro’y berdi. Bu yerda O’zbekistonning
yana bir avtomobil zavodi ish boshladi. O’zbekiston Respublikasi Prezidenti Islom
Karimov hamda Turkiya Respublikasi Prezidenti Sulaymon Demirel yangi
inshootning ochilish marosimida qatnashgani mazkur tadbirga alohida ruh
bag’ishladi. Ikki davlat rahbarlari en-digina konveyerdan chiggan yangi avtobusga
dastxat bitdilar.

Qisga muddatda gad rostlagan mazkur avtomobil zavodi qurilishiga 1995 vyili
«O’zavtosanoaty uyushmasining Turkiya-dagi mashhur «Koch xolding»
kompaniyasi bilan imzolagan shart-nomaga muvofiq kirishilgan edi.

«SamKochavto» qo’shma korxonasi zavodida yiliga minglab turli rusumdagi
qulay va ixcham avtobuslar, turfa xil yuk tashish mashinalarini ishlab chigarish
ko’zda tutilgan. Xalq xo’jaligining barcha jabhalarida foydalanish mumkin bo’Igan
bu mashinalarning e’tiborli jihati shundaki, ular «lveko» Italiya-Ispaniya
firmasining ixcham konstruksiyalariga asos-langan hamda «Koch xolding»
kompaniyasi a’zosi — «Otoyo’l» zavodida yanada takomillashtirilib, O’zbekiston
sharoitiga moslashtirildi.

“JV MAN Auto-Uzbekistan” qo‘shma korxonasi 2009-yilning 9-avgust kuni
“O‘zavtosanot” hamda Germaniyaning “MAN Truck & Bus AG” kompaniyalari
o‘rtasida tuzilgan edi. Hamkorlikning birinchi bosgichida Samargand avtomobil

zavodida (“SamAvto”) “MAN” rusumidagi yuk avtomobillarini yig‘ish yo‘lga
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qo‘yildi. 2013 yilda yiliga 3 mingta yuk avtomashina ishlab chiqgarish quvvatiga
ega bo’lgan yangi kompleksni bunyod etishning ikkinch bosgichi yakunlandil.
Shu tariga O’zbekiston 2012-yilga kelib zamonaviy mashinasozlik

industriyasiga yega rivojlangan mamlakatlar gatoridan munosib o’rin oldi.

! Kapumos M. A. Bom MakcajuMu3 — KEHT KYJIaMJIH MCJIOXOTIIAP Ba MOJIEPHU3ALMS MYIMHU KATHUAT OUIaH 1aBOM
osrtupul. 2012 Hunmard MamilakaTUMHA3 WOKTUMOUH-UKTUCOIUI PUBOMIIAHTUPHIL sKyHiIapu xampaa 2013 iwuira
MyJDKaJUIaHTaH MKTHCOIMM JACTypHUHI OJHI MYXUM YCTYBOp MWyHamuuuiapura Oarunulanran Basupiap
Maxkamacunaru maspy3acu. T.,2013.

53



9.

FOYDALANILGAN ADABIYOTLAR RO’YHATI

Kapnmos ML.A.. V36ekucron XXI acp 6ycaracuua: XaBOCH3IHMKKA TaxIu,
Oapkapopivk Ba puBoxiaHui kadomnariaapu. T.: apk, 1997.

Kapumos n.A. “BU3HUHAT oo MaKcaJINuMH3 —  KaMUSTHHU
JIEMOKPATIIAIITAPUII Ba SHTWJIAI, MaMJIaKaTHA MOJEPHU3AIUS Ba HCIOX
STULILAUD . V36exucron Pecniyonukacu Ilpesunentununr Onuit Maxkiuc
KonyHunnuk nanaracu Ba CeHaTH KyIIMa MaXXJIMCUAATH Mabpy3acu. Xajk
cysu, 2005, 29 auBap, 20 coH.

KapumoB M. A. YKaxoH MONHMSABHil — MKTHCOIHMI MHKHpPO3H, Y30EKHCTOH
miapoutuaa yHH Oaprapad STUIIHMHT Wylapu Ba vopanmapu. — T.:
“¥36exucton”, 2009.

Kapumos U. A. Acocuii Bazudamuz — BaraHuMu3 TapakKUETH Ba XaTKUMH3
(bapoBOHIMTHHY sHAAA FokcanTupunmp - T.: “Y36exucron”, 2010.
Kapumor HM.A. bom wmakcaguMu3 — KEHr KyJaMJIM HCJIOXOTjJap Ba
MOJICpHU3AIMS WYIMHU KAThUAT OujiaH aaBoMm sttupuil. 2012 Hunparu
MaMJIAKaTUMHU3 WKTUMOUN-UKTUCOAUN PUBOXKIAHTUPUII SIKYHJIApU Xamja
2013 iwira MyJpDKalaHTaH UKTHCOAWW AACTYPHHHI SHI MYXUM YCTYBOP
Wynanunuiapura OarunuianradH Basupmap Maxkamacugaru Mabpy3ac.
T.,2013.

Abirqulov K.N. Iqtisodiy geografiya (Darslik) —T.: TDIU, 2004.

Ata — Mupzaes O, Tyxmue H. VY30ekucran: mnpupoaa, HaceleHUE,
x03s18icTBO. — T.: “V36ekucTon Musuii sHImKiaoneausacu’”, 2009.

AxmenoB J. V36ekucToH maxapiapid MyCTaKHUTHK Hutapuaa. — T.: AGy
Amu U6H Cuno HoMugaru THOOMET HampuéTu, 2002.

bozop, myn Ba kpenut xypuanu 11-noap6 2004 iiui, 29 Ger.

10.Byrok Ba Mmykamgaccan, myctakui Batan—T.:“O qgituvchi” HMUY, 2011.

11.JlaBnat cratucTuka KyMuTacu AXO0pOoT XU3MaTH.

54



12.KapumoB H. WuBecTunmon ¢aonusiTHH KUMMATIH KOFO37ap OpKalu
MOJMSJAITUPUIIATA  MyaMMOJIAp Ba YJapHUA Xajdl JTUII WyJJIapu.
/Mxtuconuér Ba tabauM. 2011 ii., 5-com.

13.Mustaqgil O'zbekiston tarixi/ N.Jo'rayev, T. Fayzullayev; tahrir hay'ati
A. Sagdullayev, N. Komilov, N. Abduazizova va boshg.; O'zbekiston

Respublikasi Prezidenti huzuridagi Davlat va jamiyat qurilishi

akademiyasi, O'zbekistonning yangi tarixi markazi. — To'ldirilgan,
gayta nashr. — T.: G'afur G'ulom nomidagi nashriyot-matbaa ijodiy
uyi, 2009.

14 MycTakWUIMK:  W30XJW  WiIMuUK-oMMabon jayratr //  Myamudnap:
M.AGnynnaes, M.AOnymnaea, ®.AOnymnaeBa, [.AOmypa33okoBa Ba
oomik.; P.Py3ueB Ba K.XonazapoB ymymuil Ttaxpupuna. Tynaupuiran
yunnuu Hatpu / — T.: «Llapky», 2006.

15.MakcynoBa I'.I' ABTOMOOWJI HIUIA0 YHMKAPHUII TAPMOTH camapaaopiiuru
TaxJWIM Ba YHM PUBOXKJIAHTUPHUII ucTUkOOIapu («¥Y3 DY asto» KK
Muconuaa). Maructpiuk aucceprauus, Tomkent, TTOY, 2005.

16.MamaroB M. Mwmnuii UKTUCOAUETTa XOPWKHUIM HHBECTHUIMSIIAPHH >Kajo
KWIMITHUHT Ha3apuil acocnapu./ Uktuconuér Ba tabiaum. 2011 #iun, 4-coH.

17.MaxmynoB H.M, Mamxkunos III.A. MHBecTUIMAIapHN TAaIIKMJI STHII Ba
MOJIMSUTAIITUPHULI. YKYB Kyiutauma. — T.: TIAY, 2010.

18.Py3ues A.H. Mapkazuit Ocué€ wMamnakatiapu WKTUMOUN-UKTHUCOIUN
reorpadusicu Tepmus, 2000.

19.Salimov X., Xatamov A., Mamajonov M. O zbekiston iqgtisodiy va ijtimoiy
geografiyasi. O'quv go llanma. — T.: “Yangi asr avlodi”, 2008.

20.ComueB  A.C.HUktucoauit Ba WKTUMOMH TeorpadustHUHT  A0J3ap0
Macananapu. T., 1995.

21.Tyxmues H. V36ekucrom wuxtncomuérn acocmapu. / H. Tyxumes,
K.Xakoepaues, III. DpmatoB, H. XommaroB. — T.: “O’zbekiston milliy
ensiklopediyasi” JlaBnatr unmuii Hampuétu, 2006.

22.Y3aBTOoCaHOAT aBTOMOOMICO3IMK accorpanusicu: 2005iun MabiyMoTiaapH.

55



23.V36exucron Pecniy6iukacu: Kuckaua MasnymoTHoMa (Myammd AXmesos
A.D.). -2 Tynaupwirad Hampy. — T.Y36exucron, 1993.

24 . Xank cy3u, Ne334(28) , 22 depan 2003 itu.

25.9xoHomuueckoe obo3penue Ne5(89) 2003, Ne 4(46) asryct 2004, Nel(95)
2005.

26.V36eKkucTon PecniyGukacu [Ipe3uaeHTUHUHT «Tanbupkopiauk
CYOBEKTIIapH XyKYKHIl XUMOSI KIJIMII TU3UMHUHHU SHAAA TAKOMUJLIAIITHPHILL
yopa-taaoupnap tyrpucuaanru @apmonu. Xaik cysu, 2005, 16 uroH.

27.V36exucron Pecny6nukacu ITpesunenTHHUHT «MuKpodupManap Ba KHUHK
KOPXOHAJIAPHU PUBOXKJIAHTHPHUILI Oopacuja KylIMMua Yopa-Taaoupiiap
Tyrpucuaanru @apmonu. Xank cysu, 2005, 21 uroH.

28.V36exncron mxrmcommétH acocmapu. / H.Tyxmmes, K.XaxGepaues,
I.9pmaroB, H.Xommaro. —T.,: «O'zbekiston milliy ensiklopediyasi»
Hanat unmuii Hatpuétu, 2006.

29.V36exncron Pecry6mukacu Ipesnnentu U.A. Kapumosruar 2011 immaunar
acocuil sikynnapu Ba 2012 iunga V36ekucToHHu MKTUMOUM -UKTUCOIUN
PHBOIIAHTHPHUIIHEHT YCTYBOP HYHAIMIIIApUTa GAFMIIIAHTAH Y30€KHCTOH
Pecniyonukacu Basupnap Maxkamacuuunar wmaxomcunara 2012 vun
Batanumn3 TapakkMETHHU SHTHM OOCKMYTra KyTapaauraH uWuia Oymamam”
MaB3yCHJIard Mabpy3aCHUHHM YpraHuil Oyiinya YKyB Kymuianma. — T.
Uxtucomuér. - 2012.

30.V36exncron Pecny6mmkacuanar Koncrurymuscn. — T.: V36exncrown, 2010,

31.V36eKrCTOH UKTUCO MM axbopotHomacu. /Ne 3/2011.

32.KocumoB M. Jlyné€ anmo3acu napakacujia pUBOXIIAHAETTAH arpocaHoar.

/Y 36eKHCTOH MKTUCO M axoopotHomacu. Ne 3/2011.

CamapkaHja aaBjaT YHHUBEPCUTETHM Tapux (akyjabTeTH Tapux

TabJUM HYHAJINIIH «Y30eKHCTOH Tapuxu» Kadeapacu OUTHPYBYH
CyionoBa Huropanmnr «MycTaKWUIMK HIJLIapuaa Y36eKHCTOHAA
MAaIIHHACO3IHK CAHOATUHUHT PHUBOKJIAHH LI MaB3ycHaru
MaJIaKaBHH OMTHPYB HIIH I03aCHIAH

56



MYJIOXO3A

CytoHoBa HWropaHWHr MajnakaBuii OWTHPYB MIIH Y30EKHCTOH
MAaIlMHACO3JIMK CAaHOATUHUHT MYCTAaKWUIMKHUHT JAcCTIa0KW WHIUIapuJiaH TO
Xx03upraya OyJraH puBOKJIaHUII WYIUHUA KaMpad OJIraH.

Maszkyp wum 2 0600, terunuin ¢acmiap, «Kupumy, «Xymoca»
KucMiapugan wuoopar. «Kupuii»aa MaB3yHUHT J1OA3apOJUTH, TaJKUK
STWIMIIK Japa)kacu, TapuXWil JAaBpH, MakcaJ Ba Bazudanapu, MaHOamapw,
WIMHI-HA3apuid METOAOJIOTUK acociapu, wiMui-amanuil axamuaru SIJAK
Tajabnapura MyBo(HK eTapiu acociaad OepuiraH.

«Y30eKHCTOH MAIIMHACO3INK COHOATH MYCTAKWUIMKHUHT JacTIIaOKH

Wuwmmapuga» — n1e0  HOMJlaHraH — OupuHuM 00013,  Y30€KHCTOH
MAIIMHCO3NUKIArd  Ba3uAT, YHHUHT pPHUBOXJIAHWMII OMIIIIapu, 0030p
UKTUCOAMETUTAa  YTUII ~ [IAPOMTHAA  MAIIMHACO3JIMK  CaHOATHHH

PUBOMUIIAHTHPHUIL ~MyaMMoOJapu Ba HCTUKOOJUIapu KabOu  Macanaiap
aTpoauuu Ypra"nuand YUKUITaH.

Nkkuaun 000 «MammHaco3IMK CaHOATUHWHT PHUBOKJIAHUIINY J1e0
HOMIaHUG ymoOy 60673, OGHTUPYBUM Y30EKHCTOHHMHT SHTH 3aMOHABHIl
aBTOMOOMIUIAp MIIIA0 YMKApajiWraH Mamiakartra ainaammm, «Y3 JIEY
aBTO» KYIIIMa KOPXOHACHHUHT 3KCIIOPT CTPATETHICH, KyIlIMa KOpXOHAJIap Ba
YJIApHUHT MAaITMHACO3JIMKHA PUBOXIAHTUPHINJIATH YPHU Ba pPOJIU Kabu
Macajanap KypuO YUKuIraH.

NmHuHT Xymocacuaa TaaKWK JTHITaH Macaiajap Oyiuda TerHIUIH
MyJioxasajnap Ba Takiaudiaap KeITHpWITaH. YJap Xam 3apyp Japaxkasna
acOCJIaHTaH.

CyronoBa Huropanm ymly TangKuKOTH MallakaBUi OWUTHUPYB HIILIApU
ojiura Kywwiran Oapya mebEépuil Tanmabnapra »aBoO OepraHiuru cadabiu
XUMOSI OTHINTA TaBCHUS dTaMaH.

Nammuii paxoap,
¥Y30exkucTon Tapuxu Kadeapacu
AOUEHTH, TAPUX (PaHJIAPH HOM3OIHU: M.U.HacpyiiaeB

CamapkaH[ J1aBJIaT YHMBEPCUTETH TapuX (PaKyJIbTeTH TaPUX TABJIUM
iiyaammmm  «Y36ekucTon Tapuxm» Kadeapacm oOuTupysunm CyIOHOBa
Huropanunr «MycTakuuIMK WH/IapUAA S":;ﬁeKMCTOHz(a MAIINHACO3JHUK
CAHOATHMHHMHI PUBOKJIAHUIIN MAB3yCUIATH MAJAKABUI OUTHPYB UIIH

TAKPU3
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ByryH Y36eKHCTOH AyHENarm >Hr Hy(DY3IM Xaikapo TalIKMIOTIAPHUHT
TEHI XYKyKIHM ab3ocu. Byryn V36ekucroH HaakaT MUHTaKama, OyTyH IyHENa
TUHWIMK TamrabOyckopu OYynmmbO MaiijoHra 4yukmokna. Ep rosumaru Oupopra
MaMJIakaT MYCTAKWJUIMKKa 3puiirad OyHaal myBoddakusTra spuilna oJMaras.
Nukn Ba Tamku cuécarna, WKTUMOUN-UKTUCOAMN xaérna, yMyMaH Oapua
coxajlapfa Kyjiara KUpUTaETraH IOTYKJIApUMHU3 OYHEHU JIOJ KOJIAUPAETTaHU POCT.
by ypunpa OupruHa MamMHACO3JMK CAaHOATUMHU3HUHI IOTYyFU Acakajna OyHEN
STWITaH  aBTOMOOWICO3JIMK  3aBOJWHM, Yy €pAJa MIulad  YMKapuirad
MallMHAJTAPHUHT TOBPYFU MarpuOy-MallIpuKKa KETTaHJIUTUHU alTHO yTHuil Kudos
V36eKHCTOH MyHENA aBTOMOOW MILIA6 YMKApHIAéTraH 28 NaBIATHUHT GHpHTa
aimanau. MycTakwi IOPTUMHU3 aHa Iy JaBiiaTiap KATOPU *aXOH alBOHUAAH
Y3UHUHI MYHOCUO YpHHUHH 3rajuiaad. KaxoH XaMKaMUSATH BaKWJUIaApU-XaJIKapo
SKCTIepTIapy MyTaxXacCUC-ONIMMIIAP Y36EeKUCTOH SPUIITaH 6y I0TYKHH My Kn3a 1e0
aTalMOK/IA.

CytoroBa HUTOpaHWHT ManakaBhii GUTHPYB MIIH Y30EKHCTOHHUHT aHA Iy
IOTYFUra OaruIlIaHTaH.

Ma3skyp OWUTHPYB HIIUAa TAAKUKOTYM YWHAKAM WIMHNA-yCIyOud acocra
TasHraH XOJjjJa Oup KAaTrop MacajajJapHU IOKOPU WJIMHN caBUsJa Ba XOJHMCOHA
TabpudIalira Xxapakar KWIraHWHA KYpUIl KHAUH Mac.

AHUKJTaHTaH XYXKaTJIapHHU, YOIl ATHJIFaH MaHOAIapHU TaXJIWJ KWIHII, Xap
Oup Macama OyiiMya MabIyMOTIApHU MOXUATHHHM YPraHWII HAaTHXKACUIa
XyJiocajapHu, WIMHN MysnoxazainapHu 0aéH kuwiuin Xam CyroHoBa HuropanwHr
TaAKUKOTUM cudaTuaa erapiaud TaxpuOara Ba COFJIOM CHECH MaBKera jra
DKAHJINTUHU KypCaTMOKIA.

TaaKuK KWIMHTaH MaB3y HUXOSATAA KEHT Ba YHU Oapua KuppajapyuHu OUTTa
il OwinaH Tabpudiaaml MyMKHH 3Mac, JIGKWH OWUTHUPYBUM MacalajlapHU TYFpU
TaHi1a0, YyKyp YpraHuO, IOKOpHAa 3UKp STWITaH MaB3yHH KOHHMKApJId Tap3ia
Epurtuiira myBaddak O6yiraH.

butupyB manakaBuil wim OWjaH TaHWIIMIN HATHXACUAA XYJIOCa KHJIMII
MYMKHUH-KH, YHU SIKYHJQHTaH WJIMHA Wl XUco0mad yHM mxkoOuit 6axoial,
SIIAKcu onuma XumMosira TaBCUs 3TUII MyMKHH.

V36exucron Tapuxu kadeapacu
KATTa YKUTYBYMCH: C.A.1lapunos

CamapkaHa [JaBJaT YHMBEPCUTETH Tapux (aKyJbTeTH TAapHUX
TABANM HyHATHIIN «Y36eKHCTOH Tapuxm» Kadeapacum OUTHPYBYH
CyionoBa Huropanmnr «MycTaKWUIMK HIJLIapuaa Y36eKHCTOHAA
MAaIIHHACO3JIHK CAHOATUHUHT PHUBOKJIAHM LI MaB3yCHAAru
MaJIaKaBUH OMTHPYB MU

TAKPU3
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byrynru KyHga UWKTHCOOWETHMM3HUHT JIOKOMOTHBUTa ailllaHraH
MalIMHACO3JUK Ba aBTOMOOWMJICO3NMK XO3UPTH HWIAA >Kaaal cypbaTiap
Ownan  puBOXJIaHMO  OopMoKiaa.  Mamuakatinap  Ba  TyMmaHjiap
UKTUCOMUETUHUHT, yMyMaH XallK XY>KaJUTMHUHT TapakKUET Aapakacu
MaIlMHACO3JIUKHUHT PUBOMIIAHUII Japakacura Kapad OenruinaHaiu.

Mana myHgaih wiamMuid TagkukoT unuiap cadura CyroHoBa Huropa
TOMOHHUAH aMaJira OIHUPTraH Ma3Kyp MajakaBUi OUTHUPYB WIMWHUA KUPHUTHIII

MYMKHH.
Ymby tagkukor Kupwmm, 2 0600maH, Xyjoca KucMzaH, 56 OernaH
noopar.
BupnHun 606 -  «Y30eKHCTOH  MANIMHACO3IHMK  COHOATH

MYCTaKWJUTMKHUHT JacTiIa0Ku Husutapumaay 1ed6 HoMiaaHuO yHa V36ekucTon
MaITUHCO3JMKIard Ba3WAT, YHUHT PHUBOXJIAHWII OMHWJUIApH, 0030
UKTHCOINETUTA  YTHII MIApOUTHAA  MAaIIMHACO3JIUK CaHOATHHU
PUBOXIIAHTHPHUILL MyaMMOJapy Ba HCTUKOO/UIapu Kabu  Macajanap
aTpodauuu ypranuaud yukmwino, 6aradcun 6aéH KUIMHTaH

Nkkuaum 0600 «MamuHaco3IUK CaHOATHHHWHT PHUBOXKJIAHUID» J1€0
HOMIaHHG ymoOy 60673, OGHTUPYBUM Y30EKHCTOHHMHT SHTH 3aMOHABHIl
aBTOMOOWIIIAp HIUIA0 YHKapaguraH wMamjlakarra aWjJaHuIM, KyliMma
KOPXOHACUHMHT  JKCIOPT CTpaTerusicia yJIapHUHT  MAalllMHACO3JIMKHU
PUBOXITAHTHPHIIIATH YPHU Ba POJIM Kabu Macayiajap KypuO YUKHITaH.

Xyrnoca KucMuaa OUTUPYBUM Xap oup 600 OVitnua uxkp myioxasaiap
OWJIIMpraH.

[ynapan wHOOaTra 07MO, IIYHW TabKUJJIANI JIO3UM, MajaKaBU
OWTHPYB UMM MYXUM WIMHH-aMaIuil axaMusTra »5Ta, YHJIAaH SKUH
TapUXUMUZHUHT OJIMHA YKyB IOPTJIapyu Ba ypTa makrtadiapnaa ¢hoigaraHwuii
MyMKHH. YO0y ManakaBuii OWUTHPYB HWIIWHU WxXOOW 0axonad, XuMOs
KHWJIAIITA TABCUS dTaMaH.

TATY Camapkana puiauanan
kadeapa MyaupH, T101EHT: Mapponos P.C.
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